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BM fir Verkehr, Innovation und Technologie

Anfragebeantwortung

An die GZ. BMVIT-10.000/0025-1/PR3/2011
Prasidentin des Nationalrats DVR:0000175

Mag.? Barbara PRAMMER

Parlament

1017 Wien

Wien, am . Mai 2011

Sehr geehrte Frau Préasidentin!

Der Abgeordnete zum Nationalrat Zanger und weitere Abgeordnete haben am 30. Mé&rz 2011 unter
der Nr. 8138/J an mich eine schriftiche parlamentarische Anfrage betreffend Verlagerung des

Guterverkehr-Terminals Graz-Sud Werndorf von der Schiene auf die Stralde gerichtet.
Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu den Fragen 1 und 2:
> Wie hoch waren die Investitionskosten der OBB in den Terminal Graz-Sid Werndorf
insgesamt?
> Wie hoch waren die Investitionskosten der OBB in den Terminal Graz-Stid Werndorf
aufgeschliisselt nach Jahren?

Das Projekt Terminal Werndorf (Graz-Siid) wurde nicht von der OBB, sondern im Rahmen eines
PPP Modells von der SCHIG mbH umgesetzt. Die Investitionskosten im Rahmen dieses PPP
Modells betrugen insgesamt rd. 83 Mio. Euro (inklusive Férderungen, Investitionen in Infrastruktur,

Grundstucke und Absatzbereich).
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Dieser Investitionsbetrag gliedert sich wie folgt auf die Jahre 1999 bis 2009 auf (Betrdge gerundet

in Euro - Mio.):

1999

2000 | 2001 2002 | 2003 |2004 |2005 |2006 |2007 |2008 |2009

3,7

29 18,7 28,7 16,2 7,3 1,8 3,1 0,39 0,08 0,08

Die Terminalanlagen werden in der Guterterminal Werndorf Projekt Gesellschaft mbH (GWP), ei-
ner Tochtergesellschaft der SCHIG mbH, bilanziert.

Zu den Fragen 3 bis 11:

>

VV VYV V¥V VVY V

Aus welchem Grund hat man sich letztlich entschieden, den Stiickqutverkehr von der
Schiene auf die Stral3e zu verlegen?

Ist die erhéhte Schadstoffbelastung durch den LKW-Verkehr in Ihre Uberlegungen
eingeflossen?

Wenn ja, warum hat man sich dennoch entschlossen, den Glterverkehr auf die Stral3e zu
verlegen?

Wenn nein, warum nicht?

Wie viele Arbeitsplétze sind Ihres Wissens konkret bedroht, wenn mit Anfang April der
Verkehr auf die Stral3e verlegt wird?

Welche Malinahmen werden von lhrer Seite zur Sicherstellung der gefdhrdeten Arbeitsplatze
angedacht?

Wenn keine MalRnahmen zur Absicherung kiinftig Beschéftigungslosen angedacht wurden,
warum nicht?

Sind weitere Riickziige von Seite der OBB in der Steiermark in lhrem Ministerium bekannt?
Wie sieht das kiinftige Strategiekonzept respektive die weitere Zusammenarbeit flir den
Standort Werndorf aus?

Dazu darf ich ausfihren, dass die selbststédndige Tatigkeit ausgegliederter Einrichtungen in

privatrechtlicher Form keine Verwaltungstatigkeit ist, die der politischen Kontrolle iSd. Art. 52 Abs. 1
B-VG unterliegt. Daran andert auch die Regelung des Art. 52 Abs. 2 B-VG nichts, die nur klarstellen

wollte, dass das Interpellationsrecht in Bezug auf ausgegliederte Einrichtungen nur insoweit besteht,

als der Bundesminister auf die Tatigkeit der ausgegliederten Einrichtungen eine Ingerenzmdglichkeit

besitzt (vgl. Kahl in Korinek/Holoubek, Osterreichisches Bundesverfassungsrecht, RZ 28f. zu Art. 52

B-VG).

Die vorliegenden Fragen betreffen daher keine in die Zustandigkeit des Bundesministeriums fir

Verkehr, Innovation und Technologie fallenden Gegenstande der Vollziehung, insbesondere auch

keine Angelegenheiten der Verwaltung des Bundes als Trager von Privatrechten und sind somit

von dem in § 90 Geschéftsordnungsgesetz 1975 idgF. determinierten Fragerecht nicht erfasst.
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