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VERORDNUNG (EU) Nr. .../2013
DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom 5. Februar 2013

iiber die Genehmigung und Marktiiberwachung

von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf

Artikel 114,

auf Vorschlag der Europdischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses',

gemiB dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren?,

! ABI. C 54 vom 19.2.2011, S. 42.
Standpunkt des Europdischen Parlaments vom 20. November 2012 (noch nicht im Amtsblatt
verdffentlicht) und Beschluss des Rates vom 28. Januar 2013.
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in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1

2

3)

Zur Forderung des Binnenmarkts wurde ein umfassendes Typgenehmigungsverfahren der
Union fiir Zugmaschinen, ihre Anhinger und die von thnen gezogenen auswechselbaren
Gerite eingefiihrt; dieses Verfahren ist in der Richtlinie 2003/37/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 26. Mai 2003 iiber die Typgenehmigung fiir land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre Anhénger und die von ihnen gezogenen
auswechselbaren Maschinen sowie fiir Systeme, Bauteile und selbststéindige technische

Einheiten dieser Fahrzeuge' geregelt.

Im Interesse der Entwicklung und des Funktionierens des Binnenmarkts der Union sollten
die Genehmigungssysteme der Mitgliedstaaten durch ein Typgenehmigungsverfahren der
Union ersetzt werden, das auf dem Grundsatz einer vollstindigen Harmonisierung beruht;
zugleich sollten Kosten-Nutzen-Erwégungen, insbesondere im Hinblick auf kleine und

mittlere Unternehmen, gebiihrende Berticksichtigung finden.

Auf Ersuchen des Europédischen Parlaments und zur Vereinfachung und Beschleunigung
der Annahme von Rechtsvorschriften fiir die Typgenehmigung wurde bei den
Rechtsvorschriften der Union fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen ein neues
Regulierungskonzept eingefiihrt; in diesem ist vorgesehen, dass der Gesetzgeber im
ordentlichen Gesetzgebungsverfahren nur die grundlegenden Regeln und Prinzipien
festlegt und die Befugnis zum Erlass von Rechtsakten in Bezug auf weitere technische
Einzelheiten an die Kommission delegiert. Als materielle Anforderungen sollten daher in
dieser Verordnung nur grundlegende Vorschriften hinsichtlich der funktionalen Sicherheit
und der Sicherheit am Arbeitsplatz sowie hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit festgelegt
werden, und der Kommission sollte die Befugnis iibertragen werden, die technischen

Spezifikationen in delegierten Rechtsakten festzulegen.

ABL L 171 vom 9.7.2003, S. 1.
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4)

)

Die Vorschriften dieser Verordnung stehen im Einklang mit den in der Mitteilung der
Kommission vom 5. Juni 2002 mit dem Titel "Aktionsplan 'Vereinfachung und

m

Verbesserung des Regelungsumfelds' niedergelegten Grundsétzen.

Es ist von besonderer Bedeutung, dass kiinftige, auf der Grundlage dieser Verordnung
vorgeschlagene MaBnahmen oder in Anwendung derselben einzurichtende Verfahren mit
den Grundsitzen iibereinstimmen, die in dem von der Kommission 2006 veroffentlichten
Bericht mit dem Titel "CARS 21: Ein wettbewerbsfdhiges Kfz-Regelungssystem fiir das
21. Jahrhundert" ("CARS 21") nochmals bestitigt wurden. Insbesondere sollte diese
Verordnung im Interesse einer besseren Rechtsetzung und Vereinfachung und um zu
vermeiden, dass bestehende Rechtsakte der Union mit technischen Spezifikationen
regelmifig aktualisiert werden miissen, auf bestehende internationale Normen und
Regelungen, die der Offentlichkeit zugénglich sind, Bezug nehmen, ohne sie im

Unionsrechtsrahmen zu wiederholen.
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(6) Da weder in den Richtlinien 97/68/EG des Europidischen Parlaments und des Rates vom
16. Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber
MaBnahmen zur Bekdmpfung der Emission von gasformigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und
Gerite' und 2006/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Mai 2006
{iber Maschinen® noch in dieser Verordnung Anforderungen an Auslegung und Bau zur
Gewdihrleistung der Verkehrssicherheit von selbstfahrenden mobilen Maschinen und
Geriten zum FEinsatz insbesondere in der Land- und Forstwirtschaft festgelegt sind, sollte
die Kommission den Harmonisierungsbedarf in Bezug auf die diesbeziiglichen
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten beurteilen und zur Gewihrleistung eines hohen
Mafes an Sicherheit unter Beriicksichtigung bestehender Rechtsvorschriften der Union die

Vorlage einer legislativen Mallnahme priifen.

(7) Diese Verordnung sollte die MaBBnahmen auf nationaler Ebene und auf Unionsebene in
Bezug auf die Verwendung land- und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge auf Straflen
unberiihrt lassen; dazu zdhlen unter anderem besondere Vorschriften fiir Fiihrerscheine, die

Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit oder Zugangsregelungen fiir bestimmte Straf3en.

! ABL L 59 vom 27.2.1998, S. 1.
2 ABL. L 157 vom 9.6.2006, S. 24.
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®)

©)

(10)

Die Richtlinie 2003/37/EG begrenzte in einem ersten Schritt die verbindliche Anwendung
des EG-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigungsverfahrens auf Fahrzeuge der Klassen T1, T2
und T3 und enthielt nicht alle Vorschriften, die fiir einen Antrag auf EG-Gesamtfahrzeug-
Typgenehmigung auf freiwilliger Basis fiir andere Klassen erforderlich gewesen wéren.
Zur Vollendung des Binnenmarkts und zur Sicherstellung seines reibungslosen
Funktionierens sollte es den Herstellern nach dieser Verordnung gestattet sein, auf
freiwilliger Basis einen Antrag auf EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung fiir all jene
Klassen zu stellen, die in den Geltungsbereich dieser Verordnung fallen, damit sie die
Moglichkeit haben, durch die EU-Typgenehmigung die Vorteile des Binnenmarkts zu

nutzen.

In der Richtlinie 2003/37/EG sind die Bestimmungen fiir die EG-Gesamtfahrzeug-
Typgenehmigung fiir geldndegéngige Fahrzeuge und Side-by-Side-Fahrzeuge wie
Zugmaschinen festgelegt. Diese Fahrzeugtypen sollten daher auch von dieser Verordnung
erfasst werden, sofern der betreffende Fahrzeugtyp unter eine in dieser Verordnung

genannte Fahrzeugklasse féllt und allen Anforderungen dieser Verordnung entspricht.

In den Marktiiberwachungsbestimmungen dieser Verordnung werden die Pflichten der
nationalen Behorden genauer festgelegt als in den entsprechenden Bestimmungen der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli
2008 tiiber die Vorschriften fiir die Akkreditierung und Marktiiberwachung im

Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten’.

ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30.
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(11) Um die funktionale Sicherheit und die Sicherheit am Arbeitsplatz sowie den Umweltschutz
auf hohem Niveau zu gewihrleisten, sollten die fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und
selbststindige technische Einheiten geltenden technischen Anforderungen und

Umweltauflagen im Bereich der Typgenehmigung harmonisiert werden.

(12) Es ist angebracht, den Grundsatz festzuschreiben, dass Fahrzeuge so ausgelegt, gefertigt
und zusammengebaut sein miissen, dass die Verletzungsgefahr fiir Fahrzeuginsassen und
andere Verkehrsteilnehmer moglichst gering ist. Die Hersteller sollten deshalb verpflichtet
werden sicherzustellen, dass ihre Fahrzeuge den einschldgigen Vorschriften dieser
Verordnung entsprechen. Dazu gehdren unter anderem die Vorschriften fiir die Festigkeit
der Fahrzeugstruktur, fiir Fahrerassistenzsysteme, Systeme, die dem Fahrer die Sicht auf
die StraBBe ermdglichen und ihn tiber den Zustand des Fahrzeugs und die Beschaffenheit
des Fahrzeugumfelds informieren, fiir Beleuchtungseinrichtungen, fiir Insassenschutz-
systeme, die Beschaffenheit der FahrzeugauBBenseite und Zubehorteile sowie die

Vorschriften fiir Fahrzeugmassen und -abmessungen sowie Fahrzeugreifen.

(13) Um sicherzustellen, dass das Verfahren zur Uberwachung der Ubereinstimmung der
Produktion, das einen der Eckpfeiler des EU-Typgenehmigungsverfahrens darstellt, richtig
eingefiihrt worden ist und ordnungsgeméil funktioniert, sollten die Hersteller regelméBig
durch eine zustidndige Behorde oder einen dafiir benannten und ausreichend qualifizierten

Technischen Dienst iiberpriift werden.
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(14)

(15)

(16)

In bestimmten, eng begrenzten Féllen sollte eine nationale Typgenehmigung fiir
Kleinserienfahrzeuge erteilt werden konnen. Dies sollte jedoch auf eine begrenzte Zahl von
Fahrzeugen beschriankt werden. Daher ist es notwendig, den Begriff der Kleinserie anhand

der Zahl der herzustellenden Fahrzeuge genauer zu fassen.

Mit den Unionsvorschriften fiir die Genehmigung von Fahrzeugen soll in erster Linie
sichergestellt werden, dass neue Fahrzeuge, Bauteile und selbststéindige technische
Einheiten, die in Verkehr gebracht werden, ein hohes Sicherheits- und Umweltschutz-
niveau bieten. Dieses Ziel sollte nicht dadurch beeintrichtigt werden, dass bestimmte Teile
oder Ausriistungen eingebaut werden, nachdem ein Fahrzeug in Verkehr gebracht oder in
Betrieb genommen wurde. Daher sollten geeignete Mallnahmen ergriffen werden, um
sicherzustellen, dass Teile oder Ausriistungen, die in Fahrzeuge eingebaut werden konnen
und die Funktionsweise von Systemen, die in Bezug auf Sicherheit und Umweltschutz von
wesentlicher Bedeutung sind, erheblich beeintrachtigen konnen, einer vorhergehenden
Kontrolle durch eine Genehmigungsbehdrde unterliegen, bevor sie in Verkehr gebracht
werden. Diese Maflnahmen sollten technische Vorschriften in Bezug auf die

Anforderungen an solche Teile oder Ausriistungen umfassen.

Solche MafBnahmen sollten nur fiir eine begrenzte Zahl von Teilen oder Ausriistungen
gelten; die Kommission sollte nach Anhérung der Interessengruppen das Verzeichnis
dieser Teile oder Ausriistungen in einem Durchfiihrungsrechtsakt festlegen. Die
MalBnahmen sollten sicherstellen, dass die betreffenden Teile oder Ausriistungen die
Sicherheit oder die Umweltvertriglichkeit des Fahrzeugs nicht beeintrachtigen,
gleichzeitig aber den Wettbewerb auf dem Zubehor- und Ersatzteilmarkt nach Moglichkeit

aufrechterhalten.
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(17)

(18)

Die Union ist eine Vertragspartei des Ubereinkommens der Wirtschaftskommission fiir
Europa der Vereinten Nationen iiber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften
fiir Radfahrzeuge, Ausriistungsgegenstinde und Teile, die in Radfahrzeuge eingebaut
und/oder in Radfahrzeugen verwendet werden konnen, und die Bedingungen fiir die
gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt
wurden ("Gedndertes Ubereinkommen von 1958"). Um die Rechtsvorschriften fiir die
Typgenehmigung nach den Empfehlungen von CARS-21 zu vereinfachen, ist es angezeigt,
alle Einzelrichtlinien aufzuheben, ohne das Schutzniveau zu senken. Die in den
entsprechenden Richtlinien festgelegten Anforderungen sollten in diese Verordnung oder
in die gemiB dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte iibernommen und
gegebenenfalls durch Verweise auf die entsprechenden Regelungen der Wirtschafts-
kommission flir Europa der Vereinten Nationen (UN-ECE) ersetzt werden, denen die
Union zugestimmt hat oder denen die Union beigetreten ist und die dem Geénderten
Ubereinkommen von 1958 beigefiigt sind. Um den Verwaltungsaufwand fiir das
Typgenehmigungsverfahren zu verringern, sollte den Fahrzeugherstellern gestattet werden,
Typgenehmigungen in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung gegebenenfalls direkt
iiber den Weg einer Genehmigung nach den jeweiligen UN-ECE-Regelungen zu
beantragen, auf die in Anhang I oder in den gemil dieser Verordnung erlassenen

delegierten Rechtsakten Bezug genommen wird.

Somit sollten UN-ECE-Regelungen und Anderungen an UN-ECE-Regelungen, denen die
Union in Anwendung des Beschlusses 97/836/EG zugestimmt hat, in die Rechtsvorschrif-
ten iiber die EU-Typgenehmigung aufgenommen werden. Dementsprechend sollte der
Kommission die Befugnis iibertragen werden, die notwendigen Anderungen an Anhang I
dieser Verordnung oder an den geméiB dieser Verordnung erlassenen delegierten

Rechtsakten zu beschlieflen.

1

Beschluss 97/836/EG des Rates vom 27. November 1997 (ABI. L 346 vom 17.12.1997,
S. 78).
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(19) Alternativ kdnnte in den delegierten Rechtsakten auf Kodizes der Organisation fiir
wirtschaftliche Zusammenarbeit und Entwicklung (OECD) oder auf CEN/Cenelec- bzw.
ISO-Normen verwiesen werden, die fiir die Offentlichkeit unmittelbar zugénglich sind und

in diesen Rechtsakten aufgefiihrt werden.

(20) Es ist wichtig, dass die Hersteller den Fahrzeughaltern sachdienliche Informationen geben,

um eine unsachgeméfe Benutzung von Sicherheitseinrichtungen zu verhindern.

(21) Damit die Hersteller von Bauteilen oder selbststdndigen technischen Einheiten die EU-
Typgenehmigung von Bauteilen oder selbststéindigen technischen Einheiten oder eine
Autorisierung fiir Teile oder Ausriistungen beantragen konnen, ist es ferner wichtig, dass
diese Hersteller ihrerseits Zugang zu bestimmten Informationen erhalten, iiber die nur die
Fahrzeughersteller selbst verfiigen, wie beispielsweise zu technischen Informationen,
einschlieBlich Zeichnungen, die sie fiir die Entwicklung von Teilen fiir den Zubehor- und

Ersatzteilmarkt benotigen.

(22) Nichtdiskriminierender Zugang zu den fiir die Fahrzeugreparatur notwendigen
Informationen mittels eines standardisierten Formats zum Auffinden technischer
Informationen und ein wirksamer Wettbewerb auf dem Markt fiir Fahrzeugreparatur- und
-wartungsinformationsdienste sind fiir ein besseres Funktionieren des Binnenmarkts
notwendig, insbesondere hinsichtlich des freien Warenverkehrs, der Niederlassungsfreiheit
und der Dienstleistungsfreiheit. Ein grof3er Teil dieser Informationen betrifft Systeme fiir
On-Board-Diagnose und ihr Zusammenwirken mit anderen Fahrzeugsystemen. Es ist
angebracht, technische Spezifikationen fiir die Bereitstellung solcher Informationen auf
den Internetseiten der Hersteller festzulegen, sowie zweckméfBige Maflnahmen zu
ergreifen, um einen angemessenen Zugang fiir kleine und mittlere Unternehmen

sicherzustellen.
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(23) Die Fahrzeughersteller sollten ihrer Verpflichtung, Reparatur- und Wartungsinformationen
iiber die Kommunikationsprotokolle zwischen Zugmaschinen und gezogenen Geréiten oder
Anbaugerdten gemif ISO 11783 zuginglich zu machen, auch dadurch nachkommen
konnen, dass sie auf ihrer Internetseite einen Link zu einer Internetseite einstellen, die von

mehreren Herstellern gemeinsam oder von einem Herstellerkonsortium unterhalten wird.

(24) Um einheitliche Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung zu gewéhrleisten,
sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen werden. Diese Befugnisse
sollten gemdl der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europidischen Parlaments und des
Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach
denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die

.. . 1 .
Kommission kontrollieren’, ausgeiibt werden.

! ABL. L 55 vom 28.2.2011, S. 13.
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(25) Im Hinblick auf die Ergdnzung dieser Verordnung durch weitere technische Einzelheiten
sollte der Kommission die Befugnis iibertragen werden, im Einklang mit Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europédischen Union Rechtsakte in Bezug auf die
funktionale Sicherheit, baulichen Anforderungen, Anforderungen an Umweltvertréaglich-
keit und Antriebsleistung, den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen, die
Benennung Technischer Dienste sowie spezifische autorisierte Aufgaben der Technischen
Dienste zu erlassen. Es ist von besonderer Wichtigkeit, dass die Kommission im Zuge ihrer
vorbereitenden Arbeiten angemessene Konsultationen — auch auf Expertenebene —
durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die
Kommission dafiir sorgen, dass die einschldgigen Dokumente dem Europdischen

Parlament und dem Rat zeitgleich, rechtzeitig und ordnungsgemaf iibermittelt werden.

(26) Die Mitgliedstaaten sollten Vorschriften iiber Sanktionen fiir Verstdfe gegen diese
Verordnung und gegen die geméal dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte
oder Durchfiihrungsrechtsakte festlegen und sicherstellen, dass sie umgesetzt werden.

Diese Sanktionen sollten wirksam, verhédltnisméBig und abschreckend sein.

(27) Diese Verordnung hindert die Mitgliedstaaten nicht daran, weiterhin ihre jeweiligen
Einzelgenehmigungssysteme anzuwenden; die Kommission sollte jedoch dem
Europdischen Parlament und dem Rat {iber das Funktionieren dieser nationalen Systeme
Bericht erstatten, wobei sie sich auf die von den Mitgliedstaaten bereitgestellten
Informationen stiitzt, damit erneut gepriift werden kann, ob ein Legislativvorschlag zur

Harmonisierung der Einzelgenehmigungssysteme auf Unionsebene vorgelegt werden soll.
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(28) Als Folge der Anwendung des neuen, durch diese Verordnung eingerichteten Regelungs-

systems sollten die folgenden Richtlinien aufgehoben werden:
- Richtlinie 2003/37/EG,

— Richtlinie 74/347/EWG des Rates vom 25. Juni 1974 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten betreffend das Sichtfeld und die

Scheibenwischer von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Radern',

— Richtlinie 76/432/EWG des Rates vom 6. April 1976 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber die Bremsanlagen von land- und

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern?,

— Richtlinie 76/763/EWG des Rates vom 27. Juli 1976 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tiber die Beifahrersitze von land- oder

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern®,

— Richtlinie 77/537/EWG des Rates vom 28. Juni 1977 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten {iber Mallnahmen gegen die Emission
verunreinigender Stoffe aus Dieselmotoren zum Antrieb von land- oder

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern®,

— Richtlinie 78/764/EWG des Rates vom 25. Juli 1978 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten liber den Fiihrersitz von land- oder

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Rédern,

ABIL. L 191 vom 15.7.1974, S. 5.
ABI. L 122 vom 8.5.1976, S. 1.
ABI. L 262 vom 27.9.1976, S. 135.
ABI. L 220 vom 29.8.1977, S. 38.
ABI. L 255 vom 18.9.1978, S. 1.

N AW N -
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— Richtlinie 80/720/EWG des Rates vom 24. Juni 1980 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten liber Betitigungsraum, Zugénge zum
Fahrersitz sowie Tiiren und Fenster von land- und forstwirtschaftlichen

Zugmaschinen auf Ridern',

— Richtlinie 86/297/EWG des Rates vom 26. Mai 1986 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten {liber die Zapfwellen und ihre

Schutzvorrichtungen an land- und forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern?,

—  Richtlinie 86/298/EWG des Rates vom 26. Mai 1986 iiber hinten angebrachte
Umsturzschutzvorrichtungen an land- und forstwirtschaftlichen

Schmalspurzugmaschinen auf Radern®,

- Richtlinie 86/415/EWG des Rates vom 24. Juli 1986 iiber Einbau, Position,
Funktionsweise und Kennzeichnung der Betdtigungseinrichtungen von land- oder

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern®,

- Richtlinie 87/402/EWG des Rates vom 25. Juni 1987 tiber vor dem Fiihrersitz
angebrachte Umsturzschutzvorrichtungen an land- und forstwirtschaftlichen

Schmalspurzugmaschinen auf Ridern’,

— Richtlinie 2000/25/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 22. Mai
2000 iiber MaBnahmen zur Bekdmpfung der Emission gasférmiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel aus Motoren, die fiir den Antrieb von land- und

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen bestimmt sind®,

! ABL L 194 vom 28.7.1980, S. 1.

2 ABL. L 186 vom 8.7.1986, S. 19.

3 ABL. L 186 vom 8.7.1986, S. 26.

4 ABL. L 240 vom 26.8.1986, S. 1.

5 ABL L 220 vom 8.8.1987, S. 1.

6 ABL. L 173 vom 12.7.2000, S. 1.
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— Richtlinie 2009/57/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 iiber Umsturzschutzvorrichtungen fiir land- und forstwirtschaftliche

Zugmaschinen auf Rédern’,

— Richtlinie 2009/58/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 tiber die Abschleppeinrichtung und den Riickwértsgang von land- oder

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Rédern?,

— Richtlinie 2009/59/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 tiber Riickspiegel von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf

Réidern3,

— Richtlinie 2009/60/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 tiber die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit und die Ladepritschen von

land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Radern?,

— Richtlinie 2009/61/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 iiber den Anbau der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen fiir land- oder

forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Riadern’,

— Richtlinie 2009/63/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 iiber bestimmte Bestandteile und Merkmale von land- oder

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Rédern®,

— Richtlinie 2009/64/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 tiber die Funkentstorung (elektromagnetische Vertriaglichkeit) von land- und

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen’,

ABI. L 261 vom 3.10.2009, S. 1.
ABI. L 198 vom 30.7.2009, S. 4.
ABI. L 198 vom 30.7.2009, S. 9.
ABI. L 198 vom 30.7.2009, S. 15.
ABI. L 203 vom 5.8.2009, S. 19.
ABI. L 214 vom 19.8.2009, S. 23.
ABIL. L 216 vom 20.8.2009, S. 1.
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— Richtlinie 2009/66/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
20009 iiber die Lenkanlage von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf

Réidernl,

— Richtlinie 2009/68/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 tiber die Typgenehmigung fiir Bauteile betreffend Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen fiir land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf

Réidernz,

— Richtlinie 2009/75/EG des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 tiber Umsturzschutzvorrichtungen fiir land- und forstwirtschaftliche

Zugmaschinen auf Ridern (statische Priifungen)®,

— Richtlinie 2009/76/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 13. Juli
2009 tiber den Gerduschpegel in Ohrenhohe der Fahrer von land- oder

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern®,

— Richtlinie 2009/144/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
30. November 2009 uiber bestimmte Bauteile und Merkmale von land- oder

forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Ridern’.

(29) Es ist fiir alle Interessengruppen wichtig, sich ein klares Bild iiber den Zusammenhang
zwischen dieser Verordnung und der Richtlinie 2006/42/EG zu verschaffen, damit keine
Uberschneidungen entstehen und damit sie eindeutig erkennen kénnen, welchen

Vorschriften ein bestimmtes Produkt geniigen muss.

ABI. L 201 vom 1.8.2009, S. 11.
ABI. L 203 vom 5.8.2009, S. 52.
ABI. L 261 vom 3.10.2009, S. 40.
ABI. L 201 vom 1.8.2009, S. 18.
ABIL. L 27 vom 30.1.2010, S. 33.
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(30) Da die Ziele dieser Verordnung, namlich die Festlegung harmonisierter Verwaltungsvor-
schriften und technischer Anforderungen fiir die Typgenehmigung und Marktiiberwachung
von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen, auf Ebene der Mitgliedstaaten allein nicht
ausreichend verwirklicht werden konnen und daher wegen ihres Umfangs und ihrer
Auswirkungen besser auf Unionsebene zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang
mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die Europédische Union niedergelegten
Subsidiaritatsprinzip titig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten
Grundsatz der VerhdltnismaBigkeit geht diese Verordnung nicht iiber das zur Erreichung

dieser Ziele erforderliche MaB hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
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(1

2

3)

KAPITEL 1
GEGENSTAND, ANWENDUNGSBEREICH
UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Artikel 1

Gegenstand

Mit dieser Verordnung werden die Verwaltungsvorschriften und technischen
Anforderungen fiir die Typgenehmigung aller neuen Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder

selbststdndigen technischen Einheiten, die in Artikel 2 Absatz 1 genannt sind, festgelegt.

Diese Verordnung gilt nicht fiir die Einzelgenehmigung von Fahrzeugen. Mitgliedstaaten,
die solche Einzelgenehmigungen erteilen, akzeptieren jedoch jede Typgenehmigung von
Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten, die geméf
dieser Verordnung und nicht geméf den einschldgigen nationalen Vorschriften erteilt

wurde.

Mit dieser Verordnung werden die Vorschriften fiir die Marktiiberwachung von Fahrzeu-
gen, Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einheiten festgelegt, die geméf
dieser Verordnung genehmigt werden miissen. Ferner werden mit dieser Verordnung die
Vorschriften fiir die Marktiiberwachung von Teilen und Ausriistungen fiir diese Fahrzeuge

festgelegt.

Diese Verordnung ldsst die Anwendung der Vorschriften hinsichtlich der StraBenverkehrs-

sicherheit unbertihrt.
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(1

2

3)

Artikel 2

Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge gemiR Artikel 4, die in
einer oder mehreren Stufen ausgelegt und gebaut werden, sowie fiir Systeme, Bauteile und
selbststdndige technische Einheiten sowie Teile und Ausriistungen, die fiir solche

Fahrzeuge ausgelegt und gebaut werden.

Diese Verordnung gilt insbesondere fiir die nachstehenden Fahrzeuge:
a)  Zugmaschinen (Klassen T und C),

b)  Anhinger (Klasse R) und

c) gezogene auswechselbare Gerdte (Klasse S).

Diese Verordnung gilt nicht fiir auswechselbare Maschinen, die im 6ffentlichen
StraBBenverkehr von einem anderen Fahrzeug in vollstindig angehobener Stellung
mitgefiihrt werden oder die nicht um eine vertikale Achse drehbar mit dem anderen

Fahrzeug verbunden sind.

Fiir die nachstehenden Fahrzeuge hat der Hersteller die Wahl zwischen der Beantragung
einer Genehmigung nach dieser Verordnung oder der Einhaltung der einschlégigen

nationalen Anforderungen:

a)  Anhénger (Klasse R) und gezogene auswechselbare Geréte (Klasse S),
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b)  Zugmaschinen auf Gleisketten (Klasse C),

¢)  Zugmaschinen auf Rddern mit besonderer Zweckbestimmung (Klassen T4.1 und

T4.2).

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verordnung und der in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakte — soweit dort nichts

anderes bestimmt ist — bezeichnet der Ausdruck

1. "Typgenehmigung" das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass
ein Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen
technischen Einheit den einschldgigen Verwaltungsvorschriften und technischen

Anforderungen entspricht;

2. "Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung " eine Typgenehmigung, durch die eine Genehmi-
gungsbehdrde bescheinigt, dass ein unvollstindiger, vollstindiger oder vervollstindigter
Fahrzeugtyp den einschldgigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen

entspricht;

3. "System-Typgenehmigung" eine Typgenehmigung, durch die eine Genehmigungsbehdrde
bescheinigt, dass ein in ein Fahrzeug eines bestimmten Typs eingebautes System den

einschldgigen Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht;
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"Bauteil-Typgenehmigung" eine Typgenehmigung, durch die eine Genehmigungsbehorde
bescheinigt, dass ein Bauteil unabhingig von einem Fahrzeug den einschldgigen

Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht;

"Typgenehmigung einer selbststdndigen technischen Einheit" eine Typgenehmigung, durch
die eine Genehmigungsbehorde bescheinigt, dass eine selbststdndige technische Einheit in
Bezug auf einen oder mehrere bestimmte Fahrzeugtypen den einschlidgigen

Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen entspricht;

"nationale Typgenehmigung" ein Typgenehmigungsverfahren nach dem nationalen Recht
eines Mitgliedstaats, wobei sich die Giiltigkeit einer solchen Genehmigung auf das

Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats beschriankt;

"EU-Typgenehmigung" das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehorde bescheinigt,
dass ein Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen
technischen Einheit den einschlidgigen Verwaltungsvorschriften und technischen

Anforderungen dieser Verordnung entspricht;
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8. "Zugmaschine" ein land- oder forstwirtschaftliches Kraftfahrzeug auf Radern oder
Gleisketten mit mindestens zwei Achsen und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mindestens 6 km/h, dessen wesentliche Funktion in der Erzeugung einer Zugkraft
besteht und das speziell zum Ziehen, Schieben, Tragen und zum Antrieb von
auswechselbaren Geriten fiir land- oder forstwirtschaftliche Arbeiten oder zum Ziehen von
land- oder forstwirtschaftlichen Anhdngern oder Geriten bestimmt ist; es kann fiir den
Transport von Lasten im Zusammenhang mit land- oder forstwirtschaftlichen Arbeiten

eingerichtet und/oder mit einem oder mehreren Beifahrersitzen ausgestattet sein;

9. "Anhénger" ein land- oder forstwirtschaftliches Fahrzeug, das im Wesentlichen dazu
bestimmt ist, von einer Zugmaschine gezogen zu werden und Lasten zu befordern oder
Materialien zu bearbeiten, und bei dem das Verhiltnis zwischen der technisch zuldssigen
Gesamtmasse in beladenem Zustand und der Leermasse dieses Fahrzeugs mindestens 3,0

betrigt;

10. "gezogenes auswechselbares Gerét" ein Fahrzeug zum Einsatz in der Land- oder
Forstwirtschaft, das dazu bestimmt ist, von einer Zugmaschine gezogen zu werden, und
das die Funktion der Zugmaschine veridndert oder erweitert, dauerhaft mit einem Gerét
ausgeriistet oder fiir die Bearbeitung von Materialien ausgelegt ist; es kann auch mit einer
Ladeplattform ausgestattet sein, die fiir die Aufnahme der zur Ausfiihrung der Arbeiten
erforderlichen Gerite und Vorrichtungen sowie fiir die zeitweilige Lagerung der bei der
Arbeit erzeugten oder bendtigten Materialien ausgelegt und gebaut ist; das Verhiltnis
zwischen der technisch zuldssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand und der Leermasse

dieses Fahrzeugs betrigt weniger als 3,0;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

"Fahrzeug" eine Zugmaschine, einen Anhénger oder ein gezogenes auswechselbares Gerét

gemal den Begriffsbestimmungen der Nummern 8, 9 und 10;

"Basisfahrzeug" ein Fahrzeug, das fiir die erste Stufe eines Mehrstufen-Typgenehmigungs-

verfahrens verwendet wird;

"unvollstindiges Fahrzeug" ein Fahrzeug, das mindestens einer weiteren Vervollstindi-
gungsstufe unterzogen werden muss, damit es den einschldgigen technischen

Anforderungen dieser Verordnung entspricht;

"vervollstindigtes Fahrzeug" ein Fahrzeug, das einem Mehrstufen-Typgenehmigungs-
verfahren unterzogen wurde und den einschldgigen technischen Anforderungen dieser

Verordnung entspricht;

"vollstindiges Fahrzeug" ein Fahrzeug, das keiner Vervollstandigung bedarf, um die

einschligigen technischen Anforderungen dieser Verordnung zu erfiillen;

"Fahrzeug aus einer auslaufenden Serie" ein Fahrzeug aus dem Lagerbestand, das nicht
oder nicht mehr auf dem Markt bereitgestellt, zugelassen oder in Betrieb genommen
werden kann, weil neue technische Anforderungen in Kraft getreten sind, nach denen es

nicht genehmigt wurde;

"System" eine den Anforderungen dieser Verordnung oder den Anforderungen eines der
gemdl dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte
unterliegende Gesamtheit von Einrichtungen, die gemeinsam eine oder mehrere bestimmte

Funktionen in einem Fahrzeug erfiillen;
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18.

19.

20.

21.

"Bauteil" eine den Anforderungen dieser Verordnung oder den Anforderungen eines der
gemdl dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte
unterliegende Einrichtung, die Bestandteil eines Fahrzeugs sein soll und fiir die unabhén-
gig von einem Fahrzeug eine Typgenehmigung gemél dieser Verordnung und den gemal3
dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten oder Durchfiihrungsrechtsakten
erteilt werden kann, sofern die betreffenden Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte dies

ausdriicklich vorsehen;

"selbststdndige technische Einheit" eine den Anforderungen dieser Verordnung oder den
Anforderungen eines der gemédf3 dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte oder
Durchfiihrungsrechtsakte unterliegende Einrichtung, die Bestandteil eines Fahrzeugs sein
soll und fiir die gesondert, jedoch nur in Bezug auf einen oder mehrere bestimmte
Fahrzeugtypen eine Typgenehmigung erteilt werden kann, sofern die betreffenden

Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte dies ausdriicklich vorsehen,;
"Teile" Waren, die fiir den Bau eines Fahrzeugs verwendet werden, sowie Ersatzteile;

"Ausriistungen" Waren, ausgenommen Teile, die einem Fahrzeug hinzugefiigt oder daran

angebracht werden konnen;
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22. "Originalteil oder -ausriistung" ein Teil oder eine Ausriistung, das/die nach den
Spezifikationen und Produktionsnormen gefertigt wird, die der Fahrzeughersteller fiir die
Fertigung von Teilen oder Ausriistungen fiir den Bau des betreffenden Fahrzeugs
vorschreibt; hierzu gehoren Teile oder Ausriistungen, die auf derselben Fertigungsstral3e
gefertigt wurden wie die Teile oder Ausriistungen fiir den Bau des Fahrzeugs; bis zum
Nachweis des Gegenteils ist davon auszugehen, dass Teile oder Ausriistungen Originalteile
oder -ausriistungen sind, wenn der Hersteller bescheinigt, dass die Teile oder Ausriistungen
die gleiche Qualitit aufweisen wie die fiir den Bau des betreffenden Fahrzeugs
verwendeten Bauteile und nach den Spezifikationen und Produktionsnormen des

Fahrzeugherstellers gefertigt wurden;

23. "Ersatzteile" Waren, die in ein Fahrzeug eingebaut oder an ihm angebracht werden und
Originalteile dieses Fahrzeugs ersetzen sollen, wozu auch Waren wie Schmierdle zéhlen,

die fiir die Nutzung des Fahrzeugs erforderlich sind, mit Ausnahme von Kraftstoffen;

24. "funktionale Sicherheit" das Fehlen eines unzumutbaren Risikos der Verletzung oder
Gesundheitsschidigung von Personen oder der Verletzung oder Beschiddigung von
Eigentum aufgrund einer Gefdhrdung durch die Fehlfunktion mechanischer, hydraulischer,
pneumatischer, elektrischer oder elektronischer Systeme, Bauteile oder selbststindiger

technischer Einheiten;
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25.

26.

27.

"Hersteller" jede natiirliche oder juristische Person, die gegeniiber der Genehmigungs-
behorde fiir alle Belange des Typgenehmigungs- oder Autorisierungsverfahrens, fiir die
Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sowie fiir die Marktiiberwachungs-
belange der hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen
Einheiten verantwortlich ist, und zwar unabhéngig davon, ob diese natiirliche oder
juristische Person unmittelbar an allen Konstruktions- und Fertigungsstufen eines
Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststdndigen technischen Einheit,

das/die Gegenstand des Genehmigungsverfahrens ist, beteiligt ist oder nicht;

"Bevollméachtigter des Herstellers" eine in der Union ansdssige natiirliche oder juristische
Person, die vom Hersteller ordnungsgeméal dazu bevollméachtigt wurde, den Hersteller in
den von dieser Verordnung geregelten Angelegenheiten bei der Genehmigungsbehorde
oder der Marktiiberwachungsbehorde zu vertreten und im Namen des Herstellers zu

handeln;

"Genehmigungsbehorde" die Behorde eines Mitgliedstaats, die dieser Mitgliedstaat
errichtet oder benannt und der Kommission notifiziert hat und die zustindig ist fiir alle
Belange der Typgenehmigung fiir Fahrzeuge, Systeme, Bauteile und selbststindige
technische Einheiten sowie fiir das Autorisierungsverfahren und fiir die Ausstellung und
gegebenenfalls den Entzug oder die Verweigerung von Genehmigungsbogen; sie fungiert
ferner als Kontaktstelle fiir die Genehmigungsbehorden anderer Mitgliedstaaten, benennt
die Technischen Dienste und sorgt dafiir, dass der Hersteller seine Pflichten in Bezug auf

die Ubereinstimmung der Produktion erfiillt;
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28.

29.

30.

31.

32.

"Technischer Dienst" eine Organisation oder Stelle, die von der Genehmigungsbehorde
eines Mitgliedstaats als Priiflabor fiir die Durchfiihrung von Priifungen oder als
Konformitatsbewertungsstelle fiir die Durchfiihrung der Anfangsbewertung und anderer
Priifungen und Kontrollen im Auftrag der Genehmigungsbehdrde benannt wurde, wobei
diese Aufgaben auch von der Genehmigungsbehdrde selbst wahrgenommen werden

kénnen;

"Selbstpriifung" die Durchfithrung von Priifungen in eigenen Rdumlichkeiten, die
Erfassung der Priifergebnisse und die Vorlage eines Berichts mit Schlussfolgerungen bei
der Genehmigungsbehorde durch einen Hersteller, der als Technischer Dienst benannt

wurde, um die Einhaltung bestimmter Anforderungen zu beurteilen;

"virtuelles Priifverfahren" Computersimulationen, einschlieSlich Berechnungen, mit denen
nachgewiesen wird, dass ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil oder eine selbststindige
technische Einheit den technischen Anforderungen eines gemal3 Artikel 27 Absatz 6
erlassenen delegierten Rechtsakts entspricht, ohne dass dabei ein Fahrzeug, ein System, ein

Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit physisch vorhanden sein muss;

"Typgenehmigungsbogen" das Dokument, mit dem die Genehmigungsbehdrde amtlich
bescheinigt, dass fiir einen Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer

selbststandigen technischen Einheit eine Genehmigung erteilt wurde;

"EU-Typgenehmigungsbogen" das Dokument geméfl dem Muster in dem nach dieser
Verordnung erlassenen Durchfiihrungsrechtsakt oder das Mitteilungsformblatt gemél den
einschldgigen UN-ECE-Regelungen, auf die in dieser Verordnung oder in den geméal

dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten Bezug genommen wird;
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33.

34.

35.

36.

"Ubereinstimmungsbescheinigung" das Dokument, mit dem der Hersteller bescheinigt,

dass ein hergestelltes Fahrzeug dem genehmigten Fahrzeugtyp entspricht;

"On-Board-Diagnosesystem" oder "OBD-System" ein System, das in der Lage ist, mithilfe
rechnergespeicherter Fehlercodes den wahrscheinlichen Bereich von Fehlfunktionen

anzuzeigen;

"Reparatur- und Wartungsinformationen" samtliche fiir Diagnose, Instandhaltung,
Inspektion, regelmiBige Uberwachung, Reparatur, Neuprogrammierung oder
Neuinitialisierung des Fahrzeugs erforderlichen Informationen, die die Hersteller ihren
autorisierten Handlern und Reparaturbetrieben zur Verfiigung stellen, einschlieBlich aller
nachfolgenden Ergdnzungen und Aktualisierungen dieser Informationen; dazu gehoren
auch samtliche Informationen, die fiir den Einbau von Teilen oder Ausriistungen in ein

Fahrzeug erforderlich sind;

"unabhéngiger Wirtschaftsakteur" Unternehmen, die keine autorisierten Handler oder
Reparaturbetriebe sind und die direkt oder indirekt an der Wartung und Reparatur von
Fahrzeugen beteiligt sind, insbesondere Reparaturbetriebe, Hersteller oder Handler von
Werkstattausriistung, Werkzeugen oder Ersatzteilen, Herausgeber von technischen
Informationen, Automobilclubs, Pannenhilfsdienste, Anbieter von Inspektions- und
Priifdienstleistungen sowie Einrichtungen der Aus- und Weiterbildung von Mechanikern,
Herstellern und Reparaturkréften fiir Ausriistungen von Fahrzeugen, die mit alternativen

Kraftstoffen betrieben werden;
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37.

38.

39.

40.

41.

42.

"Neufahrzeug" ein Fahrzeug, das noch nie zuvor zugelassen war oder in Betrieb

genommen wurde;

"Zulassung" die behordliche Genehmigung fiir die unbefristete, befristete oder kurzfristige
Inbetriebnahme eines Fahrzeugs, auch im StraBBenverkehr, die die Identifizierung des
Fahrzeugs und die Zuteilung einer als amtliches Kennzeichen bezeichneten Seriennummer

umfasst;

"Inverkehrbringen" die erstmalige Bereitstellung eines Fahrzeugs, eines Systems, eines
Bauteils, einer selbststindigen technischen Einheit, eines Teils oder einer Ausriistung in

der Union;

"Inbetriebnahme" den erstmaligen bestimmungsgeméBen Einsatz eines Fahrzeugs, eines
Systems, eines Bauteils, einer selbststindigen technischen Einheit, eines Teils oder einer

Ausriistung in der Union;

"Einfiihrer" jede in der Union ansdssige natiirliche oder juristische Person, die ein
Fahrzeug, ein System, ein Bauteil, eine selbststdndige technische Einheit, ein Teil oder

eine Ausriistung aus einem Drittstaat in Verkehr bringt;

Handler" jede natiirliche oder juristische Person in der Lieferkette, mit Ausnahme des
Herstellers oder des Einfiihrers, die ein Fahrzeug, ein System, ein Bauteil, eine

selbststandige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung auf dem Markt bereitstellt;
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43. "Wirtschaftsakteur" den Hersteller, den Bevollmichtigten des Herstellers, den Einfiihrer

oder den Héndler;

44, "Marktiiberwachung" die von den nationales Behorden durchgefiihrten Tétigkeiten und
von ihnen getroffenen MaBBnahmen, durch die sichergestellt werden soll, dass auf dem
Markt bereitgestellte Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische
Einheiten den Anforderungen der einschldgigen Harmonisierungsvorschriften der Union
entsprechen und keine Gefdhrdung fiir die Gesundheit, Sicherheit oder andere im

offentlichen Interesse schiitzenswerte Aspekte darstellen;

45. "Marktiiberwachungsbehdrde" eine Behorde eines Mitgliedstaats, die fiir die Durchfiihrung

der Marktiiberwachung in dessen Hoheitsgebiet zusténdig ist;

46. "nationale Behorde" eine Genehmigungsbehdrde oder jede andere Behorde, die in Bezug
auf Fahrzeuge, Systeme, Bauteile, selbststindige technische Einheiten, Teile oder
Ausriistungen an der Marktiiberwachung, der Grenzkontrolle oder der Zulassung in einem

Mitgliedstaat beteiligt oder dafiir zustiandig ist;

47. "Bereitstellung auf dem Markt" die entgeltliche oder unentgeltliche Abgabe eines
Fahrzeugs, Systems, Bauteils, einer selbststindigen technischen Einheit, eines Teils oder
einer Ausriistung zum Vertrieb oder zur Verwendung auf dem Markt im Rahmen einer

Geschiftstitigkeit;
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48. "Fahrzeugtyp" eine Gruppe von Fahrzeugen, einschlieBlich Varianten und Versionen der
gleichen Klasse, die sich zumindest in folgenden wesentlichen Merkmalen nicht

unterscheiden:

- Klasse,

- Hersteller;

— Typbezeichnung durch den Hersteller;

- wesentliche Bau- und Konstruktionsmerkmale,

— Rahmen: in Blockbauweise/mit Langstragern/mit Gelenk (im Sinne von klar

erkennbaren und erheblichen Unterschieden),
— fiir Klasse T: Achsen (Anzahl) oder fiir Klasse C: Achsen/Gleisketten (Anzahl);

— bei in mehreren Stufen gefertigten Fahrzeugen Hersteller und Typ des Fahrzeugs der

vorangegangenen Stufe.

49. "Variante" Fahrzeuge des gleichen Typs, die sich zumindest in folgender Hinsicht nicht

unterscheiden:
a)  flir Zugmaschinen:

—  Aufbaukonzept oder Art des Aufbaus,
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Vervollstdndigungsstufe,

Motor (Verbrennungsmotor / Hybridantrieb / Elektromotor / Hybrid-
Elektroantrieb),

Funktionsprinzip,
Zahl und Anordnung der Zylinder,

Motorleistung: Unterschiede von nicht mehr als 30 % (die hochste Leistung

betrdgt maximal das 1,3-fache der niedrigsten Leistung),

Hubraum: Unterschiede von nicht mehr als 20 % (der hochste Wert betrégt

maximal das 1,2-fache des niedrigsten Wertes),

Antriebsachsen (Zahl, Anordnung, Verbindung untereinander),

gelenkte Achsen (Zahl und Anordnung),

Gesamtmasse in beladenem Zustand (Abweichung von hochstens 10 %),
Art der Kraftiibertragung,

Umsturzschutzvorrichtung,

gebremste Achsen (Zahl);
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b)  fiir Anhdnger oder gezogene auswechselbare Gerite:
— gelenkte Achsen (Anzahl, Anordnung und Verbindung untereinander),
— Gesamtmasse in beladenem Zustand (Abweichung von hochstens 10 %),
— gebremste Achsen (Anzahl);

50. "Hybridfahrzeug" ein Kraftfahrzeug mit mindestens zwei verschiedenen (bordeigenen)
Energiewandlern und zwei verschiedenen (bordeigenen) Energiespeichersystemen zum

Zwecke des Fahrzeugantriebs;

51. "Hybrid-Elektrofahrzeug" ein Fahrzeug, das fiir seinen Antrieb Energie aus folgenden

energie-/leistungsspeichernden Quellen im Fahrzeug bezieht:
a)  einem Betriebskraftstoff;

b)  einer Batterie, einem Kondensator, einem Schwungrad/Generator oder einem

anderen elektrischen Energiespeichersystem.

Diese Begriffsbestimmung schlie3t auch Fahrzeuge ein, die Energie aus Betriebskraft-
stoffen lediglich zum Zwecke der Wiederaufladung des elektrischen Energiespeicher-

systems nutzen,;
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52. "Fahrzeug mit reinem Elektroantrieb" ein Fahrzeug, das durch ein System angetrieben
wird, das aus einer oder mehreren Speichereinrichtungen fiir elektrische Energie, einem
oder mehreren Stromrichtern und einem oder mehreren Elektromotoren besteht, die
gespeicherte elektrische Energie in mechanische Energie umwandeln, die den Rédern fiir

den Antrieb des Fahrzeugs zugefiihrt wird;

53. "Version einer Variante" Fahrzeuge, die aus einer Kombination von Merkmalen bestehen,

welche in den in Artikel 24 Absatz 10 genannten Beschreibungsunterlagen aufgefiihrt sind.

Verweise in dieser Verordnung auf Anforderungen, Verfahren oder Vorkehrungen, die in dieser
Verordnung festgelegt sind, sind als Verweise auf solche Anforderungen, Verfahren oder
Vorkehrungen zu lesen, die in dieser Verordnung und in den geméf dieser Verordnung erlassenen

delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt sind.
Artikel 4
Fahrzeugklassen
Im Sinne dieser Verordnung gelten die nachstehenden Fahrzeugklassen:

1. "Klasse T": alle Zugmaschinen auf Rddern; jeder Klasse von Zugmaschinen auf Radern
gemil den Nummern 2 bis 8 wird je nach ihrer Auslegungsgeschwindigkeit am Ende ein

Index "a" oder "b" hinzugefiigt:

a) "a" fiir Zugmaschinen auf Réddern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit

von hochstens 40 km/h;

b) "b" fiir Zugmaschinen auf Rddern mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit

iiber 40 km/h;
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"Klasse T1": Zugmaschinen auf Radern mit einer Spurweite der dem Fahrer am néchsten
liegenden Achse von mindestens 1 150 mm, einer Leermasse in fahrbereitem Zustand von

mehr als 600 kg und einer Bodenftreiheit bis 1 000 mm;

"Klasse T2": Zugmaschinen auf Ridern mit einer Mindestspurweite von weniger als

1 150 mm, einer Leermasse in fahrbereitem Zustand von mehr als 600 kg, einer
Bodenfreiheit bis 600 mm; wenn der Quotient aus der Hohe des Schwerpunkts der
Zugmaschine {iber dem Boden und der mittleren Mindestspurweite der Achsen mehr als

0,90 betrigt, ist die bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt;

"Klasse T3": Zugmaschinen auf Radern mit einer Leermasse in fahrbereitem Zustand bis

600 kg;
"Klasse T4": Zugmaschinen auf Rddern mit besonderer Zweckbestimmung;

"Klasse T4.1" (Stelzradzugmaschinen): Zugmaschinen, die fiir den Einsatz in hohen
Reihenkulturen, z. B. Rebkulturen, ausgelegt sind. Sie sind durch ein {iberhohtes
Fahrgestell oder einen iiberhdhten Fahrgestellteil gekennzeichnet, so dass sie parallel zu
den Pflanzenreihen iiber diese hinweg fahren und dabei eine oder mehrere Reihen
zwischen ihre Rdder nehmen konnen. Sie sind zur Beférderung oder zum Antrieb von
Geriéten konzipiert, die vorn, zwischen den Achsen, hinten oder auf einer Plattform
angebracht sind. Befindet sich die Zugmaschine in Arbeitsposition, ist die Bodenfreiheit,
gemessen in der Vertikalen der Pflanzenreihen, grof3er als 1 000 mm. Betrdgt der Quotient
aus der Hohe des Schwerpunkts der Zugmaschine iiber dem Boden (bei normaler
Bereifung) und der mittleren Mindestspurweite der Achsen mehr als 0,90, so ist die

bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt;

PE-CONS 51/1/12 REV 1 34

DE



10.

"Klasse T4.2" (iiberbreite Zugmaschinen): Zugmaschinen, die durch ihre grof3en
Abmessungen gekennzeichnet und speziell zur Bearbeitung grof3er landwirtschaftlicher

Flachen bestimmt sind;

"Klasse T4.3" (Zugmaschinen mit geringer Bodenfreiheit): Zugmaschinen mit
Vierradantrieb, deren auswechselbare Geréte fiir den Einsatz in der Land- und
Forstwirtschaft bestimmt sind, mit einem Tragrahmen, einer oder mehreren Zapfwellen,
einer technisch zuldssigen Masse von hochstens 10 t und einem Verhéltnis technisch
zuldssige Masse/maximale Leermasse in fahrbereitem Zustand unter 2,5 sowie mit einem

Schwerpunkt (bei normaler Bereifung) von weniger als 850 mm iiber dem Boden.

"Klasse C": Zugmaschinen auf Gleisketten, die liber die Gleisketten oder liber eine
Kombination von Riddern und Gleisketten angetrieben werden (Definition der Unterklassen

analog zu der Klasse T);

"Klasse R": Anhdnger; jeder Klasse von Anhéngern geméf den Nummern 11 bis 14 wird

je nach ihrer Auslegungsgeschwindigkeit am Ende ein Index "a" oder "b" hinzugefiigt:

a) "a" fiir Anhidnger mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von hochstens

40 km/h;

b)  "b" fiir Anhidnger mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit tiber 40 km/h;
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11.

12.

13.

14.

15.

"Klasse R1": Anhénger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse

bis zu 1 500 kg betragt;

"Klasse R2": Anhénger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse

mehr als 1 500 kg und bis zu 3 500 kg betrégt;

"Klasse R3": Anhédnger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse

mehr als 3 500 kg und bis zu 21 000 kg betrégt;

"Klasse R4": Anhénger, bei denen die Summe der technisch zuldssigen Massen je Achse

mehr als 21 000 kg betrégt;
"Klasse S": gezogene auswechselbare Gerite.

Jeder Klasse von gezogenen auswechselbaren Gerédten wird je nach ihrer Auslegungs-

geschwindigkeit am Ende ein Index "a" oder "b" hinzugefiigt:

a) "a" flir gezogene auswechselbare Gerdte mit einer bauartbedingten

Hochstgeschwindigkeit von hochstens 40 km/h,

b)  "b" fiir gezogene auswechselbare Geréte mit einer bauartbedingten

Hochstgeschwindigkeit iiber 40 km/h;
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16. "Klasse S1": gezogene auswechselbare Gerite, bei denen die Summe der technisch

zuldssigen Massen je Achse bis zu 3 500 kg betrégt;

17. "Klasse S2": gezogene auswechselbare Gerite, bei denen die Summe der technisch

zuldssigen Massen je Achse tiber 3 500 kg betrigt;

KAPITEL 11
ALLGEMEINE PFLICHTEN

Artikel 5
Pflichten der Mitgliedstaaten

(1) Die Mitgliedstaaten errichten oder benennen die Genehmigungsbehdrden, die fiir
Genehmigungsangelegenheiten zustdndig sind, sowie die Marktiiberwachungsbehdrden,
die fir Marktiiberwachungsangelegenheiten zustindig sind, gemil dieser Verordnung. Die
Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission die Errichtung und Benennung solcher

Behorden.

Bei der Notifizierung sind Name und Anschrift einschlieBlich der elektronischen Anschrift
sowie der Zustandigkeitsbereich der Genehmigungs- und Marktiiberwachungsbehorden
anzugeben. Die Kommission verdffentlicht die Liste der Genehmigungsbehdrden mit den

dazugehorigen Angaben auf ihrer Internetseite.
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2

3)

4)

(1

)

Die Mitgliedstaaten gestatten das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die Inbetriebnahme
von Fahrzeugen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten nur, wenn diese den

Anforderungen dieser Verordnung entsprechen.

Die Mitgliedstaaten diirfen das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die Inbetriebnahme
von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststdndigen technischen Einheiten nicht
unter Verweis auf die von dieser Verordnung erfassten Aspekte des Baus oder der
Wirkungsweise untersagen, beschrianken oder behindern, wenn diese den Anforderungen

dieser Verordnung entsprechen.

Die Mitgliedstaaten organisieren und fithren die Marktiiberwachung und die Kontrolle von
in den Markt eingefiihrten Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen

technischen Einheiten gemif Kapitel III der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 durch.

Artikel 6
Pflichten der Genehmigungsbehorden

Die Genehmigungsbehorden stellen sicher, dass Hersteller, die eine Typgenehmigung

beantragen, ihre Pflichten geméil dieser Verordnung erfiillen.

Die Genehmigungsbehdrden erteilen eine Genehmigung nur fiir solche Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die den Anforderungen dieser

Verordnung entsprechen.

PE-CONS 51/1/12 REV 1 38

DE



Artikel 7

Marktiiberwachungsmafinahmen

(1) Die Marktiiberwachungsbehorden fithren in Bezug auf typgenehmigte Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile und selbststéindige technische Einheiten unter Beriicksichtigung der anerkannten
Grundsitze der Risikobewertung sowie von Beschwerden und sonstigen Informationen in

angemessenem Umfang geeignete Kontrollen der Unterlagen durch.

Die Marktiiberwachungsbehorden konnen Wirtschaftsakteure dazu auffordern, diese
Unterlagen und Informationen zur Verfiigung zu stellen, soweit dies fiir die Ausfiihrung

ihrer Tatigkeit als notwendig erachtet wird.

Wenn Wirtschaftakteure Ubereinstimmungsbescheinigungen vorlegen, tragen die

Marktiiberwachungsbehdrden diesen Bescheinigungen gebiihrend Rechnung.

2) Fiir andere als die in Absatz 1 genannten Teile und Ausriistungen gilt Artikel 19 Absatz 1
der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 ohne Einschrinkung.
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(1

2

)

Artikel 8
Pflichten der Hersteller

Beim Inverkehrbringen oder bei der Inbetriebnahme ihrer Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
oder selbststandigen technischen Einheiten gewéhrleisten die Hersteller, dass diese gemél
den Anforderungen dieser Verordnung und der gemiB dieser Verordnung erlassenen

delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte hergestellt und genehmigt wurden.

Im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung ist jeder Hersteller fiir die Genehmigung und
die Ubereinstimmung der Produktion der Systeme, Bauteile oder selbststéindigen
technischen Einheiten, die er auf seiner Fahrzeug-Fertigungsstufe hinzufligt,
verantwortlich. Verdndert ein Hersteller Bauteile oder Systeme, die auf fritheren
Fertigungsstufen bereits genehmigt wurden, so ist er fiir die Genehmigung und die

Ubereinstimmung der Produktion der verinderten Bauteile und Systeme verantwortlich.

Verindert ein Hersteller das unvollstindige Fahrzeug so, dass dieses in eine andere
Fahrzeugklasse eingestuft wird und somit andere Rechtsvorschriften als jene fiir die
friiheren Fertigungsstufen gelten, so ist er auch fiir die Ubereinstimmung mit den
Anforderungen verantwortlich, die fiir die Fahrzeugklasse, in die das verdnderte Fahrzeug

eingestuft wird, gelten.
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4)

)

(6)

(7

Fiir die Zwecke der Genehmigung von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder
selbststandigen technischen Einheiten, die unter diese Verordnung fallen, benennt ein
aullerhalb der Union ansidssiger Hersteller einen in der Union anséssigen

Bevollméchtigten, der ihn bei der Genehmigungsbehdrde vertritt.

Ein auBlerhalb der Union ansdssiger Hersteller benennt aulerdem fiir die Zwecke der
Marktiiberwachung einen einzigen in der Union ansédssigen Bevollméchtigten, wobei es

sich um den in Absatz 4 genannten oder einen weiteren Bevollméchtigten handeln kann.

Der Hersteller ist gegeniiber der Genehmigungsbehorde fiir alle Belange des
Genehmigungsverfahrens und fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion
verantwortlich, und zwar auch dann, wenn er nicht an allen Stufen der Herstellung des
Fahrzeugs, des Systems, des Bauteils oder der selbststandigen technischen Einheit

unmittelbar beteiligt ist.

Gemal dieser Verordnung und den gemif dieser Verordnung erlassenen delegierten
Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten stellt der Hersteller durch geeignete Verfahren
sicher, dass bei Serienfertigung stets Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ
gewihrleistet ist. Anderungen an der Konstruktion eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder
einer selbststéindigen technischen Einheit oder an deren Merkmalen sowie Anderungen der
Anforderungen, auf die bei Erklidrung der Ubereinstimmung eines Fahrzeugs, Systems,
Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit verwiesen wird, werden gemal

Kapitel VI beriicksichtigt.
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®)

)

(M

Zusitzlich zu den gesetzlich vorgeschriebenen Schildern und den Typgenehmigungs-
zeichen, die gemal Artikel 34 an seinen Fahrzeugen, Bauteilen oder selbststindigen
technischen Einheiten angebracht werden, gibt der Hersteller seinen Namen, seinen
eingetragenen Handelsnamen oder seine eingetragene Handelsmarke und seine
Kontaktanschrift in der Union entweder auf dem auf dem Markt bereitgestellten Fahrzeug,
Bauteil oder der selbststdndigen technischen Einheit selbst oder, wenn dies nicht moglich
ist, auf der Verpackung oder in den dem Bauteil oder der selbststdndigen technischen

Einheit beigefiigten Unterlagen an.

Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit in
seiner Verantwortung befindet, stellt der Hersteller sicher, dass die Lagerungs- oder
Transportbedingungen die Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieser Verordnung

nicht beeintrachtigen.

Artikel 9
Pflichten der Hersteller hinsichtlich der Produkte,

die nicht den Anforderungen entsprechen oder ein erhebliches Risiko darstellen

Ein Hersteller, der der Auffassung ist oder Grund zu der Annahme hat, dass sein Fahrzeug,
System, Bauteil oder seine selbststdndige technische Einheit beim Inverkehrbringen oder
bei der Inbetriebnahme nicht dieser Verordnung oder den gemil dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakten und Durchfiihrungsrechtsakten entspricht, ergreift
unverziiglich die erforderlichen KorrekturmaBnahmen, um die Ubereinstimmung dieses
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder dieser selbststidndigen technischen Einheit herzustellen,

es/sie gegebenenfalls vom Markt zu nehmen oder zuriickzurufen.
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)

3)

Der Hersteller teilt dies unverziiglich der Genehmigungsbehorde mit, die die Genehmigung
erteilt hat, und macht dabei ausfiihrliche Angaben, insbesondere iiber die fehlende

Ubereinstimmung und die ergriffenen Korrekturmanahmen.

Wenn das Fahrzeug, das System, das Bauteil, die selbststindige technische Einheit, das
Teil oder die Ausriistung ein erhebliches Risiko darstellt, unterrichtet der Hersteller
unverziiglich die Genehmigungs- und Marktiiberwachungsbehdrden der Mitgliedstaaten, in
denen das Fahrzeug, das System, das Bauteil, die selbststindige technische Einheit, das
Teil oder die Ausriistung auf dem Markt bereitgestellt oder in Betrieb genommen wurde,
davon und macht dabei ausfiihrliche Angaben, insbesondere iiber die fehlende

Ubereinstimmung und die ergriffenen KorrekturmaBnahmen.

Der Hersteller hilt die in Artikel 24 Absatz 10 genannten Beschreibungsunterlagen und der
Fahrzeughersteller zusitzlich eine Kopie der in Artikel 33 genannten Ubereinstimmungs-
bescheinigungen zehn Jahre lang nach dem Inverkehrbringen eines Fahrzeugs und fiinf
Jahre nach dem Inverkehrbringen eines Systems, Bauteils oder einer selbststindigen

technischen Einheit fiir die Genehmigungsbehorden zur Einsichtnahme bereit.
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4) Der Hersteller hiandigt der nationalen Behorde auf deren begriindetes Verlangen iiber die
Genehmigungsbehorde eine Kopie des EU-Typgenehmigungsbogens oder der in Artikel 46
Absitze 1 und 2 genannten Genehmigung in einer fiir diese Behdrde leicht zu verstehenden
Sprache aus, aus der die Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der
selbststdndigen technischen Einheit hervorgeht. Der Hersteller kooperiert mit der
nationalen Behorde bei allen MaBnahmen gemal Artikel 20 der Verordnung (EG)
Nr. 765/2008 zur Abwendung von Risiken, die mit seinen Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststidndigen technischen Einheiten, die in Verkehr gebracht, zugelassen

oder in Betrieb genommen wurden, verbunden sind.

Artikel 10
Pflichten der Bevollmdchtigten des Herstellers fiir die Marktiiberwachung

Der Bevollmichtigte des Herstellers fiir die Marktiiberwachung nimmt die Aufgaben wahr, die der
Hersteller in der entsprechenden Vollmacht festgelegt hat. Geméal dieser Vollmacht kann der

Bevollméchtigte mindestens folgende Aufgaben wahrnehmen:

a) Er hat Zugang zu der in Artikel 22 genannten Beschreibungsmappe und den in Artikel 33
genannten Ubereinstimmungsbescheinigungen, damit sie zehn Jahre lang nach dem
Inverkehrbringen eines Fahrzeugs und fiinf Jahre nach dem Inverkehrbringen eines
Systems, Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit fiir die Genehmigungs-

behorden zur Einsichtnahme bereitgestellt werden konnen.
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b) Auf begriindetes Verlangen einer Genehmigungsbehorde handigt er alle erforderlichen
Informationen und Unterlagen zum Nachweis der Ubereinstimmung der Produktion eines
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststéindigen technischen Einheit an diese

Behorde aus.

c) Auf Verlangen der Genehmigungs- oder Marktiiberwachungsbehdrden kooperiert er bei
allen MaBBnahmen zur Abwendung der erheblichen Risiken, die mit Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen, selbststindigen technischen Einheiten, Teilen oder Ausriistungen verbunden

sind, die zu ihrem Aufgabenbereich gehoren.

Artikel 11
Pflichten der Einfiihrer

(1) Der Einfiihrer bringt nur konforme Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststéindige
technische Einheiten, die entweder eine EU-Typgenehmigung erhalten haben oder die
Anforderungen fiir eine nationale Genehmigung erfiillen, oder Teile oder Ausriistungen,
die in vollem Umfang den Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 entsprechen,
in Verkehr.

2) Vor dem Inverkehrbringen eines typgenehmigten Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer
typgenehmigten selbststdndigen technischen Einheit stellt der Einfiihrer sicher, dass
Beschreibungsunterlagen gemal3 Artikel 24 Absatz 10 vorhanden sind und dass das
System, Bauteil oder die selbststindige technische Einheit das vorgeschriebene
Typgenehmigungszeichen tragt und mit Artikel 8 Absatz 8 in Einklang steht. Im Fall eines
Fahrzeugs tiberpriift der Einfiihrer, ob das Fahrzeug mit der vorgeschriebenen

Ubereinstimmungsbescheinigung versehen ist.
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3)

4)

)

Ist ein Einfiihrer der Auffassung oder hat er Grund zu der Annahme, dass ein Fahrzeug,
System, Bauteil, eine selbststdndige technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung nicht
den Anforderungen dieser Verordnung entspricht und insbesondere nicht mit der
entsprechenden Typgenehmigung {libereinstimmt, darf er dieses Fahrzeug, System, Bauteil
oder diese selbststindige technische Einheit nicht in Verkehr bringen, seine bzw. ihre
Inbetriebnahme nicht erlauben oder es bzw. sie nicht zulassen, bevor die Ubereinstimmung
hergestellt ist. Ist er aulerdem der Auffassung oder hat er Grund zu der Annahme, dass das
Fahrzeug, System, Bauteil, die selbststindige technische Einheit, das Teil oder die
Ausriistung ein erhebliches Risiko darstellt, unterrichtet er den Hersteller sowie die
Marktiiberwachungsbehorden davon. Bei typgenehmigten Fahrzeugen, Systemen,
Bauteilen oder selbststidndigen technischen Einheiten unterrichtet er auch die

Genehmigungsbehorde, die die Genehmigung erteilt hat.

Der Einfiihrer gibt seinen Namen, seinen eingetragenen Handelsnamen oder seine
eingetragene Handelsmarke und seine Kontaktanschrift auf dem Fahrzeug, System,
Bauteil, der selbststdndigen technischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung selbst oder,
wenn dies nicht moglich ist, auf der Verpackung oder in den dem System, Bauteil, der
selbststdndigen technischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung beigefiigten Unterlagen

an.

Der Einfiihrer stellt sicher, dass dem Fahrzeug, System, Bauteil oder der selbststdndigen
technischen Einheit die gemil Artikel 51 erforderlichen Anleitungen und Informationen in

der Amtssprache oder den Amtssprachen der betreffenden Mitgliedstaaten beigefiigt sind.
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(6)

(7

(1

Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit in
seiner Verantwortung befindet, stellt der Einfiihrer sicher, dass die Lagerungs- oder
Transportbedingungen die Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieser Verordnung

nicht beeintrachtigen.

Sofern er dies angesichts des mit einem Fahrzeug, System, Bauteil, einer selbststindigen
technischen Einheit, einem Teil oder einer Ausriistung verbundenen erheblichen Risikos
fiir angemessen hilt, priift der Einfiihrer zum Schutz der Gesundheit und der Sicherheit der
Verbraucher etwaige Beschwerden und Riickrufe und fiihrt gegebenenfalls ein Register der
Beschwerden und Riickrufe betreffend Fahrzeuge, Systeme, Bauteile, selbststandige
technische Einheiten, Teile oder Ausriistungen und hélt die Héndler iiber diese

Uberwachung auf dem Laufenden.

Artikel 12
Pflichten der Einfiihrer in Bezug auf die Produkte,

die nicht den Anforderungen entsprechen oder ein erhebliches Risiko darstellen

Ein Einfiihrer, der der Auffassung ist oder Grund zu der Annahme hat, dass ein Fahrzeug,
System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit, das/die er in Verkehr gebracht
hat, nicht dieser Verordnung entspricht, ergreift unverziiglich die erforderlichen
KorrekturmaBnahmen, um die Ubereinstimmung dieses Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder
dieser selbststandigen technischen Einheit herzustellen oder es/sie gegebenenfalls

zurickzunehmen oder zuriickzurufen.
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2) Der Einfiihrer unterrichtet, wenn mit einem Fahrzeug, System, Bauteil, einer
selbststandigen technischen Einheit, einem Teil oder einer Ausriistung ein erhebliches
Risiko verbunden ist, unverziiglich den Hersteller und die Genehmigungs- und
Marktiiberwachungsbehdrden der Mitgliedstaaten, in denen er es/sie auf dem Markt
bereitgestellt hat. Der Einfiihrer unterrichtet diese auch iiber die getroffenen Mafinahmen
und macht dabei ausfiihrliche Angaben, insbesondere iiber das erhebliche Risiko und die

vom Hersteller getroffenen KorrekturmaBnahmen.

3) Der Einfiihrer hélt zehn Jahre lang nach dem Inverkehrbringen eines Fahrzeugs und fiinf
Jahre lang nach dem Inverkehrbringen eines Systems, eines Bauteils oder einer
selbststindigen technischen Einheit eine Kopie der Ubereinstimmungsbescheinigung fiir
die Genehmigungs- und Marktiiberwachungsbehorden bereit und stellt sicher, dass diesen
Behorden Beschreibungsunterlagen gemidf3 Artikel 24 Absatz 10 auf Verlangen vorgelegt

werden konnen.

4) Der Einfiihrer hindigt einer nationalen Behorde auf deren begriindetes Verlangen alle
Informationen und Unterlagen in einer fiir die betreffende Behorde leicht zu verstidndlichen
Sprache aus, die fiir den Nachweis der Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder der selbststandigen technischen Einheit erforderlich sind. Der Einfiihrer kooperiert
mit dieser Behorde auf deren Verlangen bei allen Maflnahmen zur Abwendung von
Risiken, die mit Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen, selbststdndigen technischen Einheiten,

Teilen oder Ausriistungen verbunden sind, die er in Verkehr gebracht hat.
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3)

Artikel 13
Pflichten der Hdndler

Der Héndler beachtet die Vorschriften dieser Verordnung mit der gebiihrenden Sorgfalt,
wenn er ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige technische Einheit, ein Teil

oder eine Ausriistung auf dem Markt bereitstellt.

Bevor ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststédndige technische Einheit auf dem
Markt bereitgestellt, es/sie zugelassen oder in Betrieb genommen wird, {iberpriift der
Handler, ob das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststindige technische Einheit mit
der gesetzlich vorgeschriebenen Kennzeichnung oder dem Typgenehmigungszeichen
versehen ist, ob die vorgeschriebenen Unterlagen, die Gebrauchsanleitung und die
Sicherheitsinformationen in der Amtssprache oder den Amtssprachen des Mitgliedstaats
beigefiigt sind, in dem das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststindige technische
Einheit auf dem Markt bereitgestellt werden soll, und ob der Einfiihrer und der Hersteller
die Anforderungen von Artikel 11 Absétze 2 und 4 und von Artikel 34 Absétze 1 und 2
erfiillt haben.

Solange sich ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit in
seiner Verantwortung befindet, stellt der Handler sicher, dass die Lagerungs- oder
Transportbedingungen die Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieser Verordnung

nicht beeintrachtigen.
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3)

Artikel 14
Pflichten der Hdndler in Bezug auf die Produkte,

die nicht den Anforderungen entsprechen oder ein erhebliches Risiko darstellen

Ist ein Handler der Auffassung oder hat er Grund zu der Annahme, dass ein Fahrzeug,
System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit nicht mit den Anforderungen
dieser Verordnung iibereinstimmt, darf er dieses Fahrzeug, System, Bauteil oder diese
selbststindige technische Einheit nicht auf dem Markt bereitstellen, zulassen oder in

Betrieb nehmen, bis die Ubereinstimmung hergestellt ist.

Ein Héndler, der der Auffassung ist oder Grund zu der Annahme hat, dass ein Fahrzeug,
System, Bauteil oder eine selbststdndige technische Einheit, das/die er auf dem Markt
bereitgestellt oder zugelassen hat oder fiir dessen/deren Inbetriebnahme er verantwortlich
ist, nicht dieser Verordnung entspricht, informiert den Hersteller oder den Bevollméchtig-
ten des Herstellers, um sicherzustellen, dass die erforderlichen Korrekturmafinahmen
gemal Artikel 9 Absatz 1 oder Artikel 12 Absatz 1 getroffen werden, um die
Ubereinstimmung dieses Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder dieser selbststéindigen

technischen Einheit herzustellen oder es/sie gegebenenfalls zuriickzurufen.

Wenn mit dem Fahrzeug, System, Bauteil, der selbststdndigen technischen Einheit, dem
Teil oder der Ausriistung ein erhebliches Risiko verbunden ist, unterrichtet der Handler
unverziiglich den Hersteller, den Einfiihrer sowie die Genehmigungs- und
Marktiiberwachungsbehorden der Mitgliedstaaten, in denen er es/sie auf dem Markt
bereitgestellt hat. Der Handler unterrichtet diese ferner {iber die getroffenen Ma3inahmen
und macht dabei ausfiihrliche Angaben, insbesondere iiber das erhebliche Risiko und die

vom Hersteller getroffenen Korrekturmafnahmen.
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4) Der Héandler stellt auf begriindetes Verlangen einer nationalen Behdrde sicher, dass der
Hersteller der nationalen Behorde die in Artikel 9 Absatz 4 genannten Informationen
vorlegt oder dass der Einfiihrer der nationalen Behorde die in Artikel 12 Absatz 3
genannten Informationen vorlegt. Er kooperiert mit dieser Behorde auf deren Verlangen
bei allen MaBinahmen gemal Artikel 20 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zur
Abwendung von Risiken, die mit dem Fahrzeug, System, Bauteil, der selbststdndigen
technischen Einheit, dem Teil oder der Ausriistung verbunden sind, die er auf dem Markt

bereitgestellt hat.

Artikel 15
Fille, in denen die Pflichten des Herstellers
auch fiir Einfiihrer und Hdndler gelten

Ein Einfiihrer oder Héndler gilt als Hersteller fiir die Zwecke dieser Verordnung und unterliegt den
Pflichten der Hersteller gemaf3 Artikel 8 bis Artikel 10, wenn er ein Fahrzeug, System, Bauteil oder
eine selbststandige technische Einheit unter seinem eigenen Namen oder seiner eigenen Marke auf
dem Markt bereitstellt, zuldsst oder fiir dessen/deren Inbetriebnahme verantwortlich ist oder ein
Fahrzeug, System, Bauteil oder eine selbststindige technische Einheit so verdndert, dass die

Ubereinstimmung mit den geltenden Anforderungen beeintriichtigt werden kann.
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Artikel 16

Identifizierung der Wirtschaftsakteure

Die Wirtschaftsakteure nennen den Genehmigungs- und Marktiiberwachungsbehdrden auf

Verlangen fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren

a) die Wirtschaftsakteure, von denen sie ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststindige

technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung bezogen haben;

b) die Wirtschaftsakteure, an die sie ein Fahrzeug, System, Bauteil, eine selbststéindige

technische Einheit, ein Teil oder eine Ausriistung geliefert haben.

KAPITEL III
MATERIELLE ANFORDERUNGEN

Artikel 17

Anforderungen fiir die funktionale Sicherheit von Fahrzeugen

(1) Der Hersteller stellt sicher, dass die von ihm hergestellten Fahrzeuge so ausgelegt, gefertigt
und zusammengebaut sind, dass die Verletzungsgefahr fiir Fahrzeuginsassen und andere

Personen, die sich in der Ndhe des Fahrzeugs authalten, moglichst gering ist.
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2) Der Hersteller stellt sicher, dass die von ihm hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile

und selbststindigen technischen Einheiten den einschldgigen Anforderungen dieser

Verordnung entsprechen, unter anderem den Anforderungen fiir:

a)  die Festigkeit der Fahrzeugstruktur,

b)  Fahrerassistenzsysteme, insbesondere hinsichtlich Lenk- und Bremsanlagen,
einschlieBlich verbesserter Bremssysteme und elektronischer
Stabilitatskontrollsysteme,

c)  Systeme, die dem Fahrer die Sicht auf die Strafle ermdglichen und ihn iiber den
Zustand des Fahrzeugs und die Beschaffenheit des Fahrzeugumfelds informieren,
einschlieBlich Glasscheiben, Spiegel und Fahrerinformationssysteme,

d) Beleuchtungseinrichtungen,

e) Insassenschutzsysteme einschlielich Innenausstattung, Kopfstiitzen,
Sicherheitsgurte und Fahrzeugtiiren,

f)  die FahrzeugauBlenseite und Zubehorteile,

g) elektromagnetische Vertriglichkeit,

h)  Vorrichtungen fiir Schallzeichen,
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i)  Heizungsanlagen,

1) Sicherungen gegen unbefugte Benutzung,
k)  Fahrzeug-ldentifizierungssysteme,

1)  Massen und Abmessungen,

m) die elektrische Sicherheit, einschlieBlich statischer Elektrizitét,
n) den hinteren Unterfahrschutz,

o) seitliche Schutzvorrichtungen,

p)  Ladefliachen,

q)  Abschleppeinrichtungen,

r)  Reifen,

s)  Spritzschutzsysteme,

t)  Riickwirtsgang,

u)  Gleisketten,

v)  mechanische Verbindungseinrichtungen, einschlielich Schutz vor Montagefehlern.
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3) Bauteile von Fahrzeugen unterliegen nicht der Richtlinie 2006/95/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 zur Angleichung der Rechtsvorschrif-
ten der Mitgliedstaaten betreffend elektrische Betriebsmittel zur Verwendung innerhalb
bestimmter Spannungsgrenzen', wenn die mit ihnen verbundenen Gefahren elektrischer
Natur von den gemil dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten oder

Durchfiihrungsrechtsakten erfasst werden.

(4) Die in den Absédtzen 1 und 2 genannten Anforderungen gelten fiir Fahrzeuge und fiir
Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten fiir diese Fahrzeuge, soweit sie

gemill Anhang I Anwendung finden.

&) Um die Erreichung eines hohen Niveaus der funktionalen Sicherheit zu gewihrleisten,
wird der Kommission die Befugnis ilibertragen, gemal3 Artikel 71 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, in denen die detaillierten technischen Anforderungen — gegebenenfalls
einschlieBlich Priifverfahren und Grenzwerten — fiir die in Absatz 2 dieses Artikels
aufgeflihrten Gegenstinde festgelegt werden. Die ersten entsprechenden delegierten

Rechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.

Diese detaillierten Anforderungen miissen geeignet sein, das Maf3 an funktionaler
Sicherheit gemél den in Artikel 76 Absatz 1 und Artikel 77 genannten Richtlinien

anzuheben oder zumindest aufrechtzuerhalten, und sie gewéhrleisten Folgendes:

a)  Fahrzeuge mit einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von iiber 40 km/h
erfiillen ein gleiches Maf3 an funktionaler Sicherheit im Hinblick auf Bremsleistung

und gegebenenfalls Antiblockiersysteme wie Kraftfahrzeuge und ihre Anhénger;

! ABL. L 374 vom 27.12.2006, S. 10.
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b)  der maximale Kontaktdruck der Reifen oder Gleisketten auf hartem Straenbelag
betrdgt nicht mehr als 0,8 MPa.

Artikel 18
Anforderungen fiir die Sicherheit am Arbeitsplatz

(1) Der Hersteller stellt sicher, dass die von ihm hergestellten Fahrzeuge so ausgelegt, gefertigt
und zusammengebaut sind, dass die Verletzungsgefahr fiir Personen, die an oder mit dem

Fahrzeug arbeiten, moglichst gering ist.

2) Der Hersteller stellt sicher, dass die von ihm hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
und selbststéndigen technischen Einheiten den einschldagigen Anforderungen dieser

Verordnung entsprechen, unter anderem den Anforderungen fiir:
a)  Uberrollschutzstrukturen (Roll-Over Protection Structures — "ROPS"),

b)  Strukturen zum Schutz gegen herabfallende Gegenstéinde (Falling Objects Protective
Structures — "FOPS"),

c) Beifahrersitze,
d)  die Exposition des Fahrers gegeniiber dem Gerduschpegel,

e) den Fahrersitz,
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g)

h)

3

k)

)

den Betitigungsraum und den Zugang zum Fahrerplatz, einschlieBlich des Schutzes

vor Ausrutschen, Stolpern oder Stiirzen,
die Zapfwellen,

den Schutz von Antriebselementen,

die Verankerungen der Sicherheitsgurte,
Sicherheitsgurte,

den Schutz des Fahrers gegen das Eindringen von Gegenstéinden (Operator

Protection Structures — "OPS"),
den Schutz des Fahrers vor gefahrlichen Stoffen,

den Schutz vor Beriihrung von Teilen oder Materialien, die extreme Temperaturen

aufweisen,
die Betriebsanleitung,

Bedienungselemente einschlieBlich der Sicherheit und Zuverldssigkeit der

Kontrollsysteme, Notstoppvorrichtungen und selbsttitigen Abstellvorrichtungen,
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p)  den Schutz vor anderen als den unter den Buchstaben a, b, g und k genannten
mechanischen Gefahren, einschlieBlich des Schutzes vor rauen Oberflachen, scharfen
Kanten und Ecken, Reiflen von mit Fliissigkeit gefiillten Leitungen und

unkontrollierter Bewegung des Fahrzeugs,
q)  Betrieb und Wartung einschlielich der sicheren Reinigung des Fahrzeugs,
r)  trennende und nichttrennende Schutzeinrichtungen,
s)  Hinweise, Warnungen und Kennzeichnungen,
t)  Materialien und Produkte,
u)  Batterien.

3) Die in den Absétzen 1 und 2 genannten Anforderungen gelten fiir Fahrzeuge und fiir
Systeme, Bauteile und selbststéindige technische Einheiten fiir diese Fahrzeuge, soweit sie

gemil Anhang I Anwendung finden.

(4) Um ein hohes Niveau der Sicherheit am Arbeitsplatz zu gewéhrleisten, wird der
Kommission die Befugnis iibertragen, gemil3 Artikel 71 delegierte Rechtsakte zu erlassen,
in denen die detaillierten technischen Anforderungen — gegebenenfalls einschlieflich
Priifverfahren und Grenzwerten — fiir die in Absatz 2 aufgefiihrten Gegenstinde festgelegt
werden. Die ersten entsprechenden delegierten Rechtsakte werden bis zum 31. Dezember

2014 erlassen.
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Diese detaillierten technischen Anforderungen miissen geeignet sein, das Niveau der
Sicherheit am Arbeitsplatz gemil3 den in Artikel 76 Absatz 1 und Artikel 77 genannten
Richtlinien anzuheben oder zumindest aufrechtzuerhalten, und ergonomische Aspekte
(einschlieBlich des Schutzes vor vorhersehbarer unsachgeméafer Benutzung, Bedienbarkeit
von Kontrollsystemen, Zuginglichkeit von Steuerelementen zur Vermeidung eines
unbeabsichtigten Ausldsens, Anpassung der Schnittstelle Mensch/Fahrzeug an die
voraussehbaren Eigenschaften des Fahrers, Vibrationen und Eingreifen des

Bedienpersonals), die Stabilitit und den Brandschutz beriicksichtigen.
Artikel 19
Anforderungen fiir die Umweltvertréiglichkeit

(1) Der Hersteller stellt sicher, dass die von ihm hergestellten Fahrzeuge so ausgelegt, gefertigt

und zusammengebaut sind, dass ihre Auswirkungen auf die Umwelt moglichst gering sind.

2) Der Hersteller stellt sicher, dass die von ihm hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile
und selbststindigen technischen Einheiten den einschldgigen Anforderungen dieser

Verordnung entsprechen, unter anderem den Anforderungen fiir:
a)  Schadstoffemissionen,
b) den duBeren Gerduschpegel.

3) Es gelten die speziellen Grenzwerte, Priifverfahren und Anforderungen fiir Schadstoft-
emissionen, die in der Richtlinie 97/68/EG iiber mobile Maschinen und Gerite festgelegt

sind.

PE-CONS 51/1/12 REV 1 59
DE



4) Die Grenzwerte fiir den dueren Gerduschpegel diirfen nicht hoher sein als

a) 89 dB(A) fiir Zugmaschinen mit einer Leermasse in fahrbereitem Zustand iiber

1 500 kg;

b) 85 dB(A) fiir Zugmaschinen mit einer Leermasse in fahrbereitem Zustand bis zu

1 500 kg.

Sie werden nach den Priifverfahren gemessen, die in den in Absatz 6 genannten delegierten

Rechtsakten festgelegt sind.

&) Die in den Absitzen 1 und 2 genannten Anforderungen gelten fiir Fahrzeuge und fiir
Systeme, Bauteile und selbststindige technische Einheiten fiir diese Fahrzeuge, soweit sie

gemél Anhang I Anwendung finden.

(6) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif Artikel 71 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, in denen die detaillierten technischen Anforderungen fiir den dulleren Gerdusch-
pegel einschlieBlich Priifverfahren und fiir den Einbau von in Bezug auf ihre Schadstoff-
emissionen genehmigten Motoren in ein Fahrzeug sowie die damit einhergehenden
Flexibilitdtsvorschriften festgelegt werden, damit eine hohe Umweltvertriglichkeit erreicht
wird. Die ersten entsprechenden delegierten Rechtsakte werden bis zum 31. Dezember

2014 erlassen.

Diese spezifischen technischen Anforderungen miissen geeignet sein, die
Umweltvertraglichkeit gemif3 den in Artikel 76 Absatz 1 und gegebenenfalls Artikel 77

genannten Richtlinien anzuheben oder zumindest aufrechtzuerhalten.
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KAPITEL IV
EU-TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

Artikel 20
Verfahren fiir die EU-Typgenehmigung

(1) Bei der Beantragung einer Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung kann der Hersteller zwischen

den folgenden Verfahren wihlen:

a)  Mehrphasen-Typgenehmigung,

b)  Einphasen-Typgenehmigung,

c)  gemischte Typgenehmigung.

Zusitzlich kann der Hersteller die Mehrstufen-Typgenehmigung wéhlen.

Fiir die Typgenehmigung von Systemen, Bauteilen oder selbststéindigen technischen

Einheiten kann nur das Verfahren der Einphasen-Typgenehmigung angewandt werden.

(2) Bei der Mehrphasen-Typgenehmigung werden schrittweise fiir simtliche zum Fahrzeug
gehorigen Systeme, Bauteile und selbststindigen technischen Einheiten die EU-

Typgenehmigungen erteilt, was schlieBlich zur Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung fiihrt.
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3)

“4)

)

(6)

Bei der Einphasen-Typgenehmigung wird das gesamte Fahrzeug in einem einzigen

Vorgang genehmigt.

Die gemischte Typgenehmigung ist ein Mehrphasen-Typgenehmigungsverfahren, bei dem
die Genehmigungen fiir ein System oder mehrere Systeme in der Schlussphase des
Genehmigungsverfahrens fiir das gesamte Fahrzeug erteilt werden, ohne dass fiir diese

Systeme EU-Typgenehmigungsbogen ausgestellt werden miissen.

Beim Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahren bescheinigen eine oder mehrere
Genehmigungsbehdrden, dass — je nach Fertigungsstand — ein Typ eines unvollstdndigen
oder vervollstdndigten Fahrzeugs den einschldgigen Verwaltungsvorschriften und

technischen Anforderungen dieser Verordnung entspricht.

Eine Mehrstufen-Typgenehmigung wird fiir einen Typ eines unvollstdndigen oder
vervollstandigten Fahrzeugs erteilt, der mit den Angaben in der Beschreibungsmappe
gemal Artikel 22 iibereinstimmt und, abhingig vom Fertigungsstand des Fahrzeugs, den
technischen Anforderungen der in Anhang I aufgefiihrten einschlédgigen Rechtsakte

entspricht.

Die Typgenehmigung fiir die letzte Fertigungsstufe wird erst erteilt, nachdem die
Genehmigungsbehorde festgestellt hat, dass der in der letzten Fertigungsstufe genehmigte
Fahrzeugtyp zu diesem Zeitpunkt alle geltenden technischen Anforderungen erfiillt. Dies
umfasst eine Dokumentenkontrolle aller Anforderungen, die von einer in einem
mehrstufigen Verfahren erteilten Typgenehmigung fiir ein unvollstidndiges Fahrzeug

abgedeckt werden, auch wenn diese fiir eine andere Fahrzeug(unter)klasse erteilt wird.
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(7

Die Wahl des Genehmigungsverfahrens bertihrt nicht die geltenden materiellen
Anforderungen, die der genehmigte Fahrzeugtyp zu dem Zeitpunkt erfiillen muss, an dem

die Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung erteilt wird.

() Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, geméf Artikel 71 in Bezug auf die
detaillierten Vorkehrungen fiir die Typgenehmigungsverfahren delegierte Rechtsakte zu
erlassen. Die ersten entsprechenden delegierten Rechtsakte werden bis zum 31. Dezember
2014 erlassen.

Artikel 21
Antrag auf Typgenehmigung

(D) Der Hersteller reicht den Antrag auf Typgenehmigung bei der Genehmigungsbehorde ein.

(2) Fiir ein und denselben Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststdndigen
technischen Einheit kann nur ein einziger Antrag in nur einem einzigen Mitgliedstaat
eingereicht werden.

3) Fiir jeden zu genehmigenden Typ ist ein gesonderter Antrag einzureichen.

Artikel 22
Beschreibungsmappe
(1) Der Antragsteller legt der Genehmigungsbehorde eine Beschreibungsmappe vor.
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2) Die Beschreibungsmappe enthilt folgende Unterlagen:
a)  einen Beschreibungsbogen,;
b) alle Daten, Zeichnungen, Fotos und sonstigen Informationen;

c) fiir Fahrzeuge die Angabe des oder der gewéhlten Verfahren nach Artikel 20
Absatz 1;

d) alle zusitzlichen Informationen, die von der Genehmigungsbehorde im Rahmen des

Antragverfahrens angefordert werden.

3) Die Beschreibungsmappe kann in Papierform oder in einem vom Technischen Dienst und

von der Genehmigungsbehorde akzeptierten elektronischen Format vorgelegt werden.

4) Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten Muster fiir den
Beschreibungsbogen und die Beschreibungsmappe fest. Diese Durchfithrungsrechtsakte
werden gemifB dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen. Die ersten

entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.
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Artikel 23
Besondere Anforderungen fiir die Informationen,

die fiir den Antrag auf Typgenehmigung gemdyf3 den verschiedenen Verfahren beizubringen sind

(1) Ein Antrag auf Mehrphasen-Typgenehmigung umfasst eine Beschreibungsmappe gemal
Artikel 22 sowie sdamtliche Typgenehmigungsbdgen, die gemdl den in Anhang I

aufgefiihrten jeweils anwendbaren Rechtsakten erforderlich sind.

Im Falle der Typgenehmigung eines Systems, Bauteils oder einer selbststindigen
technischen Einheit gemél den in Anhang I aufgefiihrten anwendbaren Rechtsakten hat die
Genehmigungsbehorde Zugang zu der zugehdrigen Beschreibungsmappe, bis die

Genehmigung entweder erteilt oder verweigert worden ist.

(2) Ein Antrag auf Einphasen-Typgenehmigung umfasst eine Beschreibungsmappe geméf
Artikel 22, die die einschldgigen Angaben gemi den gemil3 dieser Verordnung erlassenen

Durchfiihrungsrechtsakten in Bezug auf diese jeweils anwendbaren Rechtsakte enthilt.

3) Im Falle eines gemischten Typgenehmigungsverfahrens liegen der Beschreibungsmappe
ein oder mehrere Typgenehmigungsbdgen bei, die gemél den in Anhang I aufgefiihrten
jeweils anwendbaren Rechtsakten erforderlich sind, und sie enthélt, wenn kein
Typgenehmigungsbogen vorgelegt wird, die einschldgigen Angaben geméf den gemif
dieser Verordnung erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten in Bezug auf diese jeweils

anwendbaren Rechtsakte.
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4) Unbeschadet der Absétze 1, 2 und 3 sind fiir die Mehrstufen-Typgenehmigung folgende

Angaben vorzulegen:

a) inder ersten Stufe diejenigen Teile der Beschreibungsmappe und diejenigen EU-

Typgenehmigungsbogen, die den Fertigungsstand des Basisfahrzeugs betreffen;

b) inder zweiten und jeder weiteren Stufe diejenigen Teile der Beschreibungsmappe
und diejenigen EU-Typgenehmigungsbogen, die die jeweilige Baustufe betreffen,
sowie eine Kopie des EU-Typgenehmigungsbogens fiir das Fahrzeug, der fiir die
vorangegangene Baustufe ausgestellt wurde, sowie umfassende Angaben zu allen
Anderungen oder Ergiinzungen, die vom Hersteller am Fahrzeug vorgenommen

wurden.

Die Angaben nach Unterabsatz 1 Buchstaben a oder b konnen gemdfl Absatz 3 zur

Verfiigung gestellt werden.

(5) Die Genehmigungsbehorde kann vom Hersteller unter Angabe von Griinden zusétzliche
Informationen anfordern, die fiir eine Entscheidung iiber die erforderlichen Priifungen

notwendig sind oder die die Durchfiihrung dieser Priifungen erleichtern.
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KAPITEL V

DURCHFUHRUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

(1

)

3)

Artikel 24

Allgemeine Bestimmungen

Die Genehmigungsbehdrden erteilen eine EU-Typgenehmigung erst, nachdem sie die in
Artikel 28 genannten Vorkehrungen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der
Produktion iiberpriift und sich vergewissert haben, dass der Typ eines Fahrzeugs, Systems,
Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit den geltenden Anforderungen

entspricht.
EU-Typgenehmigungen werden gemil3 diesem Kapitel erteilt.

Stellt eine Genehmigungsbehdrde fest, dass ein Typ eines Fahrzeugs, Systems, Bauteils
oder einer selbststdndigen technischen Einheit zwar den erforderlichen Bestimmungen
entspricht, aber dennoch ein erhebliches Risiko fiir die Sicherheit darstellt oder die Umwelt
oder die 6ffentliche Gesundheit ernsthaft gefdhrden kann oder ein erhebliches Risiko fiir
die Sicherheit am Arbeitsplatz darstellt, so kann sie die Erteilung der EU-Typgenehmigung
verweigern. In diesem Fall iibermittelt sie den Genehmigungsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten und der Kommission unverziiglich ausfiihrliche Unterlagen mit einer

Begriindung ihrer Entscheidung und Belegen fiir ihre Feststellungen.
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4)
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(6)

(7

Die EU-Typgenehmigungsbogen werden gemif} einem harmonisierten System
nummeriert, das von der Kommission im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt
wird. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen. Die ersten entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis

zum 31. Dezember 2014 erlassen.

Die Genehmigungsbehdrde iibermittelt innerhalb eines Monats nach Ausstellung eines EU-
Typgenehmigungsbogens den Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten fiir
jeden Fahrzeugtyp, fiir den sie eine Genehmigung erteilt hat, mittels eines gemeinsamen
sicheren elektronischen Austauschsystems eine Kopie des EU-Typgenehmigungsbogens
einschlieBlich seiner Anlagen. Die Kopie kann auch die Form einer sicheren elektronischen

Datei haben.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Genehmigungsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten unverziiglich {liber jede Verweigerung und jeden Entzug einer Fahrzeug-

Typgenehmigung sowie liber die Griinde hierfiir.

Die Genehmigungsbehdrde tibermittelt den Genehmigungsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten alle drei Monate eine Liste der EU-Typgenehmigungen fiir Systeme,
Bauteile oder selbststéndige technische Einheiten, die sie im vorangegangenen

Dreimonatszeitraum erteilt, gedndert, verweigert oder entzogen hat.
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(8) Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, iibermittelt auf
Verlangen einer Genehmigungsbehdrde eines anderen Mitgliedstaats dieser mittels eines
gemeinsamen sicheren elektronischen Austauschsystems innerhalb eines Monats nach
Eingang des Ersuchens eine Kopie des angeforderten EU-Typgenehmigungsbogens mit
den zugehorigen Anlagen. Die Kopie kann auch die Form einer sicheren elektronischen

Datei haben.

9) Die Genehmigungsbehdrde tibermittelt die in den Absétzen 5 bis 8 genannten Angaben

ebenfalls der Kommission, wenn diese dies verlangt.

(10) Die Genehmigungsbehorde stellt Beschreibungsunterlagen zusammen, die aus der
Beschreibungsmappe sowie den Priifberichten und allen weiteren vom Technischen Dienst
oder der Genehmigungsbehdrde im Zuge der Wahrnehmung ihrer Aufgaben der
Beschreibungsmappe hinzugefiigten Unterlagen bestehen. Die Beschreibungsunterlagen
umfassen ein Inhaltsverzeichnis, das den Inhalt der Beschreibungsunterlagen mit
geeigneter Seitennummerierung oder mit einer anderen Kennzeichnung angibt, die das
Auffinden aller Seiten und das Erkennen des Formats aller Unterlagen zweifelsfrei
ermOglicht; dieses Dokument ist so zu gestalten, dass die aufeinander folgenden Schritte
des EU-Typgenehmigungsverfahrens, insbesondere das Datum von Revisionen und
Aktualisierungen, festgehalten werden. Die Genehmigungsbehdrde hilt die Informationen
aus den Beschreibungsunterlagen nach dem Ende der Giiltigkeit der betreffenden

Genehmigung zehn Jahre lang bereit.
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3)

Artikel 25
Besondere Bestimmungen fiir den EU-Typgenehmigungsbogen

Der EU-Typgenehmigungsbogen enthilt Folgendes in Form von Anlagen:
a)  die Beschreibungsunterlagen nach Artikel 24 Absatz 10,
b)  die Priifergebnisse,

¢)  Name(n), Unterschriftsprobe(n) und Dienststellung(en) der zur Unterzeichnung von

Ubereinstimmungsbescheinigungen berechtigten Person(en),

d)  im Falle einer EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung ein ausgefiilltes Exemplar der

Ubereinstimmungsbescheinigung.

Der EU-Typgenehmigungsbogen wird auf der Grundlage des Musters ausgestellt, das von
der Kommission im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt wird. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden geméf dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen. Die ersten entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis

zum 31. Dezember 2014 erlassen.
Fiir jeden Fahrzeugtyp

a) fiillt die Genehmigungsbehorde alle zutreffenden Abschnitte des EU-

Typgenehmigungsbogens, einschlieBlich der Anlage mit den Priifergebnissen, aus,
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“4)

)

b) erstellt die Genehmigungsbehorde das Inhaltsverzeichnis zu den

Beschreibungsunterlagen,

c) stellt die Genehmigungsbehdrde dem Antragsteller den ausgefiillten

Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen unverziiglich aus.

Die Kommission legt das Muster fiir die unter Buchstabe a genannte Anlage mit den
Priifergebnissen im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten fest. Diese Durchfiithrungs-
rechtsakte werden gemél dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.
Die ersten entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014

erlassen.

Im Falle einer EU-Typgenehmigung, die gemil3 Artikel 35 mit einer Beschrankung ihrer
Giiltigkeit oder mit Ausnahmen von gewissen Bestimmungen dieser Verordnung oder der
gemal dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
verbunden ist, sind diese Beschrdnkungen oder Ausnahmen im EU-Typgenehmigungs-

bogen anzugeben.

Wihlt der Hersteller das gemischte Typgenehmigungsverfahren, so trigt die Genehmi-
gungsbehorde in den Beschreibungsunterlagen die Angaben zu den gemif3 den in
Artikel 27 Absatz 1 genannten Durchfiihrungsrechtsakten erstellten Priifberichten ein, zu

denen keine EU-Typgenehmigungsbogen vorliegen.
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(6)

(1

2

Wihlt der Hersteller das Einphasen-Typgenehmigungsverfahren, so erstellt die Genehmi-
gungsbehorde eine Aufstellung der geltenden Anforderungen oder Rechtsakte und fiigt sie
dem EU-Typgenehmigungsbogen bei. Die Kommission legt das Muster fiir eine solche
Aufstellung im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten fest. Diese Durchfiihrungsrechtsakte
werden gemil dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen. Die ersten

entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.

Artikel 26
Besondere Bestimmungen fiir Systeme, Bauteile

und selbststindige technische Einheiten

Die EU-Typgenehmigung wird fiir ein System erteilt, das mit den Angaben in der
Beschreibungsmappe ilibereinstimmt und den technischen Anforderungen der in Anhang I

aufgefiihrten einschldgigen Rechtsakte entspricht.

Die EU-Typgenehmigung in Bezug auf ein Bauteil oder eine selbststindige technische
Einheit wird fiir ein Bauteil oder eine selbststédndige technische Einheit erteilt, das/die mit
den Angaben in der Beschreibungsmappe iibereinstimmt und den technischen

Anforderungen der in Anhang I aufgefiihrten einschlégigen Rechtsakte entspricht.
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3) Werden Bauteile oder selbststindige technische Einheiten — auch solche, die zur Reparatur
oder Wartung eines Fahrzeugs bestimmt sind — zugleich von einer System-Typgenehmi-
gung in Bezug auf ein Fahrzeug erfasst, so ist fiir sie keine zusitzliche Genehmigung fiir
ein Bauteil oder eine selbststéindige technische Einheit erforderlich, sofern dies in den in

Anhang I aufgefiihrten einschldgigen Rechtsakten nicht ausdriicklich vorgesehen ist.

4) Wenn ein Bauteil oder eine selbststdndige technische Einheit nur in Verbindung mit
anderen Teilen des Fahrzeugs seine/ihre Funktion erfiillen kann oder nur in Verbindung
mit anderen Teilen des Fahrzeugs ein besonderes Merkmal aufweist und daher die
Einhaltung der Anforderungen nur dann gepriift werden kann, wenn das Bauteil oder die
selbststandige technische Einheit in Verbindung mit diesen anderen Fahrzeugteilen
betrieben wird, muss der Geltungsbereich der EU-Typgenehmigung fiir das Bauteil oder

die selbststandige technische Einheit entsprechend eingeschriankt werden.

In diesem Fall muss der EU-Typgenehmigungsbogen Angaben zu etwaigen Beschrin-
kungen fiir die Verwendung des Bauteils oder der selbststindigen technischen Einheit und

zu besonderen Einbauvorschriften enthalten.

Stattet der Fahrzeughersteller das Fahrzeug mit einem solchen Bauteil oder einer solchen
selbststdndigen technischen Einheit aus, so wird die Einhaltung etwaiger Verwendungs-
beschriankungen oder Einbauvorschriften anlésslich der Erteilung der Genehmigung fiir das

Fahrzeug gepriift.
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Artikel 27
Fiir die EU-Typgenehmigung erforderliche Priifungen

(1) Die Einhaltung der technischen Vorschriften dieser Verordnung und der in Anhang I
aufgefiihrten Rechtsakte wird durch geeignete Priifungen nachgewiesen, die von den

benannten Technischen Diensten durchgefiihrt werden.

Die Priifverfahren gemély Unterabsatz 1 sowie die fiir die Durchfiihrung der Priifungen
vorgeschriebenen Spezialausriistungen und -werkzeuge werden in den in Anhang I

aufgefiihrten einschldgigen Rechtsakten beschrieben.

Die Form des Priifberichts entspricht den allgemeinen Anforderungen, die von der
Kommission im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten festgelegt werden. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemif3 dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten
Priifverfahren erlassen. Die ersten entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis

zum 31. Dezember 2014 erlassen.

2) Der Hersteller stellt der Genehmigungsbehorde die Zahl von Fahrzeugen, Bauteilen oder
selbststdndigen technischen Einheiten zur Verfiigung, die gemdl den in Anhang [
aufgefiihrten einschldgigen Rechtsakten fiir die Durchfiihrung der vorgeschriebenen

Priifungen notwendig sind.

3) Die erforderlichen Priifungen werden an Fahrzeugen, Bauteilen und selbststdndigen
technischen Einheiten durchgefiihrt, die fiir den Typ, fiir den eine Genehmigung erteilt

werden soll, reprdsentativ sind.

PE-CONS 51/1/12 REV 1 74
DE



“4)

)

(6)

Der Hersteller kann jedoch mit Zustimmung der Genehmigungsbehorde ein Fahrzeug,
System, Bauteil oder eine selbststdndige technische Einheit wihlen, das/die zwar nicht fiir
den Typ, fiir den eine Genehmigung erteilt werden soll, représentativ ist, aber im Hinblick
auf das geforderte Leistungsniveau eine Reihe der ungiinstigsten Eigenschaften aufweist.
Zur Erleichterung der Entscheidung im Auswahlprozess konnen virtuelle Priifverfahren

angewandt werden.

Mit Zustimmung der Genehmigungsbehdrde konnen auf Antrag des Herstellers virtuelle
Priifverfahren als Alternative zu den in Absatz 1 genannten Priifverfahren in Bezug auf
jene Anforderungen angewandt werden, die in den gemill Absatz 6 erlassenen delegierten

Rechtsakten festgelegt werden.

Virtuelle Priifverfahren erfiillen die Bedingungen der gemil3 Absatz 6 erlassenen

delegierten Rechtsakte.

Um sicherzustellen, dass die Ergebnisse virtueller Priifungen genauso aussagekriftig sind
wie die Ergebnisse physischer Priifungen, wird der Kommission die Befugnis iibertragen,
gemal} Artikel 71 in Bezug auf die Anforderungen, hinsichtlich derer virtuelle Priifungen
angewandt werden konnen, und die Bedingungen, unter denen solche virtuellen Priifungen
durchzufiihren sind, delegierte Rechtsakte zu erlassen. Beim Erlass dieser delegierten
Rechtsakte legt die Kommission gegebenenfalls die in Anhang XVI der Richtlinie
2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur
Schaffung eines Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
anhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten fiir

diese Fahrzeuge' vorgesehenen Anforderungen und Verfahren zugrunde.

ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1.
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Artikel 28

Ubereinstimmung der Produktion

(1) Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt, ergreift die notwendigen
MafBnahmen, um — erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehoérden
der anderen Mitgliedstaaten — zu iiberpriifen, ob geeignete Vorkehrungen getroffen
wurden, um sicherzustellen, dass die hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder

selbststdndigen technischen Einheiten mit dem genehmigten Typ iibereinstimmen.

(2) Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung erteilt, ergreift
die notwendigen Maflnahmen, um zu {iberpriifen, dass die durch den Hersteller
ausgestellten Ubereinstimmungsbescheinigungen Artikel 33 entsprechen. Zu diesem
Zweck tiberpriift die Genehmigungsbehorde, dass eine ausreichende Zahl von Mustern von
Ubereinstimmungsbescheinigungen Artikel 33 entspricht und dass der Hersteller
angemessene Vorkehrungen getroffen hat, um sicherzustellen, dass die Daten in den

Ubereinstimmungsbescheinigungen richtig sind.

3) Die Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, ergreift beziiglich
dieser Genehmigung die notwendigen Maflnahmen, um — erforderlichenfalls in
Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten — zu
iiberpriifen, ob die Vorkehrungen nach den Absétzen 1 und 2 weiterhin angemessen sind,
damit die hergestellten Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststdndigen technischen
Einheiten weiterhin mit dem genehmigten Typ iibereinstimmen und die Ubereinstim-

mungsbescheinigungen Artikel 33 weiterhin entsprechen.
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(4) Um sich zu vergewissern, dass die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen
technischen Einheiten dem genehmigten Typ entsprechen, kann die Genehmigungs-
behorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, an Proben, die in den Betriebsstétten des
Herstellers einschlieBlich seiner Fertigungsstétten entnommen wurden, jede Kontrolle oder

Priifung durchfiihren, die fiir die EU-Typgenehmigung erforderlich ist.

&) Stellt eine Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass die
in den Absédtzen 1 und 2 genannten Vorkehrungen nicht angewandt werden, erheblich von
den festgelegten Vorkehrungen und Kontrollplanen abweichen, nicht mehr angewandt oder
nicht mehr als geeignet betrachtet werden, obwohl die Produktion nicht eingestellt wurde,
so ergreift sie die erforderlichen Maflnahmen, um sicherzustellen, dass das Verfahren zur
Gewihrleistung der Ubereinstimmung der Produktion ordnungsgemif eingehalten wird,

oder sie entzieht die Typgenehmigung.

(6) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif3 Artikel 71 in Bezug auf die
detaillierten Vorkehrungen beziiglich der Ubereinstimmung der Produktion delegierte
Rechtsakte zu erlassen. Die ersten entsprechenden delegierten Rechtsakte werden bis zum

31. Dezember 2014 erlassen.
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KAPITEL VI
ANDERUNG VON EU-TYPGENEHMIGUNGEN

Artikel 29

Allgemeine Bestimmungen

(1) Der Hersteller unterrichtet die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt

hat, unverziiglich iiber jede Anderung der Angaben in den Beschreibungsunterlagen.

Diese Genehmigungsbehorde entscheidet, welches der in Artikel 30 festgelegten Verfahren

anzuwenden 1ist.

Sofern erforderlich, kann die Genehmigungsbehdrde nach Konsultation des Herstellers

entscheiden, dass eine neue EU-Typgenehmigung zu erteilen ist.

(2) Ein Antrag auf Anderung einer EU-Typgenehmigung wird ausschlieBlich bei der
Genehmigungsbehorde eingereicht, die die urspriingliche EU-Typgenehmigung erteilt hat.

3) Stellt die Genehmigungsbehérde fest, dass fiir eine Anderung Kontrollen oder Priifungen

wiederholt werden miissen, so unterrichtet sie den Hersteller entsprechend.

Die in Artikel 30 genannten Verfahren gelten erst, nachdem die Genehmigungsbehorde auf
der Grundlage dieser Kontrollen oder Priifungen zu dem Schluss gelangt ist, dass die

Anforderungen fiir die EU-Typgenehmigung weiterhin erfiillt sind.
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Artikel 30

Revisionen und Erweiterungen von EU-Typgenehmigungen

(1) Andern sich Angaben in den Beschreibungsunterlagen, ohne dass Kontrollen oder

Priifungen wiederholt werden miissen, so wird die Anderung als "Revision" bezeichnet.

In diesen Féllen gibt die Genehmigungsbehorde, soweit erforderlich, die revidierten Seiten
der Beschreibungsunterlagen heraus, auf denen die Art der Anderung und das Datum der
Neuausgabe leicht ersichtlich sind. Eine konsolidierte, aktualisierte Fassung der
Beschreibungsunterlagen mit einer ausfiihrlichen Beschreibung der Anderungen erfiillt

diese Anforderung.

2) Eine Anderung wird als "Erweiterung" bezeichnet, wenn sich in den Beschreibungsunter-

lagen vermerkte Angaben gedndert haben und wenn
a)  weitere Kontrollen oder Priifungen erforderlich sind;

b)  Angaben im EU-Typgenehmigungsbogen, auler in den zugehorigen Anlagen,

gedndert wurden;

c) neue Anforderungen aufgrund eines der in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakte auf den
genehmigten Fahrzeugtyp oder das genehmigte System oder Bauteil oder die

genehmigte selbststindige technische Einheit Anwendung finden.
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“4)

(1)

Im Fall einer Erweiterung stellt die Genehmigungsbehorde einen aktualisierten EU-
Typgenehmigungsbogen mit einer Erweiterungsnummer aus, die gegeniiber der
fortlaufenden Nummer der letzten Erweiterung um eins erh6ht wurde. Der Grund fiir die
Erweiterung und das Datum der Neuausstellung miissen auf diesem Genehmigungsbogen

leicht ersichtlich sein.

Anlésslich der Herausgabe gednderter Seiten oder einer konsolidierten, aktualisierten
Fassung ist das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen, das dem
Genehmigungsbogen als Anlage beigefiigt ist, ebenfalls so zu dndern, dass daraus das
Datum der jiingsten Erweiterung oder Revision oder das Datum der jiingsten

Konsolidierung der aktualisierten Fassung ersichtlich ist.

Sind die neuen, in Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Anforderungen unter technischen
Gesichtspunkten fiir den Fahrzeugtyp nicht von Belang oder betreffen sie eine andere
Fahrzeugklasse als die, zu der das Fahrzeug gehort, so ist keine Anderung der

Typgenehmigung fiir das Fahrzeug erforderlich.

Artikel 31

Herausgabe und Bekanntgabe von Anderungen

Bei Erweiterung einer Typgenehmigung werden alle betroffenen Teile des EU-Typgeneh-
migungsbogens, seiner Anlagen und des Inhaltsverzeichnisses zu den Beschreibungs-
unterlagen aktualisiert. Der aktualisierte Genehmigungsbogen und seine Anlagen werden

dem Antragsteller unverziiglich ausgestellt.
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3)

(1)

2

Im Falle einer Revision stellt die Genehmigungsbehorde dem Antragsteller unverziiglich
die revidierten Dokumente oder die konsolidierte, aktualisierte Fassung, gegebenenfalls

einschlieBlich des gednderten Inhaltsverzeichnisses zu den Beschreibungsunterlagen, aus.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Genehmigungsbehdrden der anderen Mitglied-
staaten nach den in Artikel 24 genannten Verfahren von allen an EU-Typgenehmigungen

vorgenommenen Anderungen.

KAPITEL VII
GULTIGKEIT EINER EU-TYPGENEHMIGUNG

Artikel 32
Erléschen der Giiltigkeit

EU-Typgenehmigungen werden fiir eine unbegrenzte Dauer ausgestellt.

Eine EU-Typgenehmigung flir Fahrzeuge verliert ihre Giiltigkeit in jedem der folgenden
Félle:

a)  wenn neue Anforderungen, die fiir den genehmigten Fahrzeugtyp gelten, fiir die
Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder die Inbetriebnahme von
Fahrzeugen verbindlich werden und eine entsprechende Aktualisierung der

Typgenehmigung nicht moglich ist,

b)  wenn die Produktion des genehmigten Fahrzeugs freiwillig endgiiltig eingestellt

wird,
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c¢)  wenn die Giiltigkeitsdauer der Genehmigung aufgrund einer Beschrinkung gemal

Artikel 35 Absatz 6 befristet ist,

d)  wenn die Genehmigung geméal Artikel 28 Absatz 5, Artikel 44 Absatz 1 oder
Artikel 47 Absatz 4 entzogen wurde.

3) Wird nur eine Variante innerhalb eines Typs oder nur eine Version innerhalb einer
Variante ungiiltig, so wird die EU-Typgenehmigung fiir das fragliche Fahrzeug nur fiir die

betroffene Variante oder Version ungiiltig.

4) Wird die Produktion eines bestimmten Fahrzeugtyps endgiiltig eingestellt, muss der
Hersteller die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung fiir dieses Fahrzeug

erteilt hat, davon in Kenntnis setzen.

Innerhalb eines Monats nach Erhalt einer Mitteilung nach Unterabsatz 1 unterrichtet die
Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigung fiir das Fahrzeug erteilt hat, die

Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten entsprechend.

(&) Unbeschadet des Absatzes 4 setzt der Hersteller die Genehmigungsbehorde, die die EU-
Typgenehmigung erteilt hat, davon in Kenntnis, wenn eine EU-Typgenehmigung fiir

Fahrzeuge ungiiltig wird.
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Die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, teilt den
Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten unverziiglich alle sachdienlichen

Angaben mit, damit gegebenenfalls Artikel 39 angewandt werden kann.

Die Mitteilung nach Unterabsatz 2 enthélt insbesondere das Herstellungsdatum und die

Fahrzeug-Identifizierungsnummer des letzten hergestellten Fahrzeugs.

KAPITEL VIII
UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG
UND KENNZEICHNUNGEN

Artikel 33

Ubereinstimmungsbescheinigung

Der Hersteller in seiner Eigenschaft als Inhaber einer EU-Typgenehmigung fiir ein
Fahrzeug legt jedem vollstindigen, unvollstindigen oder vervollstindigten Fahrzeug, das
in Ubereinstimmung mit dem genehmigten Fahrzeugtyp hergestellt wurde, eine

Ubereinstimmungsbescheinigung in Papierform bei.

Eine solche Bescheinigung wird dem Kéufer kostenlos zusammen mit dem Fahrzeug
ausgehindigt. Thre Aushéndigung darf nicht von einer ausdriicklichen Aufforderung oder

von der Vorlage zusitzlicher Informationen beim Hersteller abhéngig gemacht werden.
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“

Der Fahrzeughersteller stellt dem Fahrzeughalter in den zehn Jahren nach dem Fertigungs-
datum des Fahrzeugs auf Antrag gegen Entgelt ein Duplikat der Ubereinstimmungs-
bescheinigung aus, wobei dieses Entgelt die Kosten der Ausstellung nicht iibersteigen darf.
Jedes Duplikat ist auf der Vorderseite deutlich sichtbar mit dem Vermerk "Duplikat" zu

kennzeichnen.

Der Hersteller verwendet das Muster fiir eine Ubereinstimmungsbescheinigung, das die
Kommission im Wege von Durchfiihrungsrechtakten festlegt. Diese Durchfiihrungs-
rechtsakte werden gemif dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.
Die Ubereinstimmungsbescheinigung muss filschungssicher sein. Zu diesem Zweck ist in
den Durchfiihrungsrechtakten festzulegen, dass das fiir die Bescheinigung verwendete
Papier durch verschiedene drucktechnische Sicherungen geschiitzt sein muss. Die ersten

entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist in mindestens einer der Amtssprachen der Union
abzufassen. Jeder Mitgliedstaat kann verlangen, dass die Ubereinstimmungsbescheinigung

in seine Amtssprache(n) tibersetzt wird.

Die zur Unterzeichnung von Ubereinstimmungsbescheinigungen berechtigte(n) Person(en)
gehort/gehoren der Organisation des Herstellers an und ist/sind von der Unternehmens-
leitung ordnungsgemail ermachtigt, fiir den Hersteller die volle rechtliche Verantwortung
beziiglich Konstruktion und Bau eines Fahrzeugs oder beziiglich der Ubereinstimmung der

Produktion des Fahrzeugs zu iibernehmen.
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(5) Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist vollstindig auszufiillen und darf hinsichtlich der
Nutzung des Fahrzeugs keine anderen als die in dieser Verordnung oder einem der gemal
dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte vorgesehenen Beschrankungen

enthalten.

(6) Im Falle eines unvollstdndigen oder vervollstindigten Fahrzeugs triagt der Hersteller nur
diejenigen Angaben in die Ubereinstimmungsbescheinigung ein, die in der betreffenden
Genehmigungsstufe zu erginzen oder zu dndern sind, und filigt dieser Bescheinigung
gegebenenfalls alle Ubereinstimmungsbescheinigungen der vorangegangenen

Genehmigungsstufen bei.

(7) Die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir Fahrzeuge, die nach Artikel 35 Absatz 2
genehmigt wurden, muss in ihrem Titel folgenden Zusatz tragen: "Fiir vollstdndige/vervoll-
standigte Fahrzeuge, die nach Artikel 26 der Verordnung (EU) Nr. .../2013 des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom ... iber die Genehmigung und Marktiiberwachung
von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen® typgenehmigt wurden (vorliufige

Genehmigung)".

(8) Die in den in Absatz 2 genannten Durchfiihrungsrechtsakten festgelegte Ubereinstim-
mungsbescheinigung muss fiir Fahrzeuge, die nach Artikel 37 typgenehmigt wurden, in
ihrem Titel folgenden Zusatz tragen: "Fiir vollstandige/vervollstindigte Fahrzeuge, die als
Kleinserienfahrzeuge typgenehmigt wurden"; in der Néhe dieses Zusatzes ist das
Herstellungsjahr gefolgt von einer fortlaufenden Nummer anzubringen, die zwischen 1 und
der in Anhang II genannten hochstzuldssigen Stiickzahl liegt und angibt, um das wievielte

zulédssige Fahrzeug der im betreffenden Jahr gefertigten Serie es sich handelt.

* ABI.: Bitte Nummer und Datum der vorliegenden Verordnung einfiigen.
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9) Unbeschadet des Absatzes 1 kann der Hersteller der Zulassungsstelle jedes Mitgliedstaats

die Ubereinstimmungsbescheinigung auch in elektronischer Form iibermitteln.

Artikel 34
Gesetzlich vorgeschriebenes Schild mit der entsprechenden Kennzeichnung fiir Fahrzeuge

und Typgenehmigungszeichen fiir Bauteile oder selbststindige technische Einheiten

(D) Der Hersteller eines Fahrzeugs versieht jedes in Ubereinstimmung mit dem genehmigten
Typ hergestellte Fahrzeug mit dem gesetzlich vorgeschriebenen Schild mit der
entsprechenden Kennzeichnung, die gemél dem nach Absatz 3 erlassenen einschlégigen

Durchfiihrungsrechtsakt erforderlich ist.

2) Der Hersteller eines Bauteils oder einer selbststdndigen technischen Einheit versieht alle in
Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ hergestellten Bauteile oder selbststéindigen
technischen Einheiten, auch wenn sie Bestandteil von Systemen sind, mit dem
Typgenehmigungszeichen, das nach dem geméf dieser Verordnung erlassenen
einschldgigen Durchfiihrungsrechtsakt oder der einschldgigen UN-ECE-Regelung oder
dem einschldgigen OECD-Kodex vorgeschrieben ist.

Ist kein Typgenehmigungszeichen erforderlich, so bringt der Hersteller mindestens seinen
Firmennamen oder sein Firmenzeichen, die Typennummer oder eine Identifizierungs-

nummer an.

3) Das gesetzlich vorgeschriebene Schild und das EU-Typgenehmigungszeichen miissen dem
Muster entsprechen, das von der Kommission im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten
festgelegt wird. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemél dem in Artikel 69 Absatz 2
genannten Priifverfahren erlassen. Die ersten entsprechenden Durchfithrungsrechtsakte

werden bis zum 31. Dezember 2014 erlassen.
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KAPITEL IX
AUSNAHMEN FUR NEUE TECHNIKEN
ODER NEUE KONZEPTE

Artikel 35

Ausnahmen fiir neue Techniken oder neue Konzepte

(1) Der Hersteller kann eine EU-Typgenehmigung fiir den Typ eines Fahrzeugs, eines
Systems, eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit beantragen, bei dem
neue Techniken oder neue Konzepte verwirklicht sind, die mit einem oder mehreren der in

Anhang I aufgefiihrten Rechtsakte unvereinbar sind.

(2) Die Genehmigungsbehorde erteilt die EU-Typgenehmigung nach Absatz 1, wenn alle

nachstehenden Bedingungen erfiillt sind:

a) in dem Antrag wird dargelegt, weshalb die in dem System, dem Bauteil oder der
selbststandigen technischen Einheit verwirklichten Techniken oder Konzepte mit

einem oder mehreren der in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakte unvereinbar sind;

b) in dem Antrag werden die Auswirkungen der neuen Technik auf die Sicherheit und
den Umweltschutz sowie die Mafinahmen beschrieben, durch die sichergestellt wird,
dass Sicherheit und Umweltschutz mindestens in dem gleichen Malle gewéhrleistet

sind wie durch die Anforderungen, von denen eine Ausnahme beantragt wird;
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c) es werden eine Beschreibung der durchgefiihrten Priifungen sowie deren Ergebnisse

vorgelegt, die nachweisen, dass die Bedingung gemil3 Buchstabe b erfiillt ist.

3) Fiir Ausnahmen von einer solchen EU-Typgenehmigung fiir neue Techniken oder neue
Konzepte ist eine Autorisierung der Kommission erforderlich. Diese Autorisierung wird im
Wege eines Durchfiihrungsrechtsakts erteilt. Dieser Durchfithrungsrechtsakt wird gemaf

dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

4) Solange die Kommission nicht liber die Autorisierung entschieden hat, kann die
Genehmigungsbehorde bereits die EU-Typgenehmigung erteilen, die jedoch vorldufig ist,
nur in dem Hoheitsgebiet dieses Mitgliedstaats giiltig ist und fiir einen Fahrzeugtyp gilt,
der unter die beantragte Ausnahme fillt. Die Genehmigungsbehorde setzt die Kommission
und die anderen Mitgliedstaaten umgehend davon in Kenntnis und tibermittelt ihnen

gleichzeitig die in Absatz 2 genannten Unterlagen.

Der vorldufige Charakter und die rdumlich begrenzte Giiltigkeit sind aus dem Kopf des
Typgenehmigungsbogens und aus dem Kopf der Ubereinstimmungsbescheinigung
ersichtlich. Die Kommission kann zur Bereitstellung harmonisierter Muster fiir den
Typgenehmigungsbogen und die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir die Zwecke dieses
Absatzes Durchfiihrungsrechtsakte erlassen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden

gemil dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

PE-CONS 51/1/12 REV 1 88
DE



)

(6)

(7

(1)

Andere Genehmigungsbehdrden konnen beschlielen, die in Absatz 4 genannte vorldufige

Genehmigung in ihrem Hoheitsgebiet schriftlich anzuerkennen.

Gegebenenfalls wird in der in Absatz 3 genannten Autorisierung der Kommission
angegeben, ob sie in irgendeiner Weise beschrinkt ist. Die Giiltigkeitsdauer der

Typgenehmigung betrégt in jedem Fall mindestens 36 Monate.

Beschlief3t die Kommission, die Autorisierung zu verweigern, so teilt die
Genehmigungsbehdrde dem Inhaber der vorldufigen Typgenehmigung nach Absatz 3
unverziiglich mit, dass die vorldufige Genehmigung sechs Monate nach dem Tag des

Beschlusses der Kommission iiber die Verweigerung aufgehoben wird.

Fahrzeuge, die in Ubereinstimmung mit der vorldufigen Genehmigung vor deren
Ungtiltigwerden hergestellt wurden, diirfen jedoch in jedem Mitgliedstaat, der die
vorldufige Genehmigung anerkannt hat, in Verkehr gebracht, zugelassen oder in Betrieb

genommen werden.

Artikel 36
Anschliefsende Anpassung der delegierten Rechtsakte
und Durchfiihrungsrechtsakte

Autorisiert die Kommission die Genehmigung einer Ausnahme gemaf Artikel 35, so
unternimmt sie unverziiglich die notwendigen Schritte, um die betreffenden delegierten

Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte an den technischen Fortschritt anzupassen.
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Betrifft die Ausnahme nach Artikel 35 eine UN-ECE-Regelung, so unterbreitet die
Kommission einen Vorschlag zur Anderung der betreffenden UN-ECE-Regelung gemif

dem Verfahren des Gednderten Ubereinkommens von 1958.

2) Sobald die einschlidgigen Rechtsakte gedndert sind, werden alle Beschriankungen in dem

Beschluss der Kommission zur Autorisierung der Ausnahme aufgehoben.

Wurden die notwendigen Schritte zur Anpassung der delegierten Rechtsakte oder
Durchfiihrungsrechtsakte nicht unternommen, so kann die Kommission auf Antrag des
Mitgliedstaats, der die Genehmigung erteilt hat, im Wege eines Beschlusses in Form eines
nach dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassenen Durchfiithrungsrechts-

akts den Mitgliedstaat autorisieren, die Giiltigkeitsdauer der Typgenehmigung zu

verldngern.
KAPITEL X
KLEINSERIENFAHRZEUGE
Artikel 37
Nationale Kleinserien-Typgenehmigung
(D) Der Hersteller kann eine nationale Kleinserien-Typgenehmigung fiir einen Fahrzeugtyp im

Rahmen der in Anhang II festgelegten jahrlichen Mengen beantragen. Diese festgelegten
Mengen gelten fiir die Bereitstellung auf dem Markt, die Zulassung oder die
Inbetriebnahme von Fahrzeugen des genehmigten Typs auf dem Markt eines jeden

Mitgliedstaats in einem bestimmten Jahr.
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Bei der nationalen Kleinserien-Typgenehmigung kann die Genehmigungsbehdrde aus
begriindetem Anlass von der Anwendung einer oder mehrerer der Bestimmungen dieser
Verordnung und einer oder mehrerer der Bestimmungen eines oder mehrerer der in

Anhang I aufgefiihrten Rechtsakte absehen, sofern sie alternative Anforderungen festlegt.

(2) Die alternativen Anforderungen nach Absatz 1 miissen so weit, wie es praktisch machbar
ist, das gleiche Mal3 an funktionaler Sicherheit, Umweltschutz und Sicherheit am
Arbeitsplatz gewihrleisten wie die einschldgigen Rechtsakte, die in Anhang I aufgefiihrt

sind.

3) Im Hinblick auf die nationale Typgenehmigung von Fahrzeugen nach diesem Artikel
werden Systeme, Bauteile oder selbststdndige technische Einheiten, die gemal3 den in

Anhang I aufgefiihrten Rechtsakten typgenehmigt wurden, akzeptiert.

4) Der Typgenehmigungsbogen fiir Fahrzeuge, die gemil3 diesem Artikel typgenehmigt
wurden, wird gemal dem in Artikel 25 Absatz 2 genannten Muster abgefasst, darf in
seinem Kopf aber nicht die Bezeichnung "EU-Typgenehmigungsbogen fiir Fahrzeuge"
tragen und muss Angaben dazu enthalten, inwieweit nach Absatz 1 von der Anwendung
von Vorschriften abgesehen wurde. Typgenehmigungsbogen sind gemél dem in Artikel 24

Absatz 4 genannten harmonisierten System zu nummerieren.

%) Die nationale Kleinserien-Typgenehmigung gilt nur fiir das Hoheitsgebiet des Mitglied-

staats, dessen Genehmigungsbehdrde sie erteilt hat.
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(6) Auf Antrag des Herstellers wird jedoch den Genehmigungsbehorden der vom Hersteller
angegebenen Mitgliedstaaten per Einschreiben oder E-Mail eine Kopie des

Typgenehmigungsbogens und der zugehorigen Anlagen iibermittelt.

(7) Die Genehmigungsbehdrden der vom Hersteller angegebenen Mitgliedstaaten entscheiden
binnen drei Monaten nach Eingang des Antrags nach Absatz 6, ob sie die Typgenehmigung
anerkennen. Sie teilen der Genehmigungsbehorde, die die nationale Kleinserien-

Typgenehmigung erteilt hat, ihre Entscheidung férmlich mit.

(8) Die Genehmigungsbehdrden der Mitgliedstaaten akzeptieren die nationale
Typgenehmigung, sofern sie keinen begriindeten Anlass zu der Annahme haben, dass die
nationalen technischen Anforderungen, nach denen das Fahrzeug genehmigt wurde, ihren

eigenen Anforderungen nicht gleichwertig sind.

) Auf Ersuchen eines Antragstellers, der ein Fahrzeug mit einer nationalen Kleinserien-
Typgenehmigung in einem anderen Mitgliedstaat in Verkehr bringen oder zulassen will,
iibermittelt die Genehmigungsbehdrde, die die nationale Kleinserien-Typgenehmigung
erteilt hat, der nationalen Behorde des anderen Mitgliedstaats eine Kopie des
Typgenehmigungsbogens einschlieBlich der Beschreibungsunterlagen. Die Absétze 7 und

8 finden Anwendung.
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KAPITEL XI
BEREITSTELLUNG AUF DEM MARKT,
ZULASSUNG ODER INBETRIEBNAHME

Artikel 38

Bereitstellung auf dem Markt, Zulassung oder Inbetriebnahme von Fahrzeugen

Unbeschadet der Artikel 41 und 44 diirfen Fahrzeuge, fiir die die EU-Gesamtfahrzeug-
Typgenehmigung vorgeschrieben ist oder fiir die der Hersteller eine solche
Typgenehmigung geméal dieser Verordnung erhalten hat, nur dann auf dem Markt
bereitgestellt, zugelassen oder in Betrieb genommen werden, wenn sie mit einer giiltigen

Ubereinstimmungsbescheinigung nach Artikel 33 versehen sind.

Die Bereitstellung auf dem Markt oder die Inbetriebnahme unvollstindiger Fahrzeuge ist
zuldssig, die fiir die Fahrzeugzulassung zustindigen Behdrden der Mitgliedstaaten konnen
fiir solche Fahrzeuge jedoch die Zulassung verweigern und ihre Benutzung im

Stralenverkehr untersagen.

Absatz 1 gilt nicht fiir Fahrzeuge, die zur Verwendung durch die Streitkréfte, den
Katastrophenschutz, die Feuerwehr und die fiir die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen
Ordnung zustidndigen Krifte bestimmt sind, oder fiir Fahrzeuge, die geméal3 Artikel 37

genehmigt werden.
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3)

Artikel 39
Bereitstellung auf dem Markt, Zulassung oder Inbetriebnahme

von Fahrzeugen einer auslaufenden Serie

Innerhalb der in den Absétzen 2 und 4 festgelegten hochstzuldssigen Stiickzahlen und Frist
fiir auslaufende Serien diirfen Fahrzeuge, die einem Fahrzeugtyp entsprechen, dessen EU-
Typgenehmigung gemal Artikel 32 nicht mehr giiltig ist, auf dem Markt bereitgestellt,

zugelassen oder in Betrieb genommen werden.

Unterabsatz 1 gilt nur fiir Fahrzeuge, die sich im Gebiet der Union befinden und fiir die
zum Zeitpunkt ihrer Herstellung eine giiltige EU-Typgenehmigung bestand, die aber weder
auf dem Markt bereitgestellt noch zugelassen noch in Betrieb genommen wurden, bevor

diese EU-Typgenehmigung ungiiltig wurde.

Absatz 1 gilt bei vollstindigen Fahrzeugen fiir einen Zeitraum von 24 Monaten, bei
vervollstdndigten Fahrzeugen fiir einen Zeitraum von 30 Monaten, ab dem Tag des

Ungiiltigwerdens der EU-Typgenehmigung.

Ein Hersteller, der Absatz 1 in Anspruch nehmen will, muss dies bei der nationalen
Behorde eines jeden Mitgliedstaats beantragen, in dem solche Fahrzeuge auf dem Markt
bereitgestellt, zugelassen oder in Betrieb genommen werden sollen. In diesem Antrag ist
darzulegen, aus welchen technischen oder wirtschaftlichen Griinden die Fahrzeuge den

neuen Anforderungen fiir die Typgenehmigung nicht entsprechen konnen.
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(6)

(7

Die betroffene nationale Behorde entscheidet innerhalb von drei Monaten nach Eingang
des Antrags, ob und fiir welche Stiickzahl sie die Zulassung dieser Fahrzeuge in ihrem

Hoheitsgebiet gestattet.

Die Zahl der Fahrzeuge einer auslaufenden Serie darf 10 % der Zahl der in den zwei
vorangegangenen Jahren zugelassenen Fahrzeuge oder die Zahl von 20 Fahrzeugen pro

Mitgliedstaat nicht iiberschreiten, wobei die hohere Zahl maB3geblich ist.

Ein eigener Vermerk, aus dem hervorgeht, dass es sich um ein Fahrzeug einer
auslaufenden Serie handelt, ist auf der Ubereinstimmungsbescheinigung der gemif diesem

Verfahren in Betrieb genommenen Fahrzeuge anzubringen.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die Zahl der Fahrzeuge, die nach dem Verfahren
dieses Artikels auf dem Markt bereitgestellt, zugelassen oder in Betrieb genommen werden

sollen, wirksam iiberwacht wird.

Dieser Artikel ist nur anwendbar, wenn die Produktion aufgrund des Erloschens der
Giiltigkeit der Typgenehmigung in dem in Artikel 32 Absatz 2 Buchstabe a genannten Fall

eingestellt wurde.
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4

Artikel 40
Bereitstellung auf dem Markt oder Inbetriebnahme

von Bauteilen und selbststindigen technischen Einheiten

Bauteile oder selbststindige technische Einheiten diirfen nur dann auf dem Markt
bereitgestellt oder in Betrieb genommen werden, wenn sie den Anforderungen der in
Anhang I aufgefiihrten einschldgigen Rechtsakte entsprechen und ordnungsgemall gemal

Artikel 34 gekennzeichnet sind.

Absatz 1 gilt nicht fiir Bauteile oder selbststindige technische Einheiten, die speziell fiir

Neufahrzeuge gebaut oder ausgelegt sind, die nicht unter diese Verordnung fallen.

Abweichend von Absatz 1 konnen die Mitgliedstaaten die Bereitstellung auf dem Markt
oder die Inbetriebnahme von Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten
gestatten, die gemdf3 Artikel 35 von der Anwendung einer oder mehrerer Bestimmungen
dieser Verordnung ausgenommen wurden oder fiir den Einbau in Fahrzeuge bestimmt sind,
fiir die eine Genehmigung gemal Artikel 37 erteilt wurde, die diese Bauteile oder

selbststidndigen technischen Einheiten selbst betrifft.

Abweichend von Absatz 1 und soweit in dieser Verordnung oder in einem der gemal
dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte nichts anderes bestimmt ist, konnen
die Mitgliedstaaten die Bereitstellung auf dem Markt oder die Inbetriebnahme von
Bauteilen oder selbststidndigen technischen Einheiten gestatten, die fiir den Einbau in
Fahrzeuge bestimmt sind, fiir die zum Zeitpunkt ihrer Bereitstellung auf dem Markt oder
ihrer Inbetriebnahme weder nach dieser Verordnung noch nach der Richtlinie 2003/37/EG

eine Typgenehmigung erforderlich war.
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KAPITEL XII
SCHUTZKLAUSELN

Artikel 41
Verfahren zur Behandlung von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen
und selbststindigen technischen Einheiten,

mit denen ein erhebliches Risiko verbunden ist, auf nationaler Ebene

(1) Sind die Marktiiberwachungsbehdrden eines Mitgliedstaats gemal3 Artikel 20 der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 tétig geworden oder haben sie hinreichenden Grund zu der
Annahme, dass ein/eine von dieser Verordnung erfasste(s) Fahrzeug, System, Bauteil oder
selbststidndige technische Einheit die Gesundheit oder Sicherheit von Menschen oder
andere im O6ffentlichen Interesse schiitzenswerte Aspekte, die unter diese Verordnung
fallen, erheblich gefahrdet, so beurteilt die Genehmigungsbehorde, die die Genehmigung
erteilt hat, ob das/die betreffende Fahrzeug, System, Bauteil oder selbststéindige technische
Einheit alle in dieser Verordnung festgelegten Anforderungen erfiillt. Die betroffenen
Wirtschaftsakteure arbeiten uneingeschriankt mit den Genehmigungs- und/oder

Marktiiberwachungsbehdrden zusammen.
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3)

4)

Gelangt die Genehmigungsbehdrde, die die Genehmigung erteilt hat, im Verlauf dieser
Beurteilung zu dem Ergebnis, dass das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststindige
technische Einheit nicht die Anforderungen dieser Verordnung erfiillt, so fordert sie
unverziiglich den betroffenen Wirtschaftsakteur dazu auf, innerhalb einer der Art des
Risikos angemessenen Frist alle geeigneten Korrekturmafnahmen zu ergreifen, um die
Ubereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbststindigen technischen
Einheit mit diesen Anforderungen herzustellen, es/sie vom Markt zu nehmen oder

zurickzurufen.

Artikel 21 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 gilt fiir die in Unterabsatz 2 dieses Absatzes

genannten Maflnahmen.

Sind die Genehmigungsbehorden der Auffassung, dass sich die Nichtiibereinstimmung
nicht auf das Hoheitsgebiet ihres Mitgliedstaats beschrinkt, so unterrichten sie die
Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten iiber die Ergebnisse der Beurteilung und die

Maflnahmen, zu denen sie den Wirtschaftsakteur aufgefordert haben.

Der Wirtschaftsakteur gewihrleistet, dass sich alle geeigneten KorrekturmaBBnahmen, die
er ergreift, auf simtliche nichtiibereinstimmenden Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder
selbststdndigen technischen Einheiten erstrecken, die er in der Union in Verkehr gebracht

oder zugelassen hat oder fiir deren Inbetriebnahme er verantwortlich ist.

Ergreift der betreffende Wirtschaftsakteur innerhalb der in Absatz 1 Unterabsatz 2
genannten Frist keine angemessenen KorrekturmaBBnahmen, so treffen die nationalen
Behorden alle geeigneten MaBBnahmen, um die Bereitstellung auf dem Markt, die
Zulassung oder die Inbetriebnahme der nichtiibereinstimmenden Fahrzeuge, Systeme,
Bauteile oder selbststdndigen technischen Einheiten auf ihrem nationalen Markt zu

untersagen oder einzuschrdnken, sie vom Markt zu nehmen oder zuriickzurufen.
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(6)

Die nationalen Behorden unterrichten die Kommission und die iibrigen Mitgliedstaaten

unverziiglich von den in Absatz 4 vorgesehenen MalBinahmen.

Aus den Informationen gehen alle verfligbaren Angaben hervor, insbesondere die Daten
fiir die Identifizierung des/der nichtiibereinstimmenden Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder
selbststdndigen technischen Einheit, seine/ihre Herkunft, die Art der behaupteten
Nichtiibereinstimmung und des Risikos sowie die Art und Dauer der ergriffenen nationalen
MafBnahmen und die Argumente des betroffenen Wirtschaftsakteurs. Die Genehmigungs-
behorden geben insbesondere an, ob die Nichtiibereinstimmung auf eine der folgenden

Ursachen zuriickzufiithren ist:

a) das Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststindige technische Einheit erfiillt
Anforderungen hinsichtlich der Gesundheit oder Sicherheit von Menschen, des
Umweltschutzes oder anderer im 6ffentlichen Interesse schiitzenswerter Aspekte

gemil dieser Verordnung nicht;
b) die in Anhang I aufgefiihrten einschlidgigen Rechtsakte weisen Méngel auf.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission und die {ibrigen Mitgliedstaaten
innerhalb eines Monats iiber alle erlassenen MaBBnahmen und jede weitere ihnen
vorliegende Information zur Nichtiibereinstimmung des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder
der selbststindigen technischen Einheit sowie, falls sie der gemeldeten nationalen

Mafinahme nicht zustimmen, tiber ihre Einwéinde.
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(7) Erhebt ein anderer Mitgliedstaat oder die Kommission innerhalb eines Monats nach Erhalt
der in Absatz 6 genannten Informationen einen Einwand gegen eine MalBnahme eines

Mitgliedstaats, so unterzieht die Kommission diese MaBBnahme einer Bewertung nach

Artikel 42.

(8) Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten, dass unverziiglich geeignete beschrinkende
Mafnahmen hinsichtlich des/der betreffenden Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder
selbststidndigen technischen Einheit getroffen werden, wie etwa die Riicknahme des
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbststidndigen technischen Einheit von ihrem

Markt.

Artikel 42

Schutzklauselverfahren der Union

(D) Wurden im Zuge des Verfahrens gemil3 Artikel 41 Absitze 3 und 4 Einwédnde gegen eine
MaBnahme eines Mitgliedstaats erhoben oder ist die Kommission der Auffassung, dass
eine nationale MalBinahme nicht mit dem Unionsrecht vereinbar ist, so nimmt die
Kommission nach Konsultation der Mitgliedstaaten und des/der betroffenen Wirtschafts-
akteurs/-akteure unverziiglich eine Beurteilung der nationalen Maflnahme vor. Anhand der
Ergebnisse dieser Beurteilung fasst die Kommission gemif3 dem in Artikel 69 Absatz 2
genannten Priifverfahren einen Beschluss dartiber, ob sie die nationale MaBBnahme als

gerechtfertigt betrachtet oder nicht.

Die Kommission teilt ihren Beschluss allen Mitgliedstaaten und dem/den betroffenen

Wirtschaftsakteur(en) mit.
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2) Hilt die Kommission die nationale MaBBnahme fiir gerechtfertigt, so ergreifen alle
Mitgliedstaaten die erforderlichen Maflnahmen, um zu gewahrleisten, dass das/die
nichtiibereinstimmende Fahrzeug, System, Bauteil oder selbststindige technische Einheit
vom Markt genommen wird, und unterrichten die Kommission dariiber. Halt sie die
nationale MafBnahme nicht fiir gerechtfertigt, so muss der betreffende Mitgliedstaat die

Mafnahme geméfl dem Beschluss nach Absatz 1 zuriicknehmen oder anpassen.

3) Wird die nationale MaBnahme als gerechtfertigt betrachtet und mit Méangeln dieser
Verordnung oder der gemdf3 dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte oder
Durchfiihrungsrechtsakte begriindet, so schldgt die Kommission geeignete Mallnahmen

wie folgt vor:

a)  Handelt es sich um gemaf3 dieser Verordnung erlassene delegierte Rechtsakte oder
Durchfiihrungsrechtsakte, schligt die Kommission die notwendigen Anderungen an

dem betreffenden Rechtsakt vor;

b)  handelt es sich um UN-ECE-Regelungen, schldgt die Kommission gemaf3 dem nach
dem Geinderten Ubereinkommen von 1958 geltenden Verfahren die erforderlichen

Abinderungsentwiirfe zu den betreffenden UN-ECE-Regelungen vor.

PE-CONS 51/1/12 REV 1 101
DE



Artikel 43
Ubereinstimmende Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten,

die ein erhebliches Risiko darstellen

(1) Stellt ein Mitgliedstaat nach einer Beurteilung geméf Artikel 41 Absatz 1 fest, dass
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststandige technische Einheiten ein erhebliches
Risiko fiir die Sicherheit von Menschen darstellen oder die Umwelt oder die 6ffentliche
Gesundheit ernsthaft gefdhrden, obwohl sie den fiir sie geltenden Anforderungen
entsprechen oder ordnungsgemil gekennzeichnet sind, so fordert er den betroffenen
Wirtschaftsakteur auf, alle geeigneten MaBBnahmen zu ergreifen, um dafiir zu sorgen, dass
das betreffende Fahrzeug, System, Bauteil oder die selbststindige technische Einheit beim
Inverkehrbringen, bei der Zulassung oder nach der Inbetriebnahme kein solches Risiko
mehr darstellt oder dass es/sie innerhalb einer der Art des Risikos angemessenen,
vertretbaren Frist vom Markt genommen oder zuriickgerufen wird. Der Mitgliedstaat kann
die Zulassung solcher Fahrzeuge verweigern, solange der Hersteller nicht alle geeigneten

MafBnahmen ergriffen hat.

2) Im Falle von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten
nach Absatz 1 gewihrleistet der Wirtschaftsakteur, dass hinsichtlich aller derartigen
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten, die in der Union
in Verkehr gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen wurden, Korrekturmafnahmen

ergriffen werden.
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3) Der Mitgliedstaat gemill Absatz 1 unterrichtet die Kommission und die {ibrigen
Mitgliedstaaten innerhalb eines Monats {iber alle verfiigbaren Angaben, insbesondere {iber
die fiir die Identifizierung des betreffenden Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der
betreffenden selbststindigen technischen Einheit erforderlichen Daten, die Herkunft und
die Lieferkette des Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder der selbststdndigen technischen
Einheit, die Art des Risikos sowie die Art und Dauer der ergriffenen nationalen

MafBnahmen.

4) Die Kommission konsultiert unverziiglich die Mitgliedstaaten und den/die betroffenen
Wirtschaftsakteur/-e sowie insbesondere die Genehmigungsbehdrde, die die
Typgenehmigung erteilt hat, und nimmt eine Beurteilung der ergriffenen nationalen
MafBnahmen vor. Anhand der Ergebnisse dieser Beurteilung entscheidet die Kommission,
ob sie die in Absatz 1 genannte nationalen MaBBnahmen als gerechtfertigt betrachtet oder

nicht, und schlégt, soweit erforderlich, geeignete Maflnahmen vor.

%) Die Kommission richtet ihren Beschluss an alle Mitgliedstaaten und teilt ihn diesen und

dem/den betroffenen Wirtschaftsakteur(en) unverziiglich mit.
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2

3)

Artikel 44
Nicht mit dem genehmigten Typ iibereinstimmende Fahrzeuge, Systeme,

Bauteile und selbststindige technische Einheiten

Stimmen neue Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststéndige technische Einheiten, die
mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem Genehmigungszeichen versehen
sind, nicht mit dem genehmigten Typ iiberein, so ergreift die Genehmigungsbehorde, die
die EU-Typgenehmigung erteilt hat, die notwendigen MaBBnahmen, einschlieBlich eines
Entzugs der Typgenehmigung, um sicherzustellen, dass die hergestellten Fahrzeuge,
Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten mit dem jeweils

genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht werden.

Fiir die Zwecke des Absatzes 1 gelten Abweichungen von den Angaben im EU-
Typgenehmigungsbogen oder in den Beschreibungsunterlagen als Nichtiibereinstimmung

mit dem genehmigten Typ.

Weist eine Genehmigungsbehorde nach, dass neue Fahrzeuge, Bauteile oder selbststindige
technische Einheiten, die mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem
Genehmigungszeichen aus einem anderen Mitgliedstaat versehen sind, nicht mit dem
genehmigten Typ iibereinstimmen, so kann sie die Genehmigungsbehorde, die die EU-
Typgenehmigung erteilt hat, auffordern, sich zu vergewissern, dass die hergestellten
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten weiterhin mit
dem jeweils genehmigten Typ libereinstimmen. Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung
ergreift die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, moglichst
bald, spétestens aber innerhalb von drei Monaten ab dem Datum der Aufforderung die

hierzu notwendigen Mallnahmen.
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4) Die Genehmigungsbehorde fordert die Genehmigungsbehorde, die die EU-
Typgenehmigung fiir ein System, ein Bauteil, eine selbststéindige technische Einheit oder
ein unvollstdndiges Fahrzeug erteilt hat, in folgenden Fillen auf, die notwendigen
MafBnahmen zu ergreifen, um sicherzustellen, dass die hergestellten Fahrzeuge wieder mit

dem genehmigten Typ in Ubereinstimmung gebracht werden:

a)  im Falle einer EU-Typgenehmigung fiir ein Fahrzeug, wenn die Nichtiibereinstim-
mung eines Fahrzeugs ausschlieBlich auf die Nichtlibereinstimmung eines Systems,

eines Bauteils oder einer selbststindigen technischen Einheit zuriickzufiihren ist;

b)  im Falle einer Mehrstufen-Typgenehmigung, wenn die Nichtiibereinstimmung eines
vervollstindigten Fahrzeugs ausschlieBlich auf die Nichtiibereinstimmung eines
Systems, eines Bauteils oder einer selbststdndigen technischen Einheit, das/die
Bestandteil des unvollstindigen Fahrzeugs ist, oder auf die Nichtiibereinstimmung

des unvollstdndigen Fahrzeugs selbst zurlickzufiihren ist.

&) Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung ergreift die betroffene Genehmigungsbehdrde
moglichst bald, spétestens aber innerhalb von drei Monaten ab dem Datum der
Aufforderung die hierzu notwendigen MafBnahmen, erforderlichenfalls unter Mitwirkung

der auffordernden Genehmigungsbehorde.

(6) Wird eine Nichtiibereinstimmung festgestellt, so ergreift die Genehmigungsbehdrde des
Mitgliedstaats, der die EU-Typgenehmigung fiir das System, das Bauteil, die
selbststindige technische Einheit oder fiir das unvollstindige Fahrzeug erteilt hat, die in

Absatz 1 genannten MaBnahmen.

Die Genehmigungsbehdrden unterrichten einander innerhalb eines Monats von jedem

Entzug einer EU-Typgenehmigung und den Griinden hierfiir.
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(7) Bestreitet die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, die ihr
gemeldete Nichtiibereinstimmung, so bemiihen sich die betroffenen Mitgliedstaaten um die
Beilegung des Streitfalls. Die Kommission wird laufend davon unterrichtet und fiihrt

erforderlichenfalls geeignete Konsultationen durch, um eine Losung herbeizufiihren.

Artikel 45
Inverkehrbringen und Inbetriebnahme von Teilen oder Ausriistungen,
von denen ein erhebliches Risiko fiir das einwandfreie Funktionieren

wesentlicher Systeme ausgehen kann

(1) Teile oder Ausriistungen, von denen ein erhebliches Risiko fiir das einwandfreie
Funktionieren von Systemen ausgehen kann, die fiir die Sicherheit des Fahrzeugs oder fiir
seine Umweltvertriglichkeit von wesentlicher Bedeutung sind, diirfen nicht in Verkehr
gebracht, zugelassen oder in Betrieb genommen werden und miissen verboten werden, es
sei denn, fiir sie wurde von einer Genehmigungsbehorde eine Autorisierung geméif

Artikel 46 Absétze 1, 2 und 4 erteilt.

(2) Damit die einheitliche Anwendung von Absatz 1 gewihrleistet wird, kann die Kommission
Durchfiihrungsrechtsakte im Hinblick auf die Erstellung einer Liste derartiger Teile oder
Ausriistungen erlassen, wobei sie sich auf die verfligbaren Informationen und insbesondere
auf die von den Mitgliedstaaten zu den nachstehenden Aspekten gemachten Angaben

stitzt:

a)  Vorhandensein eines erheblichen Risikos fiir die Sicherheit oder die Umweltvertrag-
lichkeit von Fahrzeugen, die mit den betreffenden Teilen oder Ausriistungen

ausgestattet sind, und
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b) mogliche Auswirkungen, die eine eventuelle Autorisierungspflicht fiir Teile oder
Ausriistungen aufgrund dieses Artikels fiir Verbraucher und Hersteller im Zubehor-

und Ersatzteilmarkt hétte.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemdfl dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten

Priifverfahren erlassen.

3) Absatz 1 findet keine Anwendung auf Originalteile oder -ausriistungen und auf Teile oder
Ausriistungen, die gemil3 einem der in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakte typgenehmigt
wurden, es sei denn, dass sich die Genehmigung auf andere als die in Absatz 1 erfassten

Aspekte bezieht.

4) Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemall Artikel 71 delegierte Rechtsakte in
Bezug auf die Anforderungen zu erlassen, die die in Absatz 1 dieses Artikels genannten

Teile und Ausriistungen erfiillen miissen.

(5) Diese Anforderungen konnen auf die in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakte gegriindet sein
oder in einem Vergleich zwischen den Teilen oder Ausriistungen und der Umweltvertrag-
lichkeit und dem Sicherheitsniveau des Originalfahrzeugs bzw. dessen Teilen bestehen. In
beiden Féllen muss mit den Anforderungen sichergestellt werden, dass die Teile oder
Ausriistungen das Funktionieren der Systeme, die fiir die Sicherheit des Fahrzeugs oder

seine Umweltvertraglichkeit von wesentlicher Bedeutung sind, nicht beeintrichtigen.
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(1)

)

Artikel 46
Teile oder Ausriistungen, von denen ein erhebliches Risiko
fiir das einwandfreie Funktionieren wesentlicher Systeme ausgehen kann —

weitere Anforderungen

Fiir die Zwecke des Artikels 45 Absatz 1 reicht der Hersteller von Teilen oder
Ausriistungen bei der Genehmigungsbehorde einen Antrag ein, dem ein von einem
benannten Technischen Dienst erstellter Priifbericht beigefiigt ist, mit dem bescheinigt
wird, dass die Teile oder Ausriistungen, fiir die eine Autorisierung beantragt wird, die in
Artikel 45 Absatz 4 genannten Anforderungen erfiillen. Der Hersteller darf je Typ und Teil

nur einen einzigen Antrag bei nur einer einzigen Genehmigungsbehorde einreichen.

Die Genehmigungsbehorde, die eine Autorisierung erteilt hat, iibermittelt auf Ersuchen der
zustidndigen Behorde eines anderen Mitgliedstaats mittels eines gemeinsamen sicheren
elektronischen Austauschsystems innerhalb eines Monats nach Eingang des Ersuchens eine
Kopie der angeforderten Bescheinigung der Autorisierung mit den zugehorigen Anlagen.

Diese Kopie kann auch die Form einer sicheren elektronischen Datei haben.

Der Antrag muss Angaben zum Hersteller der Teile oder Ausriistungen, Angaben zum
Typ, die Identifizierungs- und Teilnummern der Teile oder Ausriistungen, den Namen des
Fahrzeugherstellers, die Typbezeichnung des Fahrzeugs und gegebenenfalls das Baujahr
oder alle sonstigen Informationen enthalten, die die Identifizierung des Fahrzeugs

ermOglichen, das mit den Teilen oder Ausriistungen ausgestattet werden soll.
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3)

4

Ist die Genehmigungsbehdrde unter Beriicksichtigung des Priifberichts und weiterer
Nachweise zu der Uberzeugung gelangt, dass die betreffenden Teile oder Ausriistungen
den in Artikel 45 Absatz 4 genannten Anforderungen entsprechen, so autorisiert sie das
Inverkehrbringen der Teile oder Ausriistungen und ihre Inbetriebnahme vorbehaltlich des

Absatzes 4 Unterabsatz 2 dieses Artikels.

Die Genehmigungsbehorde stellt dem Hersteller unverziiglich eine entsprechende

Bescheinigung aus.

Die Kommission kann zur Festlegung eines Musters und eines Nummerierungssystems fiir
die Bescheinigung nach Absatz 2 Unterabsatz 3 Durchfiihrungsrechtsakte erlassen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden gemall dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten

Priifverfahren erlassen.

Der Hersteller teilt der Genehmigungsbehdrde, die die Autorisierung erteilt hat,
unverziiglich jede Anderung mit, die sich auf die Bedingungen auswirkt, unter denen die
Autorisierung erteilt wurde. Die Genehmigungsbehorde entscheidet dann, ob die
Autorisierung gedndert oder neu ausgestellt werden muss und ob weitere Priifungen

erforderlich sind.

Der Hersteller ist dafiir verantwortlich, dass die Teile oder Ausriistungen jederzeit unter

den Bedingungen hergestellt werden, aufgrund deren die Autorisierung erteilt wurde.
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5) Vor der Erteilung jeder Autorisierung priift die Genehmigungsbehorde, ob zufrieden-
stellende Vorkehrungen getroffen wurden und Verfahren bestehen, die eine wirksame

Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion gewihrleisten.

Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass die Bedingungen fiir die Erteilung der
Autorisierung nicht mehr erfiillt sind, fordert sie den Hersteller auf, die erforderlichen
MafBnahmen zu ergreifen, um sicherzustellen, dass die Teile und Ausriistungen wieder in

Ubereinstimmung gebracht werden. Erforderlichenfalls entzieht sie die Autorisierung.

(6) Alle Meinungsverschiedenheiten zwischen Genehmigungsbehorden verschiedener
Mitgliedstaaten im Zusammenhang mit der in Absatz 2 Unterabsatz 2 genannten
Autorisierung werden der Kommission zur Kenntnis gebracht. Nach Anhérung der
Genehmigungsbehdrden ergreift die Kommission geeignete MaBBnahmen zur Beilegung der
Meinungsverschiedenheiten, was erforderlichenfalls auch die Aufforderung zum Entzug

der Autorisierung einschlieen kann.

(7 Solange die in Artikel 45 Absatz 2 genannte Liste nicht erstellt ist, diirfen die
Mitgliedstaaten ihre nationalen Bestimmungen iiber Teile oder Ausriistungen beibehalten,
die das einwandfreie Funktionieren von Systemen, die fiir die Sicherheit des Fahrzeugs

oder seine Umweltvertraglichkeit von wesentlicher Bedeutung sind, beintrachtigen konnen.

PE-CONS 51/1/12 REV 1 110
DE



Artikel 47
Riickruf von Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen

oder selbststdndigen technischen Einheiten

(1) Muss ein Hersteller, dem eine EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung erteilt wurde, in
Verkehr gebrachte oder zugelassene Fahrzeuge oder solche, flir deren Inbetriebnahme er
verantwortlich war, gemal} der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zuriickrufen, weil von
einem System, einem Bauteil oder einer selbststdndigen technischen Einheit, mit denen
diese Fahrzeuge ausgeriistet sind, ein erhebliches Risiko fiir die Sicherheit, die 6ffentliche
Gesundheit oder die Umwelt ausgeht, unabhéngig davon, ob sie nach dieser Verordnung
ordnungsgemal genehmigt sind, oder weil von einem Teil, fiir das keine besonderen
Anforderungen im Typgenehmigungsrecht bestehen, ein erhebliches Risiko fiir die
Sicherheit, die 6ffentliche Gesundheit oder die Umwelt ausgeht, so teilt dieser Hersteller
dies unverziiglich der Genehmigungsbehorde mit, die die Genehmigung fiir die Fahrzeuge

erteilt hat.

(2) Muss ein Hersteller von Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten,
dem eine EU-Typgenehmigung erteilt wurde, in Verkehr gebrachte Systeme, Bauteile oder
selbststédndige technische Einheiten oder solche, fiir deren Inbetriebnahme er
verantwortlich war, geméall der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zuriickrufen, weil von
thnen ein erhebliches Risiko fiir die Sicherheit, die Sicherheit am Arbeitsplatz, die
offentliche Gesundheit oder die Umwelt ausgeht, unabhingig davon, ob sie nach dieser
Verordnung ordnungsgemal genehmigt sind, so teilt der Hersteller dies unverziiglich der

Genehmigungsbehorde mit, die die Genehmigung dafiir erteilt hat.
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3)

“4)

Der Hersteller muss der Genehmigungsbehorde Abhilfemalinahmen vorschlagen, die
geeignet sind, das in den Absétzen 1 und 2 genannte erhebliche Risiko zu beseitigen. Die
Genehmigungsbehdrde unterrichtet die Genehmigungsbehodrden der anderen Mitglied-

staaten unverziiglich von den vorgeschlagenen AbhilfemaBBnahmen.

Die Genehmigungsbehorden stellen sicher, dass diese Abhilfemafinahmen in ihren

jeweiligen Mitgliedstaaten wirksam umgesetzt werden.

Ist die betreffende Genehmigungsbehorde der Ansicht, dass die Abhilfemafinahmen nicht
ausreichen oder zu langsam umgesetzt werden, so teilt sie dies unverziiglich der

Genehmigungsbehorde mit, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat.

Darauthin informiert die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat,
den Hersteller. Wenn der Hersteller keine wirksamen Abhilfemafnahmen vorschldgt und
durchfiihrt, ergreift die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat,
alle erforderlichen Schutzmafinahmen bis hin zum Entzug der EU-Typgenehmigung. Im
Falle des Entzugs der EU-Typgenehmigung setzt die Genehmigungsbehorde innerhalb
eines Monats nach diesem Entzug per Einschreiben oder mit gleichwertigen elektronischen
Mitteln den Hersteller, die Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten und die

Kommission davon in Kenntnis.
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Artikel 48
Bekanntgabe von Entscheidungen und Rechtsbehelfe

(1) Jede Entscheidung aufgrund dieser Verordnung und jede Entscheidung, durch die eine EU-
Typgenehmigung verweigert oder entzogen, die Zulassung verweigert, das
Inverkehrbringen, die Zulassung oder die Inbetriebnahme eines Fahrzeugs verboten oder
beschriankt oder die Riicknahme eines Fahrzeugs vom Markt gefordert wird, ist genau zu

begriinden.

(2) Jede Entscheidung ist den Beteiligten unter Angabe der in dem betreffenden Mitgliedstaat
nach geltendem Recht vorgesehenen Rechtsbehelfe und der Rechtsbehelfsfristen bekannt

zu geben.

KAPITEL XIII
INTERNATIONALE REGELUNGEN

Artikel 49
Fiir die EU-Typgenehmigung erforderliche UN-ECE-Regelungen

(1) UN-ECE-Regelungen oder deren Anderungen, denen die Union zugestimmt hat oder
denen die Union beigetreten ist und die in Anhang I dieser Verordnung oder in den gemal3
dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten aufgefiihrt sind, sind Bestandteil der

Anforderungen fiir die EU-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge.
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2

3)

Die Genehmigungsbehorden der Mitgliedstaaten erkennen die nach den in Absatz 1
genannten UN-ECE-Regelungen erteilten Genehmigungen und gegebenenfalls die
einschldgigen Genehmigungszeichen anstelle der Genehmigungen und Genehmigungs-
zeichen an, die geméf dieser Verordnung und den gemédf dieser Verordnung erlassenen

delegierten Rechtsakten erteilt wurden.

Hat die Union fiir die Zwecke der EU-Typgenehmigung fiir Fahrzeuge einer UN-ECE-
Regelung oder Anderungen daran zugestimmit, so erlésst die Kommission gemiB Artikel
71 einen delegierten Rechtsakt, um die UN-ECE-Regelung oder die Anderungen daran
verbindlich zu machen und Anhang I dieser Verordnung oder den gemal3 dieser

Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakt entsprechend zu édndern.

In diesem delegierten Rechtsakt werden auch die Zeitpunkte angegeben, ab denen die UN-
ECE-Regelung oder die Anderungen daran verbindlich gelten, und erforderlichenfalls

Ubergangsbestimmungen festgelegt.

Die Kommission erldsst gesonderte delegierte Rechtsakte im Hinblick auf die verbindliche

Anwendung von UN-ECE-Regelungen.

PE-CONS 51/1/12 REV 1 114

DE



Artikel 50
Anerkennung der OECD-Priifberichte fiir die Zwecke der EU-Typgenehmigung

(1) Wird in dieser Verordnung auf OECD-Kodizes Bezug genommen, so beruht die EU-
Typgenehmigung vorbehaltlich der sonstigen Anforderungen dieser Verordnung auf dem
vollstdndigen Priifbericht, der auf der Grundlage der OECD-Normenkodizes alternativ zu
den gemaB dieser Verordnung oder den gemél dieser Verordnung erlassenen delegierten

Rechtsakten erstellten Priifberichten ausgestellt wurde.

(2) Damit der in Absatz 1 genannte OECD-Priifbericht fiir die Zwecke einer EU-
Typgenehmigung anerkannt werden kann, muss er gemif3 Anhang 1 des Beschlusses des
OECD-Rates vom Februar 2012 zur Anderung der OECD-Normenkodizes fiir die amtliche
Priifung land- und forstwirtschaftlicher Zugmaschinen, in der jeweils aktuellen Fassung,

genehmigt worden sein.

KAPITEL XIV
TECHNISCHE INFORMATIONEN

Artikel 51

Fiir Nutzer bestimmte Informationen

(1) Technische Informationen des Herstellers in Bezug auf Angaben, die in dieser Verordnung
oder in den gemiB dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten oder
Durchfiihrungsrechtsakten vorgesehen sind, diirfen nicht von den Angaben abweichen, die

von der Genehmigungsbehdrde genehmigt worden sind.
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(2) Wenn ein gemiB dieser Verordnung erlassener delegierter Rechtsakt oder Durchfiihrungs-
rechtsakt dies vorsieht, stellt der Hersteller den Nutzern alle relevanten Informationen und
erforderlichen Anweisungen zur Verfligung, aus denen alle mit einem Fahrzeug, System,
Bauteil oder einer selbststandigen technischen Einheit verbundenen besonderen

Nutzungsbedingungen oder Nutzungseinschrinkungen zu ersehen sind.

3) Die in Absatz 2 genannten Informationen sind in der Amtssprache oder den Amtssprachen
des Mitgliedstaates abzufassen, in dem das Fahrzeug in Verkehr gebracht, zugelassen oder
in Betrieb genommen wird. Sie sind in Abstimmung mit der Genehmigungsbehorde in die

Betriebsanleitung aufzunehmen.

Artikel 52
Fiir Hersteller von Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten

bestimmte Informationen

(1) Der Fahrzeughersteller muss den Herstellern von Bauteilen oder selbststéindigen
technischen Einheiten alle Angaben, gegebenenfalls auch Zeichnungen, zur Verfligung
stellen, die in den gemal dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten genannt sind und fiir die EU-Typgenehmigung von Bauteilen
oder selbststandigen technischen Einheiten oder fiir den Erhalt einer Autorisierung nach

Artikel 45 bendtigt werden.

Der Fahrzeughersteller kann Hersteller von Bauteilen oder selbststdndigen technischen
Einheiten vertraglich zur Geheimhaltung von Informationen verpflichten, die nicht
offentlich zugénglich sind, einschlieBlich der Informationen, die Rechte des geistigen

Eigentums betreffen.
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(1

Ist ein Hersteller von Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten Inhaber eines
EU-Typgenehmigungsbogens, in dem nach Artikel 26 Absatz 4 auf Nutzungseinschrén-
kungen und/oder besondere Einbauvorschriften hingewiesen wird, so stellt er dem

Fahrzeughersteller alle diesbeziiglichen Informationen zur Verfiigung.

Wenn ein gemil} dieser Verordnung erlassener delegierter Rechtsakt dies vorsieht, fligt der
Hersteller von Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten den von thm
hergestellten Bauteilen oder selbststindigen technischen Einheiten Hinweise auf

Nutzungseinschrankungen und/oder besondere Einbauvorschriften bei.

KAPITEL XV
ZUGANG ZU REPARATUR-
UND WARTUNGSINFORMATIONEN

Artikel 53
Pflichten der Hersteller

Der Hersteller gewihrt autorisierten Handlern, Reparaturbetrieben und unabhéngigen
Wirtschaftsakteuren iiber Internetseiten unter Verwendung eines standardisierten Formats
diskriminierungsfreien Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen auf leicht und
unverziiglich zugingliche Weise. Diese Pflicht gilt nicht fiir Fahrzeuge, die als

Kleinserienfahrzeug genehmigt wurden.
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3)

Software, die fiir das einwandfreie Funktionieren von Sicherheits- und Umweltschutz-
iiberwachungssystemen entscheidend ist, kann gegen unbefugte Eingriffe geschiitzt
werden. Diese Systeme, bei denen Eingriffe fiir die Reparatur und Wartung erforderlich
sind bzw. die autorisierten Héndlern oder Reparaturbetrieben zugénglich sind, sind jedoch
auch unabhingigen Wirtschaftsakteuren auf diskriminierungsfreie Weise zugénglich zu

machen.

Solange die Kommission kein standardisiertes Format fiir die Bereitstellung der in
Absatz 1 genannten Informationen angenommen hat, sind diese durchgéngig so verfiigbar
zu machen, dass sie von unabhéngigen Wirtschaftsakteuren mit zumutbarem Aufwand

verarbeitet werden konnen.

Der Hersteller gewiéhrt autorisierten Handlern, Reparaturbetrieben und unabhéngigen
Wirtschaftsakteuren diskriminierungsfreien Zugang zu Weiterbildungsmaterial und
einschldgigen Arbeitsgeriten. Ein solcher Zugang umfasst gegebenenfalls geeignete
Schulungen in Bezug auf das Herunterladen der Software, die Handhabung der

Fehlercodes des Diagnosesystems und den Einsatz der Arbeitsgerite.

Unbeschadet des Absatzes 1 umfassen die dort genannten Informationen mindestens

folgende Elemente:
a)  Zugmaschinentyp und -modell,
b) eine eindeutige Fahrzeug-Identifizierungsnummer,

¢)  Servicehandbiicher mit Reparatur- und Wartungsaufzeichnungen sowie

Servicepldnen,

d) technische Anleitungen und technische Kundendienst-Rundschreiben,
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2)

h)

3

k)

Informationen iiber Bauteile und Diagnose (z. B. untere und obere Grenzwerte fiir

Messungen),
Schaltpléne,
die Fehlercodes des Diagnosesystems einschlieflich herstellerspezifischer Codes,

alle Informationen, die fiir die Installation neuer oder aktualisierter Software auf
neuen Fahrzeugen oder neuen Fahrzeugtypen erforderlich sind (zum Beispiel

Softwareteilenummer),

Informationen {iber Spezialwerkzeuge und -gerite und mithilfe herstellerspezifischer

Einrichtungen iibermittelte Informationen,

Informationen iiber Datenspeicherung, Priifdaten und alle anderen technischen
Informationen (wie etwa bidirektionale Kontrolldaten, wenn sie fiir die eingesetzte

Technologie relevant sind),

Standard-Arbeitseinheiten oder -Zeitrdume fiir Reparatur- und Wartungsarbeiten,
wenn sie den autorisierten Handlern und Reparaturbetrieben des Herstellers direkt

oder durch einen Dritten bereitgestellt werden.

4) Autorisierte Handler oder Reparaturbetriebe, die zum Vertriebsnetz eines Fahrzeug-
herstellers gehdren, gelten im Sinne dieser Verordnung insoweit als unabhingige
Wirtschaftsakteure, als sie Wartungs- und Reparaturarbeiten an Fahrzeugen ausfiihren, die
nicht von dem Hersteller stammen, zu dessen Vertriebsnetz sie gehoren.
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(6)

(7

®)

Reparatur- und Wartungsinformationen miissen auller wihrend der Wartung des

Informationssystems jederzeit zur Verfligung stehen.

Fiir die Zwecke der Herstellung und Instandhaltung von OBD-kompatiblen Ersatzteilen
oder fiir die Instandhaltung benétigten Teilen und Diagnose- und Priifgerdten stellt der
Fahrzeughersteller allen interessierten Herstellern oder Reparaturbetrieben von Bauteilen
und Diagnose- und Priifgerdten diskriminierungsfrei die einschlagigen OBD- sowie

Reparatur- und Wartungsinformationen zur Verfiigung.

Fiir die Zwecke der Entwicklung und Herstellung von Fahrzeugausriistungen fiir mit
alternativen Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge stellt der Fahrzeughersteller den
betroffenen Herstellern, Einbaubetrieben und Reparaturbetrieben von Ausriistungen fiir mit
alternativen Kraftstoffen betriebene Fahrzeuge die einschligigen OBD- sowie Reparatur-

und Wartungsinformationen diskriminierungsfrei zur Verfiigung.

Beantragt ein Hersteller fiir ein Fahrzeug die EU-Typgenehmigung oder die nationale
Typgenehmigung, so muss er der Genehmigungsbehorde die Einhaltung dieser

Verordnung beziiglich der nach diesem Artikel erforderlichen Informationen nachweisen.

Stehen diese Information nicht zur Verfiigung oder entsprechen sie nicht dieser
Verordnung und den gemif dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten und
Durchfiihrungsrechtsakten, wenn eine EU-Typgenehmigung oder eine nationale
Typgenehmigung beantragt wird, so stellt der Hersteller die fehlenden Informationen

innerhalb von sechs Monaten nach Erteilung der Genehmigung zur Verfiigung.

PE-CONS 51/1/12 REV 1 120

DE



©)

(10)

(In

(12)

Die Kommission kann einen Durchfiihrungsrechtsakt erlassen, um ein Muster einer
Bescheinigung iiber den Zugang zu OBD- sowie Reparatur- und Wartungsinformationen
festzulegen, mit der der Hersteller gegeniiber der Genehmigungsbehorde die Einhaltung
der entsprechenden Bestimmungen nachweist. Dieser Durchfiihrungsrechtsakt wird gemaf

dem in Artikel 69 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Wird die Einhaltung dieser Verordnung innerhalb der in Absatz 8 Unterabsatz 2 genannten
Frist nicht nachgewiesen, so trifft die Genehmigungsbehorde geeignete Mallnahmen, um

fiir die Einhaltung dieser Verordnung zu sorgen.

Der Hersteller macht Anderungen und Ergéinzungen seiner Reparatur- und Wartungs-
informationen auf seinen Internetseiten zum selben Zeitpunkt zugénglich, zu dem er sie

seinen autorisierten Reparaturbetrieben zur Verfiigung stellt.

Werden Reparatur- und Wartungsaufzeichnungen iiber ein Fahrzeug in einer zentralen
Datenbank des Fahrzeugherstellers oder in einer fiir diesen unterhaltenen zentralen
Datenbank gespeichert, haben unabhingige Reparaturbetriebe unentgeltlichen Zugang zu
derartigen Aufzeichnungen und haben die Moglichkeit, Informationen iiber von ihnen

durchgefiihrte Reparatur- und Wartungsarbeiten einzugeben.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemif3 Artikel 71 delegierte Rechtsakte in
Bezug auf die ausfiihrlichen Anforderungen fiir den Zugang zu Reparatur- und
Wartungsinformationen zu erlassen, insbesondere technische Spezifikationen dariiber, wie

Fahrzeugreparatur- und Wartungsinformationen bereitzustellen sind.
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(13) Die Kommission passt im Wege der in Absatz 12 genannten delegierten Rechtsakte die in
diesem Artikel festgelegten Informationsanforderungen an, einschlielich der technischen
Spezifikationen dariiber, wie die Informationen bereitzustellen sind, damit diese
Anforderungen insbesondere in Bezug auf den besonderen Fall, in dem das Produktions-
volumen des betreffenden Fahrzeugtyps eines Herstellers gering ist, verhéltnisméBig sind,
wobei den hochstzulédssigen Stiickzahlen fiir Kleinserien geméfl Anhang Il Rechnung zu
tragen ist. In hinreichend begriindeten Fillen kann diese Anpassung dazu fiihren, dass eine
Ausnahmeregelung von der Anforderung, die Informationen in einem standardisierten
Format bereitzustellen, gewéhrt wird. Durch eine mogliche Anpassung oder Ausnahme-
regelung muss in jedem Fall sichergestellt werden, dass die Ziele dieses Artikels erreicht

werden konnen.

Artikel 54
Pflichten bei mehreren Typgenehmigungsinhabern

Bei der Mehrphasen-Typgenehmigung, der gemischten Typgenehmigung und der Mehrstufen-
Typgenehmigung ist der fiir die jeweilige Typgenehmigung verantwortliche Hersteller auch fiir die
Ubermittlung der Reparaturinformationen betreffend das jeweilige System, das jeweilige Bauteil
oder die jeweilige selbststandige technische Einheit oder die jeweilige Stufe sowohl an den

Endhersteller als auch an unabhédngige Wirtschaftsakteure verantwortlich.

Der Endhersteller ist fiir die Bereitstellung von Informationen iiber das gesamte Fahrzeug an

unabhingige Wirtschaftsakteure verantwortlich.
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Artikel 55

Gebiihren fiir den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen

(1) Der Hersteller kann fiir den Zugang zu den unter diese Verordnung fallenden Reparatur-
und Wartungsinformationen, Arbeitsgerdten und Schulungen eine angemessene und
verhdltnisméaBige Gebiihr erheben. Eine Gebiihr gilt als nicht angemessen oder
verhéltnismaBig, wenn der Umfang der Nutzung dieser Informationen durch den
unabhingigen Wirtschaftsakteur nicht beriicksichtigt wird und sie daher eine

abschreckende Wirkung zeigt.

(2) Der Hersteller bietet den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir einen Tag,
einen Monat oder ein Jahr an, wobei die Gebiihr nach der gewihrten Dauer des Zugangs

gestaffelt ist.

Artikel 56

Forum fiir Fragen des Zugangs zu Fahrzeuginformationen

Der Tiatigkeitsbereich des durch Artikel 13 Absatz 9 der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der
Kommission vom 18. Juli 2008 zur Durchfiihrung und Anderung der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 des Europédischen Parlaments und des Rates iiber die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und iiber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir
Fahrzeuge' eingerichteten Forums fiir Fragen des Zugangs zu Fahrzeuginformationen wird auf die

in den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallenden Fahrzeuge ausgedehnt.

! ABL. L 199 vom 28.7.2008, S. 1.
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Anhand von Nachweisen fiir eine absichtliche oder unbeabsichtigte missbrauchliche Verwendung
von OBD- sowie Reparatur- und Wartungsinformationen berét das in Absatz 1 genannte Forum die

Kommission im Hinblick auf Mafinahmen zur Verhinderung einer derartigen missbrauchlichen

Verwendung.
KAPITEL XVI
BENENNUNG UND NOTIFIZIERUNG VON TECHNISCHEN
DIENSTEN
Artikel 57
Anforderungen fiir Technische Dienste
(1) Die benennenden Genehmigungsbehdrden stellen sicher, dass ein Technischer Dienst vor

seiner Benennung nach Artikel 59 die Anforderungen der Absitze 2 bis 9 dieses Artikels
erfullt.

2) Unbeschadet des Artikels 60 Absatz 1 wird ein Technischer Dienst nach dem nationalen

Recht eines Mitgliedstaats gegriindet und ist mit Rechtspersonlichkeit ausgestattet.

3) Bei einem Technischen Dienst muss es sich um einen unabhéngigen Dritten handeln, der
mit dem Prozess des Entwurfs und der Herstellung, Lieferung oder Wartung eines
Fahrzeugs, Systems, Bauteils oder einer selbststédndigen technischen Einheit, das/die er

bewertet, in keinerlei Verbindung steht.
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Eine Stelle, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband angehort und die
Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten bewertet, priift
oder kontrolliert, an deren Entwurf, Herstellung, Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder
Wartung Unternehmen beteiligt sind, die von diesem Verband vertreten werden, kann
unter der Bedingung, dass ihre Unabhingigkeit sowie die Abwesenheit jedweder
Interessenskonflikte nachgewiesen ist, als Stelle gelten, die die Anforderungen von

Unterabsatz 1 erfullt.

(4) Ein Technischer Dienst, seine oberste Leitungsebene und die Mitarbeiter, die fiir die
Erfiillung von Tatigkeiten, fiir die sie gemal Artikel 59 Absatz 1 benannt sind, zustindig
sind, diirfen nicht Konstrukteur, Hersteller, Lieferant oder Wartungsbetrieb der von ihnen
zu bewertenden Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststdndigen technischen Einheiten
sein oder an diesen Tétigkeiten beteiligte Parteien vertreten. Dies schlie3t nicht die
Verwendung von in Absatz 3 dieses Artikels genannten und bereits einer Bewertung
unterzogenen Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststindigen technischen
Einheiten, die fiir die Tétigkeit des Technischen Dienstes notig sind, oder die Verwendung
solcher Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststindigen technischen Einheiten zum

personlichen Gebrauch aus.

Ein Technischer Dienst gewéhrleistet, dass die Tatigkeiten seiner Zweigunternehmen oder
Unterauftragnehmer die Vertraulichkeit, Objektivitit oder Unparteilichkeit der

Tatigkeitskategorien, fiir die er benannt wurde, nicht beeintrichtigen.
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(5) Technische Dienste und ihre Mitarbeiter fithren die Tatigkeitskategorien, fiir die sie
benannt wurden, mit der gro3tmdglichen beruflichen Sorgfalt und der vorauszusetzenden
fachlichen Kompetenz in dem betreffenden Bereich durch; sie diirfen keinerlei
Einflussnahme, insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf ihre Beurteilung
oder die Ergebnisse ihrer Bewertungsarbeit auswirken konnte, vor allem keiner
Einflussnahme, die von Personen oder Personengruppen ausgeht, die ein Interesse am

Ergebnis dieser Tétigkeiten haben.

(6) Ein Technischer Dienst muss in der Lage sein, alle Tatigkeitskategorien, fiir die er gemaf
Artikel 59 Absatz 1 benannt wurde, durchzufiihren, indem er zur Zufriedenheit der

benennenden Genehmigungsbehorde nachweist, dass er tiber Folgendes verfiigt:

a)  entsprechend qualifizierte und ausgebildete Mitarbeiter mit der erforderlichen
Fachkenntnis sowie ausreichender einschlégiger Erfahrung, um die Aufgaben zu

erfillen;

b)  Beschreibungen der Verfahren, die fiir die Tatigkeitskategorien, fiir die er benannt
werden soll, maB3geblich sind, um die Transparenz und die Wiederholbarkeit dieser

Verfahren sicherzustellen;

c)  Verfahren zur Durchfithrung der Tétigkeitskategorien, fiir die er benannt werden soll,
unter gebiihrender Beriicksichtigung des Grads an Komplexitdt der jeweiligen
Technik, die bei Fahrzeugen, Systemen, Bauteilen oder selbststdndigen technischen
Einheiten zur Anwendung kommt, und der Tatsache, dass es sich bei dem

Produktionsprozess um eine Massenfertigung oder Serienproduktion handelt; und
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®)

)

d) erforderliche Mittel zur angemessenen Durchfiihrung der Aufgaben, die mit den
Tatigkeitskategorien, fiir die er benannt werden soll, verbunden sind, und Zugang zu

allen bendtigten Ausriistungen oder Einrichtungen.

Zudem muss er gegeniiber der benennenden Genehmigungsbehorde nachweisen, dass er
die in den gemil Artikel 61 erlassenen delegierten Rechtsakten aufgefiihrten Normen

einhélt, die fiir die Tatigkeitskategorien, fiir die er benannt wird, relevant sind.

Die Unparteilichkeit der Technischen Dienste, ihrer obersten Leitungsebene und ihres
Bewertungspersonals wird garantiert. Sie diirfen keine Tétigkeit ausiiben, die ihre
Unabhingigkeit bei der Beurteilung oder ihre Integritdt im Zusammenhang mit den

Tatigkeitskategorien, fiir die sie benannt werden, beeintrachtigen kann.

Technische Dienste schlieen eine Haftpflichtversicherung fiir ihre Tétigkeiten ab, sofern
die Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften vom Mitgliedstaat
iibernommen wird oder der Mitgliedstaat selbst unmittelbar fiir die Konformitétsbewertung

verantwortlich ist.

Informationen, welche die Mitarbeiter eines Technischen Dienstes bei der Durchfiihrung
ihrer Aufgaben gemiB dieser Verordnung oder einer nationalen Durchfiihrungsvorschrift
dazu erhalten, fallen unter die berufliche Schweigepflicht auer gegeniiber der
benennenden Genehmigungsbehorde oder im Fall anderslautender Bestimmungen der
Rechtsvorschriften der Union oder des Mitgliedstaats. Eigentumsrechte miissen geschiitzt

werden.
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Artikel 58

Zweigunternehmen von Technischen Diensten und Vergabe von Unterauftrdgen

(1) Ein Technischer Dienst darf nur mit Zustimmung der benennenden Genehmigungsbehdrde
einige seiner Tatigkeiten, flir die er gemaf Artikel 59 Absatz 1 benannt wurde, an einen

Unterauftragnehmer vergeben oder von einem Zweigunternehmen durchfiihren lassen.

(2) Vergibt ein Technischer Dienst bestimmte Aufgaben im Zusammenhang mit den
Tétigkeitskategorien, fiir die er benannt wurde, an Unterauftragnehmer oder libertrdgt er
diese einem Zweigunternehmen, so stellt er sicher, dass der Unterauftragnehmer oder das
Zweigunternehmen die Anforderungen nach Artikel 57 erfiillt, und unterrichtet die

benennende Genehmigungsbehorde entsprechend.

3) Der Technische Dienst trigt die volle Verantwortung fiir die Arbeiten, die von seinen
Unterauftragnehmern oder Zweigunternehmen ausgefiihrt werden, unabhéngig davon, wo

diese niedergelassen sind.

4) Der Technische Dienst hélt die einschldgigen Unterlagen iiber die Bewertung der
Qualifikation des Unterauftragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von ithm/ihr

ausgefiihrten Aufgaben fiir die benennende Genehmigungsbehorde bereit.
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Artikel 59

Benennung von Technischen Diensten

(1) Technische Dienste werden entsprechend ihrem Zusténdigkeitsbereich fiir eine oder

mehrere der folgenden Tétigkeitskategorien benannt:

a)  Kategorie A: Technische Dienste, die die Priifungen, die in dieser Verordnung und in
den in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakten genannt sind, in eigenen Einrichtungen

durchfiihren;

b)  Kategorie B: Technische Dienste, die die Priifungen, die in dieser Verordnung und in
den in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakten genannt sind, beaufsichtigen, soweit diese

Priifungen in Einrichtungen des Herstellers oder eines Dritten durchgefiihrt werden;

c)  Kategorie C: Technische Dienste, die die Verfahren des Herstellers zur Kontrolle der

Ubereinstimmung der Produktion bewerten und regelmiBig iiberwachen;

d)  Kategorie D: Technische Dienste, die Priifungen oder Kontrollen zur Uberwachung

der Ubereinstimmung der Produktion beaufsichtigen oder durchfiihren.

(2) Eine Genehmigungsbehdrde darf fiir eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten

Tétigkeiten als Technischer Dienst benannt werden.
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3)

(1

Technische Dienste eines Drittlandes, bei denen es sich nicht um nach Artikel 60 benannte
Dienste handelt, diirfen nur im Einklang mit Artikel 63 notifiziert werden, wenn die
Anerkennung technischer Dienste durch ein bilaterales Abkommen zwischen der Union
und dem betreffenden Drittland geregelt ist. Dies hindert einen nach dem nationalen Recht
eines Mitgliedstaats gemal Artikel 57 Absatz 2 gegriindeten Technischen Dienst nicht
daran, Zweigunternehmen in Drittlindern einzurichten, sofern diese Zweigunternehmen

direkt vom benannten Technischen Dienst verwaltet und tiberwacht werden.

Artikel 60

Akkreditierte interne Technische Dienste des Herstellers

Ein akkreditierter interner Technischer Dienst eines Herstellers darf hinsichtlich der
technischen Anforderungen, fiir die die Selbstpriifung geméf einem gemiR dieser
Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakt zuldssig ist, lediglich als Technischer Dienst
fiir Tatigkeiten der Kategorie A benannt werden. Dieser Technische Dienst stellt einen
eigenen und gesonderten Teil des Unternehmens dar und darf nicht an Entwurf,
Herstellung, Lieferung oder Wartung der von ithm bewerteten Fahrzeuge, Systeme,

Bauteile oder selbststéindigen technischen Einheiten beteiligt sein.
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2) Ein akkreditierter interner Technischer Dienst erfiillt folgende Anforderungen:

a)  Zusitzlich zu seiner Benennung durch die Genehmigungsbehorde eines
Mitgliedstaats wird er von einer nationalen Akkreditierungsstelle im Sinne des
Artikels 2 Nummer 11 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 in Ubereinstimmung mit
den in Artikel 61 dieser Verordnung genannten Normen und im Einklang mit dem

dort genannten Verfahren akkreditiert;

b)  der akkreditierte interne Technische Dienst und seine Mitarbeiter sind
organisatorisch abgrenzbar und verfiigen innerhalb des Unternehmens, dem sie
angehdren, liber Berichtverfahren, die ihre Unparteilichkeit gewahrleisten, und

weisen dies gegeniiber der nationalen Akkreditierungsstelle nach,;

c¢)  weder der akkreditierte interne Technische Dienst noch seine Mitarbeiter diirfen eine
Tétigkeit ausiiben, die ihre Unabhéngigkeit bei der Beurteilung oder ihre Integritét
im Zusammenhang mit den Tatigkeitskategorien, fiir die sie benannt wurden,

beeintrachtigen konnte;

d)  der akkreditierte interne Technische Dienst erbringt seine Leistungen ausschlieBlich

fiir das Unternehmen, dem er angehort.

3) Ein akkreditierter interner Technischer Dienst muss fiir die Zwecke des Artikels 63 der
Kommission nicht notifiziert werden; allerdings werden der benennenden
Genehmigungsbehorde auf deren Verlangen von dem Unternehmen, zu dem er gehort,
oder von der nationalen Akkreditierungsstelle Informationen tiber die Akkreditierung

ubermittelt.
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Artikel 61

Verfahren fiir Leistungsnormen und die Bewertung Technischer Dienste

Um sicherzustellen, dass die Technischen Dienste in allen Mitgliedstaaten dasselbe hohe
Leistungsniveau aufweisen, wird der Kommission die Befugnis {ibertragen, gemdf3 Artikel 71
delegierte Rechtsakte in Bezug auf die Normen, die die Technischen Dienste einzuhalten haben,
sowie das Verfahren zur Bewertung von Technischen Diensten nach Artikel 62 und zu ihrer

Akkreditierung nach Artikel 60 zu erlassen.

Artikel 62

Bewertung der Fihigkeiten Technischer Dienste

(D) Die benennende Genehmigungsbehorde erstellt einen Bewertungsbericht als Nachweis der
Bewertung des gepriiften Technischen Dienstes im Hinblick auf die Einhaltung der
Anforderungen dieser Verordnung und der gemédf dieser Verordnung erlassenen
delegierten Rechtsakte. Dieser Bericht kann eine von einer Akkreditierungsstelle erstellte

Akkreditierungsbescheinigung beinhalten.

(2) Die Bewertung, auf die sich der in Absatz 1 genannte Bericht stiitzt, wird gemil den
Bestimmungen durchgefiihrt, die in einem gemal Artikel 61 erlassenen delegierten
Rechtsakt festgelegt werden. Der Bewertungsbericht wird mindestens alle drei Jahre

iiberpriift.
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3) Der Bewertungsbericht wird der Kommission auf Anforderung iibermittelt. Basiert die
Bewertung nicht auf einer Akkreditierungsbescheinigung, die von einer nationalen
Akkreditierungsstelle ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass der Technische
Dienst die Anforderungen dieser Verordnung erfiillt, so legt die benennende
Genehmigungsbehdrde der Kommission die Unterlagen vor, die die Kompetenz des
Technischen Dienstes belegen, sowie die Vereinbarungen, die getroffen wurden, um
sicherzustellen, dass der Technische Dienst regelmédBig von der benennenden
Genehmigungsbehdrde tiberwacht wird und den Anforderungen dieser Verordnung und der

gemil dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte gentigt.

4) Die Genehmigungsbehorde, die gemall Artikel 59 Absatz 2 als Technischer Dienst benannt
werden will, weist die Einhaltung der Vorschriften anhand einer Bewertung nach, die von
Bewertern durchgefiihrt wird, die in keinerlei Verbindung mit der bewerteten Tatigkeit
stehen. Diese Bewerter konnen derselben Organisation angehoren, sofern sie in
verwaltungstechnischer Hinsicht von dem Personal, das die bewertete Tétigkeit durchfiihrt,

getrennt sind.

&) Ein akkreditierter interner Technischer Dienst hat die einschlégigen Bestimmungen dieses

Artikels einzuhalten.
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3)

“4)

)

Artikel 63

Notifizierungsverfahren

Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission den Namen, die Anschrift einschlieBlich
der E-Mail-Adresse, die Namen der zustdndigen Personen und die Tatigkeitskategorie(n)
eines jeden Technischen Dienstes, den sie benannt haben, sowie alle anschliefenden
Anderungen dieser Benennungen. Bei der Notifizierung ist anzugeben, fiir welche in

Anhang I aufgefiihrten Gegenstdande die Technischen Dienste benannt wurden.

Ein Technischer Dienst darf die Tétigkeiten gemif Artikel 59 Absatz 1 fiir die benennende
Genehmigungsbehorde, die fiir die Typgenehmigung zustdndig ist, nur dann durchfiihren,

wenn er der Kommission zuvor gemédll Absatz 1 dieses Artikels notifiziert wurde.

Ein und derselbe Technische Dienst kann ungeachtet der Kategorie(n) der Téatigkeiten, die
er nach Artikel 59 Absatz 1 durchfiihren wird, von mehreren benennenden Genehmigungs-
behdrden benannt und von den Mitgliedstaaten dieser benennenden Genehmigungs-

behorden notifiziert werden.

Der Kommission werden alle spiteren einschliigigen Anderungen der Benennung

notifiziert.

Ist es in Anwendung eines in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakts erforderlich, eine
bestimmte Organisation oder zustdndige Stelle, deren Téatigkeit nicht in Artikel 59
Absatz 1 erfasst ist, aufgrund des betreffenden Rechtsakts zu benennen, so erfolgt die

Notifizierung gemdl diesem Artikel.
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(6) Die Kommission verdffentlicht die Liste der nach diesem Artikel notifizierten Technischen

Dienste mit den dazugehdrigen Angaben auf ihrer Internetseite.

Artikel 64

Anderungen der Benennungen

(1) Falls eine benennende Genehmigungsbehdrde feststellt oder davon unterrichtet wird, dass
ein Technischer Dienst die in dieser Verordnung genannten Anforderungen nicht mehr
erfiillt oder dass er seinen Verpflichtungen nicht nachkommt, schrinkt sie die Benennung
gegebenenfalls ein, setzt sie aus oder widerruft sie, wobei sie das Ausmal beriicksichtigt,
in dem diesen Anforderungen nicht gentigt oder diesen Verpflichtungen nicht
nachgekommen wurde. Der Mitgliedstaat, der diesen Technischen Dienst notifiziert hat,
unterrichtet die Kommission unverziiglich davon. Die Kommission dndert die in Artikel 63

Absatz 6 genannten verdffentlichten Informationen entsprechend ab.

(2) Wird die Benennung eingeschrénkt, ausgesetzt oder widerrufen oder stellt der Technische
Dienst seine Tatigkeit ein, so trifft die benennende Genehmigungsbehorde die geeigneten
MafBnahmen, um zu gewihrleisten, dass die Akten dieses Technischen Dienstes von einem
anderen Technischen Dienst weiterbearbeitet bzw. fiir die benennende Genehmigungs-
behorde oder fiir die Marktiiberwachungsbehdrden auf deren Verlangen bereitgehalten

werden.
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Artikel 65

Anfechtung der Kompetenz von Technischen Diensten

(D) Die Kommission untersucht alle Fille, in denen sie die Kompetenz eines Technischen
Dienstes oder die dauerhafte Erfiillung der entsprechenden Anforderungen und Pflichten
durch einen Technischen Dienst anzweifelt oder ihr Zweifel daran zur Kenntnis gebracht

werden.

(2) Der Mitgliedstaat der benennenden Genehmigungsbehorde erteilt der Kommission auf
Ersuchen simtliche Auskiinfte {iber die Grundlage fiir die Benennung oder die

Aufrechterhaltung der Benennung des betreffenden Technischen Dienstes.

3) Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten

sensiblen Informationen vertraulich behandelt werden.

4) Stellt die Kommission fest, dass ein Technischer Dienst die Anforderungen fiir seine
Benennung nicht oder nicht mehr erfiillt, setzt sie den Mitgliedstaat der benennenden
Genehmigungsbehorde davon in Kenntnis, um in Zusammenarbeit mit diesem
Mitgliedstaat die erforderlichen Korrekturmafinahmen festzulegen, und fordert diesen
Mitgliedstaat auf, diese KorrekturmafBBnahmen zu treffen, erforderlichenfalls einschlieBlich

des Widerrufs der Benennung.
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Artikel 66
Verpflichtungen der Technischen Dienste in Bezug auf ihre Tdtigkeit

(1) Ein Technischer Dienst fiihrt die Tétigkeitskategorien, fiir die er benannt wurde, fiir die
benennende Genehmigungsbehorde im Einklang mit den Bewertungs- und Priifverfahren

gemil dieser Verordnung und den in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakten durch.

Ein Technischer Dienst fiihrt die Genehmigungspriifungen oder Kontrollen, die in dieser
Verordnung oder einem der in Anhang I aufgefiihrten Rechtsakte festgelegt sind, selbst
durch oder beaufsichtigt diese, es sei denn, dass alternative Verfahren zugelassen sind. Ein
Technischer Dienst darf nur die Priifungen, Bewertungen oder Kontrollen durchfiihren, fiir

die er von seiner Genehmigungsbehorde ordnungsgeméal benannt wurde.
2) Ein Technischer Dienst muss stets

a)  seiner benennenden Genehmigungsbehorde gestatten, den Technischen Dienst

gegebenenfalls bei der Konformititsbewertung zu beaufsichtigen, und

b)  seiner benennenden Genehmigungsbehdrde unbeschadet des Artikels 57 Absatz 9
und des Artikels 67 auf Anforderung Informationen iiber seine unter den

Anwendungsbereich dieser Verordnung fallenden Tatigkeitskategorien bereitstellen.
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3) Stellt ein Technischer Dienst fest, dass ein Hersteller die Anforderungen dieser
Verordnung nicht erfiillt hat, so teilt er dies der benennenden Genehmigungsbehorde mit,
damit diese vom Hersteller verlangt, angemessene Korrekturmafnahmen zu ergreifen, und
erst dann einen Typgenehmigungsbogen ausstellt, wenn die angemessenen

KorrekturmaBnahmen zur Zufriedenheit der Genehmigungsbehdrde getroffen wurden.

4) Wurde bereits ein Typgenehmigungsbogen ausgestellt und stellt ein fiir eine benennende
Genehmigungsbehérde titiger Technischer Dienst im Rahmen der Uberwachung der
Ubereinstimmung der Produktion fest, dass ein Fahrzeug, System, Bauteil oder eine
selbststandige technische Einheit die Anforderungen dieser Verordnung nicht mehr erfiillt,
so teilt er dies der benennenden Genehmigungsbehdrde mit. Die Genehmigungsbehdrde

ergreift die in Artikel 28 vorgesehenen geeigneten Maflnahmen.
Artikel 67
Informationspflichten der Technischen Dienste
(D) Die Technischen Dienste melden ihrer benennenden Genehmigungsbehorde:

a)  jede festgestellte Nichtiibereinstimmung, die eine Verweigerung, Einschrankung,

Aussetzung oder Riicknahme eines Typgenehmigungsbogens erfordern kann,

b) alle Umsténde, die Folgen fiir den Geltungsbereich und die Bedingungen ihrer

Benennung haben,
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c) jedes Auskunftsersuchen iiber ihre Tatigkeiten, das sie von einer

Marktiiberwachungsbehdrde erhalten haben.

2) Auf Verlangen ihrer benennenden Genehmigungsbehorde legen die Technischen Dienste
Informationen tiber die Tatigkeiten im Rahmen ihrer Benennung und alle ihre anderen
Tatigkeiten vor, einschlieBlich grenziiberschreitender Tétigkeiten und Vergabe von

Unterauftrigen.

KAPITEL XVII
DURCHFUHRUNGSRECHTSAKTE
UND DELEGIERTE RECHTSAKTE

Artikel 68
Durchfiihrungsrechtsakte

Damit die Ziele dieser Verordnung erreicht werden, und zur Festlegung einheitlicher Bedingungen
fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung erldsst die Kommission nach dem in Artikel 69 Absatz 2
genannten Priifverfahren Durchfithrungsrechtsakte zur Festlegung folgender

DurchfiihrungsmafBnahmen:

a) die Muster fiir den Beschreibungsbogen und die Beschreibungsmappe gemal3 Artikel 22,
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b)

das Nummerierungssystem fiir die EU-Typgenehmigungsbdgen gemal Artikel 24
Absatz 4,

C) das Muster fiir den EU-Typgenehmigungsbogen gemall Artikel 25 Absatz 2,

d) das Muster fiir die Anlage des EU-Typgenehmigungsbogens mit den Priifergebnissen
gemil Artikel 25 Absatz 3,

e) das Muster fiir die Aufstellung der geltenden Anforderungen oder Rechtsakte gemal
Artikel 25 Absatz 6,

f) die allgemeinen Anforderungen an die Form des Priifberichts gemal3 Artikel 27 Absatz 1,

g) das Muster fiir die Ubereinstimmungsbescheinigung gemiB Artikel 33 Absatz 2,

h) das Muster fiir das EU-Typgenehmigungszeichen gemil3 Artikel 34,

1) die Autorisierungen einer Ausnahme von den EU-Typgenehmigungen fiir neue Techniken
oder neue Konzepte gemil Artikel 35 Absatz 3,

1) die Muster fiir den Typgenehmigungsbogen und die Ubereinstimmungsbescheinigung
hinsichtlich neuer Techniken oder neuer Konzepte gemal3 Artikel 35 Absatz 4;

k) die Autorisierungen fiir Mitgliedstaaten in Bezug auf die Verldngerung der
Typgenehmigung geméal Artikel 36 Absatz 2,

1) die Liste der Teile und Ausriistungen gemil3 Artikel 45 Absatz 2,
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2

das Muster und das Nummerierungssystem fiir die Bescheinigung gemaf3 Artikel 46
Absatz 3 sowie alle Aspekte des Verfahrens zur Erteilung der Autorisierung nach jenem

Artikel,

das Muster fiir die Bescheinigung, mit der gegeniiber der Genehmigungsbehdrde die

Einhaltung dieser Verordnung nachgewiesen wird, gemaf3 Artikel 53 Absatz 8.

Artikel 69

Ausschussverfahren

Die Kommission wird von dem "Technischen Ausschuss — Landwirtschaftliche Fahrzeuge'
(TC-AV) unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU)

Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erldsst die Kommission den Durchfiih-
rungsrechtsakt nicht und Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 findet Anwendung.
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Artikel 70
Anderung der Anhdiinge

Unbeschadet der sonstigen Bestimmungen dieser Verordnung beziiglich der Anderung ihrer
Anhinge wird der Kommission auch die Befugnis tibertragen, gemél Artikel 71 in Bezug auf die
Anderung von Anhang I dieser Verordnung delegierte Rechtsakte zu erlassen, um Angaben zu

Rechtsakten aufzunehmen und Berichtigungen zu beriicksichtigen.

Artikel 71
Ausiibung der Befugnisiibertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem

Artikel festgelegten Bedingungen tlibertragen.

(2) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemil Artikel 17 Absatz 5, Artikel 18
Absatz 4, Artikel 19 Absatz 6, Artikel 20 Absatz 8, Artikel 27 Absatz 6, Artikel 28 Absatz
6, Artikel 45 Absatz 4, Artikel 49 Absatz 3, Artikel 53 Absatz 12, Artikel 61 und

Artikel 70 wird der Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem ..." iibertragen.

*

ABI.: Bitte Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung einfiligen.
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3) Die Befugnisiibertragung gemil3 Artikel 17 Absatz 5, Artikel 18 Absatz 4, Artikel 19
Absatz 6, Artikel 20 Absatz 8, Artikel 27 Absatz 6, Artikel 28 Absatz 6, Artikel 45
Absatz 4, Artikel 49 Absatz 3, Artikel 53 Absatz 12, Artikel 61 und Artikel 70 kann vom
Europiischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss {iber
den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er
wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu
einem im Beschluss iiber den Widerruf angegebenen spiteren Zeitpunkt wirksam. Die
Giiltigkeit von delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss

uber den Widerruf nicht beriihrt.

4) Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, libermittelt sie ihn gleichzeitig

dem Europiischen Parlament und dem Rat.

®)) Ein delegierter Rechtsakt, der gemal3 Artikel 17 Absatz 5, Artikel 18 Absatz 4, Artikel 19
Absatz 6, Artikel 20 Absatz 8, Artikel 27 Absatz 6, Artikel 28 Absatz 6, Artikel 45
Absatz 4, Artikel 49 Absatz 3, Artikel 53 Absatz 12, Artikel 61 und Artikel 70 erlassen
wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb
einer Frist von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europiische
Parlament und den Rat Einwéinde erhoben haben, oder wenn vor Ablauf dieser Frist das
Europdische Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine
Einwinde erheben werden. Auf Initiative des Européischen Parlaments oder des Rates

wird diese Frist um zwei Monate verlidngert.
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KAPITEL XVIII
SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 72

Sanktionen

(1) Die Mitgliedstaaten sehen fiir Verstof3e von Wirtschaftsakteuren gegen diese Verordnung
und die gemal dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte oder Durchfiihrungs-
rechtsakte Sanktionen vor. Sie ergreifen alle notwendigen MaBBnahmen, um die
Durchfiihrung dieser Sanktionen sicherzustellen. Die Sanktionen miissen wirksam,
verhdltnisméBig und abschreckend sein. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese

Vorschriften bis zum ..." mit und melden ihr unverziiglich spétere Anderungen.
(2) Zu den VerstoBen, die Sanktionen nach sich ziehen, gehoren

a)  die Abgabe falscher Erkldrungen wiahrend der Genehmigungsverfahren oder der

Verfahren, die zu einem Riickruf fiihren,

b)  die Félschung von Priifergebnissen fiir die Typgenehmigung oder die

Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge,

*

ABIL.: Bitte Datum einfligen: 24 Monate nach Inkrafttreten dieser Verordnung.
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c) die Vorenthaltung von Daten oder technischen Spezifikationen, die zu einem
Riickruf, einer Verweigerung oder einem Entzug der Typgenehmigung fiihren

konnten,
d)  die Verwendung von Abschalteinrichtungen,
e) die Weigerung, Informationen zuginglich zu machen;

f)  die Bereitstellung auf dem Markt von genehmigungspflichtigen Fahrzeugen,
Systemen, Bauteilen oder selbststandigen technischen Einheiten ohne Genehmigung

oder Félschung von Dokumenten oder Kennzeichnungen in dieser Absicht durch

Wirtschaftsakteure.
Artikel 73
Ubergangsbestimmungen
(1) Unbeschadet der sonstigen Bestimmungen dieser Verordnung wird durch diese

Verordnung keine EU-Typgenehmigung ungiiltig, die vor dem 1. Januar 2016 fiir
Fahrzeuge oder fiir Systeme, Bauteile oder selbststindige technische Einheiten erteilt

wurde.

2) Die Genehmigungsbehorden genehmigen weiterhin Erweiterungen von Genehmigungen
fiir die Fahrzeuge, Systeme, Bauteile oder selbststandigen technischen Einheiten nach
Absatz 1 gemél den Bestimmungen der Richtlinie 2003/37/EG und der in Artikel 76
Absatz 1 aufgefiihrten Richtlinien. Diese Genehmigungen diirfen jedoch nicht dazu
verwendet werden, eine Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung geméal dieser Verordnung zu

erhalten.
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3) Abweichend von dieser Verordnung kdnnen bis zum 31. Dezember 2017 neue Systeme,
Bauteile, selbststindige technische Einheiten oder Fahrzeuge der Typen, die die
Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung gemél der Richtlinie 2003/37/EG erhalten haben,
weiterhin zugelassen, in Verkehr gebracht oder in Betrieb genommen werden. Neue
Fahrzeuge der Typen, die nicht der Typgenehmigung nach der Richtlinie 2003/37/EG
unterlagen, kdnnen bis zu diesem Zeitpunkt ebenfalls nach dem Recht des Mitgliedstaats,
in dem sie in Betrieb genommen oder zugelassen werden, weiterhin zugelassen oder in

Betrieb genommen werden.

Die nationalen Behorden diirfen in diesem Fall die Zulassung, das Inverkehrbringen oder
die Inbetriebnahme von Fahrzeugen, die dem genehmigten Typ entsprechen, nicht

untersagen, einschrinken oder behindern.

Artikel 74
Bericht

(D) Bis zum 31. Dezember 2019 unterrichten die Mitgliedstaaten die Kommission iiber die

Anwendung der in dieser Verordnung vorgesehenen Typgenehmigungsverfahren.

2) Auf der Grundlage der nach Absatz 1 iibermittelten Informationen legt die Kommission
dem Europdischen Parlament und dem Rat bis zum 31. Dezember 2020 einen Bericht iiber

die Anwendung dieser Verordnung vor.
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Artikel 75
Uberpriifung

(1) Bis zum 31. Dezember 2022 legt die Kommission dem Europdischen Parlament und dem

Rat einen Bericht iiber die in Absatz 3 genannten Aspekte vor.

(2) Der Bericht beruht auf einer Konsultation der mafigeblichen Interessentréger und

berticksichtigt die bestehenden einschldgigen europdischen und internationalen Normen.

3) Bis zum 31. Dezember 2021 berichten die Mitgliedstaaten der Kommission iiber

Folgendes:

a)  die Zahl der Einzelgenehmigungen fiir unter diese Verordnung fallende Fahrzeuge,
die die nationalen Behdrden des betreffenden Mitgliedstaats vor deren Erstzulassung

seit dem 1. Januar 2016 jdhrlich erteilt haben,

b) die nationalen Kriterien, auf die sich diese Genehmigungen stiitzten, sofern diese
Kriterien von den verbindlichen Anforderungen fiir eine EU-Typgenehmigung

abweichen.

4) Dem Bericht werden gegebenenfalls Gesetzgebungsvorschldge beigefiigt; zudem wird in
dem Bericht gepriift, ob Einzelgenehmigungen auf der Grundlage harmonisierter

Anforderungen in diese Verordnung aufgenommen werden sollten.
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Artikel 76
Aufhebung

(1) Unbeschadet des Artikels 73 Absatz 2 dieser Verordnung werden die Richtlinie
2003/37/EG sowie die Richtlinien 74/347/EWG, 76/432/EWG, 76/763/EWG,
77/537/EWG, 78/764/EWG, 80/720/EWG, 86/297/EWG, 86/298/EWG, 86/415/EWG,
87/402/EWG, 2000/25/EG, 2009/57/EG, 2009/58/EG, 2009/59/EG, 2009/60/EG,
2009/61/EG, 2009/63/EG, 2009/64/EG, 2009/66/EG, 2009/68/EG, 2009/75/EG,
2009/76/EG und 2009/144/EG mit Wirkung vom 1. Januar 2016 aufgehoben.

(2) Bezugnahmen auf die aufgehobenen Richtlinien gelten als Bezugnahmen auf diese
Verordnung und sind in Bezug auf die Richtlinie 2003/37/EG nach Mal3gabe der
Entsprechungstabelle in Anhang III zu lesen.

Artikel 77
Anderung der Richtlinie 2006/42/EG

Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe e erster Gedankenstrich der Richtlinie 2006/42/EG erhélt folgende

Fassung:

— land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen, mit Ausnahme der auf diesen Fahrzeugen

angebrachten Maschinen,".
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Artikel 78

Inkrafitreten und Anwendung

(1) Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der

Europdischen Union in Kraft.
(2) Sie gilt ab dem 1. Januar 2016.

Ab dem ..." diirfen nationale Behdrden weder die Erteilung einer EU-Typgenchmigung
oder einer nationalen Typgenehmigung fiir einen neuen Fahrzeugtyp verweigern noch die
Zulassung, das Inverkehrbringen oder die Inbetriebnahme eines neuen Fahrzeugs
untersagen, wenn ein Hersteller dies beantragt, sofern das betreffende Fahrzeug dieser
Verordnung und den gemél dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakten und

Durchfiihrungsakten entspricht.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu StraSburg

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Prdsident Der Prdsident
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ANHANG II

Hochstzuldssige Stiickzahlen fiir Kleinserien

Die Zahl von Fahrzeugen eines Typs, die jahrlich in jedem Mitgliedstaat auf dem Markt
bereitgestellt, zugelassen oder in Betrieb genommen werden diirfen, ist je nach

Fahrzeugklasse wie folgt begrenzt:

Klasse Stiickzahl (je Typ)
T 150
C 50
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ANHANG 111

Entsprechungstabelle
(gemiB Artikel 76)

Richtlinie 2003/37/EG Diese Verordnung
Artikel 1 Artikel 1 und 2
Artikel 2 Artikel 3
Artikel 3 Artikel 20 bis 23
Artikel 4 Artikel 22, 24 und 26
Artikel 5 Artikel 29 bis 31
Artikel 6 Artikel 33 und 34
Artikel 7 Artikel 5, 38 und 40
Artikel 8 Absatz 1 Artikel 38 Absatz 2
Artikel 8 Absatz 2 Artikel 35 bis 37 und 39
Artikel 9 Artikel 37
Artikel 10 Artikel 39
Artikel 11 Artikel 35 und 36
Artikel 12 Artikel 49 und 50
Artikel 13 Artikel 8 und 28
Artikel 14 Artikel 24
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Artikel 15

Artikel 41 bis 48

Artikel 16 Artikel 41 und 44
Artikel 17 Artikel 44

Artikel 18 Artikel 48

Artikel 19 Artikel 68, 70 und 71
Artikel 20 Artikel 69

Artikel 21 Artikel 5 und Artikel 57 bis 67
Artikel 22 -

Artikel 23 -

Artikel 24 -

Artikel 25 -

Artikel 26 -
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