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Betr.: Vorschlag fiir eine Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates iiber

die regelmiBige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhidngern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG
- Ergebnisse der Beratungen des Européischen Parlaments

(StraBBburg, 1.- 4. Juli 2013)

I. EINLEITUNG

Der Berichterstatter, Herr Werner KUHN (PPE-DE), legte im Namen des Ausschusses fiir Verkehr
und Fremdenverkehr einen Bericht mit 109 Abénderungen (Abdnderungen 1-109) am Verord-

nungsvorschlag vor.

Zehn weitere Abdnderungen wurden eingebracht: PPE-Fraktion eine Abdnderung (Abénderung
110), ECR-Fraktion zwei Abidnderungen (Abdnderungen 111 und 112), ADLE-Fraktion zwei
Abinderungen (Abdnderungen 113 und 114), S&D-Fraktion zwei Abdnderungen (Abéande-
rungen 115 und 118) sowie die Fraktionen Verts/ALE und S&D gemeinsam drei Abénderungen
(Abinderungen 116, 117 und 119).
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II. AUSSPRACHE

Die Aussprache fand am 1. Juli 2013als gemeinsame Aussprache iiber die folgenden drei Dossiers

statt:

1. Vorschlag fiir eine Verordnung iiber die regelmiBige technische Uberwachung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern und zur Aufhebung der Richtlinie
2009/40/EG [2012/0184 (COD) / Berichterstatter: Werner KUHN (PPE - DE)] - Abstim-
mungsergebnisse siche Abschnitt I11;

2. Vorschlag fiir eine Verordnung iiber die technische Unterwegskontrolle von Nutzfahr-
zeugen, die in der Gemeinschaft am StraBenverkehr teilnehmen, und zur Aufhebung der
Richtlinie 2000/30/EG [2012/0186 (COD) / Berichterstatterin: Frau Olga SEHNALOVA
(S&D - CZ)] - Abstimmungsergebnisse siche Dokument 11618/13;

3. Vorschlag fiir eine Richtlinie zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG des Rates iiber Zulas-
sungsdokumente fiir Fahrzeuge [2012/0185 (COD) / Berichterstatterin: Frau Vilja
SAVISAAR-TOOMAST (ADLE - EE)] - Abstimmungsergebnisse siche Dokument
11617/13.

Der Berichterstatter fiir die vorgeschlagene Verordnung iiber die regelmiBige technische Uber-
wachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern, Herr Werner KUHN (PPE - DE),
eroffnete die Aussprache und

e dankte der Kommission dafiir, dass sie diesen Vorschlag in Form einer Verordnung unterbreitet
habe, denn eine Richtlinie hitte den Mitgliedstaaten zu viel Spielraum gelassen;

e machte auf die Auswirkungen des Verordnungsvorschlags auf die Biirger Europas und die Mit-
gliedstaaten aufmerksam und erklérte, das die technischen Anforderungen und die Priifungs-
methoden aktualisiert worden seien, 80 Seiten Anhénge stellten diese Arbeit unter Beweis.
Diese Anforderungen seien als Mindeststandards zu verstehen, die Mitgliedstaaten sollten
hohere Standards beibehalten oder einfiihren diirfen. Das Gleiche sollte fiir die Haufigkeit der
Uberwachungen gelten, hier sei ein Kompromiss dahin gehend gefunden worden, dass ein Fahr-
zeug vier Jahre nach Erstzulassung und danach alle zwei Jahre tiberpriift werden miisse;

e hielt fest, dass in Bezug auf den Anwendungsbereich der Verordnung eine Einigung fiir
Kraftfahrzeuganhanger, Wohnwagen und Zugmaschinen erzielt worden sei; Kraftfahrzeug-
anhénger mit einem Gewicht von bis zu 2000 kg und Zugmaschinen mit einer Geschwindigkeit
von bis zu 50 km/h, die nicht auf 6ffentlichen Stralen fithren, miissten nicht tiberpriift werden,
wihrend Wohnwagen einer regelmiBigen technischen Uberpriifung unterzogen werden

miissten,;
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machte geltend, dass sich die Situation bei der Einbeziehung von Motorrddern schwieriger dar-
stelle und es deshalb noch weiterer Informationen bediirfe. Bisher miissten Motorréder in der
Hilfte der Mitgliedstaaten einer technischen Uberpriifung unterzogen werden, wihrend tech-
nische Inspektionen in der anderen Halfte nicht verlangt wiirden. Die Kommission werde aufge-
fordert, einen neuen Vorschlag fiir die technische Uberwachung dieser Fahrzeugkategorien bis
2016 zu unterbreiten, ab diesem Zeitpunkt miissten neu zugelassene Motorrdader und Kleinkraft-
rider vor ihrer Zulassung einer technischen Uberpriifung unterzogen werden;

stellte fest, dass historische Fahrzeuge von einer technischen Uberpriifung ausgeschlossen

wiirden, sofern sie dlter als 30 Jahre und in einem historischen Kontext gebaut worden seien.

Die Berichterstatterin fiir den Vorschlag fiir eine Verordnung iiber die technische Unterwegs-

kontrolle von Nutzfahrzeugen, die in der Gemeinschaft am StraBenverkehr teilnehmen,
Frau Olga SEHNALOVA (S&D - CZ7)

betonte, dass es europaweit geltender Vorschriften bediirfe, um die Qualitit der Uberpriifungen
zu verbessern und deren Anzahl zu erhdhen. Diese Uberpriifungen sollten auf Risikoprofilen
beruhen, die auf der Grundlage eines "Risikoeinstufungssystems fiir Unterwegskontrollen"
sowie der Anzahl und der Schwere der wihrend der regelmiBigen Uberpriifungen aufgetretenen
Miingel erstellt wiirden. Die Uberpriifungen sollten ohne Diskriminierung aufgrund der Natio-
nalitét der Fahrer oder des Zulassungsstaats erfolgen;

fithrte an, dass regelmiBige Uberpriifungen weiterhin das wichtigste Instrument zur Gewihr-
leistung der Verkehrs- und Betriebssicherheit blieben und technische Unterwegskontrollen von
Nutzfahrzeugen lediglich ergénzend durchgefiihrt werden sollten. Die anfanglichen Unterwegs-
kontrollen sollten mindestens 5 % der Gesamtzahl der im Hoheitsgebiet zugelassenen Nutzfahr-
zeuge entsprechen. Zudem sollten mindesten 5 % der Nutzfahrzeuge, die im Hoheitsgebiet
eines Mitgliedstaats nicht zugelassen sind, dort jedoch betrieben werden, tiberpriift werden;
sprach sich fiir ein schrittweises Vorgehen aus; erst im dritten Jahr nach der Erstzulassung
sollten zusitzliche Uberpriifungen eingefiihrt werden. Fiir jede Fahrzeugkategorie sollten Profile
erstellt und zusitzliche Uberpriifungen entsprechend diesem Profil durchgefiihrt werden;
erklirte, dass die Uberpriifung der Ladungssicherung gemiB den bestehenden technischen Stan-
dards ausgeweitet werden sollte. Die Ergebnisse dieser Uberpriifungen sollten erst dann in das
Risikoeinstufungssystem einflieBen, wenn die Vorschriften {iber die Ladungssicherung auf

Unionsebene harmonisiert seien.
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Die Berichterstatterin fiir den Vorschlag fiir eine Richtlinie tiber Zulassungsdokumente fiir Fahr-
zeuge, Frau Vilja SAVISAAR-TOOMAST (ADLE - EE)

betonte, dass mit dem Richtlinienvorschlag das Ziel einer Harmonisierung der Vorschriften der
Mitgliedstaaten fiir die Zulassung von Fahrzeugen und des Biirokratieabbaus verfolgt werde;
sprach sich fiir die Einrichtung einer europaweiten Datenbank fiir alle Zulassungsdokumente
aus. Eine solche Datenbank wiirde technische Informationen, fiir das Fahrzeug geltende
Umweltvorschriften, das Ergebnis der letzten technischen Uberpriifung sowie den Termin der
nichsten Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung enthalten. Ein solches System triige zur
besseren Anerkennung und Giiltigkeit einer in einem anderen Mitgliedstaat durchgefiihrten
technischen Uberpriifung bei;

pladierte fuir die Moglichkeit der Abmeldung eines Fahrzeugs und der Loschung der alten Daten
im System, beispielsweise wenn ein Fahrzeug verkauft oder gestohlen worden sei und nicht
mehr vom bisherigen Besitzer betrieben werde;

merkte an, dass sie personlich davon tiberzeugt sei, dass die Vorschrift betreffend die GroB3e des
Zulassungsdokuments harmonisiert werden miisste, obgleich diese Abéanderung vom Ausschuss

fiir Verkehr und Fremdenverkehr nicht unterstiitzt worden sei.

Der Vizeprisident der Kommission Herr Siim KALLAS

begriiBite die Fortschritte bei den Bestimmungen, mit denen Interessenkonflikte bei der Durch-
fiihrung von Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen vermieden werden sollen. Er hob
zudem hervor, dass der Verwaltungsaufwand bei Unterwegskontrollen von Fahrzeugen, von
denen die grofte Gefahr ausgehe, verringert wiirde;

bedauerte jedoch, dass Motorrader nicht regelméBigen obligatorischen Verkehrs- und Betriebs-
sicherheitspriifungen unterzogen werden miissten und vom Rechtsakt ausgeschlossen seien,
obwohl Motorradfahrer am hdufigsten bei Unfidllen umkdmen. Die Gruppe der 17 Mitglied-
staaten, die Priifungen fiir diese Fahrzeuge eingefiihrt hitten, berichteten von erheblich gerin-
geren Zahlen von Todesfillen;

stellte fest, dass die Vorschriften fiir leichte Nutzfahrzeuge, die als Ersatz fiir schwere Nutzfahr-
zeuge eingesetzt wiirden und hiufig toédliche Unfille verursachten, ebenfalls nicht sehr ambitio-
niert seien;

brachte seine Enttduschung dariiber zum Ausdruck, dass die vorgeschlagene Erhohung der
Haufigkeit von Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen fiir historische Fahrzeuge ebenfalls

nicht iibernommen worden sei.
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Herr Markus FERBER (PPE — DE), der im Namen seiner Fraktion sprach,

dankte dem Berichterstatter, Herrn Kuhn, fiir den erzielten Kompromiss und betonte, dass nicht
die Haufigkeit der Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen, sondern deren Qualitét fiir die
StraBenverkehrssicherheit ausschlaggebend sei;

gab zu bedenken, dass die Zahl der Unterwegskontrollen nicht nur in Relation zu den in einem
Land zugelassenen LKW, sondern auch in Relation zur Anzahl der LKW, die das Land durch-
queren, zu setzen sei;

fiihrte an, dass beim Risikoeinstufungssystem fiir Unterwegskontrollen die Moglichkeit einge-
rdumt werden sollte, die Risikobewertungsstufe zu verbessern, indem zusétzlich zu den obliga-
torischen Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen in Eigeninitiative technische Uber-
priifungen veranlasst wiirden;

sprach sich dafiir aus, Lieferwagen auszuschlieen, da die Kommission nicht nachweisen konne,
dass hohere Zulassungszahlen bei diesen Fahrzeugen zu hoheren Unfallzahlen fiihrten. Deshalb
wiirden die neuen Vorschriften lediglich fiir LKW mit einem Gewicht von tiber 3,5 t den neuen

Vorschriften gelten.

Herr Said EL KHADROUI (S&D — BE), der im Namen seiner Fraktion sprach,

dankte der Kommission fiir den Vorschlag und unterstiitzte sie in ihrem Vorgehen. Er hob
hervor, dass seine Fraktion bei den Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen einem 4-2-1-
Intervall den Vorzug gegeben hitte, doch dieser Vorschlag habe im Ausschuss nicht die erfor-
derliche Mehrheit erhalten. Seine Fraktion unterstiitze deshalb nun den Kompromiss 4-2-2,
hoffe jedoch, dass die Mitgliedstaaten von der Moglichkeit Gebrauch machen wiirden, auf
nationaler Ebene strengere Vorschriften zu erlassen;

bedauerte — ebenso wie die Kommission —, dass Zweiradfahrzeuge nicht wie von der Kom-
mission vorgeschlagen regelmaBig tiberpriift wiirden. Er pladierte fiir weitere Untersuchungen,
die die positiven Ergebnisse in den Mitgliedstaaten, in denen Verkehrs- und Betriebssicher-
heitspriifungen fiir Motorrader existieren, untermauern wiirden. Die Kommission kénne anhand
dieser Informationen die notwendigen Vorschriften zu einem spéteren Zeitpunkt vorschlagen;
betonte, dass die vorgeschlagenen neuen Vorschriften zur Bekdmpfung von Betrug und der

Manipulation von Kilometerzéhlern beitragen wiirden.
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Herr Phil BENNION (ADLE - UK), der im Namen seiner Fraktion sprach,

unterstrich die Notwendigkeit harmonisierter Mindeststandards fiir technische Vorschriften fiir
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifungen auf europidischer Ebene, da Fahrzeuge iiberall in
Europa am Stralenverkehr teilnehmen diirften. Da diese Standards in vielen Mitgliedstaaten
bereits relativ hoch seien, sollten sie beibehalten und in der gesamten Union angehoben werden;
unterstiitzte generell den Kommissionsvorschlag, einschlielich der Unterwegskontrollen von
Kraftfahrzeuganhidngern und Wohnwagen sowie der Einbeziehung dieser Fahrzeuge in das
Risikoeinstufungssystem. Er bat die Kommission jedoch um eine Begriindung und um Nach-
weise, warum die regelmiBige Uberpriifung von Kraftfahrzeuganhingern und Wohnwagen
gefordert werden solle; selbst in dieser Phase des Verfahrens seien diese Informationen sehr

willkommen.

Frau Isabelle DURANT (Verts/ALE — FR) sprach im Namen ihrer Fraktion und

betonte, dass Motorrider in den Anwendungsbereich der Verordnung iiber die technische Uber-
wachung aufgenommen werden miissten. Es sei nicht zu rechtfertigen, dass Fahrzeuge mit vier
Rédern tiberpriift werden miissten, wéhrend zwei- oder dreirddrige Fahrzeuge ausgenommen
seien, insbesondere angesichts des hohen Anteils dieser Fahrzeugkategorie an todlichen
Unfillen;

befiirwortete, dass auf der Grundlage von Studien der Kommission ab 2016 Vorschriften fiir die
technische Uberpriifung von groBen Motorridern und ab 2018 fiir kleinere eingefiihrt werden

sollten.

Herr Philip BRADBOURN (ECR - UK) begriifite im Namen der ECR-Fraktion insbesondere den

Bericht iiber die Zulassungsdokumente und dankte der Berichterstatterin fiir die erzielte Einigung,

die fiir Grof3britannien annehmbar sein diirfte. Den Bedenken wegen eines obligatorischen Aus-

tauschs von Datenbankinformationen sei Rechnung getragen und somit die nationale Souveréanitét

iiber die von den Mitgliedstaaten erhobenen Daten gewahrt worden. Das neue System der erneuten

Zulassung von Fahrzeugen in Europa diirfte einfacher und weniger biirokratisch sein.

11619/13 db/CF/hii 6

DQPG DE



Herr Jacky HENIN (GUE/NGL — FR) sprach im Namen seiner Fraktion und

e unterstiitzte die Einfithrung und die Harmonisierung der Verkehrs- und Betriebssicherheits-
priifungen auf europidischer Ebene;

e crinnerte daran, dass die Biirger mit dem geringsten Einkommen wegen der Sparmafnahmen oft
dltere Fahrzeuge hitten und von den technischen Uberpriifungen besonders betroffen wéren. Er
schlug vor, die Kaufkraft der Biirger zu starken und die Stralenverkehrssicherheit zu

verbessern.

Jaroslav PASKA (EFD - SK) sprach im Namen seiner Fraktion und

e warnte davor, dass verstirkte technische Uberpriifungen zu BuBgeldern und unfairen Kosten
fithren wiirden, wenn der Besitzer ein solches Fahrzeug weiterhin betreibe;

e hob hervor, dass Fahrzeuge kiinftig nicht mehr betrieben werden kénnten und in der Garage
stehen bleiben miissten, weil Ersatzteile hdufig nicht verfiigbar seien;

e betonte, dass gute Vorschriften allein oft nicht ausreichten und vielmehr alles von der Umset-

zung abhédngen wiirde.
1. ABSTIMMUNG

Bei der Abstimmung am 2. Juli 2013 nahm das Europiische Parlament 109 Abdnderungen (Abén-
derungen 1 - 6, 8 - 36, 38 - 48, 50 - 109, 110, 115 und 117) an, deren Wortlaut in der Anlage wie-
dergegeben ist.

Die Abstimmung iiber die legislative EntschlieBung wurde auf eine spétere Tagung verschoben, so
dass die erste Lesung noch nicht abgeschlossen ist. Der Gegenstand wurde geméf Artikel 57 Absatz
2 der Geschiftsordnung des Européischen Parlaments an den Ausschuss fiir Verkehr und Fremden-

verkehr zuriickiiberwiesen, damit die Verhandlungen mit dem Rat beginnen kdnnen.
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P7_TA-PROV(2013)0297

Technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhigern

***I

Abiinderungen des Europiischen Parlaments vom 2. Juli 2013 zu dem Vorschlag fiir eine
Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates iiber die regelmiifige technische
Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhiigern und zur Aufhebung der
Richtlinie 2009/40/EG (COM(2012)0380 — C7-0186/2012 — 2012/0184(COD))"

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)

Abiéinderung 1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 3

Vorschlag der Kommission

(3) Die technische Uberwachung ist Teil
eines breiter angelegten Systems, mit dem
dafiir gesorgt wird, dass Fahrzeuge
wihrend ihres Betriebs in einem sicheren
und aus Sicht des Umweltschutzes
akzeptablen Zustand gehalten werden.
Dieses System sollte aus regelmifigen
Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen fiir alle
Fahrzeuge und aus Unterwegskontrollen an
Fahrzeugen, die fiir die gewerbliche
Beforderung genutzt werden, bestehen;
ferner sollte es Vorschriften fiir die
Zulassung von Fahrzeugen umfassen,
damit sichergestellt wird, dass Fahrzeuge,
von denen eine unmittelbare Gefahr fiir die
Verkehrssicherheit ausgeht, nicht auf der
Strafie genutzt werden.

Gedinderter Text

(3) Die technische Uberwachung ist Teil
eines breiter angelegten Systems, mit dem
dafiir gesorgt wird, dass Fahrzeuge
wihrend ihres Betriebs in einem sicheren
und aus Sicht des Umweltschutzes
akzeptablen Zustand gehalten werden.
Dieses System sollte aus regelmifigen
Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen fiir alle
Fahrzeuge und aus Unterwegskontrollen an
Fahrzeugen, die fiir die gewerbliche
Beforderung genutzt werden, bestehen;
ferner sollte es Vorschriften fiir die
Zulassung von Fahrzeugen umfassen.
Regelmiipige Uberpriifungen sollten das
wichtigste Instrument zur Sicherstellung
der Verkehrssicherheit sein. Technische
Unterwegskontrollen von Nutzfahrzeugen
sollten nur eine ergéinzende Mafinahme
zu regelmiifigen Uberpriifungen
darstellen und auf Fahrzeuge abzielen,
von denen eine unmittelbare Gefahr fiir die
Verkehrssicherheit ausgeht.

Der Gegenstand wurde geméal3 Artikel 57 Absatz 2 Unterabsatz 2 der Geschéftsordnung zur
erneuten Priifung an den zustdndigen Ausschuss zuriickiiberwiesen (A7-0210/2013).
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Abénderung 2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung 3

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 3 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Abéinderungen 4 und 115

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 4

Vorschlag der Kommission

(4) Zahlreiche technische Standards und
Anforderungen im Bereich der
Fahrzeugsicherheit sind in den letzten

Jahren in der Union verabschiedet worden.

Es muss jedoch durch ein System der
regelmiBigen technischen Uberwachung
dafiir gesorgt werden, dass einmal in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge wihrend
ihrer gesamten Lebensdauer den

Gedinderter Text

(3a) Alle Fahrzeuge, die am offentlichen
Strafienverkehr teilnehmen, miissen,
unbeschadet der vorgeschriebenen
regelmifligen Uberpriifung ihrer
Verkehrstiichtigkeit, jederzeit
verkehrstiichtig sein, wenn sie sich im
Gebrauch befinden.

Gedinderter Text

(3b) Die Umsetzung von Mafinahmen zur
Sicherstellung der Verkehrstiichtigkeit
sollte Sensibilisierungskampagnen
beinhalten, die sich auf
Fahrzeugeigentiimer konzentrieren und
darauf abzielen, dass
Fahrzeugeigentiimer aus grundlegenden
Kontrollen an ihren Fahrzeugen
bewiihrte Verfahren und Gewohnheiten
entwickeln.

Gedinderter Text

(4) Zahlreiche technische Standards und
Anforderungen im Bereich der
Fahrzeugsicherheit sind in den letzten
Jahren in der Union verabschiedet worden.
Es muss jedoch durch ein System der
regelmiBigen technischen Uberwachung
dafiir gesorgt werden, dass einmal in
Verkehr gebrachte Fahrzeuge wihrend
ihrer gesamten Lebensdauer den
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Sicherheitsstandards geniigen. Dieses
System sollte fur die Fahrzeugklassen
gemil der Richtlinie 2002/24/EG des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 18. Mérz 2002 iiber die
Typgenehmigung fiir zweirddrige oder
dreirddrige Kraftfahrzeuge und zur
Aufhebung der Richtlinie 92/61/EWG des
Rates, der Richtlinie 2007/46/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 5. September 2007 zur Schaffung
eines Rahmens fiir die Genehmigung von
Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhidngern sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststdndigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
und der Richtlinie 2003/37/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 26. Mai 2003 iiber die
Typgenehmigung fiir land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre
Anhénger und die von ihnen gezogenen
auswechselbaren Maschinen sowie fiir
Systeme, Bauteile und selbststdndige
technische Einheiten dieser Fahrzeuge und
zur Aufhebung der Richtlinie 74/150/EWG
gelten.

Abénderung 5

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung S a (neu)

Vorschlag der Kommission

Sicherheitsstandards gentigen. Alle
nachtréglich eingebauten
Ausriistungsteile, die sich auf die
Sicherheits- und Umweltmerkmale des
Fahrzeugs auswirken, diirfen den
Zustand dieser Merkmale, wie er bei der
Genehmigung, der Erstzulassung oder der
Inbetriebnahme war, nicht
beeintrichtigen. Die Mitgliedstaaten
konnten einzelstaatliche Anforderungen
fiir die technische Uberwachung der
Fahrzeugklassen gemif3 der

Richtlinie 2002/24/EG des Européischen
Parlaments und des Rates vom 18. Mérz
2002 uiber die Typgenehmigung fiir
zweirddrige oder dreirddrige
Kraftfahrzeuge einfiihren; dieses
nationale System zur Sicherstellung der
Verkehrstiichtigkeit sollte fiir die
Fahrzeugklassen gemdf; der Richtlinie
2007/46/EG des Europdischen Parlaments
und des Rates vom 5. September 2007 zur
Schaffung eines Rahmens fiir die
Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhdngern sowie von
Systemen, Bauteilen und selbststandigen
technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
und der Richtlinie 2003/37/EG des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 26. Mai 2003 iiber die
Typgenehmigung fiir land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen, ihre
Anhénger und die von ihnen gezogenen
auswechselbaren Maschinen sowie fiir
Systeme, Bauteile und selbststandige
technische Einheiten dieser Fahrzeuge
gelten.

Gedinderter Text

(5a) Jede friihzeitige Offenlegung eines
verkehrssicherheitsrelevanten Mangels an
einem Kraftfahrzeug trigt zur Behebung
eben dieses Mangels und damit zur
Vermeidung eines Unfalls bei und die

11619/13

db/CF/hii 10

DQPG DE



eingesparten Unfallfolgekosten sollten
zum Aufbau eines Bonussystems
beitragen.

Abinderung 6

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 6

Vorschlag der Kommission

(6) Ein groBer Teil der Gesamtemissionen
im Stra3enverkehr, vor allem der CO2-
Emissionen, ist auf eine Minderheit von
Fahrzeugen mit schlecht funktionierenden
Abgasnachbehandlungssystemen
zurtickzufiihren. Auf schitzungsweise 5 %
der Fahrzeugflotte entfallen 25 % aller
Schadstoffemissionen. Daher wiirde ein
System regelméBiger Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen auch zu
einem besseren Umweltschutz durch
Verringerung der durchschnittlichen
Fahrzeugemissionen beitragen.

Gednderter Text

(6) Ein groBer Teil der Gesamtemissionen
im Stra3enverkehr, vor allem der CO2-
Emissionen, ist auf eine Minderheit von
Fahrzeugen mit schlecht funktionierenden
Abgasnachbehandlungssystemen
zuriickzufiithren. Auf schitzungsweise 5 %
der Fahrzeugflotte entfallen 25 % aller
Schadstoffemissionen. Das gilt auch fiir
erhohte Partikel- und NO,-Emissionen
durch moderne Motorkonstruktionen, die
einen umfassenderen Emissionstest
erforderlich machen, einschliefilich einer
Uberpriifung wihrend des Betriebs
mithilfe eines elektronischen Gerdits zur
Kontrolle der Integritiit und der
Funktionalitit des On-Board-
Diagnosesystems (OBD-Systems) des
Fahrzeugs, die durch bestehende
Auspufftests verifiziert wird, um eine
vollstindige Kontrolle des
Emissionssystems sicherzustellen, da eine
Priifung auf der Grundlage des OBD-
Systems allein nicht verlisslich ist. Daher
wiirde ein System regelméBiger Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifungen auch zu
einem besseren Umweltschutz durch
Verringerung der durchschnittlichen
Fahrzeugemissionen beitragen.

Abinderung 8

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 8
Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(8) Landwirtschaftliche Zugmaschinen mit
einer bauartbedingten

(8) Landwirtschaftliche Zugmaschinen mit
einer bauartbedingten
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DE

11619/13
DQPG



Hochstgeschwindigkeit von tiber 40 km/h
werden mehr und mehr genutzt, um bei
ortlichen Beforderungen Lastkraftwagen
zu ersetzen. Thr Risikopotenzial ist mit
dem von Lastkraftwagen vergleichbar;
daher sollte diese Fahrzeugklasse bei der
technischen Uberwachung ebenso
behandelt werden wie Lastkraftwagen.

Abénderung 9

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 9

Vorschlag der Kommission

(9) Fahrzeuge von historischem Interesse
sollen das Erbe der Epoche, in der sie
gebaut wurden, erhalten und es wird
davon ausgegangen, dass sie kaum auf
offentlichen Strafien fahren. Daher sollte
es den Mitgliedstaaten iiberlassen bleiben,
den Geltungsbereich der regelméfigen
technischen Uberwachung auf diese
Fahrzeuge auszuweiten. Ferner sollte es
den Mitgliedstaaten iiberlassen bleiben, die
technische Uberwachung anderer Arten
von Spezialfahrzeugen zu regeln.

Abénderung 10

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 10

Vorschlag der Kommission

(10) Die technische Uberwachung ist eine
hoheitliche Tatigkeit und sollte daher von
den Mitgliedstaaten oder entsprechend
ermdchtigten Stellen unter staatlicher
Aufsicht durchgefiihrt werden. Die
Mitgliedstaaten sollten auf jeden Fall
weiterhin fiir die technische Uberwachung
zustindig sein, auch wenn das nationale
System die Ermdchtigung privater Stellen

Hochstgeschwindigkeit von tiber 40 km/h
werden manchmal genutzt, um im
gewerblichen Giiterkraftverkehr
Lastkraftwagen zu ersetzen. Es ist wichtig
sicherzustellen, dass in Fillen, wo
landwirtschaftliche Zugmaschinen auf
diese Weise genutzt werden, sie bei der
technischen Uberwachung ebenso
behandelt werden wie Lastkraftwagen.

Gedinderter Text

(9) Fahrzeuge von historischem Interesse
erhalten das Erbe der Epoche, in der sie
gebaut wurden, werden historisch korrekt
instand gehalten und selten als
Alltagsfahrzeuge verwendet. Daher sollte
es den Mitgliedstaaten iiberlassen bleiben,
den Geltungsbereich der regelméfigen
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
auf diese Fahrzeuge auszuweiten oder das
System fiir deren Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung anders zu
regeln. Ferner sollte es den Mitgliedstaaten
tiberlassen bleiben, die technische
Uberwachung anderer Arten von
Spezialfahrzeugen zu regeln.

Gedinderter Text

(10) Die technische Uberwachung ist eine
hoheitliche Tatigkeit und als solche vom
betroffenen Mitgliedstaat oder von
staatlich entsprechend beauftragten
offentlichen Stellen oder von
Organisationen oder Einrichtungen
vorzunehmen, die vom Staat dafiir
bestimmt und unter seiner unmittelbaren
Aufsicht titig sind, einschliefilich hierfiir
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einschliefilich Reparaturbetrieben
gestattet.

Abiéinderung 11

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 10 a (neu)

Vorschlag der Kommission

zugelassener privatwirtschaftlicher
Organisationen. Sind die mit der
technischen Uberwachung beauftragten
Einrichtungen gleichzeitig als
Krafitfahrzeugreparaturwerkstitten titig,
so sollten die Mitgliedstaaten in
besonderer Weise dafiir Sorge tragen,
dass die Objektivitit und eine hohe
Qualitiit der Uberwachung gewahrt sind.

Gedinderter Text

(10a) Zur besseren Anwendung des
Grundsatzes der Freiziigigkeit in der
Union sollten die Mitgliedstaaten die im
Jjeweiligen urspriinglichen Mitgliedstaat
der Zulassung erteilten
Priifbescheinigungen fiir eine erneute
Zulassung untereinander anerkennen.
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Abéinderung 12

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 10 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(10b) Sobald die Vereinheitlichung der
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
nachweislich in ausreichendem Mafie
erreicht worden ist, sollten Bestimmungen
fiir eine vollstiindige gegenseitige
Anerkennung von Priifbescheinigungen
in der gesamten Union eingefiihrt
werden.

Abénderung 13

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwégung 11

Vorschlag der Kommission

(11) Zur Prifung der Fahrzeuge und
insbesondere der elektronischen
Sicherheitsbauteile muss unbedingt auf die
technischen Spezifikationen jedes
einzelnen Fahrzeugs zuriickgegriffen
werden konnen. Daher sollten die
Fahrzeughersteller nicht nur den
vollstandigen Datensatz gemal
Ubereinstimmungsbescheinigung
bereitstellen, sondern auch Zugang zu den
Daten gewihren, die zur Uberpriifung der
Funktionsweise von sicherheits- und
umweltbezogenen Bauteilen erforderlich
sind. Das gleiche sollte zu diesem Zweck
fiir die Bestimmungen iiber den Zugang
zu Reparatur- und
Wartungsinformationen gelten, die den
Priifstellen den Zugang auf die fiir die
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
erforderlichen Datenkomponenten
ermaoglichen. Dies ist vor allem im
Bereich elektronisch gesteuerter Systeme
von entscheidender Bedeutung und sollte
fiir alle vom Hersteller eingebauten
Elemente gelten.

Gednderter Text

(11) Zur Prifung der Fahrzeuge und
insbesondere der elektronischen
Sicherheitsbauteile muss unbedingt auf die
technischen Spezifikationen jedes
einzelnen Fahrzeugs zuriickgegriffen
werden konnen. Daher sollten die
Fahrzeughersteller nicht nur den
vollstindigen Datensatz gemal
Ubereinstimmungsbescheinigung
bereitstellen, sondern auch Zugang zu den
Daten gewihren, die zur Uberpriifung der
Funktionsweise von sicherheits- und
umweltbezogenen Systemen erforderlich
sind. Diese Daten sollten Informationen
enthalten, anhand derer die
Funktionsfihigkeit der
Fahrzeugsicherheitssysteme so iiberwacht
werden kann, dass sich im Rahmen einer
regelmdfigen technischen Priifung eine
vorhersagbare Bestehensquote erreichen
lisst.
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Abénderung 14

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 12

Vorschlag der Kommission

(12) Um in der gesamten Europdischen
Union eine qualitativ hochwertige Priifung
zu erreichen, sollten die Instandhaltung
und Kalibirierung samtlicher bei der
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
zu verwendenden Priifgerite auf
Unionsebene festgelegt werden.

Abiénderung 15

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwégung 13

Vorschlag der Kommission

(13) Die Priifer sollten bei der
Durchfiihrung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung unabhéngig
handeln und jeder Interessenkonflikt sollte
vermieden werden. Das Ergebnis der
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
sollte daher nicht mit dem Gehalt oder
einem wirtschaftlichen oder personlichen
Vorteil verkniipft werden.

Abénderung 16

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gedinderter Text

(12) Um in der gesamten Europdischen
Union eine qualitativ hochwertige Priifung
zu erreichen, sollten die Instandhaltung
und Kalibirierung sdmtlicher bei der
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
zu verwendenden Priifgerite auf
Unionsebene festgelegt werden. Es sollten
Anreize fiir Innovationen in den
Bereichen Priifsysteme, Verfahren und
Geridte geschaffen werden, mit denen
weitere Kostensenkungen erzielt werden
konnen und die Nutzung verbessert
werden kann.

Gednderter Text

(13) Die Priifer sollten bei der
Durchfiihrung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung unabhéngig
handeln und jeder Interessenkonflikt sollte
vermieden werden. Die Mitgliedstaaten
sollten daher sicherstellen, dass die
Begutachtungen ordnungsgemdf}
durchgefiihrt werden und insbesondere
auf'ihre Objektivitiit achten.

Gedinderter Text

(13a) Die Qualitiit und Unparteilichkeit
der Priifstellen ist fiir das Erreichen einer
hoheren Strafienverkehrssicherheit
unerlisslich. Daher sollten Priifstellen,
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Abinderung 17

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 14

Vorschlag der Kommission

(14) Die Priifungsergebnisse sollten nicht
aus kommerziellen Griinden veréndert
werden. Nur wenn die Ergebnisse der von
einem Priifer durchgefiihrten Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifung
offenkundig unrichtig sind, sollte die
Aufsichtsstelle die Ergebnisse einer
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
dndern diirfen.

Abinderung 18

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 15

Vorschlag der Kommission

(15) Hohe Standards der technischen
Uberwachung erfordern vom Priifpersonal
ein hohes MaB an Fahigkeiten und
Kompetenzen. Ein Ausbildungssystem, das
die Grundausbildung und regelmafige
Auffrischungskurse umfasst, sollte
eingefiihrt werden. Um fiir das vorhandene
Priifpersonal einen reibungslosen
Ubergang zum Ausbildungssystem mit
regelméfBigen Auffrischungsschulungen zu
gewihrleisten, sollte eine Ubergangszeit
festgelegt werden.

die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen
durchfiihren, unter anderem die
Mindestanforderungen der ISO/IEC-
Norm 17020 ,,Allgemeine Kriterien fiir
den Betrieb verschiedener Typen von
Stellen, die Inspektionen durchfiihren*
erfiillen.

Gednderter Text

(14) Die Priifungsergebnisse sollten nicht
aus kommerziellen Griinden veréndert
werden. Nur wenn die Ergebnisse der von
einem Priifer durchgefiihrten Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifung
offenkundig unrichtig sind, sollte die
Aufsichtsstelle die Ergebnisse einer
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
indern sowie der Stelle, die die
Bescheinigung ausgestellt hat,
entsprechende Sanktionen auferlegen
diirfen.

Gednderter Text

(15) Hohe Standards der technischen
Uberwachung erfordern vom Priifpersonal
ein hohes MaB an Fahigkeiten und
Kompetenzen. Ein Ausbildungssystem, das
die Grundausbildung und regelmaBige
Auffrischungskurse umfasst, sollte
eingefiihrt werden. Um fiir das vorhandene
Priifpersonal einen reibungslosen
Ubergang zum Ausbildungssystem mit
regelméfBigen Auffrischungsschulungen zu
gewihrleisten, sollte eine Ubergangszeit
festgelegt werden. Mitgliedstaaten, die
schon heute ein hoheres Ausbildungs-,
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Abénderung 19

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 17

Vorschlag der Kommission

(17) Die Zeitabstédnde der technischen
Uberwachung sollten vom Fahrzeugtyp
und der Kilometerfahrleistung abhingen.
Die Wahrscheinlichkeit technischer
Mingel an Fahrzeugen nimmt ab einem
bestimmten Alter und, vor allem bei
intensiver Nutzung, ab einem bestimmten
Kilometerstand zu. Daher ist es
angemessen, dltere Fahrzeuge und
Fahrzeuge mit hohem Kilometerstand in
kiirzeren Zeitabstinden zu priifen.

Abinderung 20

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwégung 19

Vorschlag der Kommission

(19) Die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung sollte alle fiir
die spezifische Bauart, Konstruktion und
Ausriistung des gepriiften Fahrzeugs
relevanten Positionen einschlieen. Hierbei
sollten angesichts des derzeitigen Stands
der Fahrzeugtechnik moderne
elektronische Systeme in die Liste der zu
priifenden Positionen aufgenommen
werden. Im Hinblick auf eine
Harmonisierung der technischen
Uberwachung sollte eine Priifmethode fiir
jede Priifposition eingefiihrt werden.

Qualifikations- und Priifungsniveau als
die Mindestanforderungen stellen, sollte
es gestattet sein, ihr hoheres Niveau
beizubehalten.

Gedinderter Text

(17) Die Zeitabstéande der technischen
Uberwachung sollten vom Fahrzeugtyp
abhéngen. Die Wahrscheinlichkeit
technischer Méngel an Fahrzeugen nimmt
ab einem bestimmten Alter zu. Daher ist es
angemessen, dltere Fahrzeuge hdufiger zu
priifen.

Gednderter Text

(19) Die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung sollte alle fiir
die spezifische Bauart, Konstruktion und
Ausriistung des gepriiften Fahrzeugs
relevanten Positionen einschlieen. Diese
Positionen sollten aktualisiert werden, um
neue Forschungsergebnisse und den
technischen Fortschritt bei der
Fahrzeugsicherheit zu beriicksichtigen.
Minderwertige Reifen, die auf nicht
normgerechte Achsen montiert werden,
sollten als ein Element angesehen
werden, das eine Sicherheitsgefihrdung
darstellt, und sollten daher in die
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
aufgenommen werden. Hierbei sollten
angesichts des derzeitigen Stands der
Fahrzeugtechnik moderne elektronische
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Systeme in die Liste der zu priifenden
Positionen aufgenommen werden. Im
Hinblick auf eine Harmonisierung der
technischen Uberwachung sollte eine
Priifmethode fiir jede Priifposition
eingefiihrt werden.

Abénderung 21

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 20 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gedinderter Text

(20a) Fiir die Normen fiir Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen sollte ein
hohes gemeinsames unionsweites
Mindestniveau festgelegt werden, damit
Mitgliedstaaten, deren Normen bereits
liber das in dieser Verordnung festgelegte
Mindestniveau fiir Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen
hinausgehen, diese beibehalten und
gegebenenfalls dem technischen
Fortschritt anpassen konnen.

Abiéinderung 22

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 21

Vorschlag der Kommission

(21) Der Inhaber der Zulassung eines
Fahrzeugs, das Gegenstand einer Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifung ist, bei der
— vor allem die Strafsenverkehrssicherheit
betreffende — Mingel festgestellt werden,
sollte diese Miangel unverziiglich abstellen.
Bei sicherheitsgefdhrdenden Méngeln
sollte die Zulassung des Fahrzeugs
entzogen werden, bis diese Méngel
vollstidndig abgestellt sind.

Gedinderter Text

(21) Der Inhaber der Zulassung eines
Fahrzeugs, das Gegenstand einer Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifung ist, bei der
Mingel festgestellt werden, sollte diese
Mingel unverziiglich abstellen,
insbesondere wenn das Fahrzeug eine
Gefahr fiir die Straf3enverkehrssicherheit
darstellt. Bei sicherheitsgefihrdenden
Mingeln sollte das Fahrzeug nicht mehr
im Strafienverkehr genutzt werden, bis
diese Mingel vollstindig abgestellt sind.
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Abinderung 23

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 22

Vorschlag der Kommission

(22) Nach jeder Priifung sollte eine
Priifbescheinigung erteilt werden, in der
u. a. Angaben zum Fahrzeug und zu den
Priifergebnissen enthalten sind. Im
Hinblick auf eine ordnungsgemdfle
Weiterverfolgung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen sollten die
Mitgliedstaaten diese Angaben in einer
Datenbank sammeln und speichern.

Abédnderung 24

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 22 a

Vorschlag der Kommission

Abénderung 25

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 23

Vorschlag der Kommission

(23) Bei schitzungsweise 5-12 % der

Gedinderter Text

(22) Um eine angemessene Uberwachung
der Priifungsergebnisse sicherzustellen,
sollte nach jeder Priifung eine
Priifbescheinigung erteilt werden, die auch
in elektronischer Form, mit ebenso
genauen Angaben zum Fahrzeug und den
Priifungsergebnissen wie in der
urspriinglichen Priifbescheinigung,
erstellt werden sollte. Dariiber hinaus
sollten die Mitgliedstaaten diese Angaben
in einer gentralisierten Datenbank
sammeln und speichern, damit die
Echtheit der Ergebnisse der regelmdfligen
technischen Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung leicht
liberpriift werden kann.

Gednderter Text

(22a) Da einige Mitgliedstaaten fiir
bestimmte Fahrzeugklassen, wie etwa
leichte Kraftfahrzeuganhdnger keine
Zulassung voraussetzen, sollten
Informationen iiber eine erfolgreich
bestandene Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung in Form eines
Priifnachweises sichtbar am Fahrzeug
angebracht werden.

Gedinderter Text

(23) Bei schiatzungsweise 5-12 % der
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Gebrauchtwagenverkiufe wird der Stand
des Kilometerzihlers gefilscht, was die
Gesellschaft mit erheblichen Kosten in
Hohe von mehreren Milliarden Euro pro
Jahr belastet und zu einer falschen

Bewertung des technischen Zustands eines

Fahrzeugs fiihrt. Im Hinblick auf die
Bekdampfung gefilschter Kilometerstinde
konnte die Feststellung von unbefugten
Eingriffen oder Manipulationen des
Kilometerzdhlers dadurch erleichtert
werden, dass der Kilometerstand in der
Priifbescheinigung vermerkt wird und die
vorhergehende Priifbescheinigung
obligatorisch vorzulegen ist. Auch sollten
Kilometerstandsfilschungen
systematischer als strafbarer Verstof3
eingestuft werden.

Abinderung 26

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 25

Vorschlag der Kommission

(25) Die technische Uberwachung ist Teil
eines weiter gefassten
Regulierungsrahmens, der die gesamte
Lebensdauer von Fahrzeugen von der
Genehmigung iiber die Zulassung und die
Priifungen bis zum Verschrotten abdeckt.
Die Entwicklung und Verkniipfung
nationaler Datenbanken und der

elektronischen Fahrzeug-Datenbanken der

Hersteller diirfte grundsdtzlich zur
Steigerung der Effizienz der gesamten

Gebrauchtwagenverkaufe im eigenen Land
wird der Stand des Kilometerzihlers
gefilscht, wihrend dieser Prozentsat;
beim grenziiberschreitenden Verkauf sehr
viel hoher ist, was die Gesellschaft mit
erheblichen Kosten in Héhe von mehreren
Milliarden Euro pro Jahr belastet und zu
einer falschen Bewertung der Verkehrs-
und Betriebssicherheit eines Fahrzeugs
fiihrt. Im Hinblick auf die Bekdmpfung
gefdlschter Kilometerstinde konnte die
Feststellung von unbefugten Eingriffen
oder Manipulationen des Kilometerzihlers
dadurch erleichtert werden, dass der
Kilometerstand in der Priifbescheinigung
vermerkt wird und die vorhergehende
Priifbescheinigung obligatorisch
vorzulegen ist. Auch die Einrichtung einer
elektronischen Plattform fiir
Fahrzeuginformationen, die unter
angemessener Wahrung des
Datenschutzes die Kilometerstinde und
die schweren Unfiille der Fahrzeuge
wiihrend ihrer gesamten Lebensdauer
erfasst, wiirde dazu beitragen,
Manipulationen zu verhindern und
wichtige Informationen zugdinglich zu
machen. Zudem sollten
Kilometerstandsfilschungen
systematischer als strafbarer Verstof3
eingestuft werden.

Gednderter Text

(25) Die technische Uberwachung ist Teil
eines weiter gefassten
Regulierungsrahmens, der die gesamte
Lebensdauer von Fahrzeugen von der
Genehmigung iiber die Zulassung und die
Priifungen bis zum Verschrotten abdeckt.
Die Entwicklung und Verkniipfung
nationaler Datenbanken und der
elektronischen Fahrzeug-Datenbanken der
Hersteller wiirde zur Steigerung der
Effizienz der gesamten
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Fahrzeugverwaltungskette, zur
Kostensenkung und zum Abbau von
Verwaltungsaufwand beitragen.

Fahrzeugverwaltungskette, zur
Kostensenkung und zum Abbau von
Verwaltungsaufwand beitragen. Die
Kommission sollte daher eine Studie zu
Durchfiihrbarkeit, Kosten und Nutzen der
Einrichtung einer Europdischen
elektronischen Plattform fiir
Fahrzeuginformationen durchfiihren.

Abinderung 27

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 25 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

(25a) Da diese Verordnung darauf
abzielen sollte, eine stirkere
Harmonisierung und Standardisierung
der regelmdfigen technischen
Uberpriifung von Fahrzeugen zu fordern,
die letztendlich zur Schaffung eines
Binnenmarktes fiir die regelmdpfige
technische Uberpriifung in der Union mit
einem System der gegenseitigen
Anerkennung von Priifbescheinigungen
fiihren sollte, durch das es moglich wiire,
Fahrzeuge in allen Mitgliedstaaten zu
priifen, sollte die Kommission einen
Bericht iiber den Fortschritt des
Harmonisierungsprozesses verfassen, um
festzustellen, wann ein solches System der
gegenseitigen Anerkennung maoglich
ware.

Abinderung 28

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwiigung 26

Vorschlag der Kommission

(26) Damit diese Verordnung um weitere
technische Einzelheiten ergdnzt werden
kann, sollte der Kommission die Befugnis
zum Erlass von Rechtsakten gemél
Artikel 290 des Vertrags tiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
iibertragen werden, damit sie
gegebenenfalls der Weiterentwicklung der

Gednderter Text

(26) Damit diese Verordnung aktualisiert
werden kann, sollte der Kommission die
Befugnis zum Erlass von Rechtsakten
gemal Artikel 290 des Vertrags iiber die
Arbeitsweise der Europdischen Union
tibertragen werden, damit sie
gegebenenfalls der Weiterentwicklung der
EU-Typgenehmigungsvorschriften
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EU-Typgenehmigungsvorschriften
beziiglich der Fahrzeugklassen Rechnung
tragen sowie die erforderliche Anpassung
der Anhénge an den technischen Fortschritt
vornehmen kann. Es ist besonders wichtig,
dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstiandigen, durchfiihrt. Bei der
Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission
gewdhrleisten, dass die einschlidgigen
Dokumente dem Européischen Parlament
und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und
auf angemessene Weise tibermittelt
werden.

Abinderung 29

Vorschlag fiir eine Verordnung
Erwigung 29

Vorschlag der Kommission

(29) Da das Ziel dieser Verordnung,
nidmlich die Festlegung von gemeinsamen
Mindestanforderungen und harmonisierten
Vorschriften fiir die technische
Uberwachung von Fahrzeugen in der
Européischen Union auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend
verwirklicht werden kann und daher besser
auf Unionsebene zu verwirklichen ist, kann
die Union im Einklang mit dem in

Artikel 5 des Vertrags niedergelegten
Subsidiarititsprinzip titig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten VerhidltnismaBigkeitsprinzip
geht diese Verordnung nicht iiber das fiir
die Erreichung dieses Ziels erforderliche
Mal hinaus.

Abinderung 30

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 1

beziiglich der Fahrzeugklassen Rechnung
tragen sowie die erforderliche Anpassung
der Anhénge an den technischen Fortschritt
vornehmen kann. Es ist besonders wichtig,
dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene
Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstdandigen, durchfiihrt. Bei der
Vorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission
gewihrleisten, dass die einschldgigen
Dokumente dem Europdischen Parlament
und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und
auf angemessene Weise tibermittelt
werden.

Gedinderter Text

(29) Da das Ziel dieser Verordnung,
nidmlich die Festlegung von gemeinsamen
Mindestanforderungen und harmonisierten
Vorschriften fiir die technische
Uberwachung von Fahrzeugen in der
Européischen Union auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend
verwirklicht werden kann und daher besser
auf Unionsebene zu verwirklichen ist, kann
die Union im Einklang mit dem in

Artikel 5 des Vertrags niedergelegten
Subsidiarititsprinzip titig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten VerhdltnismaBigkeitsprinzip
geht diese Verordnung nicht iiber das fiir
die Erreichung dieses Ziels erforderliche
MaB hinaus. Die Mitgliedstaaten kénnen
beschlieffen, hohere Anforderungen als
die Mindeststandards festzulegen.
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Vorschlag der Kommission

Mit dieser Verordnung wird ein System
regelméBiger Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen von
Fahrzeugen eingefiihrt.

Abénderung 31

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Spiegelstrich 1

Vorschlag der Kommission

— Kraftfahrzeuge zur

Personenbeforderung mit mindestens vier

Réidern und mit nicht mehr als acht
Sitzpldtzen auBBer dem Fahrersitz —
Fahrzeugklasse M1,

Gedinderter Text

Mit dieser Verordnung wird ein System
regelméBiger Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen von
Fahrzeugen eingefiihrt, das auf
technischen Mindestnormen und
-anforderungen beruht, mit dem Ziel, ein
hohes Maf} an Strafienverkehrssicherheit
und Umweltschutz sicherzustellen.

Gednderter Text

— vorwiegend fiir die Beforderung von
Personen und deren Gepiick ausgelegte
und gebaute Kraftfahrzeuge mit nicht
mehr als acht Sitzpliatzen auller dem
Fahrersitz — Fahrzeugklasse M1,
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Abénderung 32

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Spiegelstrich 2

Vorschlag der Kommission

— Kraftfahrzeuge zur
Personenbeforderung mit mehr als acht
Sitzplatzen auBer dem Fahrersitz
(Fahrzeugklassen M2 und M3),

Abénderung 33

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3

Vorschlag der Kommission

— Kraftfahrzeuge mit mindestens vier
Rdédern und mit einer zuldssigen
Ho6chstmasse von bis zu 3 500 kg, die in
der Regel der Giiterbeforderung im
Strafienverkehr dienen

(Fahrzeugklasse N1),

Abinderung 34

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Spiegelstrich 4

Vorschlag der Kommission

— Kraftfahrzeuge mit einer zulédssigen
Gesamtmasse von mehr als 3 500 kg zur
Beforderung von Giitern
(Fahrzeugklassen N2 und N3),

Gedinderter Text

— vorwiegend fiir die Beforderung von
Personen und deren Gepdiick ausgelegte
und gebaute Kraftfahrzeuge mit mehr als
acht Sitzpldtzen auBler dem Fahrersitz
(Fahrzeugklassen M2 und M3),

Gedinderter Text

— vorwiegend fiir die Giiterbeforderung
ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge
mit einer Hochstmasse von bis zu
3,5 Tonnen (Fahrzeugklasse N1),

Gednderter Text

— vorwiegend fiir die Giiterbeforderung
ausgelegte und gebaute Kraftfahrzeuge
mit einer zuldssigen Gesamtmasse von
mehr als 3,5 Tonnen

(Fahrzeugklassen N2 und N3),
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Abénderung 35

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Spiegelstrich 5

Vorschlag der Kommission

— Anhénger und Sattelanhdnger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von bis zu
3 500 kg (Fahrzeugklassen O1 und 02),

Abénderung 36

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Spiegelstrich 6

Vorschlag der Kommission

— Anhénger und Sattelanhdiinger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
3 500 kg — Fahrzeugklassen O3 und O4,

Abédnderung 117/1

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Spiegelstrich 7

Vorschlag der Kommission

— zwei- oder dreirddrige Kraftfahrzeuge —
Fahrzeugklassen L1e, L.2e, L3e, L4e, L5e,
L6e und L7e,

Gedinderter Text

— vorwiegend fiir die Beforderung von
Giitern oder Personen sowie fiir die
Unterbringung von Personen ausgelegte
und gebaute Anhénger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mehr als
750 kg jedoch nicht mehr als 3,5 Tonnen
(Fahrzeugklasse 02),

Gedinderter Text

— vorwiegend fiir die Beforderung von
Giitern oder Personen sowie fiir die
Unterbringung von Personen ausgelegte
und gebaute Anhénger mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von mehr als

3,5 Tonnen — Fahrzeugklassen O3 und O4,

Gedinderter Text

— ab Januar 2016 zwei- oder dreirddrige
Kraftfahrzeuge — Fahrzeugklassen L2e,
L3e, L4e, L5e und L7e,
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Abénderung 38

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 — Spiegelstrich 8

Vorschlag der Kommission

— Zugmaschinen auf Radern mit einer
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 40 km/h — Fahrzeugklasse
T5.

Abénderung 39

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung 117/2

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Gedinderter Text

Zugmaschinen auf Rédern der
Fahrzeugklasse TS5 mit einer
bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit
von mehr als 40 km/h, die vorwiegend auf
offentlichen Strafien verwendet werden.

Gedinderter Text

la. Dariiber hinaus kann der
Mitgliedstaat die Pflicht zur regelmdfligen
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
auf andere Fahrzeuggruppen ausdehnen.
Die Mitgliedstaaten informieren die
Kommission unter Angabe von Griinden
iiber jede Ausdehnung, die sie
beschliefien.

Gedinderter Text

1b. Sofern die Kommission in ihrem
Bericht gemdf} Artikel 18a keinen
Nachweis dafiir erbringt, dass eine
derartige Mafinahme wirkungslos ist, gilt
diese Verordnung ab dem 1. Januar 2018
fiir die folgenden Fahrzeugklassen:

— zwei- oder dreirddrige Kraftfahrzeuge —
Fahrzeugklassen Lle, L2e und Lée.
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Abénderung 40

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 2 — Spiegelstrich 2

Vorschlag der Kommission

— Fahrzeuge der Streitkriifte, der
Feuerwehr, des Zivilschutzes, der Notfall-
oder Rettungsdienste,

Abénderung 41

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 2 — Absatz 2 — Spiegelstrich 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung 42
Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 5

Vorschlag der Kommission

(5) ,,zwei- oder dreiridriges
Krafitfahrzeug“ ein Fahrzeug mit eigener
Antriebsmaschine auf 7wei Réidern mit
oder ohne Beiwagen, sowie dreirdidrige
und vierrdiidrige Fahrzeuge mit
Eigenantrieb;

Abinderung 43

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 7

Vorschlag der Kommission

(7) ,,Fahrzeug von historischem Interesse*
ein Fahrzeug, das folgende
Voraussetzungen erfiillt:

Gedinderter Text

— Fahrzeuge, die von den Streitkriften, der
Feuerwehr, dem Zivilschutz, den Notfall-
oder Rettungsdiensten verwendet werden,

Gednderter Text

— Kraftfahrzeuganhdinger der Klasse 02
mit einer zuliissigen Gesamtmasse von bis
zu 2,0 Tonnen, ausgenommen
Wohnanhdnger.

Gedinderter Text

entfillt

Gednderter Text

(7) ,,Fahrzeug von historischem Interesse*
ein Fahrzeug, das von dem Mitgliedstaat
der Zulassung oder von einer seiner
benannten Zulassungsbehorden als
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— es wurde vor mindestens 30 Jahren
hergestellt,

— es wird unter Verwendung von
Ersatzteilen gewartet, die den historischen
Bauteilen des Fahrzeugs entsprechen,

— die technischen Merkmale seiner
Hauptbauteile wie Motor, Bremsen,
Lenkung oder Aufhingung wurden nicht
veriindert und

— sein Aussehen ist unverdndert;

Abénderung 44

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 9

Vorschlag der Kommission

(9) ,,Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung® eine
Uberpriifung, ob die Teile und Bauteile
eines Fahrzeugs mit seinen Sicherheits-
und Umweltmerkmalen zum Zeitpunkt der
Genehmigung, Erstzulassung,
Inbetriebnahme oder Nachriistung
libereinstimmen,

Abinderung 45

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 3 — Nummer 13

Vorschlag der Kommission

(13) ,,Priifer* eine von einem Mitgliedstaat
zur Durchfiithrung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen in einer
Priifstelle oder im Auftrag der zustindigen
Behorde erméchtigte Person;

historisch betrachtet wird und die
folgenden Voraussetzungen erfiillt:

— Es wurde vor mindestens 30 Jahren
hergestellt oder erstmals zugelassen,

— sein gemdf} den einschliigigen
Rechtsakten der Union iiber die
Typgenehmigung festgelegter spezifischer
Fahrzeugtyp wird nicht mehr hergestellt,

— es wird historisch korrekt bewahrt und
instand gehalten, ohne wesentliche
Anderungen seiner technischen
Merkmale;

Gedinderter Text

(9) ,,Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung* eine
Uberpriifung, ob ein Fahrzeug fiir den
Offentlichen Strafienverkehr geeignet ist
und mit den erforderlichen Sicherheits-
und Umweltmerkmalen zum Zeitpunkt der
Genehmigung, Erstzulassung,
Inbetriebnahme oder Nachriistung
libereinstimmt,

Gednderter Text

(13) ,,Priifer* eine von einem Mitgliedstaat
oder dessen zustindiger Behorde zur
Durchfiihrung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen in einer
Priifstelle oder im Auftrag einer
zustdndigen Behorde erméchtigte Person;
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Abénderung 46

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen werden
ausschlieflich von der zustindigen
Behorde eines Mitgliedstaats oder den von
den Mitgliedstaaten ermdchtigten
Priifstellen durchgefiihrt.

Abinderung 47

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 4 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Fahrzeughersteller gewdhren den
Priifstellen oder gegebenenfalls der
zustdndigen Behorde Zugang zu den fiir
die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung erforderlichen
technischen Angaben nach Anhang I. Die
Kommission legt nach dem in Artikel 16
Absatz 2 genannten Priifverfahren
detaillierte Vorschriften fiir den Zugang zu
den technischen Angaben nach Anhang I
fest.

Gedinderter Text

2. Die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen werden von
der zustidndigen Behorde eines
Mitgliedstaats oder von einer von dem
Mitgliedstaat entsprechend beauftragten
offentlichen Stelle oder von Stellen bzw.
Einrichtungen, die vom Staat dafiir
bestimmt worden und unter staatlicher
Aufsicht titig sind, einschliefilich
zugelassener privater Stellen,
grundsitzlich in dem Mitgliedstaat, in
dem das Fahrzeug zugelassen ist,
durchgefiihrt.

Gednderter Text

3. Die Fahrzeughersteller gewéhren den
Priifstellen und den Priifgerdteherstellern
oder gegebenenfalls der zustidndigen
Behorde unentgeltlich Zugang zu den fiir
die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung erforderlichen
technischen Angaben nach Anhang 1. Fiir
Priifgerdtehersteller enthalten diese
Angaben Daten, die bendtigt werden, um
mit Priifgerdten eine
geniigend/ungeniigend-Bewertung der
Funktionsfihigkeit der elektronischen
Steuersysteme von Fahrzeugen
durchzufiihren. Die Kommission legt nach
dem in Artikel 16 Absatz 2 genannten
Prifverfahren detaillierte Vorschriften fiir
den Zugang zu den technischen Angaben
nach Anhang I fest und untersucht auch
die Realisierbarkeit der Schaffung eines
eingigen Zugangsportals, um diese
Angaben zu erhalten.

11619/13

db/CF/hii 29

DQPG DE



Abédnderung 48

Vorschlag fiir eine Verordnung
Kapitel 3 — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

VORSCHRIFTEN FUR VERKEHRS-
UND
BETRIEBSSICHERHEITSPRUFUNGEN

Abinderung 50

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1 — Spiegelstrich 2

Vorschlag der Kommission

— Fahrzeuge der Klassen M1, N1 und O2:
vier Jahre nach der Erstzulassung, dann
nach zwei Jahren und spiiter jihrlich;

Abénderung 51

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3

Vorschlag der Kommission

— als Taxi oder Krankenwagen zugelassene
Fahrzeuge der Klasse M1, Fahrzeuge der
Klassen M2, M3, N2, N3, T5, O3 und O4:
ein Jahr nach der Erstzulassung, danach
jéhrlich.

Abénderung 52

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gednderter Text

MINDESTANFORDERUNGEN AN
VERKEHRS- UND
BETRIEBSSICHERHEITSPRUFUNGEN

Gedinderter Text

— Fahrzeuge der Klassen M1, N1 und O2:
vier Jahre nach der Erstzulassung, dann
alle zwei Jahre;

Gedinderter Text

— als Taxi oder Krankenwagen zugelassene
Fahrzeuge der Klasse M1, Fahrzeuge der
Klassen M2, M3, N2, N3, O3 und O4: ein
Jahr nach der Erstzulassung, danach
jéhrlichy

Gedinderter Text

— Fahrzeuge der Klasse TS, die
vorwiegend auf offentlichen Strafien
verwendet werden: ein Jahr nach der
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Erstzulassung, danach jéihrlich;

Abinderung 53

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1 — Spiegelstrich 3 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

— andere Fahrzeugkategorien: in
Zeitabstiinden, die vom Mitgliedstaat der
Zulassung festgelegt werden.

Abénderung 54

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

1a. Jedem Mitgliedstaat steht es frei
Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen zu fordern,
sollte sich der Fahrzeughalter fiir eine
Verringerung des Priifintervalls auf ein
Jahr entscheiden. Der Zeitraum der
Forderung beginnt friihestens, sobald ein
Fahrzeug das Alter von 10 Jahren nach
seiner Erstzulassung erreicht hat.

Abinderung 55

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

1b. Ein Mitgliedstaat kann vorschreiben,
dass Fahrzeuge beliebiger Klassen, die in
seinem Hoheitsgebiet zugelassen sind,
héufiger einer regelmdfligen Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifung
unterzogen werden miissen.
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Abénderung 56

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Weisen Fahrzeuge der Klassen M1 oder

N1 bei der ersten Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung nach der
Erstzulassung einen Kilometerstand von
160 000 km auf, so wird die Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifung
anschliefiend jihrlich durchgefiihrt.

Abénderung 57

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Der Inhaber der
Zulassungsbescheinigung kann die
Priifstelle oder gegebenenfalls die
zustidndige Behorde auffordern, die
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
innerhalb eines Zeitraums durchzufiihren,
der ab dem Beginn des Monats vor dem
Monat, in den der Jahrestag nach Absatz 1
fillt, bis zum Ende des zweiten auf dieses
Datum folgenden Monats lauft, ohne dass
sich dies auf das Datum der néchsten
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
auswirkt.

Gedinderter Text

entfillt

Gedinderter Text

3. Der Inhaber der
Zulassungsbescheinigung kann die
Priifstelle oder gegebenenfalls die
zusténdige Behorde bzw. die Stellen oder
Einrichtungen, die vom Staat dafiir
bestimmt worden und unter staatlicher
Aufsicht titig sind, auffordern, die
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
innerhalb eines Zeitraums durchzufiihren,
der ab dem Beginn des Monats vor dem
Monat, in den der Jahrestag nach Absatz 1
fallt, bis zum Ende des zweiten auf dieses
Datum folgenden Monats lauft, ohne dass
sich dies auf das Datum der néchsten
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
auswirkt.
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Abénderung 58

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 4 — Spiegelstrich 3

Vorschlag der Kommission

— wenn sich der Inhaber der
Zulassungsbescheinigung eines
Fahrzeugs dndert.

Abénderung 59

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 5 — Absatz 4 — Spiegelstrich 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung 60

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung erstreckt sich
auf die Bereiche nach Anhang II Nummer
2.

Abénderung 61

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 6 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die zustdndigen Behorden des
Mitgliedstaats oder die Priifstelle fithren zu
jedem Bereich nach Absatz 1 eine
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung

Gedinderter Text

entfillt

Gedinderter Text

—wenn das Fahrzeug einen
Kilometerstand von 160 000 km erreicht
hat.

Gednderter Text

1. Die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung erstreckt sich
mindestens auf die Bereiche nach
Anhang II Nummer 2.

Gedinderter Text

2. Die zustdndigen Behorden des
Mitgliedstaats oder die Priifstelle fithren zu
jedem Bereich nach Absatz 1 eine
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
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durch, die sich mindestens auf die
Positionen nach Anhang II Nummer 3
erstreckt. Sie wenden dabei die nach
Anhang II Nummer 3 fiir diese Position
geltenden Priifmethoden an.

Abénderung 62

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Priifstelle oder gegebenenfalls die
zustindige Behorde, die eine Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifung eines
Fahrzeugs durchgefiihrt hat, erteilt fiir
dieses Fahrzeug eine Priitbescheinigung,
die mindestens die Bestandteile nach
Anhang IV umfasst.

Abinderung 63

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Priifstelle oder gegebenenfalls die
zustidndige Behorde hdndigt der Person,

die das Fahrzeug zur Priifung vorfiihrt, die

Priifbescheinigung bzw. bei elektronisch
erstellten Priifbescheinigungen einen
ordnungsgemdf beglaubigten Ausdruck
der Bescheinigung aus.

durch, die sich mindestens auf die
Positionen nach Anhang II Nummer 3
erstreckt. Sie wenden dabei die nach
Anhang II Nummer 3 fiir diese Position
geltenden Priifmethoden an oder eine
gleichwertige Priifmethode, die von der
zustindigen Behorde genehmigt wurde.

Gedinderter Text

1. Die Priifstelle oder gegebenenfalls die
zustdndige Behorde, die eine Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifung eines
Fahrzeugs durchgefiihrt hat, erteilt fiir
dieses Fahrzeug eine Priitbescheinigung,
die auch in elektronischem Format
verfiigbar ist und mindestens die
Bestandteile nach Anhang IV umfasst. Zu
diesem Zweck erstellt die Kommission ein
einheitliches europdisches Formblatt fiir
Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen.

Gedinderter Text

2. Sobald die Priifung zufriedenstellend
abgeschlossen ist, hindigt die Priifstelle
oder gegebenenfalls die zustédndige
Behorde der Person, die das Fahrzeug zur
Priifung vorfiihrt, eine Priifbescheinigung
aus oder stellt, falls die Bescheinigung in
elektronischer Form erstellt ist, einen
Ausdruck der Priifergebnisse zur
Verfiigung.
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Abénderung 64

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Gedinderter Text

2a. Wenn ein Antrag auf erneute
Zulassung eines Fahrzeugs eingegangen
ist und das Fahrzeug aus einem anderen
Mitgliedstaat stammt, erkennen die
Zulassungsbehorden die
Priifbescheinigung des Fahrzeugs an,
sobald seine Giiltigkeit bei der erneuten
Zulassung iiberpriift wurde. Die
Anerkennung gilt fiir denselben Zeitraum
wie die urspriingliche Bescheinigung,
aufler in Fillen, in denen die
urspriingliche Giiltigkeitsdauer der
Bescheinigung die im Mitgliedstaat der
erneuten Zulassung geltende maximale
rechtliche Giiltigkeitsdauer iiberschreitet.
In diesem Fall wird die Giiltigkeitsdauer
herabgesetzt und ausgehend von dem
Zeitpunkt berechnet, zu dem die
urspriingliche Priifbescheinigung fiir das
Fahrzeug ausgestellt wurde. Vor dem
Inkrafitreten dieser Verordnung teilen
sich die Mitgliedstaaten gegenseitig das
Format der Priifbescheinigung mit, das
von ihren zustindigen Behorden
anerkannt wird, sowie Anweisungen, wie
deren Echtheit iiberpriift werden kann.

Abinderung 65

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

4. Zum Zweck der Uberpriifung des
Kilometerstands bzw. wenn hierzu im
Anschluss an die vorhergehende Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifung keine
Angaben elektronisch tibermittelt wurden,
fordert der Priifer die Person, die das
Fahrzeug zur Priifung vorfiihrt, zur
Vorlage der im Anschluss an die
vorhergehende Verkehrs- und

Gednderter Text

4. Zum Zweck der Uberpriifung des
Kilometerstands (wenn vorhanden) bzw.
wenn hierzu im Anschluss an die
vorhergehende Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung keine Angaben
elektronisch iibermittelt wurden, fordert
der Priifer die Person, die das Fahrzeug zur
Priifung vorfiihrt, zur Vorlage der im
Anschluss an die vorhergehende Verkehrs-
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und Betriebssicherheitspriifung
ausgestellten Bescheinigung auf, sofern die
Bescheinigung nicht elektronisch erstellt
wurde.

Betriebssicherheitspriifung ausgestellten
Bescheinigung auf.

Abénderung 66

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 8 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Die Ergebnisse der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung werden der
Behorde, die das Fahrzeug zugelassen hat,
mitgeteilt. Diese Mitteilung enthélt alle in
der Priifbescheinigung aufgefiihrten
Angaben.

Gedinderter Text

5. Die Ergebnisse der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung werden der
Behorde, die das Fahrzeug zugelassen hat,
unverziiglich auf elektronischem Wege
mitgeteilt. Diese Mitteilung enthlt alle in
der Priifbescheinigung aufgefiihrten
Angaben.

Abénderung 67

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Im Fall von schwerwiegenden Mingeln
entscheidet die zustindige Behorde
dariiber, unter welchen Voraussetzungen
ein Fahrzeug genutzt werden darf, bevor es
erneut einer Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung unterzogen
wird. Diese Untersuchung muss binnen
sechs Wochen nach der ersten Priifung
erfolgen.

Gedinderter Text

2. Im Fall von schwerwiegenden Mingeln
kann die zustindige nationale Behorde
dariiber entscheiden, unter welchen
Voraussetzungen ein Fahrzeug genutzt
werden darf, bevor es erneut einer
Verkehrs- und Betriebssicherheitspriifung
unterzogen wird. Diese Untersuchung muss
binnen sechs Wochen nach der ersten
Priifung erfolgen.

Abinderung 68

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 9 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

3. Im Fall von sicherheitsgefdhrdenden
Mingeln kann der Mitgliedstaat oder die
zustindige Behorde die Nutzung des

3. Im Fall von sicherheitsgefihrdenden
Mingeln darf das Fahrzeug gemdf;
Artikel 3a der Richtlinie XXX des
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Europdischen Parlaments und des Rates
zur Anderung der Richtlinie 1999/37/EG
liber Zulassungsdokumente fiir
Fahrzeuge nicht am offentlichen
Strafienverkehr teilnehmen und seine
Zulassung wird entzogen, bis die Mingel
abgestellt sind und eine neue
Priifbescheinigung ausgestellt wird, aus
der hervorgeht, dass das Fahrzeug den
technischen Vorschriften entspricht.

Abinderung 69

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Die Priifstelle oder gegebenenfalls die
zustidndige Behorde des Mitgliedstaats, der
eine Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung eines in seinem
Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeugs
durchgefiihrt hat, erteilt einen Nachweis
fiir jedes Fahrzeug, das die Priifung
bestanden hat. Der Nachweis gibt das
Datum der nichsten Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung an.

Abédnderung 70

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Fahrzeugs auf offentlichen Strafien so
lange verhindern oder einschréinken, bis
alle sicherheitsgefihrdenden Miéngel
abgestellt sind.

Gednderter Text

Die Priifstelle oder gegebenenfalls die
zustidndige Behorde des Mitgliedstaats, der
eine Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung eines in seinem
Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeugs
durchgefiihrt hat, erteilt einen Nachweis
fiir jedes Fahrzeug, das die Priifung
bestanden hat. Der Nachweis gibt das
Datum der nichsten Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung an. Ein
Nachweis muss nicht ausgestellt werden,
wenn im Zulassungsdokument des
Fahrzeugs eine Eintragung iiber die
bestandene Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung und das
Datum der néiichsten Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung vorgenommen
werden kann.

Gednderter Text

Wenn das gepriifte Fahrzeug einer
Fahrzeugklasse angehort, die in dem
Mitgliedstaat, in dem es in Betrieb
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Abénderung 71

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 10 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

Jeder Mitgliedstaat erkennt den nach
Absatz 1 erteilten Nachweis an.

Abénderung 72

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die zur Durchfithrung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung eingesetzten
Priifeinrichtungen und —geréte miissen den
technischen Mindestanforderungen nach
Anhang V geniigen.

Abénderung 73

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

genommen wurde, nicht
registrierungspflichtig ist, wird der
Priifnachweis sichtbar am Fahrzeug
angebracht.

Gedinderter Text

Jeder Mitgliedstaat erkennt den nach
Absatz 1 erteilten Nachweis eines anderen
Mitgliedstaates oder die entsprechende
Eintragung im Zulassungsdokument des
Fahrzeugs an, soweit der Nachweis fiir
ein in diesem Mitgliedstaat zugelassenes
Fahrzeug ausgestellt wurde.

Gedinderter Text

1. Die zur Durchfithrung der Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung eingesetzten
Priifeinrichtungen und -gerdte miissen
mindestens den technischen
Mindestanforderungen nach Anhang V
genligen.

Gedinderter Text

1a. Die Priifstellen, in denen die Priifer
Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen
durchfiihren, sind von dem Mitgliedstaat
oder seiner zustindigen Behirde zu
ermdchtigen.
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Abédnderung 74

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 1 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung75

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 11 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung 76

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung wird von
Priifern durchgefiihrt, die die
Mindestanforderungen in Bezug auf
Qualifikation und Ausbildung nach
Anhang VI erfiillen.

Gednderter Text

1b. Priifstellen, die von den
Mitgliedstaaten bereits vor Inkrafttreten
dieser Verordnung anerkannt wurden,
miissen nach einem Zeitraum von
mindestens 5 Jahren ab Inkrafitreten der
Verordnung erneut auf die Erfiillung der
Mindestnormen gepriift werden.

Gednderter Text

2a. Um den Mindestanforderungen im
Hinblick auf das Qualititsmanagement
nachzukommen, halten die Priifstellen die
Anforderungen des Mitgliedstaats ein, der
die Ermdchtigung erteilt. Die Priifstellen
tragen dafiir Sorge, dass die Objektivitiit
und eine hohe Qualitiit der
Fahrzeugiiberpriifung gewahrt sind.

Gedinderter Text

1. Die Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung wird von
Priifern durchgefiihrt, die die
Mindestanforderungen in Bezug auf
Qualifikation und Ausbildung nach
Anhang VI erfiillen. Die Mitgliedstaaten
konnen zusdtzliche Anforderungen in
Bezug auf Qualifikation und Ausbildung

11619/13

DQPG

db/CF/hii

DE



festlegen.

Abinderung 77

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 1a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

1a. Die Mitgliedstaaten schreiben eine
adiiquate Ausbildung der Priifer
entsprechend der
Qualifikationsanforderungen vor.

Abinderung 78

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Mitgliedstaaten erteilen den
Priifern, die die Mindestanforderungen in
Bezug auf Qualifikation und Ausbildung
erfiillen, eine Bescheinigung, die
mindestens die Angaben nach Anhang VI
Nummer 3 enthalten muss.

Gednderter Text

2. Die zustindigen Behorden oder
gegebenenfalls die zugelassenen
Ausbildungseinrichtungen erteilen den
Priifern, die die Mindestanforderungen in
Bezug auf Qualifikation und Ausbildung
erfiillen, eine Bescheinigung, die

mindestens die Angaben nach Anhang VI
Nummer 3 enthalten muss.

Abinderung 79

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

3. Die bei Geltungsbeginn dieser
Verordnung bei den zustéindigen Behorden
der Mitgliedstaaten oder einer Priifstelle
beschéftigten oder von ihnen autorisierten
Priifer sind von den Anforderungen nach
Anhang VI Nummer 1 ausgenommen. Die
Mitgliedstaaten erteilen diesen Priifern eine

3. Die bei Geltungsbeginn dieser
Verordnung bei den zustéindigen Behorden
der Mitgliedstaaten oder einer Priifstelle
beschéftigten Priifer sind von den
Anforderungen nach Anhang VI

Nummer 1 ausgenommen. Die
Mitgliedstaaten erteilen diesen Priifern eine
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Bescheinigung tiber die Gleichwertigkeit.

Abinderung 80

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung 81

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 12 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Die Priifstelle teilt der Person, die das
Fahrzeug zur Priifung vorfiihrt, mit, welche
Reparaturen durchzufiihren sind, und
andert das Priifergebnis nicht aus
kommerziellen Griinden ab.

Abinderung 82

Vorschlag fiir eine Verordnung

Artikel 13 — Absatz 1 — Unterabsatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Bescheinigung tiber die Gleichwertigkeit.

Gedinderter Text

4a. Personen, die ein Fahrzeug repariert
oder gewartet haben, werden in der Folge
bei der regelmiiffigen Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifung nicht als
Priifer fiir dasselbe Fahrzeug eingesetzt,
es sei denn, die Aufsichtsstelle hat sich
davon iiberzeugt, dass ein hohes Maf} an
Objektivitiit gewdihrleistet werden kann.
Die Mitgliedstaaten konnen strengere
Anforderungen in Bezug auf die
Trennung von Tiitigkeiten vorschreiben.

Gecdinderter Text

5. Die Priifstelle teilt der Person, bzw. der
Reparaturwerkstatt, die das Fahrzeug zur
Priifung vorfiihrt, mit, welche Mdngel am
Fahrzeug festgestellt wurden, und dndert
das Priifergebnis nicht aus kommerziellen
Griinden ab.

Gednderter Text

Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass die
Priifstellen in seinem Hoheitsgebiet einer
Aufsicht unterliegen.
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Abédnderung 83

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 13 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Unmittelbar von einer zustindigen
Behorde betriebene Priifstellen sind von
den in Bezug auf Erméchtigung und
Aufsicht geltenden Anforderungen
ausgenommen.

Abinderung 84

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 15

Vorschlag der Kommission

Die Kommission priift Durchfiihrbarkeit,
Kosten und Nutzen der Einrichtung einer
elektronischen Plattform fiir
Fahrzeuginformationen im Hinblick auf
den Austausch von Daten iiber die
technische Uberwachung zwischen den fiir
Priifung, Zulassung und Genehmigung von
Fahrzeugen zustédndigen Behorden der
Mitgliedstaaten, den Priifstellen und den
Fahrzeugherstellern.

Gednderter Text

2. Unmittelbar von einer zustindigen
Behorde eines Mitgliedstaats betriebene
Priifstellen sind von den in Bezug auf
Erméchtigung und Aufsicht geltenden
Anforderungen ausgenommen.

Gednderter Text

Die Kommission priift, wie eine
elektronische Plattform fiir
Fahrzeuginformationen am effizientesten
und effektivsten eingerichtet werden
kann, wobei die bestehenden und bereits
eingerichteten IT-Losungen in Bezug auf
den grenziibergreifenden Datenaustausch
genutzt werden, um damit die Kosten
maoglichst gering zu halten und
Doppelarbeiten zu vermeiden. Bei der
Priifung ist zu ermitteln, wie die
bestehenden nationalen Systeme im
Hinblick auf den Austausch von Daten
tiber die technische Uberwachung und den
Kilometerstand zwischen den fiir Priifung,
Zulassung und Genehmigung von
Fahrzeugen zustindigen Behorden der
Mitgliedstaaten, den Priifstellen, den
Priifgeriteherstellern und den
Fahrzeugherstellern am besten
miteinander verbunden werden kénnen.

Die Kommission priift ebenfalls die
Erfassung und Speicherung von bereits
vorhandenen und sicherheitsrelevanten
Daten im Hinblick auf Fahrzeuge, die in
schwere Unfiille verwickelt waren. Dabei
sollten mindestens Informationen iiber
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Basierend auf dieser Priifung unterbreitet
und bewertet sie verschiedene Optionen
einschlieBlich der Moglichkeit, die
Anforderung in Bezug auf den
Priifnachweis nach Artikel 10 zu streichen.
Binnen zwei Jahren nach Geltungsbeginn
dieser Verordnung erstattet die
Kommission dem Européischen Parlament
und dem Rat Bericht iiber die Ergebnisse
der Priifung und fiigt gegebenenfalls einen
Legislativvorschlag bei.

Abénderung 85

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 17

Vorschlag der Kommission

Die Kommission wird erméchtigt, geméal
Artikel 19 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um

— Artikel 2 Absatz 1 und Artikel 5 Absétze
1 und 2 gegebenenfalls zu aktualisieren,
um Anderungen der Fahrzeugklassen zu
beriicksichtigen, die sich aus Anderungen
der in Artikel 3 Absatz 1 genannten
Rechtsvorschriften ergeben,

ersetgte und reparierte
sicherheitsrelevante Bauteile enthalten
sein.

Diese Informationen sollten von Priifern
zur Begutachtung eines vorgestellten
Fahrzeugs und in anonymisierter Form
von den Mitgliedstaaten zur Planung und
Durchfiihrung von Mafinahmen, die die
Verkehrssicherheit erhohen, sowie vom
Inhaber der Zulassungsbescheinigung
bzw. vom Fahrzeughalter abgerufen
werden kénnen.

Basierend auf dieser Priifung unterbreitet
und bewertet die Kommission
verschiedene Optionen einschlieB8lich der
Moglichkeit, die Anforderung in Bezug auf
den Priifnachweis nach Artikel 10 zu
streichen und der Einfiihrung eines
Systems, um bei grenziiberschreitenden
Fahrzeugverkdiufen Informationen iiber
die Kilometerstinde und iiber schwere
Unfiille der Fahrzeuge wiihrend ihrer
gesamten Lebensdauer zwischen den
Mitgliedstaaten auszutauschen. Binnen
zwei Jahren nach Geltungsbeginn dieser
Verordnung erstattet die Kommission dem
Européischen Parlament und dem Rat
Bericht tiber die Ergebnisse der Priifung
und fiigt gegebenenfalls einen
Legislativvorschlag bei.

Gedinderter Text

Die Kommission wird erméchtigt, geméal
Artikel 18 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um

(a) die in Artikel 2 Absatz 1 und Artikel 5
Absitze 1 und 2 genannten
Bezeichnungen von Fahrzeugklassen
gegebenenfalls zu aktualisieren, wenn sich
aufgrund von Anderungen der in Artikel 2
Absatz 1 genannten
Typengenehmigungsvorschriften
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— die Anhdinge an den technischen
Fortschritt oder an Anderungen von
internationalen oder EU-
Rechtsvorschriften anzupassen.

Abénderung 86

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 18 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Befugnisiibertragung gemif
Artikel 17 gilt ab [Inkrafttreten dieser
Verordnung] auf unbestimmte Zeit.

Anderungen der Fahrzeugklassen ergeben,
ohne sich auf den Geltungsbereich und
die Hiiufigkeit der Priifungen
auszuwirken;

(b) Anhang Il Nummer 3 in Bezug auf
Methoden sowie Ursachen fiir Miingel,
Anhang V im Falle der Verfiigbarkeit
effizienterer und wirksamer
Priifmethoden und Anhang I fiir den
Fall, dass zusitzliche Informationen notig
sind, um Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen
durchzufiihren, anzupassen;

(c) Anhang Il Nummer 3 in Bezug auf die
Liste der Priifpositionen, die Methoden
und die Ursachen fiir Miingel,

Anhang I1I in Bezug auf die Bewertung
von Mdiingeln sowie Anhang V
anzupassen, um sie mit der
Weiterentwicklung der Sicherheits- und
Umweltschutzvorschriften der Union in
Einklang zu bringen, und um Anhang I
fiir den Fall anzupassen, dass zusdtzliche
Informationen nétig sind, um Verkehrs-
und Betriebssicherheitspriifungen
durchzufiihren.

Gedinderter Text

2. Die Befugnis zum Erlass delegierter
Rechtsakte gemil Artikel 17 wird der
Kommission mit [Inkrafttreten dieser
Verordnung] fiir einen Zeitraum von fiinf
Jahren iibertragen. Die Kommission
erstellt spiitestens neun Monate vor
Ablauf des Zeitraums von fiinf Jahren
einen Bericht iiber die
Befugnisiibertragung. Die
Befugnisiibertragung verlingert sich
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Abédnderung 87

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 18a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abédnderung 110

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 18 b (neu)

stillschweigend um Zeitrdume gleicher
Liéinge, es sei denn, das Europdiische
Parlament oder der Rat widersprechen
einer solchen Verlingerung spiitestens
drei Monate vor Ablauf des jeweiligen
Zeitraums.

Gednderter Text

Artikel 18a

Berichterstattung iiber zwei- bzw.
dreirddrige Kraftfahrzeuge

Die Kommission legt dem Europdischen
Parlament und dem Rat innerhalb von
[drei Jahren nach Veriffentlichung
dieser Verordnung]| einen Bericht iiber
die Aufnahme von zwei- bzw. dreirdidrigen
Fahrzeugen in diese Verordnung vor. In
dem Bericht wird der Stand der
Verkehrssicherheit in Bezug auf diese
Fahrzeugklasse in der Union bewertet.
Die Kommission vergleicht insbesondere
die Verkehrssicherheit von zwei- bzw.
dreiridrigen Fahrzeugen in
Mitgliedstaaten, die fiir diese
Fahrzeugklasse Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen
durchfiihren mit der Verkehrssicherheit
dieser Fahrzeugklasse in Mitgliedstaaten,
die dies nicht tun, um zu bewerten, ob
Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen fiir zwei-
bzw. dreirddrige Fahrzeuge im Verhdiltnis
zu den festgelegten
Strafienverkehrssicherheitszielen stehen.
Dem Bericht werden gegebenenfalls
Gesetzgebungsvorschliige beigefiigt.
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Vorschlag der Kommission

Abinderung 88

Vorschlag fiir eine Verordnung
Artikel 19 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Jeder Mitgliedstaat trifft die
erforderlichen Maflnahmen, um
sicherzustellen, dass Manipulationen oder
unbefugte Eingriffe am Kilometerzihler als
VerstoB3 gelten und durch wirksame,
verhéltnisméBige, abschreckende und nicht
diskriminierende Sanktionen geahndet
werden.

Gedinderter Text

Artikel 18b
Berichterstattung

Die Kommission legt dem Europdischen
Parlament und dem Rat innerhalb von
[fiinf Jahren nach Veréffentlichung
dieser Verordnung]| einen Bericht iiber
die Umsetzung und die Auswirkungen der
Verordnung vor, insbesondere in Bezug
auf die Hdiufigkeit der Priifungen, den
Stand der Harmonisierung der
regelmiifligen Verkehrs- und
Betriebssicherheitspriifungen und die
Wirksamkeit der Bestimmungen fiir die
grenziiberschreitende Anerkennung von
Priifbescheinigungen bei Zulassungen
von Fahrzeugen aus anderen
Mitgliedstaaten. In dem Bericht ist
dariiber hinaus zu analysieren, ob der
Stand der Harmonisierung fiir eine
umfassende grenziiberschreitende
Anerkennung von Priifbescheinigungen
in der gesamten Union ausreicht und ob
héhere europdische Standards notig sind,
um dieses Ziel zu erreichen. Dem Bericht
werden gegebenenfalls
Legislativvorschliige beigefiigt.

Gedinderter Text

2. Jeder Mitgliedstaat trifft die
erforderlichen Maflnahmen, um
sicherzustellen, dass Manipulationen oder
unbefugte Eingriffe an sicherheits- und
umweltrelevanten Fahrzeugbauteilen und
-systemen und am Kilometerzéhler als
VerstoB3 gelten und durch wirksame,
verhdltnisméBige, abschreckende und nicht
diskriminierende Sanktionen geahndet
werden, und um die Richtigkeit des
Kilometerstandes wiihrend der gesamten
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Abénderung 89

Vorschlag fiir eine Verordnung

Lebensdauer eines Fahrzeugs
sicherzustellen.

Anhang I — Teil S — Nummer 5.3 — Spiegelstrich 8 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abinderung 90

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Teil 1 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung 91

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang II — Teil 3 — Position 1.8 — Buchstabe a

Gedinderter Text

— Empfohlener Reifendruck

Gednderter Text

Ist die Priifung eines Fahrzeugs mit einer
in diesem Anhang empfohlenen
Priifmethode nicht moglich, so kann die
Priifstelle die Priifung nach einer
alternativen Methode durchfiihren, wenn
diese von der entsprechenden zustindigen
Behdrde in schriftlicher Form genehmigt
wurde. Der zustindigen Behorde
gegeniiber muss glaubhaft versichert
werden, dass die Sicherheits- und
Umweltschutzstandards dabei gewahrt
bleiben.

Vorschlag der Kommission

1.8. Bremsfliissigkeit Messung der (a) Siedetemperatur der
Siedetemperatur oder des Bremsfliissigkeit zu
Wassergehalts niedrig oder
Wassergehalt zu hoch
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1.8. Bremsfliissigkeit

Abiinderung 92

Vorschlag fiir eine Verordnung

Gednderter Text

Messung der
Siedetemperatur oder des
Wassergehalts

Anhang II — Teil 3 — Position 3.3 — Buchstabe a

3.3. Riickspiegel oder
Riickblickeinrichtung

3.3. Riickspiegel oder
Riickblickeinrichtung

Abénderung 93

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Teil 3 — Position 4.1.2

4.1.2. Einstellung

Vorschlag der Kommission

Sichtpriifung mit
Betitigung

Gedinderter Text

Sichtpriifung mit
Betdtigung

Vorschlag der Kommission

Bestimmung der
waagrechten Einstellung
jedes Scheinwerfers bei
Abblendlicht mit Hilfe
eines
Scheinwerfereinstellgerits
oder eines Priifschirms

(a) Siedetemperatur der
Bremsfliissigkeit zu
niedrig

(a) Riickspiegel oder
Riickblickeinrichtung
fehlt oder Montage nicht
vorschriftsgemaB"

(a) Riickspiegel oder
Riickblickeinrichtung
fehlt oder Montage nicht
den Vorschriften
entsprechend'”,
einschlieflich der
Vorschriften gemdf
Richtlinie 2007/38/EG
liber die Nachriistung
von in der Gemeinschaft
zugelassenen schweren
Lastkraftwagen mit
Spiegeln

Scheinwerfereinstellung
nicht innerhalb der
vorschriftsméBigen
Grenzen.
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4.1.2. Einstellung

Abénderung 94

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Teil 3 — Position 4.1.3

4.1.3. Schaltung

Gednderter Text

Bestimmung der
waagrechten und
senkrechten Einstellung
jedes Scheinwerfers bei
Abblendlicht mit Hilfe
eines
Scheinwerfereinstellgerits
und eines elektronischen
Kontrollgeriits, um
gegebenenfalls die
dynamische
Funktionsfihigkeit zu
iiberpriifen

Vorschlag der Kommission

Sichtpriifung und
Betitigung

Gedinderter Text

Scheinwerfereinstellung
nicht innerhalb der
vorschriftsméBigen
Grenzen.

(a) Schalterfunktion nicht
vorschriftsgemaB
(Anzahl der gleichzeitig
leuchtenden
Scheinwerfer)

(b) Funktion der
Betitigungseinrichtung
beeintrachtigt

4.1.3. Schaltung Sichtpriifung und (a) Schalterfunktion nicht
Betétigung sowie vorschriftsgemaB'”
gegebenenfalls (Anzahl der gleichzeitig
Verwendung eines leuchtenden
elektronischen Scheinwerfer)
Kontrollgeriits

(b) Funktion der
Betdtigungseinrichtung
beeintrachtigt

Abénderung 95

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang II — Teil 3 — Position 4.1.5

11619/13 db/CF/hui 49

DQPG

DE



Vorschlag der Kommission

4.1.5. Sichtpriifung und (a) Vorrichtung
Niveauregulierungseinrich Betitigung (soweit funktioniert nicht
tung (falls moglich)

vorgeschrieben)

(b) Manuelle Vorrichtung
kann vom Fahrersitz aus
nicht betétigt werden

Gednderter Text

4.1.5. Sichtpriifung und (a) Vorrichtung
Niveauregulierungseinrich Betitigung sowie funktioniert nicht
tung (falls gegebenenfalls
vorgeschrieben) Verwendung eines

elektronischen

Kontrollgeriits

(b) Manuelle Vorrichtung
kann vom Fahrersitz aus
nicht betétigt werden

Abénderung 96

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Teil 3 — Position 4.3.2

Vorschlag der Kommission

4.3.2. Schaltung Sichtpriifung und (a) Schalterfunktion ist
Betitigung nicht vorschriftsgemaf
(b) Funktion der
Betitigungseinrichtung
beeintrichtigt

Gedinderter Text

4.3.2. Bremsleuchten — Sichtpriifung und (a) Schalterfunktion ist
Schaltung des Betétigung mit Hilfe eines nicht vorschriftsgeméif
Notbremslichts elektronischen Priifgeriits
zur Variierung der
Eingabesignale des
Bremspedalsensors und
Sichtpriifung der
Notbremslichtfunktion
(b) Funktion der
Betdtigungseinrichtung
beeintrachtigt
11619/13 db/CF/hii
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Abénderung 97

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Teil 3 — Position 4.5.2

4.5.2. Einstellung X)@

4.5.2. Einstellung (X)?

Abédnderung 98

Vorschlag fiir eine Verordnung

Vorschlag der Kommission

Betdtigung und Priifung
mittels eines
Scheinwerfereinstellgerits

Gedinderter Text

Betitigung und Priifung
mittels eines
Scheinwerfereinstellgerits

Anhang II — Teil 3 — Position 5.2.2. — Buchstabe d a (neu)

Vorschlag der Kommission

(ba) Notbremslicht

Jfunktioniert nicht oder

nicht ordnungsgemdf

Nebelscheinwerfer
befindet sich aullerhalb
der waagrechten
Einstellung, wenn die
Lichtverteilung Hell-
Dunkel-Grenze hat.

Nebelscheinwerfer
befindet sich auBBerhalb
der waagrechten oder
senkrechten Einstellung,
wenn die Lichtverteilung
Hell-Dunkel-Grenze hat.

5.2.2. Réder Sichtpriifung der beiden (a) Bruch oder defekte
Seiten jedes Rades, SchweiBung.
wéhrend das Fahrzeug
iber einer Priifgrube oder
auf einer Hebebiihne steht

(...
Gedinderter Text

5.2.2. Réder Sichtpriifung der beiden (a) Bruch oder defekte
Seiten jedes Rades, Schweiflung.
wihrend das Fahrzeug
iiber einer Priifgrube oder
auf einer Hebebiihne steht
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Abinderung 99

Vorschlag fiir eine Verordnung

(..)

(da) Rad entspricht nicht

Radnabe

Anhang II — Teil 3 — Position 5.2.3. — Spalte 2

5.2.3. Reifen

5.2.3. Reifen

Vorschlag der Kommission

Sichtpriifung des
gesamten Reifens
entweder bei Rotation des
Rades, wihrend dieses
vom Boden abgehoben ist
und das Fahrzeug tiber
einer Priifgrube oder auf
einer Hebebiihne steht,
oder beim Vor- und
Riickwiértsrollen des
Fahrzeugs tiber einer
Priifgrube

Gedinderter Text

Sichtpriifung des
gesamten Reifens
entweder bei Rotation des
Rades, wihrend dieses
vom Boden abgehoben ist
und das Fahrzeug tiber
einer Priifgrube oder auf
einer Hebebiihne steht,
oder beim Vor- und
Riickwirtsrollen des
Fahrzeugs tiber einer
Priifgrube

Verwendung eines
Manometers, um den
Reifendruck zu messen
und ihn mit den vom
Hersteller angegebenen
Werten zu vergleichen
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Abénderung 100

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Teil 3 — Position 8.2.1.2

Vorschlag der Kommission

8.2.1.2. Abgase Messung mit Hilfe eines
den Vorschriften"
entsprechenden
Abgasanalysegerits
Ersatzweise kann bei
Fahrzeugen mit
geeigneten bordeigenen
Diagnosesystemen anstatt
mehrerer
Abgasmessungen die
einwandfreie Funktion
durch entsprechendes
Ablesen derselben und
Priifung ihrer
ordnungsgemdfien
Funktion im Leerlauf
entsprechend den
Warmlaufempfehlungen
des Fahrzeugherstellers
und unter Einhaltung
sonstiger Vorschriften

kontrolliert werden”.

(a) Abgase iiberschreiten
die spezifischen Werte
nach Herstellerangabe

(b) oder, falls hierzu keine
Angaben vorliegen,
tiberschreiten die CO-
Emissionen,

1) bei Fahrzeugen ohne
modernes
Abgasnachbehandlungssy
stem

- 4,5 % oder
-3,5%

je nach Datum der
Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme
gemiB den Vorschriften”

i1) bei Fahrzeugen mit
modernem
Abgasnachbehandlungssy
stem

— bei Leerlauf des Motors:
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8.2.1.2. Abgase

Gednderter Text

Messung mit Hilfe eines
den Vorschriften"
entsprechenden
Abgasanalysegerits. Auch
in Kombination mit dem
bordeigenen
Diagnosesystem ist die
Kontrolle der
Auspuffabgase immer die
Standardmethode der
Abgaspriifung.

Ablesen der OBD-
Informationen und
Kontrolle (Bereitschaft)
des ordnungsgemdifien
Funktionierens des OBD-
Systems bei Leerlauf des
Motors gemdf} den
Empfehlungen des
Herstellers und anderen
Vorschriften bei
Fahrzeugen, die mit
einem vorschriftsmdfligen
bordeigenen
Diagnosesystem (OBD)

0,5 %

— bei erhohter
Leerlaufdrehzahl: 0,3 %

oder

—bei Leerlauf des Motors:

0,3 %°

— bei erhohter
Leerlaufdrehzahl: 0,2 %

je nach Datum der
Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme
gemiB den Vorschriften"

(c) Lambda auferhalb des
Bereichs 1 + 0,03 oder
nicht in Ubereinstimmung
mit Herstellerangaben

(d) Bordeigenes
Diagnosesystem (OBD)
zeigt erhebliche Stérung
an

(a) Abgase iiberschreiten
die spezifischen Werte
nach Herstellerangabe
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ausgestattet sind™”.

Messung der Héohe der
NO,-Emissionen durch
ein geeignetes Geridt/
entsprechend
ausgestattetes
Abgasanalysegerdt unter
Verwendung bestehender
Methoden zur Kontrolle
der Auspuffabgase.

(b) oder, falls hierzu keine
Angaben vorliegen,
iiberschreiten die CO-
Emissionen,

1) bei Fahrzeugen ohne
modernes
Abgasnachbehandlungssy
stem

—4,5 %, oder
-3,5%

je nach Datum der
Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme

gemif den Vorschriften”

i1) bei Fahrzeugen mit
modernem
Abgasnachbehandlungssy
stem

— bei Leerlauf des Motors:
0,5 %

— bei erhohter
Leerlaufdrehzahl: 0,3 %

oder

— bei Leerlauf des Motors:
0,3 %’

— bei erhohter
Leerlaufdrehzahl: 0,2 %

oder

— bei Leerlauf des
Motors: 0,2 % ¥

— bei erhohter

Leerlaufdrehzahl: 0,1 %
(6a)

je nach Datum der
Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme
gemiB den Vorschriften"
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(c) Lambda auBerhalb des
Bereichs 1 + 0,03 oder
nicht in Ubereinstimmung
mit Herstellerangaben

(d) Bordeigenes
Diagnosesystem (OBD)
zeigt bei Leerlauf des
Motors erhebliche
Storung an

Die Hohe der NO-
Emissionen entspricht
nicht den Anforderungen
oder iiberschreitet einen
spezifischen vom
Hersteller angegebenen
Grenzwert.

6% Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten der Tabelle I in
Anhang I der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2007

erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden (Euro 5).

Abénderung 101

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang II — Teil 3 — Position 8.2.2.2

Vorschlag der Kommission

8.2.2.2. Abgastriibung

Fahrzeuge, die vor

1. Januar 1980 zugelassen
oder in Betrieb genommen
wurden, sind von dieser
Vorschrift ausgenommen.

(a) Messung der
Abgastriibung bei
Beschleunigung (ohne
Last) von der Leerlauf-
bis zur Abregeldrehzahl,
wobei sich der
Gangschalthebel in
neutraler Stellung befindet
und die Kupplung betitigt
wird.

(b) Vorkonditionierung
des Fahrzeugs:

1. Die Fahrzeuge kénnen
ohne Vorkonditionierung
gepriift werden. Aus

(a) Bei Fahrzeugen, die
nach dem in den
einschldgigen
Vorschriften" genannten
Datum erstmals
zugelassen oder in Betrieb
genommen wurden:

Abgastriibung tlibersteigt
den auf dem
Herstellerschild am
Fahrzeug angegebenen
Wert

(b) Sofern diese
Information nicht
verfiigbar ist oder die
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Sicherheitsgriinden sollte einschliagigen

der Motor aber Vorschriften'” die
betriebswarm und in Verwendung von
ordnungsgeméifem Referenzwerten nicht
mechanischen Zustand erlauben:

sein.

2. Anforderungen an die Saugmotoren: 2,5 m’! ,
Vorkonditionierung

(i) Der Motor hat die volle Turbomotoren: 3,0 m™,
Betriebstemperatur

erreicht, d. h. mit einem
Fiihler im Messstabrohr
wird eine
Motordltemperatur von
mindestens 80 °C oder die
ibliche
Betriebstemperatur, sofern
diese niedriger ist,
gemessen, oder die durch
Messung der
Infrarotstrahlung
ermittelte
Motorblocktemperatur
liegt mindestens auf dieser
Hohe. Ist diese Messung
aufgrund der
Fahrzeugkonfiguration
nicht durchfiihrbar, so
kann die normale
Betriebstemperatur des
Motors auf andere Weise,
z. B. durch die
Inbetriebsetzung des
Motorgeblises, erreicht

werden.

(i1) Das Abgassystem wird bzw. bei in den

mit mindestens drei einschldgigen
Beschleunigungszyklen Vorschriften'” definierten
von der Leerlaufdrehzahl oder nach dem darin®

bis zur Abregeldrehzahl genannten Datum erstmals
oder mit einem zugelassenen oder in
gleichwertigen Verfahren Betrieb genommenen
durchgespiilt. Fahrzeugen:

(c) Prifverfahren: 1,5m™".

1. Der Motor und ein ggf.
vorhandener Lader
miissen vor dem Beginn
des
Beschleunigungszyklus
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die Leerlaufdrehzahl
erreicht haben. Bei
schweren Dieselmotoren
ist dazu mindestens 10
Sekunden nach Losen des
Fahrpedals zu warten.

2. Zur Einleitung des
Beschleunigungszyklus
muss das Fahrpedal
schnell (in weniger als
einer Sekunde) und
anhaltend, jedoch nicht
gewaltsam vollstindig
herabgedriickt werden, um
eine maximale
Forderarbeit der
Injektionspumpe zu
erzielen.

3. Bei jedem
Beschleunigungszyklus
muss der Motor die
Abregeldrehzahl bzw. bei
Fahrzeugen mit
Automatikgetriebe die
vom Hersteller
angegebene Drehzahl
bzw., wenn diese Angabe
nicht vorliegt, zwei Drittel
der Abregeldrehzahl
erreichen, bevor das
Fahrpedal gelost wird.
Dies kann tiberpriift
werden, indem z. B. die
Motordrehzahl tiberwacht
oder das Fahrpedal ab der
anfanglichen Betétigung
bis zum Losen lange
genug betdtigt wird, was
bei Fahrzeugen der
Klassen 1 und 2 des
Anhangs 1 mindestens
zwei Sekunden betragen
sollte.

4. Die Priifung ist nur
dann als nicht bestanden
zu werten, wenn das
arithmetische Mittel von
mindestens drei
Beschleunigungszyklen
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den Grenzwert
iiberschreitet. Bei der
Berechnung dieses Wertes
werden Messungen, die
erheblich vom gemittelten
Messwert abweichen,
oder das Ergebnis
anderer statistischer
Berechnungen, die die
Streuung der Messungen
beriicksichtigen, aul3er
Acht gelassen. Die
Mitgliedstaaten konnen
die Zahl der
durchzufithrenden
Priifzyklen begrenzen.

5. Um unnétige Priifungen
zu vermeiden, konnen die
Mitgliedstaaten die
Priifung eines Fahrzeugs
als nicht bestanden
werten, dessen Messwerte
nach weniger als drei
lastfreien
Beschleunigungszyklen
oder nach den Spiilzyklen
die Grenzwerte erheblich
iiberschreiten. Ebenso
konnen die
Mitgliedstaaten zur
Vermeidung unnétiger
Priifungen die Priifung
von Fahrzeugen als
bestanden werten, deren
Messwerte nach weniger
als drei lastfreien
Beschleunigungszyklen
oder nach den Spiilzyklen
deutlich unter den
Grenzwerten liegen.

Gednderter Text

8.2.2.2. Abgastriibung

Fahrzeuge, die vor (a) Messung der (a) Bei Fahrzeugen, die

1. Januar 1980 zugelassen Abgastriibung bei nach dem in den

oder in Betrieb genommen Beschleunigung (ohne einschldgigen

wurden, sind von dieser Last) von der Leerlauf- Vorschriften'” genannten

Vorschrift ausgenommen. bis zur Abregeldrehzahl, Datum erstmals
wobei sich der zugelassen oder in Betrieb
Gangschalthebel in
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neutraler Stellung befindet
und die Kupplung betitigt
wird. Auch in
Kombination mit dem
bordeigenen
Diagnosesystem ist die
Kontrolle der
Auspuffabgase immer die
Standardmethode der
Abgaspriifung.

Ablesen der OBD-
Informationen und
Kontrolle (Bereitschaft)
des ordnungsgemdifien
Funktionierens des OBD-
Systems bei Leerlauf des
Motors gemdf} den
Empfehlungen des
Herstellers und anderen
Vorschriften bei
Fahrzeugen, die mit
einem vorschriftsmdfligen
bordeigenen
Diagnosesystem (OBD)
ausgestattet sind™.

(b) Vorkonditionierung
des Fahrzeugs:

1. Die Fahrzeuge kénnen
ohne Vorkonditionierung
gepriift werden. Aus
Sicherheitsgriinden sollte
der Motor aber
betriebswarm und in
ordnungsgemifem
mechanischen Zustand
sein.

2. Anforderungen an die
Vorkonditionierung

(1) Der Motor hat die volle
Betriebstemperatur
erreicht, d. h. mit einem
Fiihler im Messstabrohr
wird eine
Motordltemperatur von
mindestens 80 °C oder die
tibliche

genommen wurden:

Abgastriibung tibersteigt

den auf dem
Herstellerschild am
Fahrzeug angegebenen
Wert

(b) Sofern diese
Information nicht
verfiigbar ist oder die
einschliagigen
Vorschriften'” die
Verwendung von
Referenzwerten nicht
erlauben:

Saugmotoren: 2,5 m'l,

Turbomotoren: 3,0 m'l,
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Betriebstemperatur, sofern
diese niedriger ist,
gemessen, oder die durch
Messung der
Infrarotstrahlung
ermittelte
Motorblocktemperatur
liegt mindestens auf dieser
Hohe. Ist diese Messung
aufgrund der
Fahrzeugkonfiguration
nicht durchfiihrbar, so
kann die normale
Betriebstemperatur des
Motors auf andere Weise,
z. B. durch die
Inbetriebsetzung des
Motorgeblises, erreicht
werden.

(i1) Das Abgassystem wird
mit mindestens drei
Beschleunigungszyklen
von der Leerlaufdrehzahl
bis zur Abregeldrehzahl
oder mit einem
gleichwertigen Verfahren
durchgespiilt.

(c) Priifverfahren:

1. Der Motor und ein ggf.
vorhandener Lader
miissen vor dem Beginn
des
Beschleunigungszyklus
die Leerlaufdrehzahl
erreicht haben. Bei
schweren Dieselmotoren
ist dazu mindestens 10
Sekunden nach Losen des
Fahrpedals zu warten.

2. Zur Einleitung des
Beschleunigungszyklus
muss das Fahrpedal
schnell (in weniger als
einer Sekunde) und
anhaltend, jedoch nicht
gewaltsam vollstiandig
herabgedriickt werden, um
eine maximale
Forderarbeit der

bzw. bei in den
einschliagigen
Vorschriften'" definierten
oder nach dem darin
genannten Datum erstmals
zugelassenen oder in
Betrieb genommenen
Fahrzeugen:

1,5m™t’

oder

0’ 5 m-] 6a
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Injektionspumpe zu
erzielen.

3. Bei jedem
Beschleunigungszyklus
muss der Motor die
Abregeldrehzahl bzw. bei
Fahrzeugen mit
Automatikgetriebe die
vom Hersteller
angegebene Drehzahl
bzw., wenn diese Angabe
nicht vorliegt, zwei Drittel
der Abregeldrehzahl
erreichen, bevor das
Fahrpedal gelost wird.
Dies kann tiberpriift
werden, indem z. B. die
Motordrehzahl tiberwacht
oder das Fahrpedal ab der
anfinglichen Betdtigung
bis zum Losen lange
genug betdtigt wird, was
bei Fahrzeugen der
Klassen 1 und 2 des
Anhangs 1 mindestens
zwei Sekunden betragen
sollte.

4. Die Priifung ist nur
dann als nicht bestanden
zu werten, wenn das
arithmetische Mittel von
mindestens drei
Beschleunigungszyklen
den Grenzwert
iiberschreitet. Bei der
Berechnung dieses Wertes
werden Messungen, die
erheblich vom gemittelten
Messwert abweichen,
auBBer Acht gelassen. Die
Mitgliedstaaten konnen
die Zahl der
durchzufiihrenden
Priifzyklen begrenzen.

5. Um unnétige Priifungen
zu vermeiden, konnen die
Mitgliedstaaten die
Priifung eines Fahrzeugs
als nicht bestanden
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werten, dessen Messwerte
nach weniger als drei
lastfreien
Beschleunigungszyklen
oder nach den Spiilzyklen
die Grenzwerte erheblich
iiberschreiten. Ebenso
konnen die
Mitgliedstaaten zur
Vermeidung unnétiger
Priifungen die Priifung
von Fahrzeugen als
bestanden werten, deren
Messwerte nach weniger
als drei lastfreien
Beschleunigungszyklen
oder nach den Spiilzyklen
deutlich unter den
Grenzwerten liegen.

Messung der Hohe der
NO,- und der
Partikelemissionen durch
ein geeignetes Gerdt/
entsprechend
ausgestattetes
Abgasanalysegeriit unter
Verwendung bestehender
Priifmethoden bei freier
Beschleunigung.

Die Hohe der NO,- oder
der Partikelemissionen
entspricht nicht den
Anforderungen oder
liberschreitet spezifische
vom Hersteller
angegebene Grenzwerte.

% Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten der Tabelle 1 in
Anhang I der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2007

erstmals zugelassen oder in Betrieb genommen wurden (Euro 5).

Abédnderung 102

Vorschlag fiir eine Verordnung

Anhang III — Position 1.8 — Buchstabe a

1.8. Bremsfliissigkeit

1.8. Bremsfliissigkeit

Vorschlag der Kommission

(a) Siedetemperatur der
Bremsfliissigkeit zu
niedrig oder
Wassergehalt zu hoch.

Gecdinderter Text

(a) Siedetemperatur der
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Bremsfliissigkeit zu
niedrig

Abinderung 103

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang III — Position 5.2.2 — Buchstabe d a (neu)

Vorschlag der Kommission

ge- schwer- gefahr-
ring- wiegend lich
fligig
5.2.2. Rader (a) Bruch oder defekte X
Schweillung
(...)
Gedinderter Text
ge- schwer- gefahr-
ring- wiegend lich
fugig
5.2.2. Rader (a) Bruch oder defekte X
SchweiBung
(...)
(da) Rad entspricht nicht X
Radnabe
Abénderung 104
Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang III — Position 5.2.3
Vorschlag der Kommission
gering- schwer- gefihrlich
fugig wiegend
5.2.3. Reifen (a) Reifengrofe, X
Tragfahigkeit,
Genehmigungszeichen oder
Geschwindigkeitsklasse
nicht vorschriftsgemiB'”, so
dass die Verkehrssicherheit
beeintrichtigt wird
Unzureichende X
Tragfahigkeit oder
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5.2.3. Reifen

Geschwindigkeitsklasse fiir
den tatsdchlichen Gebrauch,
Reifen beriihrt andere
unbewegliche Fahrzeugteile,
so dass die Fahrsicherheit
beeintrichtigt ist

(b) Reifen unterschiedlicher
Grofle auf derselben Achse
oder an Zwillingsriddern

(c) Reifen unterschiedlicher
Bauart (Radial-
/Diagonalreifen) auf
derselben Achse

(d) Reifen schwer
beschadigt oder
eingeschnitten

Cord sichtbar oder
beschadigt

(e) Profiltiefe der Reifen
nicht vorschriftsgemdfp’’

Weniger als 80 % der
vorgeschriebenen Profiltiefe

(f) Reifen scheuern an
anderen Bauteilen (flexible
Spritzschutzvorrichtungen)

Reifen scheuern an anderen
Bauteilen (Fahrsicherheit
nicht beeintréachtigt)

(g) Nachgeschnittene Reifen
nicht vorschriftsgemaf(1)

Cord-Schutzschicht
beeintrachtigt

(h)
Luftdruckiiberwachungs-
system defekt

Funktioniert offensichtlich
nicht

Gednderter Text

(a) Reifengrofe,
Tragfdhigkeit,
Genehmigungszeichen
oder

gering-
fuigig

schwer-
wiegend

X

gefahr-
lich
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Geschwindigkeitsklasse
nicht vorschriftsgemaB",
so dass die
Verkehrssicherheit
beeintrachtigt wird

Unzureichende
Tragfdhigkeit oder
Geschwindigkeitsklasse fiir
den tatsdchlichen
Gebrauch, Reifen beriihrt
andere unbewegliche
Fahrzeugteile, so dass die
Fahrsicherheit
beeintréichtigt ist

(b) Reifen X
unterschiedlicher Grofle

auf derselben Achse oder

an Zwillingsrddern

(c) Reifen X
unterschiedlicher Bauart

(Radial-/Diagonalreifen)

auf derselben Achse

(d) Reifen schwer X
beschadigt oder
eingeschnitten

Cord sichtbar oder
beschadigt

(e) Profiltiefe der Reifen: X
Abnutzungsanzeiger wird
sichtbar

Profiltiefe der Reifen bei
gesetzlichem Grenzwert.
Profiltiefe der Reifen
unter gesetzlichem
Grenzwert.

(f) Reifen scheuern an X
anderen Bauteilen (flexible
Spritzschutzvorrichtungen)

Reifen scheuern an X
anderen Bauteilen

(Fahrsicherheit nicht

beeintrachtigt)

(g) Nachgeschnittene X
Reifen nicht
vorschriftsgemaf3(1)

Cord-Schutzschicht
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Abénderung 105

beeintrichtigt

(h) X

Reifendruckiiberwachung
ssystem defekt oder Reifen
offensichtlich nicht
ausreichend aufgepumpt

Funktioniert offensichtlich
nicht

(i) Reifendruck eines
Reifens bei in Betrieb
befindlichem Fahrzeug
um 20 % niedriger, aber
nicht unter 150 kPa.

Reifendruck unter
150 kPa

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang III — Position 8.2.1.2 — Buchstabe b

8.2.1.2. Abgase

Vorschlag der Kommission

gering-

fugig
(b) oder, falls hierzu keine
Angaben vorliegen,
tiberschreiten die CO-
Emissionen,

()

i) bei Fahrzeugen mit
modernem
Abgasnachbehandlungs-
system

— bei Leerlauf des Motors:
0,5 %

— bei erhéhter
Leerlaufdrehzahl: 0,3 %

oder

—bei Leerlauf des Motors:
0,3 %

— bei erhodhter
Leerlaufdrehzahl: 0,2 %

je nach Datum der

schwerwiegend

X

gefihr-
lich
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8.2.1.2. Abgase

Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme
gemiB den Vorschriften”

Gedinderter Text

gering-

fugig
(b) oder, falls hierzu keine
Angaben vorliegen,

iiberschreiten die CO-
Emissionen,

()

i1) bei Fahrzeugen mit
modernem
Abgasnachbehandlungssy
stem

— bei Leerlauf des Motors:
0,5 %

— bei erhoéhter
Leerlaufdrehzahl: 0,3 %

oder

—bei Leerlauf des Motors:
0,3 %

— bei erhohter
Leerlaufdrehzahl: 0,2 %

oder

— bei Leerlauf des
Motors: 0,2 % %

— bei erhohter
Leerlaufdrehzahl: 0,1 %
6a

je nach Datum der
Erstzulassung oder
Erstinbetriebnahme
gemifB den Vorschriften'”

schwerwiegend

X

gefdhrlich

ba Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten der Tabelle 1 in Anhang I der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2007 erstmals zugelassen oder in
Betrieb genommen wurden (Euro 5).
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Abénderung 106

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang III — Position 8.2.2.2 — Buchstabe b

8.2.2.2. Abgastriibung

Fahrzeuge, die vor

1. Januar 1980 zugelassen
oder in Betrieb genommen
wurden, sind von dieser
Vorschrift ausgenommen.

8.2.2.2. Abgastriibung

Fahrzeuge, die vor

1. Januar 1980 zugelassen
oder in Betrieb genommen
wurden, sind von dieser
Vorschrift ausgenommen.

Vorschlag der Kommission

gering- schwer-
fugig wiegend

Sofern diese Information X
nicht verfligbar ist oder

die einschlidgigen

Vorschriften” die

Verwendung von

Referenzwerten nicht

erlauben:

Saugmotoren: 2,5 m™,
Turbomotoren: 3,0 m'],

bzw. bei in den
einschliagigen
Vorschriften” definierten
oder nach dem darin'”
genannten Datum erstmals
zugelassenen oder in
Betrieb genommenen
Fahrzeugen:

1,5 m’.
Gedinderter Text

gering- schwer-
fugig wiegend

Sofern diese Information X
nicht verfiigbar ist oder

die einschldgigen

Vorschriften) die

Verwendung von

Referenzwerten nicht

erlauben:

Saugmotoren: 2,5 m'l,
Turbomotoren: 3,0 m'l,

bzw. bei in den
einschldagigen
Vorschriften'” definierten
oder nach dem darin
genannten Datum erstmals

ge-
fahr-
lich

gefahr-
lich
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zugelassenen oder in
Betrieb genommenen
Fahrzeugen:

1,5 m’.
oder
0,5 m-1°%

5 Fahrzeuge, deren Typgenehmigung entsprechend den Grenzwerten der Tabelle 1 in Anhang I
der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 erteilt wurde oder die nach dem 1. Juli 2007 erstmals
zugelassen oder in Betrieb genommen wurden (Euro 5).

Abénderung 107

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang IV — Nummer 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

(6a) Feststellung von grofien
unfallbedingten Reparaturen

Abinderung 108

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang V — Teil I —Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gednderter Text

Alternative Ausriistung, bei der
technische Innovationen in neutraler
Weise eingesetzt werden, kann unter der
Voraussetzung verwendet werden, dass
dabei ein gleichwertiges
Priifqualititsniveau sichergestellt ist.

Abinderung 109

Vorschlag fiir eine Verordnung
Anhang V — Teil 1 — Absatz 1 — Nummer 15 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

15a) ein Manometer zur Messung des
Reifendrucks;
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