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KOMMISSION DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFTEN

Briissel, den 15.5.2009
K OM (2009) 226 endgilltig

Vorschlag fur einen

Beschluss des Ratesund der im Rat vereinigten Vertreter der Regierungen der

Mitgliedstaaten der Europaischen Union

Uber die Unter zeichnung und die vorlaufige Anwendung des L uftver kehr sabkommens
zwischen den Vereinigten Staaten von Amerika als erste Partei, der Européischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als zweite Partel, Island alsdritte Partel und

dem Konigreich Norwegen alsvierte Partei und

Uber die Unterzeichnung und vorlaufige Anwendung des Zusatzabkommens zwischen
der Européaischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten alserste Partel, Iland als
zweite Partei und dem Konigreich Norwegen alsdritte Partei betreffend die Anwendung
des L uftver kehr sabkommens zwischen den Verenigten Staaten von Amerika als erste
Partei, der Europaischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als zweite Partel,
Island alsdritte Partei und dem Konigreich Norwegen alsvierte Partel
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1.

BEGRUNDUNG
Hintergrund des Vorschlags

e Grindeund Ziele des Vorschlags

Das Luftverkehrsabkommen zwischen der Europadischen Gemeinschaft und ihren
Mitgliedstaaten einerseits und den Vereinigten Staaten von Amerika (USA)
andererseits wurde am 25. und am 30. April 2007 unterzeichnet (nachstehend
»Luftverkehrsabkommen EU-USA") und trat am 30. Marz 2008 in Kraft. Laut
Artikel 18 Absatz 5 verfolgen die Parteien das gemeinsame Ziel, ,méglichst grol3e
Vorteile fur Verbraucher, Luftfahrtunternehmen, Arbeitnehmer und Gemeinschaften
beiderseits des Atlantiks zu erreichen, indem dieses Abkommen auf Drittlander
ausgeweitet wird“. Ferner wird laut Artikel 18 Absatz 5 des Luftverkehrsabkommens
EU-USA der gema? Artikel 18 Absatz1 des Luftverkehrsabkommens EU-USA
eingesetzte Gemeinsame Ausschuss ersucht, ,einen Vorschlag Gber die Bedingungen
und Verfahren ... auszuarbeiten, unter denen Drittlander diesem Abkommen beitreten
konnten“. Norwegen und Island haben 2007 offiziedl den Beitritt zum
Luftverkehrsabkommen EU-USA beantragt. Gemal Artikel 18 Absatiz5 des
L uftverkehrsabkommens EU-USA legte der Gemeinsame Ausschuss auf seiner Sitzung
vom 26. Februar 2009 einen Vorschlag fur den Beitritt Islands und Norwegens zum
Luftverkehrsabkommen EU-USA vor, bestehend aus einem vierseitigen Abkommen
(,Cover Letter Agreement”) und einem Zusatizabkommen Uber die internen
Regelungen zwischen der Gemeinschaft, Norwegen und Island. Da Norwegen und
Island fest in den europé@ischen gemeinsamen Luftverkehrsraum eingebunden sind,
werden diese Abkommen einen stabilen Regulierungsrahmen fir Fliige zwischen den
USA und dem Luftverkehrsbinnenmarkt der EU — einschliefdlich Island und Norwegen
- gewdhrleisten. Das Luftverkehrsabkommen wird wirtschaftliche Vorteile fir
Luftfahrtunternehmen und Verbraucher in der EU mit sich bringen und insbesondere
die Vereinbarkeit des Luftverkehrsabkommens EU-USA mit der gemeinsamen
skandinavischen Luftverkehrspolitik gewahrleisten. Gleichzeitig stellt der Vorschlag
sicher, dass der bilaterale Charakter des Luftverkehrsabkommens EU-USA gewahrt
bleibt. Island und Norwegen werden an den Verhandlungen zu einem weiterfiihrenden
L uftverkehrsabkommen mit den USA teilnehmen.

e Allgemeiner Kontext

Durch das L uftverkehrsabkommen EU-USA wurden alle gewerblichen Hindernisse fir
Flige zwischen jedem beliebigen Punkt in der EU und in den USA beseitigt.
Aul3erdem gewéhrten die USA Luftfahrtunternehmen der EU so genannte Rechte der
siebten Freiheit fur Strecken zwischen den USA und nicht der EU angehdrenden
Landern des Gemeinsamen Europdischen Luftverkehrsraums, z.B. Norwegen und
Island. Der Gemeinsame Europdische Luftverkehrsraum hat jedoch keine
AuRendimension. Daher haben Luftfahrtunternehmen der EU derzeit nicht das Recht,
Flige zwischen Norwegen und Island und Drittlandern durchzufihren. Entsprechend
haben norwegische und isléndische Luftfahrtunternehmen nicht das Recht, Strecken
zwischen der EU und den USA zu bedienen.

Das Luftverkehnrsabkommen EU-USA hat fur ale Luftfahrtunternehmen der
Gemeinschaft einheitliche Bedingungen fur den Marktzugang geschaffen und einen
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neuen Rahmen fir die Regulierungszusammenarbeit zwischen der Europaischen
Gemeinschaft und den USA in Bereichen von zentraler Bedeutung fir einen sicheren
und effizienten Betrieb des transatlantischen Luftverkehrs festgelegt. Norwegen und
Island haben den gesamten Acquis Communautaire im Bereich des Luftverkehrs
tbernommen. Durch die Einbindung dieser beiden Lander in den Geltungsbereich des
Luftverkehrsabkommens EU-USA kann daher sichergestellt werden, dass ale
europaischen Luftfahrtunternehmen, die den Acquis Communautaire anwenden,
transatlantische L uftverkehrsdienste in e nem harmonisierten Rahmen durchfhren.

Der Beitritt Islands und Norwegens zum L uftverkehrsabkommen EU-USA konnte a's
Modellfall fur den Beitritt 1slands und Norwegens zu anderen L uftverkehrsabkommen
der Gemeinschaft dienen (z.B. Luftverkehrsabkommen Europa/lMittelmeer mit
Marokko).

e Bestehende Vereinbarungen auf dem Gebiet

Durch die Bestimmungen des vierseitigen Abkommens wird der Geltungsbereich des
L uftverkehrsabkommens EU-USA sinngemal? auf Norwegen und Island ausgedehnt.
Die Bestimmungen des Zusatzabkommens stlitzen sich auf den Beschluss des Rates
vom 25. April 2007 Uber die Unterzeichnung und vorlaufige Anwendung des
L uftverkehrsabkommens EU-USA (2007/339/EG).

e Vereinbarkeit mit den anderen Poalitikbereichen und Zielen der Union

Das Ziel der Ausweitung des Luftverkehrsabkommens EU-USA auf Drittlander ist in
diesem Abkommen ausdriicklich verankert. Das zugehtrige Abkommen wird die
notwendige Verkniipfung zwischen dem Luftverkehrsabkommen EU-USA und dem
Ubereinkommen tiber den gemeinsamen européischen Luftverkehrsraum herstellen. Es
wird fur das Abkommen CUber den Europdischen Wirtschaftsraum keine
AulRendimension einfihren. Es steht in Einklang mit den Grundzligen der EU-Politik
gegenuber Island und Norwegen.

Konsultation Betroffener und Folgenabschatzung
e Konsultation Betroffener
Konsultationsmethoden, Hauptz el gruppen und allgemeines Profil der Befragten

Der Beitritt Islands und Norwegens zum L uftverkehrsabkommen EU-USA wurde auf
mehreren Sitzungen des im Rahmen des Luftverkehrsabkommens EU-USA
eingerichteten Gemeinsamen Ausschusses sowie auf informellen technischen
Sitzungen mit Mitgliedstaaten erértert. Alle diese Sitzungen wurden auf Sitzungen des
Branchenkonsultationsforums mit Vertretern der Luftfahrtunternehmen, Flughédfen und
Gewerkschaften vorbereitet.

Zusammenfassung und Ber licksichtigung der Antworten

Die Frage eines Beitritts Islands und Norwegens zum Luftverkehrsabkommen EU-
USA wurde auf vier Sitzungen des Branchenkonsultationsforums erértert, auf denen
alle Elemente des Vorgehens ausfuhrlich zur Sprache gebracht wurden. Alle
Kommentare von Mitgliedstaaten und Betroffenen wurden bei der Vorbereitung des
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Standpunktes der Gemeinschaft fur die Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses am
26. Februar 2009 gebuhrend berticksichtigt.

e Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Externes Expertenwissen war nicht erforderlich.

e Folgenabschéatzung

Durch das Abkommen wird der Geltungsbereich des Luftverkehrsabkommens EU-
USA auf Island und Norwegen ausgedehnt. Dadurch erhalten Luftfahrtunternehmen
der EU die Moglichkeit, aufgrund der von den USA mit Wirkung vom 30. Mé&rz 2008
eingerdumten Rechte Passagierfliige zwischen den USA und Island oder Norwegen
durchzufihren.

Rechtliche Aspekte

e Zusammenfassung der vorgeschlagenen Mal3hahme
Der Vorschlag umfasst zwel Komponenten:

- Durch das \vierseitige Abkommen wird der Geltungsbereich des
L uftverkehrsabkommens EU-USA sinngemal3 auf alle vier Parteien ausgedehnt.

- Das Zusatzabkommen gewdhrleistet, dass der bilaterale Charakter des
Luftverkehrsabkommens EU-USA gewahrt bleibt. Norwegen und Island werden im
Gemeinsamen Ausschuss in allen Angelegenheiten, die nicht in die ausschlieffliche
Zustandigkeit der Mitgliedstaaten fallen, durch die Kommission vertreten. Fir den
Austausch von Informationen, die Beteiligung an weiterfihrenden Verhandlungen und
die Vertretung bei Schiedsverfahren werden entsprechende Vorschriften festgel egt.

e Rechtsgrundlage

Artikel 80 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 300 Absatz 2 Unterabsatz 1 erster Satz
und Artikel 300 Absatz 3 Unterabsatz 1.

e Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip findet insofern Anwendung, als der Vorschlag nicht unter die
ausschliefdliche Zustandigkeit der Gemeinschaft fallt.

Die Ziele des Vorschlags konnen von den Mitgliedstaaten aus folgendem Grund nicht
ausreichend verwirklicht werden:

Das Luftverkehrsabkommen EU-USA  enthdt neue Regelungen  auf
Gemeinschaftsebene fur die Bereitstellung transatlantischer Luftverkehrsdienste, die
die bisherigen Regelungen einzelner Mitgliedstaaten ersetzen. Der Beitritt von
Drittlandern zum L uftverkehrsabkommen EU-USA kann nur auf Gemeinschaftsebene
erfolgen.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritétsprinzip in Einklang.
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e Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit

Der Vorschlag entspricht aus folgenden Grunden dem Grundsaiz der
Verhaltnismaldigkeit:

Der Vorschlag l&sst den Regulierungsrahmen innerhalb des Gemeinsamen
Européischen Luftverkehrsraums unangetastet. Er fuhrt nicht zu einer Anderung des
Luftverkehrsabkommens EU-USA. Der Vorschlag beschrankt sich darauf, die
Vereinbarkeit des europdischen gemeinsamen Luftverkehrsraums mit  dem
Regulierungsrahmen bei Transatlantikflligen aufgrund des Luftverkehrsabkommens
EU-USA sicherzustellen.

Der Vorschlag schafft keine neuen Verpflichtungen fur die Luftfahrtbehtérden oder die
Luftfahrtbranche der EU. Er sichert den Luftfahrtunternehmen der EU neue Rechte und
gewdhrleistet volle Ubereinstimmung zwischen dem L uftverkehrsabkommen EU-USA
und der gemeinsamen skandinavischen L uftverkehrspolitik.

e Wahl der Instrumente
Andere Instrumente wéren aus folgenden Griinden nicht angemessen:

Das vierseitige Abkommen und das Zusatzabkommen sind die wirksamsten
Instrumente, um sowohl die volle Ausweitung des Luftverkehrsabkommens EU-USA
auf Island und Norwegen als auch die Wahrung des bilateralen Charakters des
Luftverkehrsabkommens EU-USA zu gewdhrleisten. Bei  Ablosung des
L uftverkehrsabkommens EU-USA durch eine multilaterale Ubereinkunft wiirde die EU
auf die Rolle eines Akteurs im Rahmen eines vierseitigen Ubereinkommens
beschrankt, wahrend durch die vorgeschlagene Regelung die bilaterale Beziehung
zwischen den USA einerseits und Europa andererseits erhalten bleibt. Parallele
bilaterale Abkommen zwischen 1. Island und den USA, 2. Norwegen und den USA, 3.
Island und der Europaischen Gemeinschaft und 4. Norwegen und der Européischen
Gemeinschaft wirden zu einer unnétigen Komplexitéat fuhren und konnten nicht die
volle Stringenz des Regulierungsrahmens fur Transatlantikfllige gewahrleisten.

Auswirkungen auf den Haushalt

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Gemeinschaftshaushalt.
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Vorschlag fur einen

Beschluss des Ratesund der im Rat vereinigten Vertreter der Regierungen der
Mitgliedstaaten der Europaischen Union

Uber die Unter zeichnung und die vorlaufige Anwendung des L uftver kehr sabkommens
zwischen den Vereinigten Staaten von Amerika als erste Partei, der Européischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als zweite Partel, Island alsdritte Partel und
dem Konigreich Norwegen alsvierte Partei und

Uber die Unterzeichnung und vorlaufige Anwendung des Zusatzabkommens zwischen
der Européaischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als erste Partel, Iland als
zweite Partei und dem Konigreich Norwegen alsdritte Partei betreffend die Anwendung
des L uftver kehr sabkommens zwischen den Verenigten Staaten von Amerika als erste
Partei, der Europaischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als zweite Partel,
Island alsdritte Partei und dem Konigreich Norwegen alsvierte Partel

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION UND DIE IM RAT VEREINIGTEN
VERTRETER DER REGIERUNGEN DER MITGLIEDSTAATEN DER EUROPAISCHEN
UNION —

gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 80 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 300 Absatz 2 Unterabsatz 1 erster Satz,

in Erwdgung nachstehender Grinde:

(D) Im Luftverkehrsabkommen zwischen den Vereinigten Staaten von Amerika und der
Europaischen  Gemeinschaft und  ihren Mitgliedstaaten  (nachstehend
» Luftverkehrsabkommen EU-USA*"), das am 25. und am 30. April 2007 unterzeichnet
wurde, ist der Beitritt von Drittlandern zu diesem Abkommen ausdriicklich
vorgesehen.

2 Der durch Artikel 18 des Luftverkehrsabkommens EU-USA eingesetzte Gemeinsame
Ausschuss hat einen Vorschlag fir den Beitritt 1slands und des Konigreichs Norwegen
zu diesem Abkommen gemal3 Artikel 18 Absatz 5 des Luftverkehrsabkommens EU-
USA vorgelegt.

(€)) Der Gemeinsame Ausschuss schlug am 26. Februar 2009 ein Luftverkehrsabkommen
zwischen den Vereinigten Staaten von Amerika als erste Partei, der Européischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als zweite Partei, Island a's dritte Partel und
dem Konigreich Norwegen als vierte Partel vor (nachstehend ,, das Abkommen*).

4 Die Kommission hat ein Zusatzabkommen zwischen der Européischen Gemeinschaft
und ihren Mitgliedstaaten als erste Partel, Island als zweite Partel und dem Konigreich
Norwegen als dritte Partei betreffend die Anwendung des Luftverkehrsabkommens
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zwischen den Verenigten Staaten von Amerika als erste Partel, der Européischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als zweite Partei, 1sland als dritte Partei und
dem Konigreich Norwegen as vierte Partei (nachstehend ,,das Zusatzabkommen®
ausgehandelt.

5) Das Abkommen und das Zusatzabkommen sollten vorbehaltlich ihres spéteren
Abschlusses von der Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten unterzeichnet und
vorlaufig angewendet werden.

BESCHLIESSEN:

Artikel 1 (Genehmigung)

1 Die Unterzeichnung des L uftverkehrsabkommens zwischen den Vereinigten Staaten
von Amerika als erste Partei, der Europadischen Gemeinschaft und ihren
Mitgliedstaaten als zweite Partei, Island als dritte Partel und dem Konigreich
Norwegen als vierte Partei (nachstehend ,,das Abkommen®) wird vorbehaltlich eines
Ratsbeschlusses Uber den Abschluss dieses Abkommens hiermit im Namen der
Gemeinschaft genehmigt. Der Wortlaut des Abkommens ist diesem Beschluss
beigeflgt.

2. Die Unterzeichnung des Zusatzabkommens zwischen der Europaischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als erste Partei, Island als zweite Partei und
dem Konigreich Norwegen als dritte Partei betreffend die Anwendung des
Luftverkehrsabkommens zwischen den Vereinigten Staaten von Amerika als erste
Partei, der Européischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als zweite Partei,
Island als dritte Partei und dem Konigreich Norwegen als vierte Partel (nachstehend:
»das Zusatzabkommen®) wird hiermit im Namen der Gemeinschaft genehmigt. Der
Wortlaut des Abkommensiist diesem Beschluss beigeflgt.

3. Der Prasident des Rates wird hiermit erméchtigt, die Person(en) zu bestellen, die
befugt ist (sind), das Abkommen und das Zusatzabkommen vorbehaltlich ihres
Abschlusses im Namen der Gemeinschaft zu unterzeichnen.

Artikel 2 (Vorlaufige Anwendung)

Bis zu ihrem Inkrafttreten werden das Abkommen und das Zusatzabkommen von der
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten in Einklang mit dem nationalen Recht ab dem ersten
Tag des Monats vorlaufig angewandt, der auf das Datum der diplomatischen Note folgt, mit
der die letzte Vertragspartei den Abschluss der fur diese vorlaufige Anwendung
erforderlichen Verfahren notifiziert hat. Der Pré&sident des Rates wird hiermit erméchtigt, die
Notifizierungen gemald Artikel 5 des Abkommens und Artikel 8 des Zusatzabkommens
vorzunehmen.
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Briissel, den[...]

Im Namen des Rates
Der Prasident

[..]
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Anlage 1
LUFTVERKEHRSABKOMMEN

Die Vereinigten Staaten von Amerika (nachstehend die ,, Vereinigten Staaten”) als erste Partei
und

die Européische Gemeinschaft und ihre Mitgliedstaaten als zweite Partel,
Island a s dritte Partei und
das Konigreich Norwegen (nachstehend ,, Norwegen) als vierte Partei,

von dem Wunsche geleitet, ein internationales L uftverkehrssystem auf der Grundlage des am
Markt herrschenden Wettbewerbs zwischen Luftfahrtunternehmen mit einem Mindestmal3 an
staatlichen Eingriffen und staatlicher Regulierung zu fordern,

von dem Wunsche geleitet, mehr Mdglichkeiten fir den internationalen Luftverkehr zu
schaffen, auch durch die Schaffung von Luftverkehrsnetzen, die den Bedlrfnissen von
Fluggésten und Versendern im Hinblick auf angemessene L uftverkehrsdienste entsprechen,

von dem Wunsche geleitet, es den Luftfahrtunternehmen zu erméglichen, Reisenden und
V ersendern wettbewerbsfahige Preise und Dienstleistungen in offenen Méarkten anzubieten,

von dem Wunsche geleitet, die Vorteile eines liberal gefassten Abkommens allen Bereichen
der Luftverkehrsbranche, auch den Beschéftigten der Luftfahrtunternehmen, zuganglich zu
machen,

von dem Wunsche geleitet, im internationalen Luftverkehr ein Hochstmass an Flug- und
Luftsicherheit zu gewéhrleisten und unter Bekundung ihrer tiefen Besorgnis tber Handlungen
oder Bedrohungen, die sich gegen die Sicherheit von Luftfahrzeugen richten und die
Sicherheit von Personen oder Eigentum geféhrden, den Betrieb des Luftverkehrs
beeintrachtigen und das Vertrauen der Offentlichkeit in die Sicherheit der Zivilluftfahrt
untergraben,

unter Verwels auf das Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, das am 7. Dezember
1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegt wurde,

in Anerkennung der Tatsache, dass staatliche Beihilfen den Wettbewerb zwischen
Luftfahrtunternehmen beeintréchtigen und die grundlegenden Ziele dieses Abkommens in
Frage stellen kdnnen,

unter Bekraftigung der Bedeutung des Umweltschutzes bel der Entwicklung und
Durchfihrung einer internationalen L uftverkehrspolitik,

unter Verweis auf die Bedeutung des Verbraucherschutzes, einschlief3lich der diesbeztglichen
Mal3nahmen des Ubereinkommens zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften Gber die
Beférderung im internationalen L uftverkehr, unterzeichnet am 28. Mai 1999 in Montreal,

in der Absicht, auf dem Rahmen bestehender V ereinbarungen aufzubauen, um den Zugang zu
den Mérkten zu 6ffnen und groéftmaoglichen Nutzen fur Verbraucher, Luftfahrtunternehmen,
Arbeitskréfte und Gemeinschaften zu beiden Seiten des Atlantiks zu erzielen,
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in Anerkennung der Bedeutung eines verbesserten Zugangs der Luftfahrtunternehmen zu
globalen Kapitalmérkten fur die Starkung des Wettbewerbs und die Forderung der Ziele
dieses Abkommens,

in der Absicht, ein Beispiel von globaler Bedeutung fir die Vorteile der Liberalisierung in
diesem zentralen Wirtschaftsbereich zu setzen,

sind wie folgt Gbereingekommen:
Artikel 1
Definition

,Partei“: die Vereinigten Staaten, die Europdische Gemeinschaft und ihre Mitgliedstaaten,
Island oder Norwegen.

Artikel 2
Anwendung von Anhang | und |1

Die Bestimmungen des von der Européischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten und
den Vereinigten Staaten von Amerika am 25. und am 30. April 2007 unterzeichneten
Luftverkehrsabkommens (nachstehend: , Luftverkehrsabkommen®), beigefigt in Anhang I,
gelten fur alle Parteien dieses Abkommens, unter Beachtung von Anhangll. Die
Bestimmungen des Luftverkehrsabkommens finden Anwendung auf Island und Norwegen,
als ob diese Mitgliedstaaten der Europédischen Gemeinschaft wéren, so dass Island und
Norwegen die gleichen Rechte und Pflichten erhalten wie die Mitgliedstaaten aufgrund dieses
Abkommens. Die Anhange | und Il sind Bestandteil dieses Abkommens.

Artikel 3
Kundigung

1. Sowohl die Vereinigten Staaten als auch die Europdische Gemeinschaft und ihre
Mitgliedstaaten konnen den anderen drei Parteien auf diplomatischem Wege jederzeit
schriftlich mitteilen, dass sie dieses Abkommen kiindigen oder seine vorlaufige Anwendung
gemald Artikel 5 beenden wollen. Eine derartige Kiindigung oder Beendigung ist gleichzeitig
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen. Das Abkommen oder seine
vorlaufige Anwendung endet um Mitternacht GMT am Ende der IATA-Flugplanperiode, die
ein Jahr nach dem Datum der schriftlichen Notifizierung der Kindigung in Kraft ist, es sai
denn, die Notifizierung wird vor dem Ende dieses Zeitraums durch Vereinbarung aller
Parteien wieder zurtickgenommen.

2. Island oder Norwegen kénnen den anderen Parteien auf diplomatischem Wege jederzeit
schriftlich mitteilen, dass sie dieses Abkommen kiindigen oder seine vorléufige Anwendung
gemald Artikel 5 beenden wollen. Eine derartige Ktindigung oder Beendigung ist gleichzeitig
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen. Eine derartige Kindigung oder
Beendigung wird wirksam um Mitternacht GMT am Ende der IATA-Flugplanperiode, die ein
Jahr nach dem Datum der schriftlichen Notifizierung der Kindigung in Kraft ist, es sl denn,
die Notifizierung wird vor dem Ende dieses Zeitraums durch Vereinbarung der kiindigenden
Partei, der Vereinigten Staaten sowie der Gemeinschaft und ihrer Mitgliedstaaten wieder
zuriickgenommen.
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3. Sowohl die Vereinigten Staaten as auch die Europédische Gemeinschaft und ihre
Mitgliedstaaten kénnen Island oder Norwegen auf diplomatischem Wege jederzeit schriftlich
mitteilen, dass sie dieses Abkommen in Bezug auf Island oder Norwegen kiindigen oder seine
vorlaufige Anwendung beenden wollen. Eine derartige Kindigung oder Beendigung ist
gleichzeitig den beiden anderen Parteien dieses Abkommens und der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen. Die Kindigung oder Beendigung der vorlaufigen
Anwendung in Bezug auf Island oder Norwegen wird wirksam um Mitternacht GMT am
Ende der IATA-Flugplanperiode, die ein Jahr nach dem Datum der schriftlichen Notifizierung
der Kundigung in Kraft ist, es sai denn, sie wird vor dem Ende dieses Zeitraums durch
Vereinbarung der Vereinigten Staaten, der Gemeinschaft und ihrer Mitgliedstaaten sowie der
gekiindigten Partei wieder zuriickgenommen.

4. Die in diesem Artikel vorgesehenen diplomatischen Noten, deren Empfanger bzw. Autor
die Européische Gemeinschaft und ihre Mitgliedstaaten sind, missen an die Européische
Gemeinschaft bzw. von ihr Gbermittelt werden.

5. Unbeschadet anders lautender Bestimmungen dieses Artikels endet im Falle der Kindigung
des L uftverkehrsabkommens gleichzeitig auch dieses Abkommen.
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Artikel 4
Registrierung bei der ICAO

Dieses Abkommen und alle seine Anderungen werden bei der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation registriert.

Artikel 5
Vorléaufige Anwendung

Vorbehaltlich des Inkrafttretens gemal3 Artikel 6 wird dieses Abkommen ab dem ersten Tag
des Monats vorlaufig angewendet, der auf das Datum der letzten Note folgt, mit der die
Parteien einander den Abschluss der fir die vorlaufige Anwendung dieses Abkommens
erforderlichen Verfahren notifiziert haben. Wird das Luftverkehrsabkommen gemal3 seinem
Artikel 23 gekindigt oder seine vorlaufige Anwendung gemal? seinem Artikel 25 beendet,
endet gleichzeitig auch die vorlaufige Anwendung dieses Abkommens.

Artikel 6
Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt zum spéteren der beiden nachfolgend genannten Zeitpunkte in Kraft:
1. Inkrafttreten des L uftverkehrsabkommens und 2. einen Monat nach dem Datum der zuletzt
eingegangenen Note im Rahmen eines diplomatischen Notenaustausches zwischen den
Parteien, mit dem bestétigt wird, dass alle erforderlichen Verfahren fur das Inkrafttreten
dieses Abkommens abgeschlossen sind. Im Rahmen des oben genannten Notenaustausches
sind die diplomatischen Noten, deren Empfanger bzw. Autor die Europaische Gemeinschaft
und ihre Mitgliedstaaten sind, an die Européische Gemeinschaft bzw. von ihr zu Ubermitteln.
Die diplomatische Note oder diplomatischen Noten der Europai schen Gemeinschaft und ihrer
Mitgliedstaaten enthalten Bestétigungen der einzelnen Mitgliedstaaten, dass ihre
erforderlichen Verfahren fir das Inkrafttreten dieses Abkommens abgeschl ossen sind.

ZU URKUND DESSEN haben die gehorig befugten Unterzeichneten dieses Abkommen
unterschrieben.

GESCHEHEN zu .......... am ................ , in vierfacher Ausfertigung.
Fir die Vereinigten Staaten von Amerika:

[Fur jeden der EU-Mitgliedstaaten:]

Fir die Européi sche Gemeinschaft

Fur Island:

Fir das Konigreich Norwegen:
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LUFTVERKEHRSABKOMMEN

[ABI. L 134/4 vom 25.5.2007]
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Anhang |1

Besondere Bestimmungen betreffend Island und Norwegen

Die Bestimmungen des L uftverkehrsabkommens gelten in der wie folgt gednderten Fassung
fur alle Parteien dieses Abkommens. Die Bestimmungen des L uftverkehrsabkommens werden
auf Island und Norwegen angewendet, als seien sie Mitgliedstaaten der Européischen
Gemeinschaft, so dass Island und Norwegen die gleichen Rechte und Pflichten erhalten wie
die Mitgliedstaaten aufgrund dieses Abkommens:

1. Artikel 1 Absatz 9 des L uftverkehrsabkommens erhélt folgende Fassung:

,Gebiet”: fir die Vereinigten Staaten die Landgebiete (Festland und Inseln), Binnengewasser
und Hoheitsgewasser unter ihrer Souveranitét oder Rechtsprechung, und fur die Europdische
Gemeinschaft und ihre Mitgliedstasten die Landgebiete (Festland und Inseln),
Binnengewasser und Hoheitsgewasser, auf die das Abkommen Uber den Européischen
Wirtschaftsraum unter den in diesem Abkommen sowie etwaigen Nachfolgeinstrumenten
festgelegten Bedingungen Anwendung findet, mit Ausnahme der Landgebiete und
Binnengewasser unter der Souveranitét oder Rechtsprechung des Fiirstentums Liechtenstein;
die Anwendung dieses Abkommens auf den Flughafen Gibraltar erfolgt unbeschadet der
Rechtsstandpunkte des Konigreichs Spanien und des Vereinigten Konigreichs in der strittigen
Frage der Souveranitét Uber das Gebiet, auf dem sich der Flughafen befindet, und des
fortdauernden Ausschlusses des Flughafens Gibraltar von den Luftverkehrsmal3hahmen der
Européischen Gemeinschaft, wie sie am 18. September 2006 zwischen den Mitgliedstaaten
gelten, gemald der am 18. September 2006 in Cordoba vereinbarten Ministererklarung zum
Flughafen von Gibraltar,

2. die Artikel 23 - 26 werden auf Island und Norwegen nicht angewendet.
3. In Anhang 1 Abschnitt 1 wird Folgendes hinzugeflgt:

w. Island: Luftverkehrsabkommen, unterzeichnet in Washington am 14. Juni 1995, gedndert
am 1. Marz 2002 durch Notenwechsel, gedndert am 14. August 2006 und am 9. Méarz 2007
durch Notenwechsal.

X. Konigreich Norwegen: Abkommen Uber Luftverkehrsdienste, in Kraft gesetzt durch
Notenaustausch in Washington am 6. Oktober 1945, geéndert am 6. August 1954 durch
Notenwechsel, gedndert am 16. Juni 1995 durch Notenwechsel.

4. Der Wortlaut von Anhang 1 Abschnitt 2 wird wie folgt geandert:

Ungeachtet des Abschnitts 1 gelten fur Gebiete, die nicht unter die Begriffsbestimmung
,Gebiet* nach Artikel 1 dieses Abkommens fallen, weiterhin die Abkommen nach
Abschnitt 1 Buchstaben e (Danemark - Vereinigte Staaten), g (Frankreich- Vereinigte
Staaten), v (Vereinigtes Konigreich - Vereinigte Staaten) und x (Norwegen —Verenigte
Staaten) entsprechend den jeweiligen Bedingungen.

5. Der Wortlaut von Anhang 1 Abschnitt 3 wird wie folgt geéndert:

Unbeschadet des Artikels 3 dieses Abkommens dirfen Luftfahrtunternehmen der Vereinigten
Staaten keine Nurfracht-Dienste, die nicht Teil eines Dienstes fur die Vereinigten Staaten
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sind, nach oder von Punkten in den Mitgliedstaaten durchfiihren, ausgenommen nach oder
von Punkten in der Tschechischen Republik, der Franzdsischen Republik, der Bundesrepublik
Deutschland, im Grof3herzogtum Luxemburg, der Republik Malta, der Republik Polen, der
Portugiesischen Republik, der Slowakischen Republik sowie in Island und im Konigreich
Norwegen.

6. In Anhang 2 wird am Ende von Artikel 3 Folgendes angefiigt:

Far 1sland und Norwegen schliefdt dies auch die Artikel 53, 54 und 57 des Abkommens Uber
den Europaischen Wirtschaftsraum und die diesbeziglichen Durchfihrungsverordnungen
aufgrund des genannten Abkommens sowie etwaige Anderungen dazu ein, ist aber nicht
darauf beschrankt.
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Anlage 2

ZUSATZABKOMMEN

zwischen
dem K6nigreich Norwegen als erste Partel,
Island als zweite Partei
und
der Européischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten alsdritte Partei
Uber die
Anwendung des L uftverkehr sabkommens zwischen
den Vereinigten Staaten von Amerika als erste Partei,

der Européischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten als zweite Partei, dem
K onigreich Norwegen alsdritte Partei

und Island alsvierte Partei
In Erwégung nachstehender Griinde:

(1) Gema? dem Beschluss des Rates, mit dem die Kommission erméchtigt wurde,
entsprechende V erhandlungen aufzunehmen, hat die Européische Kommission im Namen der
Gemeinschaft und der Mitgliedstaaten ein Luftverkehrsabkommen mit den Vereinigten
Staaten von Amerika ausgehandelt.

(2) Das Luftverkehrsabkommen zwischen der Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten und
den Vereinigten Staaten von Amerika (nachstehend: ,, das L uftverkehrsabkommen® wurde am
2. Mérz 2007 paraphiert, von europédischer Seite am 25. April 2007 in Briussel und von
amerikanischer Seite am 30. April 2007 in Washington unterzeichnet und wird seit dem
30. Méarz 2008 vorlaufig angewendet.

(3 Idand und das Konigreich Norwegen (nachstehend: ,Norwegen) sind durch das
Abkommen Uber den Européischen Wirtschaftsraum voll in den Luftverkehrsbinnenmarkt
integriert, sie sind dem Luftverkehrsabkommen durch ein Abkommen gleichen Datums
(nachstehend: ,, das Abkommen*) beigetreten, dem das L uftverkehrsabkommen als Anhang |
beigeflgt ist.

(4) Es ist notwendig, Verfahrensregelungen dafir festzulegen, wie gegebenenfalls nach
Artikel 21 Absatz 3 des L uftverkehrsabkommens Rechte ausgesetzt werden sollen.
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(5) Ferner mussen Verfahrensregelungen getroffen werden fir die Beteiligung von Island und
Norwegen an dem durch Artikel 18 des L uftverkehrsabkommens eingesetzten Gemeinsamen
Ausschuss und an dem Schiedsverfahren nach Artikel 19 des Luftverkehrsabkommens, um
die Zusammenarbeit, den Informationsfluss und die Konsultation vor den Sitzungen des
Gemeinsamen Ausschusses in dem erforderlichen Mal3 zu gewdhrleisten, sowie fur die
Anwendung bestimmter Vorschriften des Abkommens, auch hinsichtlich Luft- und
Flugsicherheit, Gewdhrung und Widerruf von Verkehrsrechten sowie staatlicher
Unterstitzung.

WIRD FOLGENDES VEREINBART:
Artikel 1
Notifikation

Sollten die Gemeinschaft und ihre Mitgliedstaaten beschlief3en, das Abkommen gemal3 seines
Artikels 3 zu kiindigen oder seine vorlaufige Anwendung zu beenden oder diesbeziigliche
Unterrichtungen zurlickzuziehen, wird die Kommission dies Island und Norwegen
unverziglich bekannt geben, bevor sie die Vereinigten Stasten von Amerika auf
diplomatischem Wege entsprechend unterrichtet. Norwegen und/oder Island unterrichten
ihrerseits die Kommission unverziglich und in entsprechender Weise Uber derartige
Beschllisse.

Artikel 2
Weiterfuhrende Verhandlungen und Aussetzung von Verkehrsrechten

1. Die Kommission fuhrt die in Artikel 21 Absatz 1 des Luftverkehrsabkommens genannten
weiterfUhrenden Verhandlungen im Namen der Europdischen Gemeinschaft und ihrer
Mitgliedstaaten. Um auch nach den weiterfihrenden Verhandlungen die Fortsetzung der
Assoziierung von Norwegen und Island an einem Uberarbeiteten Luftverkehrsabkommen zu
ermoglichen, nehmen Norwegen und Island as Beobachter an den Verhandlungen teil und
werden zu diesem Zweck in die Vorarbeiten der Europdischen Gemeinschaft genauso
eingebunden wie die Mitgliedstaaten der Gemeinschaft.

2. Wenn innerhalb von 12 Monaten nach Beginn der Revision gemal3 Artikel 21 Absatz 3 des
Luftverkehrsabkommens kein weiterfihrendes Abkommen zustande gekommen ist, kénnen
Norwegen und Island wie die Mitgliedstaaten der Gemeinschaft innerhalb von 15 Tagen der
Kommission mitteilen, welche Verkehrsrechte sie in Bezug auf ihr Hoheitsgebiet
gegebenenfalls aussetzen mochten. Diese Verkehrsrechte dirfen keine der Rechte umfassen,
die in den in Anhang | des Luftverkehrsabkommens aufgefihrten Abkommen niedergel egt
sind.

3. Auf der Grundlage der eingegangenen Mitteilungen der Mitgliedstaaten, Norwegens
und/oder Islands erstellt die Kommission eine Liste der auszusetzenden Verkehrsrechte und
ubermittelt sie dem Rat. Der Préasident des Rates notifiziert anschlief3end den Vereinigten
Staaten von Amerika im Namen der Gemeinschaft und ihrer Mitgliedstaaten sowie
Norwegens und Islands die Aussetzung der in der Liste aufgefthrten Verkehrsrechte nach
Artikel 21 Absatz 3 des Luftverkehrsabkommens. Die betreffenden Mitgliedstaaten,
Norwegen und/oder Island treffen die Mal3nahmen, die erforderlich sind, um diese Rechte ab
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dem ersten Tag der IATA-Flugplanperiode, die frihestens 12 Monate nach dem Tag der
Notifizierung der Aussetzung beginnt, auszusetzen.

4. Ungeachtet Absatz 3 dieses Artikels kann der Rat auf Vorschlag der Kommission
einstimmig beschlief3en, die Aussetzung nicht zu notifizieren oder sie spater zurtickzunehmen.

Artikel 3
Gemeinsamer Ausschuss

1. Die Gemeinschaft, ihre Mitgliedstaaten und Norwegen und Island werden in dem durch
Artikel 18 des Luftverkehrsabkommens eingesetzten Gemeinsamen Ausschuss durch die
Kommission, unterstiitzt von Vertretern der Mitgliedstaaten, Norwegens und Islands,
vertreten.

2. Der Standpunkt der Gemeinschaft, der Mitgliedstaaten sowie Norwegens und Islands im
Gemeinsamen Ausschuss wird von der Kommission vertreten, sind jedoch Bereiche betroffen,
dieinnerhalb der EU in die ausschliefdliche Zustandigkeit der Mitgliedstaaten fallen, wird der
Standpunkt von den Mitgliedstaaten, Norwegen und/oder 1sland vertreten.

3. Der von Norwegen und Island im Gemeinsamen Ausschuss zu vertretende Standpunkt in
Angelegenheiten, die unter die Artikel 14 oder 20 des L uftverkehrsabkommens fallen, oder in
Angelegenheiten, bel denen keine Annahme von Beschliissen mit bindender Rechtswirkung
erforderlich ist, wird von Norwegen und Island in Abstimmung mit der Kommission
festgelegt.

4. Bel anderen Beschliissen des Gemeinsamen Ausschusses zu Fragen, die in den Bereich von
Verordnungen und Richtlinien fallen, die in das Abkommen Uber den Européischen
Wirtschaftsraum einbezogen sind, wird der von der Gemeinschaft, ihren Mitgliedstaaten
sowie Norwegen und Island zu vertretende Standpunkt von der Kommission im
Einvernehmen mit Norwegen und Island festgel egt.

5. Bel Beschlissen des Gemeinsamen Ausschusses zu Fragen, die nicht in den Bereich von
Verordnungen und Richtlinien fallen, die in das Abkommen Uber den Européischen
Wirtschaftsraum einbezogen sind, wird der von Norwegen und Island zu vertretende
Standpunkt von diesen beiden Léndern im Einvernehmen mit der Kommission festgel egt.

6. Die Kommission stellt durch geeignete Mal3nahmen die uneingeschrénkte Beteiligung
Norwegens und Islands an alen Sitzungen mit den Mitgliedstaaten zu Koordinierungs-,
Konsultations- oder Entscheidungsfindungszwecken und den Zugang zu den relevanten
Informationen bei der Vorbereitung von Sitzungen des Gemeinsamen Ausschusses sicher.

Artikel 4
Schiedsverfahren

1. Die Kommission vertritt die Gemeinschaft, ihre Mitgliedstaaten sowie Norwegen und
Island bei Schiedsverfahren gemal3 Artikel 19 des L uftverkehrsabkommens.

2. Die Kommission trifft bei Bedarf geeignete Mal3nahmen, um die Einbeziehung von

Norwegen und Island in die Vorbereitung und Koordinierung von Schiedsverfahren zu
gewahrleisten.
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3. Beschliefdt der Rat, gema? Artikel 19 Absatz 7 des Luftverkehrsabkommens die
Anwendung von Vorteilen zurtickzuhalten, wird dieser Beschluss Norwegen und Island
mitgeteilt. Norwegen und/oder Island unterrichten ihrerseits die Kommission in
entsprechender Weise tiber derartige Beschl Uisse.

4. Alle sonstigen angemessenen Mal3nahmen nach Artikel 19 des L uftverkehrsabkommens in
Angelegenheiten, die innerhalb der EU in die Zustéandigkeit der Gemeinschaft fallen, werden
von der Kommission beschlossen, die hierbei von einem Sonderausschuss unterstiitzt wird,
dem vom Rat ernannte Vertreter der Mitgliedstaaten sowie Vertreter Norwegens und Islands
angehoren.

Artikel 5
I nformati onsaustausch

1. Norwegen und Island unterrichten die Kommission unverziglich Uber jede nach Artikel 4
oder 5 des Luftverkehrsabkommens getroffene Entscheidung, eine Genehmigung zugunsten
eines Luftfahrtunternehmens der Vereinigten Staaten von Amerika zu verweigern, zu
widerrufen, auszusetzen oder zu beschrénken. Die Kommission unterrichtet ihrerseits
Norwegen und Island unverziglich Uber derartige von den Mitgliedstaaten getroffene
Entscheidungen.

2. Norwegen und Island unterrichten die Kommission unverzuglich tber alle Ersuchen oder
Mitteilungen aufgrund von Artikel 8 des L uftverkehrsabkommens, die von ihnen ausgegangen
oder bel ihnen eingegangen sind. Die Kommission unterrichtet ihrerseits Norwegen und
Island unverziglich Uber derartige von den Mitgliedstaaten ausgegangene oder bei ihnen
eingegangene Ersuchen oder Mitteilungen.

3. Norwegen und Island unterrichten die Kommission unverziiglich Gber alle Ersuchen oder
Mitteilungen aufgrund von Artikel 9 des L uftverkehrsabkommens, die von ihnen ausgegangen
oder bei ihnen eingegangen sind. Die Kommission unterrichtet ihrerseits Norwegen und
Island unverzlglich Uber derartige von den Mitgliedstaaten ausgegangene oder bei ihnen
eingegangene Ersuchen oder Mitteilungen.

Artikel 6
Staatliche Beihilfen und staatliche Unterstiitzung

1. Sind Norwegen oder Island der Auffassung, dass eine von einer staatlichen Stelle im Gebiet
der Vereinigten Staaten ins Auge gefasste oder gewdahrte Beihilfe oder Unterstitzung die in
Artikel 14 Absatz 2 des Luftverkehrsabkommens genannten nachteiligen Auswirkungen auf
den Wettbewerb mit sich bringt, unterrichten sie die Kommission hierlber. Sollte ein
Mitgliedstaat die Kommission tber einen dhnlichen Umstand unterrichtet haben, gibt die
Kommission ihrerseits diese Informationen an Norwegen und Island weiter.

2. Die Kommission, Norwegen und Island kdnnen sich an die betreffende Stelle wenden oder
eine Sitzung des durch Artikel 18 des Luftverkehrsabkommens eingesetzten Gemeinsamen
Ausschusses verlangen.

3. Die Kommission, Norwegen und Island unterrichten einander unverziglich, wenn sich die
Vereinigten Staaten von Amerika gemal3 Artikel 14 Absatz 3 des L uftverkehrsabkommens an
sie wenden.
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Artikel 7
Kundigung

1. Jede Partei kann den anderen auf diplomatischem Wege jederzeit schriftlich mitteilen, dass
sie dieses Zusatzabkommen kindigen oder seine vorlaufige Anwendung beenden will. Dieses
Zusatzabkommen oder seine vorlaufige Anwendung endet um Mitternacht GMT sechs
Monate nach dem Datum der schriftlichen Kiindigung oder der Beendigung der vorlaufigen
Anwendung, es sei denn, die Kindigung wird vor dem Ende dieses Zeitraums durch
Vereinbarung der Parteien wieder zurtickgenommen.

2. Unbeschadet anderer Bestimmungen dieses Artikels endet bel Kiindigung des Abkommens
oder bei Beendigung seiner vorlaufigen Anwendung gleichzeitig auch dieses
Zusatzabkommen oder seine vorlaufige Anwendung.

Artikel 8
Vorlaufige Anwendung

Vorbehaltlich des Inkrafttretens gemald Artikel 9 kommen die Parteien in Einklang mit ihren
nationalen Rechtsvorschriften Uberein, dieses Zusatzabkommen vorléufig anzuwenden ab
dem Datum der Unterzeichnung dieses Zusatzabkommens oder dem in Artikel 5des
Abkommens genannten Datum der vorlaufigen Anwendung, je nachdem, welcher Zeitpunkt
der spétereist.

Artikel 9
Inkrafttreten

Dieses Zusatzabkommen tritt in Kraft entweder a) einen Monat nach dem Datum der zuletzt
eingegangenen Note im Rahmen eines diplomatischen Notenaustausches zwischen den
Parteien, in der bestétigt wird, dass ale erforderlichen Verfahren fir das Inkrafttreten dieses
Zusatzabkommens abgeschlossen sind, oder b) am Datum des Inkrafttretens oder der
vorlaufigen Anwendung des Abkommens, je nachdem, welcher Zeitpunkt der spatereist.

ZU URKUND DESSEN haben die hierzu gehorig befugten Unterzeichneten dieses
Zusatzabkommen unterzeichnet.

GESCHEHEN zu .......... am .....ooeevnennns , indreifacher Ausfertigung in deutscher Sprache.
Fir das Konigreich Norwegen:
Fur 1sland:

Fir die Européi sche Gemeinschaft
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