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BEGRUNDUNG

Die Kommission hat mit Beschluss vom 1. April 1987' ihre Dienststellen
angewiesen, alle Rechtsakte spétestens nach der zehnten Anderung zu kodifizieren.
Dabei hat sie jedoch betont, dass es sich um eine Mindestanforderung handelt, denn
im  Interesse der Klarheit und des guten  Verstindnisses  der
Gemeinschaftsvorschriften sollten die Dienststellen bemiht sein, die in ihre
Zusténdigkeit fallenden Rechtsakte in kiirzeren Abstanden zu kodifizieren.

Die Kommission hat mit der Kodifizierung der Entscheidung Nr. 1692/96/EG des
Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 (ber gemeinschaftliche
Leitlinien fir den Aufbau eines transeuropaischen Verkehrsnetzes? begonnen und
den Rechtsetzungsorganen einen diesbeziiglichen Vorschlag® vorgelegt. Die neue
Entscheidung soll die verschiedenen Rechtsakte, die Gegenstand der Kodifizierung
sind*, ersetzen.

Inzwischen ist auch eine Anderung des Anhangs | der Entscheidung Nr. 1692/96/EG
des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 notwendig geworden,
um der Erweiterung der Europdischen Gemeinschaft auf 27 Mitgliedstaaten
Rechnung zu tragen.

Es ist daher angebracht, die Kodifizierung der Entscheidung Nr. 1692/96/EG in eine
Neufassung umzuwandeln, um die fur die Anpassung an die Erweiterung
erforderlichen Anderungen vornehmen zu kénnen.

Die erforderlichen Anderungen bestehen darin, in Anhang | der Entscheidung die
bereits vorhandenen Karten der 15 Staaten, die vor der Erweiterung am 1. Mai 2004
der Européischen Union angehorten, durch die Karten der zehn Mitgliedstaaten der
Beitrittsakte von 2003 zu erganzen. Diese Erganzung ist in Artikel 1 Nummer 15 der
Entscheidung Nr. 884/2004/EG vorgesehen und muss vorgenommen werden. Fir die
zehn Mitgliedstaaten der Beitrittsakte von 2003 erstreckt sich gemall der
Entscheidung Nr. 884/2004/EG der Zeithorizont fir die Realisierung des
transeuropéischen Verkehrsnetzes bis zum Jahr 2020 anstatt 2010. Im Interesse der
Klarheit wird vorgeschlagen, Anhang | des kodifizierten Textes durch einen neuen
Anhang | mit den Karten der 27 Mitgliedstaaten der Européischen Union zu ersetzen.

KOM(87) 868 PV.
Durchgefihrt im Einklang mit der Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament und den Rat

— Kaodifizierung des Acquis communautaire, KOM(2001) 645 endg.

KOM(2007) 867 endg.

Anhang 1V dieses VVorschlags.
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| ¥ 1692/96/EG (angepasst)

2009/0110 (COD)

Vorschlag fir eine

ENTSCHEIDUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

Uber gemeinschaftliche Leitlinien flir den Aufbau eines
transeuropaischen Verkehrsnetzes

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europdischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel X> 156 <X] Absatz 1,

auf Vorschlag der Kommission,

nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses®,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen®,
gemaR dem Verfahren des Artikels > 251 EG-Vertrag <X’
in Erwdgung nachstehender Grinde:

| 0 neu

(1)  Die Entscheidung Nr. 1692/96/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
23.Juli 1996 Uber gemeinschaftliche Leitlinien fur den Aufbau eines
transeuropaischen Verkehrsnetzes® ist mehrfach und in wesentlichen Punkten
geandert worden®. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Zuge der neuen
Anderungen eine Neufassung der genannten Entscheidung vorzunehmen.

W 1692/96/EG
Erwagungsgrund (1)

(2) Der Auf- und Ausbau der transeuropéischen Netze dient wichtigen Gemeinschafts-
zielen wie dem reibungslosen Funktionieren des Binnenmarktes und der Starkung des
wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts.

° ABL.C[..Jvom[...],S. [...].

6 ABIL.C[...]vom][...],S.[...]

! ABL.C[..Jvom[...],S.[...].

: ABI. L 228 vom 9.9.1996, S. 1.

Siehe Anhang IV.
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3)

WV 1692/96/EG
Erwdgungsgrund (2)

Mit dem Auf- und Ausbau transeuropéischer Verkehrsnetze im gesamten Gebiet der
Gemeinschaft wird insbesondere auch bezweckt, einen auf Dauer tragbaren Personen-
und Glterverkehr unter mdoglichst sozial- und umweltvertraglichen sowie
sicherheitsorientierten Bedingungen zu gewéhrleisten und alle Verkehrstrédger unter
Berlcksichtigung ihrer komparativen Vorteile zu integrieren. Die Schaffung von
Arbeitsplatzen ist eine der moglichen Auswirkungen des transeuropéischen Netzes.

4)

WV 884/2004/EG
Erwagungsgrund (2)

Die Zunahme des Verkehrsaufkommens, die insbesondere dem wachsenden Anteil
schwerer Nutzfahrzeuge zuzuschreiben ist, fihrt auf den internationalen Verkehrs-
korridoren vermehrt zu Uberlastung und Engpassen. Zur Gewdhrleistung der
internationalen Mobilitdt von Gitern und Personen sind daher MaRnahmen zur
Optimierung der Kapazitat des transeuropdischen Verkehrsnetzes erforderlich.

()

WV 1692/96/EG
Erwagungsgrund (4)

Die Kurzstreckenschifffahrt kann mit zur Entlastung der Landverkehrswege beitragen.

(6)

WV 1692/96/EG
Erwagungsgrund (5)

Die europaweite Integration der Netze kann nur schrittweise durch eine Verknupfung
der Verkehrstrager zur besseren Nutzung ihrer jeweiligen Vorteile erfolgen.

(7)

WV 1346/2001/EG
Erwagungsgrund (2)

Knotenpunkte wie Seehéfen, Binnenhédfen und intermodale Terminals stellen eine
Voraussetzung fur die Integration der verschiedenen Verkehrstrdger in ein
multimodales Verkehrsnetz dar.
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(8)

WV 1692/96/EG
Erwdgungsgrund (6) (angepasst)

X> Da die Ziele der beabsichtigten MalRnahme, ndmlich das Festlegen der Grundziige
und Prioritdten im Bereich der transeuropdischen Verkehrsnetze, auf Ebene der
Mitgliedstaaten nicht ausreichend erreicht werden kdnnen und daher aufgrund der
Notwendigkeit, diese Ziele zu koordinieren, besser auf Gemeinschaftsebene zu
erreichen sind, kann die Gemeinschaft im Einklang mit dem in Artikel 5 EG-Vertrag
niedergelegten Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in demselben
Artikel genannten VerhaltnismaRigkeitsprinzip geht diese Entscheidung nicht Giber das
fur die Erreichung dieser Ziele erforderliche Mal? hinaus. <XI

©)

WV 1692/96/EG
Erwagungsgrund (7)

Es sollte festgestellt werden, welche Vorhaben von gemeinsamem Interesse diesen
Zielen und den so festgelegten Prioritdten der Aktion entsprechen. Es sollten nur
potentiell wirtschaftlich lebensfahige VVorhaben beriicksichtigt werden.

(10)

WV 884/2004/EG
Erwadgungsgrund (17)

Es ist erforderlich, fiir vorrangige VVorhaben ein europdisches Interesse zu erklaren, um
Finanzmittel der Gemeinschaft auf solche VVorhaben zu konzentrieren und Instrumente
einzufihren, die die Koordinierung zwischen den Mitgliedstaaten fordern, damit der
Abschluss der Vorhaben innerhalb des gewuinschten Zeitplans erleichtert wird.

(11)

WV 884/2004/EG
Erwagungsgrund (18)

GemaR Artikel 154 EG-Vertrag sollte die Politik im Bereich der transeuropéischen
Netze zur Starkung des wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts in der
Gemeinschaft beitragen. Im Hinblick auf dieses Ziel sollten Anstrengungen
unternommen werden, um eine grofitmogliche Kohérenz zwischen den Leitlinien fur
das transeuropdische Verkehrsnetz und der Programmierung der maRgeblichen auf
Gemeinschaftsebene zur Verfligung stehenden Finanzinstrumente zu erreichen.

(12)

WV 884/2004/EG
Erwagungsgrund (19)

Eine nachtragliche Bewertung der vorrangigen Vorhaben sollte kiinftige Anderungen
der Leitlinien und der Liste der vorrangigen Vorhaben vereinfachen und dazu
beitragen, die von den Mitgliedstaaten vor der Verwirklichung eines Vorhabens
angewandten Bewertungsmethoden zu verbessern.
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(13)

WV 1692/96/EG
Erwagungsgrund (9)

Bestimmte offentliche und private VVorhaben, die erhebliche Auswirkungen auf die
Umwelt haben kdnnen, sollten erst genehmigt werden, nachdem unter Beachtung des
geltenden Gemeinschaftsrechts die erheblichen Auswirkungen, die diese Vorhaben auf
die Umwelt haben kénnen, gepruft worden sind.

(14)

WV 884/2004/EG
Erwagungsgrund (10)

Bei der Festlegung und Durchfuhrung der Gemeinschaftspolitik im Bereich der
transeuropaischen Netze sollten gemé&lR Artikel 6 EG-Vertrag die Erfordernisse des
Umweltschutzes einbezogen werden. Demzufolge sollte vorrangig die Infrastruktur fur
Verkehrstrager, die geringere Umweltschédden verursachen, wie Eisenbahnverkehr,
Kurzstreckenseeverkehr und Binnenschifffahrt, gefordert werden.

(15)

WV 884/2004/EG
Erwagungsgrund (12) (angepasst)

Umweltprifungen gemaR der Richtlinie 2001/42/EG des Europdischen Parlaments und
des Rates vom 27. Juni 2001 Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter
Plane und Programme®® X sollten <X in Zukunft bei allen Planen und Programmen
fur Vorhaben von gemeinsamem Interesse durchgefihrt [X> werden <XI. Die
Finanzierung der Verkehrsinfrastruktur sollte ferner davon abhangig gemacht werden,
dass die Umweitschutzvorschriften der Gemeinschaft, insbesondere die Richtlinie
85/337/EWG des Rates vom 27. Juni 1985 Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
bei bestimmten o6ffentlichen und privaten Projekten’* X, <X die Richtlinie
79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979 Uber die Erhaltung der wild lebenden
Vogelarten*? und > die Richtlinie <X 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 {iber
die Erhaltung der natirlichen Lebensrdume sowie der wild lebenden Tiere und
Pflanzen®® eingehalten werden.

(16)

WV 884/2004/EG
Erwagungsgrund (15)

Im Rahmen des ubergreifenden Ziels der Gewabhrleistung einer nachhaltigen Mobilitat
von Personen und Gitern sollten Verfahren zur Forderung von Meeresautobahnen
zwischen Mitgliedstaaten eingefuhrt werden, die die StraRen entlasten und/oder die
Anbindung von Regionen und Staaten in Rand- oder Insellage verbessern. Derartige
Verfahren, die unter anderem auch Ausschreibungen beinhalten, sollten transparent
und auf den Bedarf ausgerichtet sein und sollten die gemeinschaftlichen
Wetthewerbsvorschriften oder die VVorschriften tiber das 6ffentliche VVergabewesen in
keiner Weise bertihren.

10
11
12
13

ABI. L 197 vom 21.7.2001, S. 30.
ABI. L 175 vom 5.7.1985, S. 40.
ABI. L 103 vom 25.4.1979, S. 1.
ABI. L 206 vom 22.7.1992, S. 7.
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(17)

WV 884/2004/EG
Erwadgungsgrund (21)

Die Koordinierung zwischen den Staaten, die an Vorhaben auf derselben Strecke
beteiligt sind, sollte moglicherweise verbessert werden, um die Rentabilitdt der
Investitionen zu erhdhen und die zeitliche Abstimmung der Investitionen und deren
Finanzierung zu erleichtern.

(18)

WV 1692/96/EG
Erwadgungsgrund (12)
= neu

Die Kommission sollte alle zwei Jahre einen Berlcht uber die Durchfuhrung dleser
Entscheldung vorlegen ynd—alle

vorrangigen Vorhaben anfertigen und gegebenenfalls Anderungen an der Liste dieser
Vorhaben vorschlagen < .

(19)

W 1692/96/EG
Erwagungsgrund (13) (angepasst)

Bei der Kommission ist ein Ausschuss einzusetzen, der insbesondere die Aufgabe hat,
die Kommission bei der Prifung der Durchfiihrung und der Weiterentwicklung eteses
> der <XI Leitlinien B> in dieser Entscheidung <XI zu unterstutzen.

(20)

| 0 neu

Im Interesse der Klarheit sollten in Anhang | der Entscheidung die Dbereits
vorhandenen Karten der 15 Staaten, die vor der Erweiterung am 1. Mai 2004 der
Europdischen Union angehorten, durch die Karten der zehn Mitgliedstaaten der
Beitrittsakte von 2003 ergénzt werden; zudem sollte der Zeithorizont 2010 fiur die
Realisierung des transeuropdischen Verkehrsnetzes durch den Zeithorizont 2020
ersetzt werden. Diese Ergénzung ist in Artikel 1 Nummer 15 der Entscheidung
Nr. 884/2004/EG vorgesehen und muss vorgenommen werden —

W 1692/96/EG (angepasst)
=>, 884/2004/EG Art. 1 Nr. 1

HABEN FOLGENDE ENTSCHEIDUNG ERLASSEN:

ABSCHNITT 1

ALLGEMEINE GRUNDSATZE

Artikel 1
Zweck
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(1) Zweck dieser Entscheidung ist die Aufstellung der Leitlinien, in denen die Ziele,
Prioritdten und Grundziige der im Bereich des transeuropaischen Verkehrsnetzes geplanten
Aktionen erfasst werden. In diesen Leitlinien werden auBerdem Vorhaben von gemeinsamem
Interesse genannt, deren Durchfiihrung zum Aufbau des Netzes auf Gemeinschaftsebene
beitragen soll.

(2) Die Leitlinien nach Absatz 1 stellen einen allgemeinen Bezugsrahmen dar, durch den die
MaRnahmen der Mitgliedstaaten und gegebenenfalls die gemeinschaftlichen MalRnahmen, die
auf die Durchfiihrung von Vorhaben von gemeinsamem Interesse zur Sicherstellung der
Kohérenz, der Verknlpfung und der Interoperabilitit des transeuropéischen Verkehrsnetzes
sowie des Zugangs zu diesem Netz ausgerichtet sind, gefordert werden sollen. Mit diesen
Leitlinien soll auch die Beteiligung des privaten Sektors erleichtert werden.

(3) Die grundlegenden Anforderungen an die Interoperabilitdt des transeuropéischen
Verkehrsnetzes, die Verkehrstelematiksysteme und die zugehorigen Dienste werden
gesondert von dieser Entscheidung und im Einklang mit dem EG-Vertrag X> in der Richtlinie
2008/57/EG des Européischen Parlaments und des Rates Uber die Interoperabilitat des
Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft'* <1 festgelegt.

Artikel 2
Ziele

(1) Das transeuropéische Verkehrsnetz wird schrittweise im Zeithorizont =»; 2020 € auf
Gemeinschaftsebene durch Integration von Land-, See- und Luftverkehrsinfrastrukturnetzen
entsprechend den Schemata auf den Karten in Anhang | und/oder den Spezifikationen des
Anhangs Il hergestellt.

(2) Das Netz soll

a) in einem Raum ohne Binnengrenzen einen auf Dauer tragbaren Personen- und
Guterverkehr unter maoglichst sozialvertraglichen und sicherheitsorientierten
Bedingungen sicherstellen und gleichzeitig zur Verwirklichung der Ziele der
Gemeinschaft insbesondere im Bereich des Umweltschutzes und des Wettbewerbs
beitragen sowie einen Beitrag zur Starkung des wirtschaftlichen und sozialen
Zusammenhalts leisten;

b) den Benutzern eine qualitativ hochwertige Infrastruktur zu moglichst vertretbaren
wirtschaftlichen Bedingungen anbieten;

C) alle Verkehrstrager unter Berticksichtigung ihrer komparativen Vorteile einbeziehen;

d) eine optimale Nutzung der vorhandenen Kapazitaten gestatten;

e) innerhalb der Verkehrstrager soweit mdglich interoperabel sein und die
Intermodalitat zwischen verschiedenen Verkehrstragern begiinstigen;

f) soweit mdoglich wirtschaftlich lebensfahig sein;

0) sich in der Weise Uber das Gebiet aller Mitgliedstaaten erstrecken, dass der Zugang

allgemein erleichtert wird und dass insulare, eingeschlossene und am Rande gelegene
Gebiete mit den zentralen Gebieten sowie die stadtischen Ballungsgebiete und die
Regionen der Gemeinschaft ohne Engpasse miteinander verbunden werden;

14 ABI. L 191 vom 18.7.2008, S. 1.
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h)

mit den Netzen der Staaten der Europdischen Freihandelsassoziation (EFTA), der
mittel- und osteuropdischen Staaten sowie der Mittelmeerlander verbunden werden
koénnen und gleichzeitig die Interoperabilitdt und den Zugang zu diesen Netzen
fordern, soweit dies im Interesse der Gemeinschaft ist.

| ¥ 1692/96/EG

Artikel 3

Netzumfang

(1) Das transeuropdische Netz umfasst Verkehrsinfrastrukturen sowie Verkehrsmanagement-,
Ortungs- und Navigationssysteme.

| \V 884/2004/EG Art. 1 Nr. 2

(2) Die Verkehrsinfrastruktur umfasst Stralien-, Eisenbahn- und Binnenwasserstraliennetze,
Meeresautobahnen, See- und Binnenhéfen, Flughafen sowie andere verkehrstréger-
ubergreifende Knotenpunkte.

| ¥ 1692/96/EG

(3) Die Verkehrsmanagement-, die Ortungs- und die Navigationssysteme umfassen die
technischen, die DV- und die Telekommunikationseinrichtungen zur Sicherstellung eines
harmonischen Betriebs des Netzes und eines effizienten Verkehrsmanagements.

Artikel 4
Grundzlge der Aktion

Die Gemeinschaftsaktion umfasst in ihren Grundziigen Folgendes:

3)
b)

c)
d)

€)

f)

9)
h)

)

Aufstellung und Fortschreibung von Netzpléanen,
Bestimmung von VVorhaben von gemeinsamem Interesse,
Ausbau des bestehenden Netzes,

Forderung der Netzinteroperabilitat,

optimale Kombination der Verkehrstrdger, auch durch Schaffung von
Knotenpunkten, die hinsichtlich der Fracht méglichst auBerhalb der Stadtzentren
gelegen sein missten, damit ein effizientes Funktionieren der Intermodalitdt mdglich
ist,

Streben nach Kohérenz und Komplementaritdt der finanziellen Malinahmen unter
Einhaltung der fir die einzelnen Finanzinstrumente geltenden Vorschriften,
Forschungs- und Entwicklungsaktionen,

Zusammenarbeit mit den vom Ausbau des Netzes berihrten Drittlandern und
Abschluss geeigneter Abkommen mit diesen Landern,

Schaffung von Anreizen fir die Mitgliedstaaten sowie fir internationale
Organisationen zur Unterstltzung der Ziele der Gemeinschaft,

Forderung einer standigen Zusammenarbeit der Beteiligten,
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K)

alle Ubrigen Aktionen, die zur Verwirklichung der in Artikel 2 Absatz 2 genannten
Ziele notwendig sind.

[ b 884/2004/EG Art. 1 Nr. 3

Artikel 5
Prioritdten

Vorrang hat in Anbetracht der in Artikel 2 Absatz 2 genannten Ziele und der in Artikel 4
genannten Grundziige der Aktion Folgendes:

a)

b)

f)

9)

h)

Auf- und Ausbau der Haupt- und Zwischenverbindungen, die erforderlich sind, um
Engpéasse zu beseitigen, Licken zu schliefen und die Fernverkehrsverbindungen —
insbesondere bei grenzuberschreitenden Abschnitten — zu ergénzen, natirliche
Hindernisse zu Uberqueren und die Interoperabilitat auf Fernverkehrsverbindungen
zu verbessern;

Auf- und Ausbau der Infrastrukturen zur Forderung des Verbunds der
einzelstaatlichen Netze, damit die Anbindung insularer oder inseldhnlicher sowie
eingeschlossener und am Rande gelegener Gebiete an die zentralen Gebiete der
Gemeinschaft insbesondere zur Senkung der hohen Transportkosten dieser Gebiete
erleichtert wird,;

die erforderlichen MaRnahmen zur schrittweisen Verwirklichung eines
interoperablen  Eisenbahnnetzes, nach Madglichkeit einschlielich fir den
Guterverkehr geeigneter Strecken;

die erforderlichen MaBnahmen zur Foérderung des Langstrecken- und des
Kurzstreckenseeverkehrs sowie der Binnenschifffahrt;

die erforderlichen MalRnahmen zur Integration des Schienen- und des Luftverkehrs,
insbesondere Uber die Schienenanbindung von Flughéfen, soweit dies angezeigt ist,
sowie der erforderlichen Infrastrukturen und Einrichtungen;

Optimierung der Kapazitat und der Effizienz bestehender und neuer Infrastrukturen,
Forderung der Intermodalitat sowie Erh6hung der Sicherheit und der Zuverlassigkeit
des Netzes durch Bau und Verbesserung von intermodalen Terminals und deren
Zugangsinfrastruktur und/oder durch Einsatz intelligenter Systeme;

Einbeziehung von Sicherheits- und Umweltbelangen bei der Konzeption und
Verwirklichung des transeuropéischen Verkehrsnetzes;

Entwicklung der nachhaltigen Mobilit4t von Personen und Gutern entsprechend den
Zielen der Europdischen Union im Hinblick auf die nachhaltige Entwicklung.

| ¥ 1692/96/EG

Artikel 6
Netze von Drittstaaten

Von Fall zu Fall wird nach den geeigneten Verfahren des Vertrags entschieden, ob die
Gemeinschaft zur Sicherstellung der Kohérenz des transeuropdischen Verkehrsnetzes mit
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Netzen von Drittstaaten VVorhaben von gemeinsamem Interesse sowie die Verknipfung und
die Interoperabilitat der Netze fordert.

Artikel 7

Vorhaben von gemeinsamem Interesse

| ¥ 1692/96/EG (angepasst) |

> (1) Die Vorhaben von gemeinsamem Interesse bilden ein gemeinsames Ziel, dessen
Verwirklichung davon abhangt, wie weit die Vorhaben planerisch ausgereift sind und
inwieweit Finanzmittel verfiigbar sind; die finanzielle Beteiligung der einzelnen
Mitgliedstaaten oder der Gemeinschaft wird dabei jedoch nicht prajudiziert. <XI

| ¥ 1692/96/EG

(2) Unter Beachtung der Bestimmungen des EG-Vertrags, insbesondere hinsichtlich des
Wettbewerbs, gilt als Vorhaben von gemeinsamem Interesse jedes VVorhaben, das

a) den in Artikel 2 Absatz 2 genannten Zielen dient;

b) das in Artikel 3 Absatz 1 beschriebene Netz betrifft;

c) den in Artikel 5 genannten Prioritaten entspricht und

d) im Lichte von Analysen des soziookonomischen Kosten-/Nutzenverhéltnisses

potentiell wirtschaftlich lebensfahig ist.

(3) Die Vorhaben missen einen Teilbereich des Netzes im Sinne der Artikel 9 bis 18 und
insbesondere

a) die Verbindungen betreffen, die in den Karten des Anhangs | angegeben sind
und/oder
b) den Spezifikationen oder Kriterien des Anhangs Il entsprechen.

(4) Die Mitgliedstaaten treffen alle ihnen erforderlich erscheinenden MaRnahmen im Rahmen
der Grundsatze des Artikels 1 Absatz 2.

WV 884/2004/EG Art. 1 Nr. 4
(angepasst)

Artikel 8
Umweltschutz

(1) Bei der Planung und Durchfiihrung der Vorhaben mussen die Mitgliedstaaten dem
Umweltschutz Rechnung tragen, indem sie fir die durchzufiihrenden Vorhaben von
gemeinsamem Interesse Umweltvertraglichkeitspriifungen gemaR der Richtlinie 85/337/EWG
vornehmen und indem sie die Richtlinien 79/409/EWG und 92/43/EWG anwenden.

Fur die zu solchen Vorhaben fihrenden Plane und Programme fiihren die Mitgliedstaaten
insbesondere dann, wenn die Vorhaben neue Strecken oder den Ausbau anderer wichtiger
Einrichtungen zur Verknlpfung von Infrastruktur betreffen, ab dem 21.Juli 2004 eine
Umweltpriifung gemaR der Richtlinie 2001/42/EG durch.

11
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Die Mitgliedstaaten bericksichtigen die Ergebnisse dieser Umweltprifung bei der
Ausarbeitung der betreffenden Pl&ane und Programme nach Artikel 8 der genannten Richtlinie.

(2) > Vor dem X1 21. Juli 2004 entwickelt die Kommission im Einvernehmen mit den
Mitgliedstaaten geeignete Methoden zur Durchfiihrung der strategischen Umweltpriifung mit
dem Ziel, unter anderem eine angemessene Koordinierung zu gewahrleisten, Doppelarbeit zu
vermeiden und eine Vereinfachung und Beschleunigung der Planung fir
grenziberschreitende VVorhaben und Korridore zu erreichen.

Die Ergebnisse dieser Arbeit und der Umweltprifung in Bezug auf die VVorhaben > der
transeuropéischen Netze <X1, die die Mitgliedstaaten gemé&R der Richtlinie 2001/42/EG
durchfuhren, werden gegebenenfalls von der Kommission in ihrem Bericht tber die Leitlinien
und den moglicherweise beigefiigten Legislativvorschldgen zur Uberarbeitung der Leitlinien
nach Artikel 22 dieser Entscheidung berlcksichtigt.

| ¥ 1692/96/EG

ABSCHNITT 2

STRASSENNETZ

Artikel 9
Merkmale

(1) Das transeuropéische Stralennetz setzt sich aus bereits bestehenden, neuen oder
auszubauenden Autobahnen und hochwertigen StralRen zusammen, die

a) wichtige Funktionen im Fernverkehr erftillen, oder

b) auf den im Netz ausgewiesenen Strecken die Umgehung groRer Ballungsrdume
ermoglichen, oder

C) Verbindungen zu anderen Verkehrstrdgern gewéhrleisten, oder

d) die Anbindung der eingeschlossenen und am Rande gelegenen Gebiete an die

zentralen Gebiete der Gemeinschaft ermdglichen.

(2) Das Netz garantiert den Benutzern einen hohen, einheitlichen und gleichbleibenden
Dienstleistungs-, Komfort- und Sicherheitsstandard.

| \V 884/2004/EG Art. 1 Nr. 5

(3) Das Netz umfasst ferner die Infrastruktur fir das Verkehrsmanagement, die Information
der Benutzer, das Storungs- und Notfallmanagement sowie die elektronische
Gebihrenerfassung; diese Infrastruktur beruht auf einem aktiven Zusammenwirken der
Verkehrsmanagementsysteme auf européischer, nationaler und regionaler Ebene sowie der
Anbieter von Reise- und Verkehrsinformationen und Mehrwertdiensten, was die notwendige
Komplementaritat mit den Anwendungen gewéhrleistet, deren Einfihrung im Rahmen des
Programms flr die transeuropéischen Telekommunikationsnetze erleichtert wird.
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| ¥ 1692/96/EG

ABSCHNITT 3

EISENBAHNNETZ

[ b 884/2004/EG Art. 1 Nr. 6

Artikel 10
Merkmale

(1) Das Eisenbahnnetz besteht aus dem Hochgeschwindigkeitsbahnnetz und dem
konventionellen Eisenbahnnetz.

(2) Das auf gegenwartiger oder neuer Technologie basierende Hochgeschwindigkeitsbahnnetz
besteht aus

a) eigens fiir hohe Geschwindigkeiten gebauten Strecken, die fiir Geschwindigkeiten
von im Allgemeinen mindestens 250 km/h ausgelegt sind;

b) eigens flr hohe Geschwindigkeiten ausgebauten Strecken, die fir Geschwindigkeiten
von etwa 200 km/h ausgelegt sind;

C) eigens fur hohe Geschwindigkeiten ausgebauten Strecken sowie eigens fir hohe
Geschwindigkeiten gebauten, an das Hochgeschwindigkeitsbahnnetz angebundenen
Strecken, die aufgrund der sich aus der Topografie, den Umweltbedingungen, der
Oberflachengestalt oder der stadtischen Umgebung ergebenden Zwénge von
spezifischer Beschaffenheit sind und bei denen die Geschwindigkeit jeweils
angepasst werden muss.

Das Hochgeschwindigkeitsbahnnetz besteht aus den in Anhang | Abschnitt 3 aufgefuhrten
Strecken. Die fir Hochgeschwindigkeitsbahnstrecken mit gegenwartiger Technologie
geltenden grundlegenden Anforderungen und technischen Spezifikationen fir die
Interoperabilitat werden gemaR der Richtlinie 96/48/EG™ festgelegt. Die Mitgliedstaaten
unterrichten die Kommission vorab ber die Er6ffnung einer Hochgeschwindigkeitsstrecke
und deren technische Merkmale.

(3) Das konventionelle Eisenbahnnetz besteht aus Strecken fur den konventionellen Personen-
und Guterverkehr, einschlieBlich der in Artikel 15 genannten Abschnitte des
transeuropéischen Netzes flr den kombinierten Verkehr, der Anschlussverbindungen zu See-
und Binnenhafen von gemeinsamem Interesse und der allen Betreibern offen stehenden
Frachtterminals. Die fir das konventionelle Eisenbahnnetz geltenden grundlegenden
Anforderungen und technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat werden gemaR der
Richtlinie 2001/16/EG des Europaischen Parlaments und des Rates™® festgelegt.

(4) Das Eisenbahnnetz umfasst die Infrastrukturen und Einrichtungen, die die Integration von
Eisenbahn- und StraBenverkehrsdiensten und gegebenenfalls Luft- und Seeverkehrsdiensten

15 ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 6.
16 ABI. L 110 vom 20.4.2001, S. 1.
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ermoglichen. In diesem Zusammenhang wird der Anbindung von Regionalflughéfen an das
Netz besondere Aufmerksamkeit gewidmet.

(5) Das Eisenbahnnetz erfillt mindestens eine der folgenden Aufgaben:

a) Es spielt eine wichtige Rolle im Personenfernverkehr;

b) es ermdglicht gegebenenfalls die Anbindung an Flughéfen;

C) es ermdglicht die Anbindung regionaler und lokaler Eisenbahnnetze;

d) es erleichtert den Guterverkehr durch die Festlegung und den Bau von dem

Guterverkehr vorbehaltenen Fernverkehrsstrecken oder von Strecken, auf denen
Guterzige Vorrang haben;

e) es spielt eine wichtige Rolle im kombinierten Verkehr;

f) es ermdglicht Gber die Hafen von gemeinsamem Interesse die Anbindung an
Kurzstreckenseeverkehr und Binnenschifffahrt.

(6) Das Eisenbahnnetz bietet den Benutzern aufgrund seiner Kontinuitat und der schrittweisen
Verwirklichung der Interoperabilitat, die insbesondere durch die technische Harmonisierung
und das fir das europdische Eisenbahnnetz empfohlene einheitliche Zugsteuerungs- und
-sicherungssystem ERTMS erreicht werden, einen hohen Qualitats- und Sicherheitsstandard.
Zu diesem Zweck erstellt die Kommission im Benehmen mit den Mitgliedstaaten einen mit
den einzelstaatlichen Planen abgestimmten Entwicklungsplan.

| ¥ 1692/96/EG

ABSCHNITT 4

BINNENWASSERSTRASSENNETZ UND BINNENHAFEN

Artikel 11
Merkmale

(1) Das transeuropéische BinnenwasserstraRennetz besteht aus Flissen und Kanélen sowie
deren Verzweigungen und Verbindungen. Es ermdglicht insbesondere die Verknlpfung von
Industrieregionen und bedeutenden Ballungsgebieten und deren Anschluss an die Hafen.

(2) Die Binnenwasserstralen dieses Netzes missen mindestens den technischen
Anforderungen der Klasse IV entsprechen, d.h. die Durchfahrt eines Schiffes oder
Schubverbands von 80bis 85m L&nge und 9,50 m Breite gestatten. Wird eine
Binnenwasserstrale ausgebaut oder neu gebaut und in dieses Netz einbezogen, so missten die
technischen Spezifikationen mindestens der Klasse IV entsprechen, zu einem spateren
Zeitpunkt die Erfullung der Anforderungen der Klasse Va/Vb gestatten und den im
kombinierten Verkehr eingesetzten Schiffen in ausreichender Weise die Durchfahrt
ermoglichen. Die Wasserstrallenklasse Va gestattet die Durchfahrt eines Schiffes oder
Schubverbands von 110m L&nge und 11,40 m Breite und die Klasse Vb die eines
Schubverbands von 172 bis 185 m Lange und 11,40 m Breite.

14

DE



DE

W 1346/2001/EG Art. 1 Nr. 1
Buchst. a

(3) Die Binnenhéfen, insbesondere als Knotenpunkte zwischen den in Absatz 2 und in
Artikel 15 genannten Binnenwasserstrafien und den tibrigen Verkehrstréagern, sind Bestandteil
dieses Netzes.

W 1346/2001/EG Art. 1 Nr. 1

Buchst. b
(4) Zu diesem Netz gehoren die Binnenhafen, die
a) dem gewerblichen Verkehr offen stehen,
b) zu dem Binnenwasserstraliennetz des Schemas in Anhang | Abschnitt 4 gehoren,
C) an andere transeuropaische Verkehrswege geméall Anhang I angeschlossen sind und
d) mit Umschlaganlagen fir den intermodalen Verkehr ausgestattet sind oder deren

jahrliches Guterumschlagsvolumen mindestens 500 000 Tonnen betragt.

WV 884/2004/EG Art. 1 Nr. 7
Buchst. a (angepasst)

Die X> unter Buchstabe d genannten <XI Binnenhafen sind in Anhang | aufgefiihrt.

W 884/2004/EG Art. 1 Nr. 7
Buchst. b

(5) Das Netz umfasst ferner die Verkehrsmanagementinfrastruktur. Dazu gehort insbesondere
die Einrichtung eines als ,,River Information Services* bekannten interoperablen, intelligenten
Verkehrs- und Transportsystems, das die vorhandenen Kapazitdten und die Sicherheit des
Binnenwasserstraliennetzes optimieren und die Interoperabilitat mit anderen Verkehrstrédgern
verbessern soll.

| ¥ 1692/96/EG

ABSCHNITT5
SEEHAFEN
W 1346/2001/EG Art. 1 Nr. 2
(angepasst)
Artikel 12
Merkmale
15
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(1) Die Seehafen ermoglichen den Ausbau des Seeverkehrs und bilden die Ausgangspunkte
fir den Seeverkehr zu den Inseln und die Knotenpunkte zwischen dem Seeverkehr und den
anderen Verkehrstragern. Sie stellen den Verkehrsbetreibern Anlagen und Dienste zur
Verfligung. lhre Infrastruktur bietet fir die Beférderung von Personen und Glitern eine Reihe
von Dienstleistungen, die F&hr- sowie Nah- und Fernstreckendienste, einschlieRlich der
Kistenschifffahrt, innerhalb der Gemeinschaft sowie zwischen dieser und Drittlandern
umfassen.

(2) Die Seehafen des [X> transeuropdischen Verkehrsnetzes <x]I entsprechen einer der
Kategorien A, B und C, die folgendermafen definiert sind:

A: Seehéfen von internationaler Bedeutung: Hafen mit einem jé&hrlichen Gesamt-
verkehrsaufkommen von mindestens 1,5 Millionen Tonnen Fracht oder von
mindestens 200 000 Passagieren, die — falls dies nicht unmdglich ist — an
terrestrische Komponenten des transeuropéischen Verkehrsnetzes angebunden sind
und deshalb fur den internationalen Seeverkehr eine wichtige Rolle spielen;

B: Seehéfen von Bedeutung fir die Gemeinschaft, die nicht in Kategorie A fallen: diese
Héafen haben ein jahrliches Gesamtverkehrsaufkommen von mindestens
0,5 Millionen Tonnen Fracht oder zwischen 100 000 und 199 999 Passagieren, sind
— falls dies nicht unmdoglich ist — an terrestrische Komponenten des trans-
européischen Verkehrsnetzes angebunden und sind mit den fir den Kurzstrecken-
seeverkehr notwendigen Umschlaganlagen ausgerustet;

C: Héfen mit regionaler Anbindung: diese H&fen entsprechen nicht den Kriterien der
Kategorien A und B, befinden sich aber auf Inseln, in Randgebieten oder in Gebieten
in &ulerster Randlage und verbinden die betreffenden Gebiete Uber den Seeweg
miteinander und/oder mit den zentralen Regionen der Gemeinschaft.

Die Seehafen der Kategorie A sind in den informatorischen Karten der Schemata des
Anhangs | Abschnitt 5 verzeichnet, die auf den neuesten Daten tber die Hafen beruhen.

(3) Zusatzlich zu den in Artikel 7 festgelegten Voraussetzungen missen Hafenvorhaben von
gemeinsamem Interesse im Zusammenhang mit den dem transeuropdischen Seehafennetz
angehdrenden Hafen den Kriterien und Spezifikationen in Anhang Il entsprechen.

WV 884/2004/EG Art. 1 Nr. 8
(angepasst)

Artikel 13
Meeresautobahnen

(1) Ziel des transeuropéischen Meeresautobahnnetzes ist es, den Glterstrom auf seegestiitzten
Logistikstrecken so zu konzentrieren, dass die bestehenden Seeverbindungen verbessert oder
neue lebensfahige, regelméfige und haufige Seeverbindungen fir den Frachtverkehr zwischen
den Mitgliedstaaten geschaffen werden, damit die Uberlastung der StraRen verringert
und/oder die Anbindung von Regionen und Staaten in Rand- oder Insellage verbessert wird.
Meeresautobahnen sollten die kombinierte Personen- und Giterbeférderung nicht
ausschlieBBen, wenn die Guterbeforderung tberwiegt.

(2) Das transeuropdische Meeresautobahnnetz besteht aus Ausristungen und Infrastruktur-
einrichtungen mindestens zweier Héfen, die in zwei verschiedenen Mitgliedstaaten liegen.
Diese Ausrustungen und Infrastruktureinrichtungen umfassen — mindestens in einem
Mitgliedstaat — beispielsweise die Hafenausriistung, die elektronischen Logistiksysteme, die
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Sicherheits-, Gefahrenabwehr-, VVerwaltungs- und Zollverfahren sowie die Infrastruktur far
den direkten Zugang zu Land und zu Wasser; hierin eingeschlossen sind Mdglichkeiten zur
Gewabhrleistung der ganzjahrigen Befahrbarkeit, insbesondere die Verfligbarkeit von
Einrichtungen fur das Ausbaggern und von Eisbrechern flir den Zugang im Winter.

(3) Die in Anhang I Abschnitt 4 genannten Wasserstral3en oder Kanéle, die zwei européische
Meeresautobahnen oder zwei Abschnitte davon verbinden und einen erheblichen Beitrag zur
Verkirzung der Seestrecken leisten, die Effizienz erhéhen und Transportzeit einsparen, sind
Teil des transeuropdischen Meeresautobahnnetzes.

(4) Die Vorhaben von gemeinsamem Interesse flr das transeuropéische Meeresautobahnnetz
werden von mindestens zwei Mitgliedstaaten vorgeschlagen und sind auf den tatsachlichen
Bedarf auszurichten. Im Rahmen der vorgeschlagenen Vorhaben werden im Allgemeinen
sowohl der offentliche als auch der private Sektor nach Modalitdten eingebunden, die es
gestatten, dass, bevor die Zuschuisse aus den nationalen Haushalten erforderlichenfalls durch
Gemeinschaftsmittel erganzt werden, eine Ausschreibung durchgefuhrt wird, und zwar
entweder

a) eine Offentliche Ausschreibung, die die beteiligten Mitgliedstaaten gemeinsam
durchfihren und die sich auf die Entwicklung neuer Verbindungen ab einem der
Héfen der Kategorie A gemall Artikel 12 Absatz 2 bezieht, die zuvor in den
einzelnen Seegebieten gem&B dem in Anhang Il genannten Vorhaben Nr.21
ausgewahlt wurden, oder,

b) sofern die geografische Lage der Hafen vergleichbar ist, durch eine 6ffentliche
Ausschreibung, die die beteiligten Mitgliedstaaten gemeinsam durchfthren und die
an Konsortien gerichtet ist, in denen zumindest Seeverkehrsgesellschaften und
Hafenbetreiber aus einem der Seegebiete gemal dem in Anhang Il genannten
Vorhaben Nr. 21 vertreten sind.

(5) Die Vorhaben von gemeinsamem Interesse des transeuropdischen Meeresautobahnnetzes

a) beziehen sich vorrangig auf die Ausristungen und Infrastruktureinrichtungen des
Meeresautobahnnetzes;
b) kdnnen unbeschadet der Artikel 87 und 88 EG-Vertrag Starthilfen umfassen, wenn

infolge der in Absatz 4 genannten Ausschreibung eine ¢ffentliche Unterstiitzung als
Ergdnzung im Hinblick auf die finanzielle Tragféhigkeit des Vorhabens fir
notwendig erachtet wird. Die Starthilfen sind auf zwei Jahre begrenzt und werden
nur zur Unterstltzung eines gebuhrend begriindeten Kapitalaufwands gewéhrt. Sie
durfen den geschatzten Mindestbetrag, der fir die Aufnahme von Verkehrsdiensten
auf den betreffenden Strecken erforderlich ist, nicht tbersteigen. Die Starthilfen
durfen auf den betreffenden Mérkten nicht zu Wettbewerbsverzerrungen fihren, die
dem gemeinsamen Interesse zuwiderlaufen;

C) kdnnen auch Tatigkeiten mit einem weiter gefassten Nutzen umfassen, die nicht mit
bestimmten Hé&fen zusammenhéngen; hierzu gehtren beispielsweise die Bereit-
stellung von Einrichtungen fur Eisbrech- und Ausbaggerarbeiten sowie Informations-
systeme unter Einschluss von Verkehrsmanagementsystemen und elektronischen
Meldesystemen.

(6) Die Vorhaben von gemeinsamem Interesse flr das transeuropéische Meeresautobahnnetz
werden der Kommission zur Genehmigung vorgelegt.
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(7) Die Kommission unterbreitet binnen drei Jahren dem in B> Artikel 21 Absatz 1 <XI
genannten Ausschuss eine erste Liste spezifischer Vorhaben von gemeinsamem Interesse.
Dadurch bringt sie das Konzept der Meeresautobahnen in eine konkrete Form.

Diese Liste wird auch dem Europdischen Parlament Gbermittelt.

| ¥ 1692/96/EG

ABSCHNITT6

FLUGHAFEN

Artikel 14
Merkmale

(1) Das transeuropdische Flughafennetz besteht aus Flughé&fen, die im Gemeinschaftsgebiet
liegen, dem gewerblichen Luftverkehr offenstehen und den Spezifikationen des Anhangs Il
Abschnitt 6 entsprechen. Diese Flughafen werden je nach ihrem Verkehrsaufkommen und der
Verkehrsart sowie je nach ihrer Aufgabe innerhalb des Netzes unterschiedlich bezeichnet. Sie
ermoglichen den Ausbau der Luftverkehrsverbindungen und den Verbund des Luftverkehrs
mit den anderen Verkehrstrégern.

(2) Die internationalen Netzpunkte und die Gemeinschaftsnetzpunkte bilden den Kern des
transeuropéischen Flughafennetzes. Die Verbindungen zwischen der Gemeinschaft und der
ubrigen Welt werden berwiegend durch die internationalen Netzpunkte sichergestellt. Die
Gemeinschaftsnetzpunkte stellen im Wesentlichen die Verbindungen innerhalb der
Gemeinschaft sicher, wobei die Verbindungen nach auRergemeinschaftlichen Zielen noch
einen geringen Anteil ihrer Tatigkeit ausmachen. Die regionalen Netzpunkte und die
Zugangspunkte erleichtern den Zugang zum Netzkern oder tragen zur verkehrsméfigen
Erschliefung der am Rande gelegenen und der abgelegenen Gebiete bei.

[ b 884/2004/EG Art. 1 Nr. 9

(3) Die internationalen Netzpunkte und die Gemeinschaftsnetzpunkte werden gegebenenfalls
schrittweise mit den Hochgeschwindigkeitsstrecken des Eisenbahnnetzes verbunden. Das
Netz umfasst die Infrastrukturen und die Einrichtungen, die die Integration der Luft- und
Eisenbahnverkehrsdienste und gegebenenfalls der Seeverkehrsdienste ermaglichen.
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ABSCHNITT 7

NETZ FUR DEN KOMBINIERTEN VERKEHR

[ ¥ 1346/2001/EG Art. 1 Nr. 3

Artikel 15
Merkmale
Das transeuropéische Netz fur den kombinierten Verkehr umfasst:

a) fir ~ den  kombinierten  Verkehr  geeignete  Eisenbahnstrecken  und
BinnenwasserstraRen und den Seeweg, die zusammen mit einem etwaigen moglichst
kurzen Vor- und/oder Nachlauf auf der Stral3e den Guterfernverkehr ermdglichen;

b) intermodale Terminals mit Einrichtungen, die den Umschlag zwischen den
Eisenbahnstrecken, den Binnenwasserstralien, dem Seeweg und dem StralRenverkehr
ermoglichen;

c) einstweilen die entsprechenden Fahrzeuge, wenn die noch nicht angepassten

Infrastrukturmerkmale dies verlangen.

| ¥ 1692/96/EG

ABSCHNITT 8

SEEVERKEHRSMANAGEMENT-UND -INFORMATIONSNETZ

Artikel 16
Merkmale
Das transeuropaische Seeverkehrsmanagement- und -informationsnetz umfasst:

a) Ksten- und Hafenverkehrsmanagementsysteme;
b) Schiffsortungssysteme;
C) Meldesysteme flr Schiffe mit gefahrlichen oder umweltschadlichen Giitern;
d) Seenotruf- und Seenotrettungssysteme.
ABSCHNITT 9

LUFTVERKEHRSMANAGEMENTNETZ

Artikel 17
Merkmale
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Das transeuropdische Netz fur das Luftverkehrsmanagement umfasst den Luftraum fir den
allgemeinen Luftverkehr, die Flugstrecken, die Flugnavigationshilfen, die Verkehrsfluss-
planung und -regelung und die Flugsicherung (Kontrollzentren, Uberwachungs- und
Kommunikationseinrichtungen), die fur eine sichere und effiziente Abwicklung des
Luftverkehrs im européischen Luftraum erforderlich sind.

ABSCHNITT 10

ORTUNGS- UND NAVIGATIONSNETZ

Artikel 18
Merkmale

Das transeuropdische Ortungs- und Navigationsnetz umfasst die satellitengestttzten Ortungs-
und Navigationssysteme sowie die im Rahmen des kinftigen europdischen Funknavigations-
plans festgelegten Systeme. Diese Systeme bieten Ortungs- und Navigationsdienste an, die
von samtlichen Verkehrstragern sicher und effizient genutzt werden kénnen.

| \V 884/2004/EG Art. 1 Nr. 10

ABSCHNITT 11

KOORDINIERUNG ZWISCHEN MITGLIEDSTAATEN

Artikel 19
Europaischer Koordinator

(1) Die Kommission kann im Einvernehmen mit den beteiligten Mitgliedstaaten und nach
Anhorung des Européischen Parlaments eine Person als ,,Europdischen Koordinator*
benennen, um die Kkoordinierte Durchfiihrung von bestimmten — insbesondere
grenziiberschreitenden — Vorhaben oder Teilen davon, die zu den Vorhaben gehdren, fiir die
gemal Artikel 25 ein européisches Interesse erklart wurde, zu erleichtern.

(2) Der Europaische Koordinator wird insbesondere aufgrund seiner Erfahrung mit
europaischen Organen und seiner Kenntnisse ausgewahlt, die er im Bereich der Finanzierung
und der Bewertung der soziodkonomischen und 0©kologischen Auswirkungen von
GroRprojekten besitzt.

(3) Im Beschluss der Kommission zur Benennung des Europdischen Koordinators werden die
Modalitaten der Austibung der Aufgaben geméall Absatz 5 festgelegt.

(4) Der Européische Koordinator handelt im Namen und auf Rechnung der Kommission. Sein
Auftrag bezieht sich — insbesondere im Fall grenziberschreitender VVorhaben — in der Regel
auf ein einzelnes Vorhaben, kann aber erforderlichenfalls auf die gesamte Hauptachse
ausgeweitet werden. Der Europdische Koordinator erstellt mit den beteiligten Mitgliedstaaten
einen Arbeitsplan fur seine Tétigkeit.

(5) Der Europaische Koordinator
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a) fordert in Zusammenarbeit mit den beteiligten Mitgliedstaaten die Anwendung
gemeinsamer Projektbewertungsverfahren und berét gegebenenfalls die Projekttrager
in Bezug auf das Finanzierungssystem der VVorhaben;

b) erstellt fir das Européische Parlament, die Kommission und die beteiligten
Mitgliedstaaten einen jahrlichen Bericht Uber die Fortschritte bei der Verwirklichung
der Vorhaben, mit denen er betraut ist, Uber neue Vorschriften oder sonstige
Entwicklungen mit moglichen Auswirkungen auf die Merkmale der VVorhaben sowie
uber eventuelle Schwierigkeiten und Hindernisse, die beziglich der in Anhang IlI
genannten Termine zu erheblichen Verzdgerungen fuhren kénnten;

C) konsultiert mit den beteiligten Mitgliedstaaten die regionalen und kommunalen
Behorden, die Betreiber, die Nutzer sowie die Vertreter der Zivilgesellschaft, um
mehr Informationen tber den Bedarf an Verkehrsdiensten, die Mdglichkeiten fur die
Finanzierung von Investitionen und die Art der Dienste einzuholen, die
bereitzustellen sind, damit der Zugang zu den Finanzierungsquellen erleichtert wird.

(6) Die beteiligten Mitgliedstaaten arbeiten mit dem Europdischen Koordinator zusammen
und stellen ihm die Informationen zur Verfligung, die zur Erfullung der Aufgaben nach
Absatz 5 notwendig sind.

(7) Unbeschadet der nach dem Gemeinschaftsrecht und den einzelstaatlichen Rechts-
vorschriften geltenden Verfahren kann die Kommission den Européischen Koordinator bei
der Bearbeitung von Antrdgen auf Gemeinschaftsférderung, die sich auf Vorhaben oder
Gruppen von Vorhaben beziehen, mit denen er betraut ist, um Stellungnahme bitten.

| ¥ 1692/96/EG

ABSCHNITT 12

GEMEINSAME BESTIMMUNGEN

Artikel 20

WV 884/2004/EG Art. 1 Nr. 11
Buchst. a (angepasst)

X> Einzelstaatliche Plane und Programme <Xl

W 884/2004/EG Art. 1 Nr. 11
Buchst. b

Die Mitgliedstaaten Ubermitteln der Kommission Zusammenfassungen der von ihnen zur
Entwicklung des transeuropaischen Verkehrsnetzes erstellten einzelstaatlichen Pléane und
Programme, insbesondere in Bezug auf die in den Artikeln 25 24 bis 27 genannten Vorhaben,
fiir die ein européisches Interesse erklart wurde. Nach Verabschiedung der einzelstaatlichen
Plane und Programme (bermitteln die Mitgliedstaaten diese informationshalber der
Kommission.
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| ¥ 1692/96/EG (angepasst)

£ Artikel 21 &7
> Ausschuss fiir die Uberwachung der Leitlinien und den Informationsaustausch <Xl

(1) X Die XI Kommission wird X durch den Ausschuss fir die Uberwachung der
Leitlinien und den Informationsaustausch <1 — im Folgenden ,, Ausschuss® genannt —
> unterstutzt <XI, der sich aus Vertretern der Mitgliedstaaten zusammensetzt und in dem ein
Vertreter der Kommission den Vorsitz fihrt.

(2) In diesem Ausschuss findet der Informationsaustausch uber die von den Mitgliedstaaten
ubermittelten Plane und Programme statt; der Ausschuss kann alle Fragen prifen, die den
Ausbau des transeuropdéischen Verkehrsnetzes betreffen.

WV 884/2004/EG Art. 1 Nr. 11
Buchst. ¢ (angepasst)

2> Artikel 22 &7
X> Bericht <]

Die Kommission erstattet dem Européischen Parlament, dem Rat, dem Europdischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und dem Ausschuss der Regionen alle zwei Jahre ber die
Durchfiihrung der in dieser Entscheidung beschriebenen Leitlinien Bericht.

Der Ausschuss unterstltzt die Kommission bei der Ausarbeitung dieses Berichts.

Dem Bericht werden erforderlichenfalls Legislativvorschlage zur Uberarbeitung der Leitlinien
beigefiigt; falls erforderlich konnen diese Vorschlage Anderungen der in Anhang Il
enthaltenen Liste der vorrangigen Vorhaben geméald Artikel 23 Absatz 1 einschliel’en oder
diese Liste um Vorhaben gemaR Artikel 23 Absatz 1 erganzen. Bei der Uberarbeitung sind
Vorhaben, die gemaR Artikel 23 Absatz 1 Buchstabe e zum territorialen Zusammenhalt der
Europdischen Union beitragen, besonders zu bericksichtigen.

| \V 884/2004/EG Art. 1 Nr. 12

Artikel 23
Vorrangige Vorhaben

(1) Die Vorhaben von gemeinsamem Interesse gemald Artikel 7 gelten als vorrangig, wenn die
Prufung ergibt, dass sie

a) der Beseitigung von  Verkehrsengpassen oder der Vervollstandigung
transeuropéischer Hauptverkehrsachsen dienen; dies gilt insbesondere fiir
grenziiberschreitende Vorhaben, Vorhaben zur Uberwindung natiirlicher Hindernisse
oder VVorhaben mit einem grenzuberschreitenden Abschnitt;

b) von solcher Tragweite sind, dass eine langfristige, auf europdischer Ebene
durchgefuihrte Planung einen erheblichen zusatzlichen Nutzen mit sich bringt;

C) insgesamt einen potenziellen soziodkonomischen Nettonutzen sowie weitere
soziobkonomische Vorteile bieten;

22

DE



DE

d) die Mobilitat von Gutern und Personen zwischen den Mitgliedstaaten erheblich
verbessern und damit auch einen Beitrag zur Interoperabilitat der einzelstaatlichen
Verkehrsnetze leisten;

e) durch die Integration der Verkehrsnetze der neuen Mitgliedstaaten und eine
Verbesserung der Anbindung von Regionen in Rand- oder Insellage zum territorialen
Zusammenbhalt der Europdischen Union beitragen;

) durch die Verbesserung der Sicherheit und die Verringerung der verkehrsbedingten
Umweltbeeintrachtigungen zur nachhaltigen Verkehrsentwicklung beitragen, indem
insbesondere der Schienenverkehr, die Binnenschifffahrt und der Seeverkehr als
alternative Verkehrstréager sowie der intermodale Verkehr geférdert werden;

0) die Bereitschaft der beteiligten Mitgliedstaaten belegen, die jeweiligen Studien und
Evaluierungen rechtzeitig durchzufiihren, um auf der Grundlage einzelstaatlicher
Plane oder anderer entsprechender Unterlagen, die sich auf das betreffende VVorhaben
beziehen, die Arbeiten bis zu einem im Voraus festgelegten Termin abzuschlieRen.

(2) Die vorrangigen Vorhaben, mit denen vor 2010 begonnen werden soll, ihre Abschnitte
sowie die vorgesehenen Fertigstellungstermine gemal Absatz 1 Buchstabe g sind in
Anhang Il aufgefiihrt.

(3) Die Kommission erstellt bis 2010 einen Sachstandsbericht und schlagt gegebenenfalls eine
Anderung der Liste der in Anhang Il aufgefiinrten vorrangigen Vorhaben entsprechend
Absatz 1 vor.

WV 884/2004/EG Art. 1 Nr. 13
(angepasst)

Artikel 24
Erkléarung eines europaischen Interesses

Fur die in Anhang Il aufgefiihrten vorrangigen Vorhaben wird ein europdisches Interesse
erkléart. Diese Erklarung wird ausschlieBlich nach dem Verfahren abgegeben, das im EG-
Vertrag und den darauf beruhenden Rechtsakten festgelegt ist.

2> Artikel 25 <&7
X> Vorhaben, fir die ein européisches Interesse erklart wurde <X

(1) Unbeschadet der Rechtsgrundlage fir die betreffenden Finanzinstrumente der
Gemeinschaft gilt Folgendes:

a) Wenn die Mitgliedstaaten geméal? der Verordnung (EG) Nr. X> 1084/2006 <X] des
Rates'” Vorhaben fir den Kohasionsfonds vorschlagen, geben sie den Vorhaben
angemessenen Vorrang, fir die ein européisches Interesse erklart wurde.

b) Wenn die Mitgliedstaaten gemé&lR den ArtikeIn5 und 9 der Verordnung (EG)
Nr. 680/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates'® Vorhaben fir die
Finanzierung aus dem Haushalt fir die transeuropdischen Netze vorschlagen, geben

1 ABI. L 210 vom 31.7.2006, S. 79.
18 ABI. L 162 vom 22.6.2007, S. 1.
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sie den Vorhaben angemessenen Vorrang, flr die ein européisches Interesse erklart
wurde.

X> (2) Unbeschadet der Rechtsgrundlage fir die betreffenden Finanzinstrumente der
Gemeinschaft gilt ferner: <X

a) Die Kommission fordert die Mitgliedstaaten auf, den Vorhaben, fur die ein
europdisches Interesse erklart wurde, Rechnung zu tragen, wenn sie die
Programmierung der Strukturfonds planen, insbesondere was Zel=l= X> die unter
das Ziel ,Konvergenz*“ fallenden <XI Regionen angeht, wobei einzelstaatliche
Verkehrsplane, die in den Anwendungsbereich der geltenden gemeinschaftlichen
Forderkonzepte fallen, zu bertlicksichtigen sind.

b) Die Kommlssmn achtet darauf dass die Lander, die das steakturpelitisehe Instrument

den=Beitrit O flr Heranfuhrungshilfe (IAP) <XI in Anspruch

nehmen konnen den Vorhaben angemessenen Vorrang einrdumen, fir die ein

europaisches Interesse erklart wurde, wenn sie ihre VVorhaben fir dieses Instrument
gemaR der Verordnung (EG) Nr. > 1085/2006 <X *° vorschlagen.

(3) Die Kommission rdumt bei der Vorausschau ihres Finanzierungsbedarfs den Vorhaben,
fiir die ein europdisches Interesse erklart wurde, angemessenen Vorrang ein.

2> Artikel 26 &7

X> Verspatete Fertigstellung von Vorhaben, fiir die ein européisches Interesse
erklart wurde <]

(1) Wird deutlich, dass sich der Beginn der Arbeiten eines Vorhabens, fur das ein
europaisches Interesse erklart wurde, gegeniuiber dem vorgesehenen Termin 2010 betrachtlich
verzogert oder verzogern wird, so fordert die Kommission von den beteiligten Mitgliedstaaten
innerhalb von drei Monaten eine Begriindung fiir diese Verzégerung. Auf der Grundlage der
erhaltenen Antwort konsultiert die Kommission alle beteiligten Mitgliedstaaten, um das
Problem, das zu der Verzdgerung gefuhrt hat, zu lésen.

Die Kommission kann im Benehmen mit dem Ausschuss und im Rahmen ihrer Beobachtung
der Durchfiihrung des Vorhabens, flr das ein europdisches Interesse erklart wurde, unter
gebuhrender Beachtung des Grundsatzes der Verhéltnisméligkeit angemessene Malinahmen
ergreifen. Die beteiligten Mitgliedstaaten erhalten die Gelegenheit, Bemerkungen zu diesen
MaRnahmen vor ihrer Annahme vorzubringen.

Das Europdische Parlament wird unverziglich Gber alle ergriffenen Malinahmen unterrichtet.

Wenn die Kommission diese Malinahmen ergreift, berticksichtigt sie in gebthrender Weise
die jeweilige Verantwortung der beteiligten Mitgliedstaaten fiir die Verzégerung und sieht
von MaRnahmen ab, die die Verwirklichung des Vorhabens in Mitgliedstaaten, die nicht fur
die Verzogerung verantwortlich sind, beeintrachtigen wirden.

(2) Wird eines der VVorhaben, flr das ein européisches Interesse erklart wurde, nicht innerhalb
einer angemessenen Zeit nach dem erwarteten Fertigstellungstermin gemaR Anhang Il im
Wesentlichen fertig gestellt und sind alle beteiligten Mitgliedstaaten flr die Verzdgerung
verantwortlich, so Uberprift die Kommission das Vorhaben gemall dem Verfahren nach
Absatz 1 im Hinblick darauf, ob eine Einstufung als Vorhaben, fiir das ein europdisches

1 ABI. L 210 vom 31.7.2006, S. 82.
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Interesse erklart wurde, durch das Uberarbeitungsverfahren nach Artikel 22 Absatz 3 zuriick-
zuziehen ist.

Auf jeden Fall Gberprift die Kommission das Vorhaben am Ende eines Zeitraums von
finfzehn Jahren, der ab dem Zeitpunkt gilt, zu dem fur das Vorhaben ein européisches
Interesse im Sinne dieser Entscheidung erklart wurde.

£ Artikel 27 <&7
X> Soziodkonomische und dkologische Bestandsaufnahme <x1

(1) Die beteiligten Mitgliedstaaten nehmen finf Jahre nach Fertigstellung eines Vorhabens,
fur das ein europdisches Interesse erklart wurde, oder eines seiner Abschnitte eine
Bestandsaufnahme vor, in der seine soziobkonomischen und 6kologischen Auswirkungen
sowie die Auswirkungen auf den Handel sowie den freien Verkehr von Personen und Gitern
zwischen den Mitgliedstaaten, den territorialen Zusammenhalt und die nachhaltige
Entwicklung untersucht werden. Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission Uber die
Ergebnisse dieser Bestandsaufnahme.

(2) Umfasst ein Vorhaben von européischem Interesse einen grenzuberschreitenden
Abschnitt, der unter technischen und finanziellen Aspekten nicht aufgeteilt werden kann, so
koordinieren die beteiligten Mitgliedstaaten vor der Erteilung einer Baugenehmigung
innerhalb  des bestehenden Rahmens ihre Verfahren fir die Evaluierung der
soziobkonomischen Auswirkungen des VVorhabens und bemuhen sich nach besten Kréften um
die Durchfiihrung einer grenziiberschreitenden Untersuchung.

(3) Andere Abschnitte von Vorhaben von europdischem Interesse werden fallweise bilateral
oder multilateral von den Mitgliedstaaten koordiniert.

(4) Die koordinierten Malinahmen beziehungsweise grenziiberschreitenden Untersuchungen
gemal Absatz 2 beriihren nicht die Verpflichtungen, die sich aus den Umweltschutz-
vorschriften der Gemeinschaft, insbesondere den Vorschriften fur die Umweltvertréglich-
keitsprifung, ergeben. Die beteiligten Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission von der
Einleitung und den Ergebnissen dieser koordinierten MalRnahmen beziehungsweise
grenziiberschreitenden Untersuchungen. Die Kommission nimmt diese Informationen in den
Bericht nach Artikel 22 auf.

Artikel 28
Grenziberschreitende Abschnitte

Im Zusammenhang mit bestimmten vorrangigen Vorhaben werden grenziuberschreitende
Abschnitte zwischen zwei Mitgliedstaaten, einschlie(lich Meeresautobahnen, auf der
Grundlage von Kiriterien, die vom Ausschuss festgelegt werden, von den Mitgliedstaaten
ermittelt und der Kommission mitgeteilt.

Dabei handelt es sich insbesondere um Abschnitte, die unter technischen und finanziellen
Aspekten nicht aufteilbar sind oder fur die die beteiligten Mitgliedstaaten eine gemeinsame
Verpflichtung eingehen und eine gemeinsame Struktur errichten.

| ¥ 1692/96/EG (angepasst)

Artikel 29
Aufhebung
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> Die Entscheidung Nr. 1692/96/EG wird aufgehoben. <Xl

K

Bezugnahmen auf die aufgehobene Entscheidung gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Entscheidung und sind nach MalRgabe der Entsprechungstabelle in Anhang V zu lesen.

| ¥ 1692/96/EG (angepasst)

Artikel 30
X Inkrafttreten <XI

Diese Entscheidung tritt am [X> zwanzigsten <XI Tag nach ihrer Veroffentlichung im
Amtsblatt der Europaischen Union in Kraft.

Artikel 31
X> Adressaten <X
Diese Entscheidung ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Brissel am [...]

Im Namen des Europaischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Préasident Der Préasident
[...] [...]
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