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BEGRUNDUNG

EINLEITUNG

Kommission hat am 25. Februar 2004 um die Erméachtigung durch den Rat ersucht,
Verhandlungen mit Kanada Uber die gegenseitige Anerkennung von
Zertifizierungsfeststellungen im Bereich der Sicherheit der Zivilluftfahrt und der
Umweltvertréglichkeit zu fihren.

Der Rat hat die Erméchtigung am 21. April 2004 erteilt und die Kommission
angewiesen, diese Verhandlungen gemal3 einer Reihe von Verhandlungsrichtlinien
zu fuhren, und hat einen Sonderausschuss zur Unterstitzung bei dieser Aufgabe
eingesetzt.

Die der Kommission erteilte Erméchtigung bezog sich auf ein Abkommen tber die
gegenseitige Anerkennung von Feststellungen mit Schwerpunkt auf zwei Aspekten:

@ Erzeugnisse, die unter der Regulierungsaufsicht einer Partei konstruiert,
hergestellt, veréndert oder instand gesetzt werden, erhalten problemlos die
notwendigen Zulassungen fur die Eintragung oder den Betrieb unter der
Regulierungsaufsicht der anderen Partel,

(b) Luftfahrzeuge, die unter der Regulierungsaufsicht einer Partei eingetragen sind
oder betrieben werden, kdnnen von Betrieben unter der Regulierungsaufsicht
der anderen Partel instand gehalten werden.

Die wichtigsten Ziele der Verhandlungsrichtlinien waren, den Handel mit Gitern und
Dienstleistungen im Rahmen des Abkommens zu erleichtern, Doppel bewertungen, -
priafungen und -kontrollen soweit wie méglich auf erhebliche regulatorische
Unterschiede zu begrenzen und es zu emoglichen, anhand des
Zertifizierungssystems einer Partei die Konformitét mit den Anforderungen der
anderen Partei zu prifen.

Fir das Erreichen dieser Ziele wurden in den Verhandlungsrichtlinien folgende
Mittel genannt:

— die Anforderungen und Verfahren beider Parteien sollen einander schrittweise
angeglichen werden,

— das Vertrauen in die Zertifizierungssysteme beider Parteien soll aufrecht erhalten
werden, indem auf den Erfahrungen der Zusammenarbeit zwischen Kanada und
der Arbeitsgemeinschaft der Zivilluftfahrtbehorden (JAA) aufgebaut wird — auf
diese Weise soll es den zustandigen Behorden aller Mitgliedstaaten ermoglicht
werden, im Namen der zustandigen Behdrde Kanadas, Transport Canada (TCCA),
die Aufgaben auszufihren, die ihnen bei der Durchfiihrung der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 obliegen (diese Verordnung ersetzt die Verordnung Nr. 1592/2002
zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt, durch die die
Européische Agentur fir Flugsicherheit eingerichtet wurde),
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— es soll jeder Partel ermdglicht werden, sich zu Uberzeugen, dass die am
Regulierungsprozess der anderen Partel beteiligten Stellen in der Lage sind,
Konformitétsbewertungen und die Regulierungsaufsicht in der zur Erteilung
eigener Zulassungen und Genehmigungen nétigen, zufrieden stellenden Weise
vorzunehmen,

— die Zusammenarbeit soll durch regelméfige Konsultationen zwischen den
Parteien gestéarkt werden, um zu gewéhrleisten, dass das Abkommen reibungslos
funktioniert, vor alem durch die Einfihrung geeigneter Verfahren der
Zusammenarbeit, um auf Gegenseitigkeitsbasis die fortdauernde Eignung und
Befahigung der Regulierungsstellen, die an seiner Durchfiihrung beteiligt sind, zu
Uberprifen,

— es soll ein System fur die kontinuierliche Uberwachung des Funktionierens des
Abkommens und insbesondere der Anhénge, die fester Bestandteil des
Abkommens sind, eingerichtet werden, um eine effiziente Verwaltung des
Abkommens durch einen Gemeinsamen Ausschuss von Vertretern beider Parteien
zu ermdglichen, dessen Aufgabe es ist, rasche L ésungen fir etwaige Probleme im
Zusammenhang mit der Durchfiihrung des Abkommens zu entwickeln und
vorzuschlagen.

DER VERHANDLUNGSPROZESS

Bei den Verhandlungen mit den Kanada ging es schwerpunktmal3ig darum, wie die
gegenseitige Anerkennung von Zeugnissen der Lufttiichtigkeit von Luftfahrzeugen
und deren Komponenten und Ausristungen sowie der Zulassungen von an der
Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung beteiligten Betrieben ermdglicht
werden kann. Diese Zeugnisse und Zulassungen werden von jeder Partei gemal}
bestimmten Verfahren fur Lufttlchtigkeit und Instandhaltung erteilt. Bel den
Verhandlungen beschlossen die beiden Parteien, die Einzelheiten dieser Verfahren
vom Abkommen getrennt in Anhangen festzulegen.

Der Wortlaut des Abkommens und seiner Anhange wurden von der Kommission und
von Transport Canada am 25. April 2007 in Brissel paraphiert. In Anbetracht der zu
diesem Zeitpunkt auf kanadischer Seite stattfindenden Umstrukturierung der internen
Audit- und Aufsichtsverfahren ersuchten die Kommission und die EASA die
kanadische Seite, der Gemeinschaft durch einen Vertrauensbildungsprozess die
Effektivitét der neuen Verfahren nachzuweisen, insbesondere fur den Bereich der
Instandhaltung und der Aufsicht tber die Instandhaltungsbetriebe, bevor beide Seiten
ihre internen Verfahren fir die Unterzeichnung des Abkommens zum Abschluss
bringen.

Im Zuge dieses Vertrauensbildungsprozesses veranstalteten EASA und TCCA
mehrere Sitzungen, um Anleitungen fir die Tatigkeiten der beiden technischen
Organe im Bereich der Instandhaltung und der damit in Zusammenhang stehenden
technischen Bewertungen auszuarbeiten. Ausgehend von den bereits vorhandenen
Erfahrungen bauten die Gemeinschaft und Kanada auf der Grundlage einer
Arbeitsvereinbarung durch eine reibungslose und effektive Zusammenarbeit im
Rahmen der JAA Vertrauen in das kanadische System auf. Dabel musste festgestel It
und bewertet werden, in welchem Mal3e die von Transport Canada vorgesehenen
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11.

12.

Anderungen sich auf das bisherige System des Sicherheitsmanagements, die
Anwendung des Abkommens und insbesondere die Wahrung des Vertrauens
zwischen beiden Seiten auswirken wirden.

Die Anderungen bei den internen Auditverfahren und beim Aufsichtssystem von
Transport Canada sollten in zwei Phasen erfolgen:

— Gegenstand der ersten Phase war eine Analyse der Sicherheitslage in den der
Aufsicht von Transport Canada unterstehenden Betrieben auf der Grundlage einer
Risikobewertung und unter Berticksichtung des Kapazitatsbedarfs der Behodrde im
Hinblick auf eine ordnungsgemél3e Anwendung und Durchsetzung ihrer
Aufsichtsvorschriften ohne Beeintrachtigung der etablierten Aufsichtsverfahren,

— Gegenstand der zweiten Phase war die Einfihrung von Anderungen — soweit
zweckmaldig - auf der Grundlage der Erfahrungen und der Ergebnisse der in der
ersten Phase durchgefiihrten Risikobewertung.

Da sich die vorgesehenen Anderungen potenziell auf die Instandhaltung und auf die
Austibung der Aufsicht durch die kanadischen Behorden auf die in Kanada
ansassigen Instandhaltungsbetriebe auswirken konnten, stellte TCCA sein neues
Konzept fiur die Aufsicht Uber die betroffenen Betriebe (basierend auf
Risikobewertung und Sicherheitsmanagementsystemen) der EASA in mehreren
Présentationen vor (am 23. und 24. April 2007 in K6In und am 6. Juni 2007 in Prag).
Diese Prasentationen zeigten, dass die Anderungen in der ersten Phase durchweg zu
positiven Ergebnissen fiihrten, da sie es den Behdrden erleichterten, nach Bewertung
der Risiken bei den ihrer Aufsicht unterstehenden Betrieben Prioritdten bei der
Zuweisung ihrer Ressourcen zu setzen und so zielorientierter zu handeln. Nach den
Présentationen begab sich ein EASA-Standardisierungsteam zu einem Besuch nach
Ottawa (17.—22. September 2007). Bei diesem Besuch, bel dem TCCA
verschiedene Erlauterungen zur Durchfihrung der Aufsicht lieferte, fuhrte die EASA
eine Inspektion durch (MIST, maintenance international standardisation), um das
neue TCCA-Konzept in der Praxis kennenzulernen. Zumal die Intervale der
Inspektionen fur die dauerhafte Lufttlichtigkeit und Instandhaltung in der ersten
Phase unveréndert blieben, bestdtigte der Besuch die positiven Ergebnisse der
Anderungen des kanadischen Systems.

Die erste Phase ist noch nicht abgeschlossen. Bel verschiedenen Treffen von EASA
und Transport Canada brachte die Agentur ihre generelle Zufriedenheit zum
Ausdruck, dass das von TCCA angewandte System das gleiche Mal3 an Sicherheit
gewahrleistet wie das System der Gemeinschaft. Um auf etwaige Anderungen bei
den Inspektionen von Instandhaltungsbetrieben in der zweiten Phase vorbereitet zu
sein und ihre reibungslose Einfuhrung zu erleichtern, werden EASA und TCCA mit
Hilfe des Gemeinsamen sektoralen Ausschusses fir Instandhaltung, der durch das
Abkommen eingesetzt wird, sicherstellen, dass das Vertrauen in die
Aufsichtssysteme der Parteien jederzeit gewahrleistet ist.

DiE RECHTSGRUNDLAGE DES ABKOMMENS

Gemal3 der stéandigen Rechtsprechung des Européischen Gerichtshofs féllt die
Beseitigung technischer Handelshemmnisse unter die gemeinsame Handelspolitik
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14.

15.

16.

gemald Artikel 133 Absatz 1 EG-Vertrag und damit in die alleinige Zusténdigkeit der
Gemeinschaft’.

Mit dem im September 2002 erfolgten Inkrafttreten der Verordnung (EG)
Nr. 1592/2002 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und
Errichtung einer Europédischen Agentur fur Flugsicherheit (EASA), die durch die
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 ersetzt wurde, hat die Gemeinschaft dariiber hinaus
die unter diese Verordnung fallenden Bereiche intern harmonisiert: erstmalige und
dauerhafte Lufttiichtigkeit (einschliefdlich Instandhaltung) und Umweltvertraglichkeit
luftfahrttechnischer Erzeugnisse. Diese Verordnung wurde durch eine Rethe von
Durchfihrungsmal3nahmen (Verordnungen (EG) Nr. 1702/2003 und Nr. 2402/2003
der Kommission) erganzt, in denen die von Antragstellern, Inhabern von
Bescheinigungen und Behdrden zu beachtenden Vorschriften festgelegt sind, damit
gewdhrleistet ist, dass die grundlegenden Bestimmungen und Ziele dieser
Grundverordnung jederzeit eingehalten werden. Das vorgeschlagene Abkommen
betrifft das Gemeinschaftsrecht im Sinne der AETR-Rechtsprechung.

Die Kommission vertritt daher die Auffassung, dass ausschliefdlich die Gemeinschaft
fur den Abschluss des Abkommens auf der Grundlage der Artikel 133 Absatz 4 und
Artikel 80 Absatz 2 EG-Vertrag zusténdig ist.

GLIEDERUNG DESABKOMMENS

Das ausgehandelte Abkommen entspricht weitgehend der Gliederung eines
~Klassischen® Abkommens im Bereich der Sicherheit der Luftfahrt, d.h. eines so
genannten BASA, wie die bestehenden bilateralen Abkommen auf dem Gebiet der
Sicherheit der Luftfahrt zwischen Mitgliedstaaten und Kanada bezeichnet werden.
Wie die BASA beruht das Abkommen auf dem gegenseitigen Vertrauen in die
Systeme und dem Vergleich der regulatorischen Unterschiede. Daher ist es mit
Verpflichtungen und Methoden fir die Zusammenarbeit zwischen ausfthrender und
einfihrender Behotrde verbunden, damit die einfihrende Behtrde ihre eigene
Bescheinigung fur luftfahrttechnische Erzeugnisse, Teile oder Ausriistungen erteilen
kann, ohne die von der ausflihrenden Behdrde vorgenommenen Bewertungen
nochmals durchzufihren. Es enthalt ferner Verfahren fur die Streitbeilegung und die
Anderung des Abkommens.

Die Art und Weise der Zusammenarbeit und gegenseitigen Anerkennung der
Zertifizierungsfeststellungen auf dem Gebiet der Lufttichtigkeit und Instandhaltung
(Methodik, Geltungsbereich in Bezug auf Erzeugnisse und Dienstleistungen,
regul atorische Unterschiede, auch als ,, Besondere Bedingungen“ bezeichnet) sind in
den Anhéngen dieses Abkommens festgel egt.

Gutachten 1/94, WTO, [1994] Slg. 1-5267, Absatz 33. Gemal3 dieser sténdigen Rechtsprechung werden
Abkommen Uber die gegenseitige Anerkennung allgemein auf der Grundlage von Artikel 133 EG-
Vertrag abgeschlossen. Siehe z.B. Beschluss 1999/78/EG des Rates vom 22. Juni 1998 Uber den
Abschluss des Abkommens zwischen der Européischen Gemeinschaft und den Vereinigten Staaten von
Amerika Uber die gegenseitige Anerkennung, ABI. L 31 vom 4.2.1999.

Verordnung (EG) Nr. 216/2008 vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die
Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Europdischen Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der
Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG.
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Der Abkommensentwurf unterscheidet sich jedoch in bestimmten Aspekten von
bestehenden BASA zwischen Mitgliedstaaten und Drittstaaten, einschlief3lich
Kanada. Bei den bestehenden BASA wird der Inhalt der Anhange in der Regel in
gesonderten Vereinbarungen auf der Ebene der Luftfahrtbehdrden festgelegt, die
nicht so verbindlich wie ein Vertrag sind. In der Regel werden diese Vereinbarungen
» burchfihrungsverfahren far die Instandhaltung” (MIP) und
»burchfihrungsverfahren fur die Lufttichtigkeit” (IPA) genannt. Die Bestimmungen
der BASA konnen in der Praxis erst in Kraft treten, nachdem ein IPA und/oder ein
MIP unterzeichnet wurde, da darin definiert ist, wie die Zielsetzungen des BASA
erreicht werden sollen. Bereits bei Beginn der Verhandlungen vereinbarten beide
Parteien, die besonderen Verfahren, die beiden Seiten die gegenseitige Anerkennung
von Zertifizierungsfeststellungen in den beiden Bereichen, d.h. Zulassung von
Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben und von Instandhaltungsorgani sationen,
ermoglichen, in den Anhangen festzulegen, die fir beide Parteien gleichermal3en
verbindlich und Bestandteil des Abkommens sein werden.

Der Abkommensentwurf gibt den Parteien die Mdglichkeit, sich fir Verbesserungen
der Funktionsweise des Abkommens einzusetzen und Empfehlungen fir Anderungen
einschliefdich der Hinzufiigung neuer Anhdnge zu dem Abkommen Uber den
Gemeinsamen Ausschuss vorzulegen. Er lasst den Parteien Freiheit bel der Wahl der
Mittel fur die Anderung des Abkommens und seiner Anhange nach dem
Anderungsverfahren, das mit der letzten Mitteilung der einen Partei an die andere
endet, dass ihre fur das Inkrafttreten einer beschlossenen Anderung erforderlichen
nationalen Verfahren abgeschlossen sind. Insbesondere bei Anderungen bestehender
Anhange oder der Hinzufigung neuer Anhange kénnen die Parteien vereinbaren, das
Abkommen durch einen einfachen diplomatischen Notenwechsel zu &ndern.

Der Abkommensentwurf ist auch insofern uneingeschréankt von Vorteil fur die
Gemeinschaft, als mit ihm fur ale Mitgliedstaaten die gegenseitige Anerkennung
von Zertifizierungsfeststellungen in allen Bereichen der Lufttiichtigkeit eingefhrt
wird. Dabel ist anzumerken, dass gegenwartig nur 6 Mitgliedstaaten mit Kanada ein
bilaterales Abkommen Uber Produktzertifizierung geschlossen haben. Bisher hat
Transport Canada bei seinen eigenen Zulassungen auch Zertifizierungsfeststellungen
von européischen Verwaltungen anerkannt, vor allem, wenn sie im Rahmen der JAA
zustande gekommen waren. Umgekehrt hat auch die JAA das kanadische System
einem  Audit unterzogen und mit der kanadischen  Verwaltung
~Auslagerungsvertrage® vereinbart, in denen die Verfahren festgelegt sind, die sie
befolgen wird, um es der JAA zu ermdglichen, die Annahme der kanadischen
Feststellungen durch die der JAA angehdrenden Behdrden zu empfehlen. Derselbe
Ansatz gilt fur die Zulassung von Instandhaltungsorganisationen; in diesem Bereich
gibt es nur sechs formliche Abkommen. Auch fir diesen Bereich wurde eine
»Auslagerungsvereinbarung” zwischen Transport Canada und der JAA geschlossen,
wonach die der JAA angehorenden Behorden kanadische Instandsetzungsbetriebe
(Instandhaltungsorganisationen) unter der Aufsicht der kanadischen Behorden
anerkennen  konnen.  Derzeit  bestehen  keine  Vereinbarungen — zur
Umweltzertifizierung von L uftfahrterzeugnissen.
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20.

21.

22.

23.

INHALT DES ABKOMMENS
Klare Rechte und Pflichten fir beide Parteien

Das Abkommen enthélt keine Vorschldge, die Gber das nach geltendem Recht der
Parteien zuléssige Mal3 hinausgehen. Die anwendbare Rechtsvorschrift fur die
Européische Gemeinschaft ist die Verordnung (EG) Nr. 216/2008, die an die Stelle
der Verordnung (EG) Nr.1592/2002 und ihrer Durchfihrungsbestimmungen
einschliefdlich deren Anderungen getreten ist.

Das Gemeinschaftssystem wurde im Text des Abkommensentwurfs in vollem
Umfang berlicksichtigt, der klar zwischen den Aufgaben der Zulassung von
luftfahrttechnischen Erzeugnissen und Teilen und den an der Konstruktion,
Herstellung oder Instandhaltung dieser Erzeugnisse und Teile beteiligten Betrieben
unterscheidet.

Fur die Instandhaltung schlug die kanadische Seite aufgrund der guten Erfahrungen
bei den bilateralen Beziehungen zwischen Kanada und der JAA vor, Uber die
Bestimmungen von Artikel 12 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr.216/2008
hinauszugehen, nach dem wie im entsprechenden Artikel 9 Artikel 1 der
Vorlauferverordnung (EG) Nr. 1592/2002 vorgesehen ist, dass im Rahmen einer
internationalen Ubereinkunft die EASA oder Behorden der Mitgliedstaaten ihre
Zulassungen bzw. Zeugnisse auf der Grundlage von Zeugnissen bzw. Zulassungen,
die von Luftfahrtbehtrden eines Drittlands erteilt wurden, ausstellen kdnnen. Die
kanadischen Behorden schlugen vor, Zeugnisse bzw. Zulassungen im Namen der
EASA fur in Kanada ansdssige Instandhaltungsorganisationen, die
Instandhaltungsarbeiten an in der EG konstruierten Luftfahrzeugen und Teilen
durchfiihren, zu erteilen, ohne dass die EASA ihre eigenen Zeugnisse bzw.
Zulassungen auf der Grundlage von durch Transport Canada ausgestellten
Zeugnissen bzw. Zulassungen erteilen muss. Dieser Vorschlag beweist die
Bereitschaft der kanadischen Seite, bei der Instandhaltung die volle gegenseitige
Anerkennung zu verwirklichen.

Nach Auffassung der Kommission hindern die Bestimmungen von Artikel 12
Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 die Gemeinschaft nicht am Abschluss
eines internationalen Abkommens, bei dem Zeugnisse bzw. Zulassungen der
zustandigen Behorde des Drittlandes in der Gemeinschaft automatisch Gultigkeit
haben.

Unter diesen Voraussetzungen wird mit dem Abkommen im Bereich der
Instandhaltung Folgendes festgel egt:

— Die Parteien kommen Uberein, dass fur die Zwecke des Instandhaltungsverfahrens
die Einhaltung der anwendbaren Instandhaltungsvorschriften einer Partel und der
in Anlage B1 enthaltenen Regulierungsanforderungen der Einhatung der
geltenden Rechtsvorschriften der anderen Partel gleichkommit.

— Die Parteien kommen Uberein, dass fur die Zwecke des Instandhaltungsverfahrens
die Zertifizierungspraktiken und -verfahren der zustdndigen Behorden beider
Parteien gleichwertige Nachweise fir die Einhaltung der oben genannten
Anforderungen darstellen.
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— Die Parteien kommen Uberein, dass fur die Zwecke des Instandhaltungsverfahrens
die jeweiligen Normen der Patelen fur die Zulassung von
Instandhaltungspersonal als gleichwertig betrachtet werden.

Klare I nstrumente zum Erreichen der Ziele des Mandats

In dem Entwurf ist festgelegt, dass jede Partel die von der anderen Partei getroffenen
Konformitétsfeststellungen anerkennt, wenn diese gemald den Bestimmungen der
Anhange zustande gekommen sind — Artikel 3 Absatz 1.

In dem Entwurf wird das Recht der Regulierungsbehorde jeder Partei auf Erteilung
von Bescheinigungen anerkannt, die die Konformitdt mit dem System der anderen
Partei bestétigen — Artikel 3 Absatz 1.

Um sicherzustellen, dass das gegenseitige Vertrauen gewahrt bleibt, ist in dem
Abkommensentwurf vorgesehen, dass ein System der sténdigen Zusammenarbeit und
Konsultation geschaffen wird durch eine intensivere Kooperation bel Audits,
Inspektionen, frihzeitige Notifizierungen und Konsultationen zu alen in den
Geltungsbereich des Abkommens fallenden Angelegenheiten (Artikel 8 Uber
Zusammenarbeit, Unterstitzung und Transparenz).

Regelmalfdige Konsultationen und rasche Streitbeilegung

Der Abkommensentwurf soll ein reilbungsloses Funktionieren im taglichen Betrieb
gewdahrleisten, damit technische Fragen der Durchfiihrung so rasch wie moglich
geklart werden konnen. Zu diesem Zweck werden ein Gemeinsamer Ausschuss der
Parteien und zwei Unterausschisse (der Gemeinsame sektorale Ausschuss for
Zertifizierung und der Gemeinsame sektorale Ausschuss fur Instandhaltung)
eingesetzt, die dem Gemeinsamen Ausschuss der Parteien Bericht erstatten und die
Anwendung der Anhadnge Uberwachen. Der Gemeinsame Ausschuss und die
Unterausschusse sollen Konsultations- und Vermittlungsfunktionen erfillen, um das
reibungslose Funktionieren des Abkommens durch Bereitstellung eines Forums fir
die Ausraumung von Differenzen zwischen den Parteien zu gewéhrleisten — Artikel 9
(Gemeinsamer Ausschuss) und Anhang 2 Ziffer 4.2 1 (Instandhaltung).

Aufgabe des Gemeinsamen Ausschusses ist es, etwaige Anderungen zu dem
Abkommen und seinen Anhangen zu erdrtern und den Parteien Empfehlungen
vorzulegen und fur alle Tétigkeiten, die nicht in den Bereich der Unterausschiisse
fallen, Arbeitsverfahren fir die regulatorische Zusammenarbeit und die Transparenz
zu entwickeln. Auf diese Weise kdnnen Fragen in den Bereichen, die nicht unter die
beiden Anhange, sonder unter das Gemeinschaftsrecht fallen (z.B. Betrieb von
Luftfahrzeugen, Zulassungen oder synthetische Ausbildungsgeréte) konstruktiv
erortert werden, um den Weg firr kiinftige Anderungen des Abkommens zu bereiten.

Konsultationen konnen jederzeit beantragt werden — Artikel 15. Parteien
unternehmen ale Anstrengungen, um technische Fragen auf einer moglichst
niedrigen Ebene zu l6sen, bevor es zu , Streitigkeiten” kommt.
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5.4.

30.

31

Aufrechterhaltung eines hohen Grades von Vertrauen beider Parteien in ihre
Systeme

Um einen hohen Grad von Vertrauen in ihre jeweiligen Systeme fir die Ersterteilung
und Verlangerung von Lufttlchtigkeitszeugnissen aufrechtzuerhalten, gehen die
Europai sche Gemeinschaft und Kanada bestimmte Verpflichtungen ein:

- sie geben der jewells anderen Partei die ,,zusténdige Behorde* bekannt, fur die
Gemeinschaft bedeutet dies die Mitteilung an die kanadische Seite, dass eine
nationale Luftfahrtbehtrde ein Audit (durch die EASA) erfolgreich
durchlaufen hat und durch dieses Audit der Nachweis erbracht wurde, dass die
betreffende Behtrde den Anforderungen des Gemeinschafsrechts in vollem
Umfang entspricht, dass die Behorde mit den Anforderungen des kanadischen
Rechts in den einschlagigen Bereichen vertraut ist und dass sie in der Lage ist,
den aus den Anhangen erwachsenden Verpflichtungen in Bezug auf
Zertifizierung und Instandhaltung nachzukommen — Artikel 5 Absétze 2 und 3,

- durch regelmallige Audits sicherzustellen, dass die nationaen
Luftfahrtbehtrden, die der anderen Seite as ,zustandige Behdrden® benannt
wurden, weiterhin in der Lage bleiben, ihren aus dem Abkommen und seinen
Anhangen erwachsenden Verpflichtungen nachzukommen - Artikel 5
Absatz 5,

- sie arbeiten bei der der Qualitétssicherung zusammen und gestatten einander
die Teilnahme an Inspektionen zur Kontrolle der Normung und an
Konformitétsbewertungen (Behtrden und Betriebe) — Artikel 5 Absatz 6 und
Artikel 8 Absatz 5,

- sie tauschen Sicherheitsdaten aus — d.h. verfligbare Informationen zu Unféllen,
Vorkommnissen und Ereignissen — Artikel 8 Absatz 4 — und gewahrleisten
beim Informationsaustausch die angemessene Vertraulichkeit — Artikel 11,

- sieteilen einander alle geltenden Anforderungen mit und konsultieren einander
frihzeitig zu alen regulatorischen und organisatorischen Anderungen —
Artikel 8.

In diesem Bereich liegt auch der Unterschied zwischen diesem Abkommen und dem
Abkommen zwischen der EG und den Vereinigten Staaten von Amerika Uber die
Zusammenarbeit bei der Regelung der Sicherheit der Zivilluftfahrt: Beim
Vertrauensbildungsprozess hat Kanada as Vorbedingung fir den Abschluss dieses
Abkommens keine von kanadischer Seite oder gemeinsam durchgefihrten
Inspektionen der EASA oder der nationaden Luftfahrtbehdrden verlangt. Im
Gegensatz dazu verlangten die Vereinigten Staaten von Amerika vor Abschluss und
Unterzeichnung des Abkommens die Durchfihrung von a) Inspektionen der EASA
und der nationalen Luftfahrtbehtrden, bevor sie al's anerkannte zustandige Behdrden
fUr die Zwecke der beiden Anhange Uber Zertifizierung und Instandhaltung in Frage
kommen, und b) ,, Begleiteten Zertifizierungsprojekten”, bei denen die amerikanische
FAA eine Reihe von Projekten der EASA fir Musterzulassungen und erganzende
Musterzul assungen begleiten sollte, um sich mit den Verfahren der EASA vertraut zu
machen.
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5.5.

32.

33.

Starke Sicherheitsmal3®hahmen

Der Entwurf des Abkommens soll den Parteien die notwendige Flexibilitét geben,
unverziglich auf Sicherheitsprobleme zu reagieren oder ein als notwendig erachtetes
hoheres Schutzniveau einzufihren — Artikel 6. Damit beide Seiten mit diesen
Situationen umgehen kdnnen, ohne die Gultigkeit des Abkommens zu geféhrden,
sind besondere Verfahren vorgesehen.

Sollten die Parteien jedoch nicht in der Lage sein, einer bestimmten Situation in
zufrieden stellender Weise zu begegnen, so sieht der Abkommensentwurf erstens die
Moglichkeit vor, die Anerkennung der Feststellungen der von der Beanstandung
betroffenen zustandigen Behorde auszusetzen — Artikel 10, und enthalt zweitens
Verfahren fur die Kundigung des Abkommens in Teilen oder in seiner Gesamtheit —
Artikel 16 Absatz 2.

12

DE



DE

Vorschlag fur einen
BESCHLUSSDESRATES

Uber die Unter zeichnung eines Abkommens zwischen der Européischen Gemeinschaft
und Kanada uber die Sicherheit der Zivilluftfahrt

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europaischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 80 Absatz 2 und Artikel 133 Absatz 4 in Verbindung mit Artikel 300 Absatz 2
Unterabsatz 1 Satz 1,

auf Vorschlag der Kommission®,
in Erwagung nachstehender Grinde:

(1) Die Kommission hat im Namen der Gemeinschaft gemal? dem Beschluss des Rates,
durch den die Kommission zur Aufnahme von Verhandlungen erméchtigt wurde, ein
Abkommen Uber die Sicherheit der Zivilluftfahrt mit Kanada ausgehandelt®.

(2 Das von der Kommission ausgehandelte Abkommen sollte, vorbehaltlich seines
moglichen Abschlusses zu einem spéteren Zeitpunkt, unterzeichnet werden.

3 Die Mitgliedstaaten sollten alle erforderlichen MalRnahmen treffen, um sicherzustellen,
dass ihre einschldgigen bilateralen Abkommen mit Kanada zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens des Abkommens gedndert bzw. gekiindigt worden sind —

BESCHLIESST:

Artikel 1

Die Unterzeichnung des Abkommens zwischen der Européischen Gemeinschaft und Kanada
Uber die Sicherheit der Zivilluftfahrt (nachstehend: ,, das Abkommen*) wird hiermit im Namen
der Gemeinschaft, vorbehaltlich eines Ratsbeschlusses Uber den Abschluss dieses
Abkommens, genehmigt. Der Wortlaut des Abkommens ist diesem Beschluss beigefiigt.

Der Prasident des Rates wird erméchtigt, die Person(en) zu benennen, die befugt ist/sind, im
Namen der Europédischen Gemeinschaft das Abkommen unter Abschlussvorbehalt zu
unterzeichnen.

3 ABI. Cvom, S.
4 SEK (2004) 213 endgiltig vom 25.2.2004.
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Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Rates
Der Prasident
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2009/0156 (CNS)
Vorschlag fur einen

BESCHLUSSDESRATES

Uber den Abschluss eines Abkommens zwischen der Européischen Gemeinschaft und

Kanada uUber die Sicher heit der Zivilluftfahrt

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestutzt auf den Vertrag zur Grindung der Europaischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 80 Absatz 2 und Artikel 133 Absatz 4 in Verbindung mit Artikel 300 Absatz 2
Unterabsatz 1 Satz 1, Artikel 300 Absatz 3 Unterabsatz 1 und Artikel 300 Absatz 4,

auf Vorschlag der Kommission®,

nach Stellungnahme des Européischen Parlaments”,

in Erwagung nachstehender Grinde:

(D

)

©)
(4)

()

Die Kommission hat im Namen der Gemeinschaft gemal3 dem Beschluss des Rates,
durch den die Kommission zur Aufnahme von Verhandlungen erméchtigt wurde, ein
Abkommen Uber die Sicherheit der Zivilluftfahrt mit Kanada ausgehandelt.

Das Abkommen wurde im Namen der Gemeinschaft vorbehaltlich seines moglichen
spateren Abschlusses entsprechend dem Beschluss 2009/469/EG des Rates’ vom
30. Mé&rz 2009 am 6. Mai 2009 unterzeichnet.

Das Abkommen sollte genehmigt werden.

Es sind verfahrenstechnische Regelungen zu treffen fir die Betelligung der
Europaischen Gemeinschaft an den durch das Abkommen geschaffenen gemeinsamen
Gremien sowie fur die Annahme bestimmter Entscheidungen tiber die Anderung des
Abkommens und seiner Anhénge, die Hinzufligung neuer Anhénge, die Kindigung
einzelner Anhénge, Konsultationen, Streitbeilegung und die Annahme von
Schutzmal3nahmen.

Die Mitgliedstaaten sollten alle erforderlichen Mal3nahmen treffen, um sicherzustellen,
dass ihre einschldgigen bilateralen Abkommen mit Kanada zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens des Abkommens gedndert bzw. gekiindigt worden sind —

ABI.Cvom, S.
ABIl.[..]vom][..], S
ABI. L 153 vom 17.6.2009, S. 10.
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BESCHLIESST:

(1)

)
©)

(1)

)

(1)

)

©)

Artikel 1

Das Abkommen zwischen der Europdischen Gemeinschaft und Kanada tber die
Sicherheit der Zivilluftfahrt wird im Namen der Gemeinschaft genehmigt.

Der Wortlaut des Abkommens ist diesem Beschluss beigefugt.

Der Préasident des Rates wird ermachtigt, die Person zu benennen, die befugt ist, die
Notifizierung gemaf3 Artikel 16 Absatz 1 des Abkommens vorzunehmen.

Artikel 2

Die Europédische Gemeinschaft wird in dem durch Artikel 9 des Abkommens
eingesetzten Gemeinsamen Ausschuss durch die Europaische Kommission vertreten,
die von der Europdischen Agentur fur Flugsicherheit unterstiitzt und von den
Luftfahrtbehdrden als Vertretern der Mitgliedstaaten begleitet wird.

Die Gemeinschaft wird in dem nach Anhang A Absatiz 2 des Abkommens
vorgesehenen Gemeinsamen sektoralen Ausschuss fur Zertifizierung und in dem nach
Anhang B Absatz 4 des Abkommens vorgesehenen Gemeinsamen sektoralen
Ausschuss fur Instandhaltung durch die Europédische Agentur fur Flugsicherheit
vertreten, unterstiitzt von den durch die Tagesordnung der einzelnen Sitzungen
unmittel bar betroffenen Luftfahrtbehdrden.

Artikel 3

Die Kommission legt nach Konsultation des vom Rat eingesetzten Sonderausschusses
den von der Gemeinschaft im Gemeinsamen Ausschuss der Parteien zu vertretenden
Standpunkt zu folgenden Angelegenheiten fest:

— Annahme oder Anderung der internen Verfahren des Gemeinsamen Ausschusses
der Parteien gemal3 Artikel 9 Absatz 3 des Abkommens.

Die Kommission kann nach Konsultation des in Absatz 1 genannten
Sonderausschusses folgende Mal3nahmen treffen:

— Anordnung von Schutzmal3nahmen gemaf3 Artikel 6 des Abkommens
— Beantragung von Konsultationen gemal3 Artikel 15 des Abkommens

— Aussetzung von Feststellungen aussetzen und Aufhebung solcher Aussetzungen
gemal3 Artikel 10 des Abkommens.

Der Rat beschlief3t mit qualifizierter Mehrheit Gber einen Vorschlag der Kommission
zu folgenden Angelegenheiten:

— Annahme zusétzlicher Anhange gemal3 Artikel 16 Absatz 5 des Abkommens und
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— sonstige Anderungen des Abkommens, die nicht in den Anwendungsbereich von
Absatz 1 fallen

— Kindigung einzelner Anhénge gemal3 Artikel 16 Absatz 3 des Abkommens.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Rates
Der Prasident
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ANHANG

ABKOMMEN

UBER DIE SICHERHEIT DER ZIVILLUFTFAHRT
ZWISCHEN
DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFT UND KANADA

Die EUROPAISCHE GEMEINSCHAFT und KANADA, nachstehend gemeinsam bezeichnet als
»die Parteien®,

IN ANBETRACHT DER TATSACHE, dass beide Parteien in einer langen Praxis des technischen
Dialogs und bilateraler Vereinbarungen zwischen Mitgliedstaaten der Européaischen Gemeinschaft
(EG) und Kanada zu der Uberzeugung gelangt sind, dass die Normen und Systeme der jeweils
anderen Partei fur Lufttlichtigkeits- und Umweltzeugnisse oder die Zulassung von Erzeugnissen der
Zivilluftfahrt den eigenen Normen und Systemen so gleichwertig sind, dass ein Abkommen
praktikabel ist,

IN DER ERKENNTNIS, dass die Konstruktion und Herstellung von Erzeugnissen der Zivilluftfahrt
und der Handel mit diesen Erzeugnissen einen zunehmend multinationalen Charakter aufweisen,

IN DEM WUNSCH, die Sicherheit der Zivilluftfahrt sowie die Umweltqualitdt und -vertraglichkeit
zu fordern und den Handel mit Erzeugnissen der Zivilluftfahrt zu erleichtern,

IN DEM WUNSCH, die Zusammenarbeit zu verstérken und die Effizienz in Fragen der Sicherheit
der Zivilluftfahrt zu steigern,

IN ANBETRACHT DER TATSACHE, dass ihre Zusammenarbeit einen positiven Beitrag zur
Forderung einer stérkeren internationalen Harmonisierung von Normen und V erfahren leisten kann,

IN ANBETRACHT DER TATSACHE, dass die wirtschaftliche Belastung der Luftfahrtindustrie
und der Luftfahrtunternehmen durch doppelte technische Inspektionen, Bewertungen und
Prufungen verringert werden kann,

IN DER ERKENNTNIS, dass verbesserte Verfahren fur die gegenseitige Anerkennung von
Zulassungen und Priifungen im Hinblick auf Lufttlichtigkeit, Umweltvertréglichkeit, Einrichtungen
zur Instandhaltung von Luftfahrzeugen und die Erhaltung der Lufttichtigkeit von beiderseitigem
Nutzen sind,

IN DER ERKENNTNIS, dass eine solche gegenseitige Anerkennung eine Sicherheit der
Konformitét mit geltenden technischen Vorschriften oder Normen bieten muss, die der Sicherheit
aufgrund der eigenen Verfahren der jeweiligen Partei entspricht,

IN DER ERKENNTNIS, dass eine solche gegenseitige Anerkennung auch das Vertrauen beider
Parteien in die kontinuierliche Zuverlassigkeit der Konformitétsbewertungen der anderen Partei
voraussetzt,
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IN DER ERKENNTNIS, dass beide Parteien aufgrund von bilateralen, regionalen und
multilateralen Vereinbarungen im Bereich der Sicherheit der Zivilluftfahrt und der
Umweltvertréglichkeit bestimmte V erpflichtungen zu erfillen haben,

SIND WIE FOLGT UBEREINGEKOMMEN:

Artikel 1
Zide

Die Zie e dieses Abkommens sind:

(@

(b)

(©)

(d)

Es sollen in Einklang mit den geltenden Rechtsvorschriften beider Parteien
Grundsétze und Strukturen festgelegt werden, um die gegenseitige Anerkennung von
Zulassungen und Bescheinigungen der zustandigen Behdrden beider Parteien in den
unter dieses Abkommen fallenden Bereichen, die in Artikel 4 aufgefthrt sind, zu
ermaglichen.

Es soll den Parteien ermoglicht werden, sich auf den multinationalen Trend bel der
Konstruktion, Herstellung und Instandhaltung von Erzeugnissen der Zivilluftfahrt
und beim Handel mit diesen Erzeugnissen einzustellen, der auch die gemeinsamen
Interessen der Parteien im Hinblick auf die Sicherheit der Zivilluftfahrt und die
Umweltqualitét berdhrt.

Es soll die Zusammenarbeit bel der Einhaltung von Zielen in Bezug auf Sicherheit
und Umweltqualitét gefordert werden.

Der Handel mit Erzeugnissen und Dienstleistungen fir die Zivilluftfahrt soll
gefordert und erleichtert werden.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fir dieses Abkommen gelten folgende Begriffsbestimmungen:

(@

(b)

(©)

.Lufttiichtigkeitszulassung®: die Feststellung, dass die Konstruktion oder
Konstruktionsénderung eines Erzeugnisses der Zivilluftfahrt den aufgrund der
geltenden Rechtsvorschriften beider Parteien festgelegten Normen entspricht oder
ein einzelnes Erzeugnis einer Konstruktion entspricht, die diese Normen
nachweislich erflllt und einen sicheren Betrieb gewahrleistet.

»Erzeugnis der Zivilluftfahrt“: ein ziviles Luftfahrzeug, ein Triebwerk oder en
Propeller eines Luftfahrzeugs oder darin eingebaute oder zum Einbau bestimmte
Baugruppen, Ausrtstungen, Teile oder Komponenten.

.Zusténdige Behorde": staatliche Behorde oder Stelle, die von einer Partel als
zustandige Behorde fur die Zwecke dieses Abkommens benannt wird und die das
Recht austibt, innerhalb des Geltungsbereichs der Rechtsvorschriften einer Partel die
Konformitét von Erzeugnissen oder Dienstleistungen fur die Zivilluftfahrt zu
bewerten oder die Verwendung oder den Verkauf dieser Erzeugnisse zu tberwachen
und zu kontrollieren, und die Durchsetzungsmal3nahmen treffen kann, um zu
gewdhrleisten, dass die im Gebiet dieser Partei in Verkehr gebrachten Erzeugnisse
oder Dienstleistungen den geltenden Rechtsvorschriften entsprechen.
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(d)  ,Konstruktionsbezogene  betriebliche  Anforderungen*: Betriebs- oder
Umweltanforderungen, die sich auf die Konstruktionsmerkmale oder -daten des
Erzeugnisses im Hinblick auf Betrieb oder Instandhaltung des Erzeugnisses
auswirken, die es fur eine bestimmte Art des Einsatzes qualifizieren.

(e »Umweltzulassung”: die Feststellung, dass ein Erzeugnis fur die Zivilluftfahrt die
aufgrund der geltenden anwendbaren Rechtsvorschriften festgelegten Normen beider
Parteien fur L&rm- und/oder Abgasemissionen erflillt.

()] ,Instandhaltung®: Durchfiihrung von Inspektionen, Uberholungen, Reparaturen
sowie Erhaltung und Austausch von Teilen, Ausristungen, oder Komponenten mit
Ausnahme der Vorflugkontrolle eines Erzeugnisses der Zivilluftfahrt, um die
dauerhafte Lufttlchtigkeit dieses Erzeugnisses zu gewdahrleisten, dies schlief3t auch
die Vornahme von Anderungen ein, jedoch nicht die Konzeption von Reparaturen

und Anderungen.

(9 ,Uberwachung‘: periodische Kontrollen einer zustandige Behorde, mit denen
festgestellt werden soll, ob die geltenden einschldgigen Normen dauerhaft
eingehalten werden.

(n)  ,Technisches Organ®: fur Kanada die fur die Zivilluftfahrt zustandige kanadische
Einrichtung und fir die Europdische Gemeinschaft die Européische Agentur fir
Flugsicherheit (EASA).

Artikel 3
Allgemeine Verpflichtungen

Jede Partei akzeptiert oder anerkennt entsprechend den Anhangen zu diesem Abkommen,
dessen fester Bestandteil sie sind, Ergebnisse bestimmter Verfahren zur Bewertung der
Konformita mit bestimmten Rechts- und Verwaltungsmal3nahmen dieser Partei, die von
den zustéandigen Behodrden der jeweils anderen Partei vorgelegt werden, unter der
Voraussetzung, dass die verwendeten Bewertungsverfahren die Konformitdt mit den
anwendbaren Rechts- und Verwaltungsmalinahmen der die Ergebnisse empfangenden
Partei zu deren Zufriedenheit gewahrleisten und eine gleichwertige Sicherheit bieten wie
die eigenen Verfahren der die Ergebnisse empfangenden Partel.

Absatz 1 dieses Artikels findet nur Anwendung, wenn Ubergangsregelungen, die in den
Anhangen zu diesem Abkommen festgelegt werden kénnen, abgelaufen sind.

Aus diesem Abkommen kann weder die gegenseitige Anerkennung von Normen oder
technischen Vorschriften der Parteien abgeleitet werden, noch hat es, soweit in diesem
Abkommen nichts anderes bestimmt ist, die gegenseitige Anerkennung der
Gleichwertigkeit von Normen oder technischen Vorschriften zur Folge.

Nichts in diessm Ubereinkommen ist so auszulegen, dass die Befugnisse einer Partei
beschrankt werden, durch ihre Rechts- und Verwaltungsvorschriften das von ihr als
angemessen erachtete Schutzniveau fur die Sicherheit, die Umwelt und sonstige Aspekte
im Hinblick auf Risiken im Anwendungsbereich des anwendbaren Anhangs dieses
Abkommens festzulegen.

Die Feststellungen benannter Personen oder zugelassener Organisationen, die nach den
geltenden Rechtsvorschriften der Parteien befugt sind, die gleichen Feststellungen zu
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treffen wie eine zustandige Behdrde, erhalten die gleiche Glltigkeit wie die Feststellungen
einer zustandigen Behorde fur die Zwecke dieses Abkommens. Eine Stelle einer Partel, die
gemald Artikel 7 far die Durchfihrung dieses Abkommens zustandig ist, kann in
Einzelfdllen und nach vorheriger Benachrichtigung der entsprechenden Stelle der anderen
Partei in direkten Kontakt mit einer benannten Person oder einer zugelassenen
Organisation der anderen Partei treten.
Artikel 4
Allgemeiner Anwendungsbereich
Dieses Abkommen gilt fur
@ die Lufttlichtigkeitszulassung und -Uberwachung von Erzeugnissen der Zivilluftfahrt,
(b) die Erhaltung der Lufttlichtigkeit in Betrieb befindlicher Luftfahrzeuge,
(© die Zulassung und Uberwachung von Produktions- und Herstel lungsbetrieben,
(d) die Zulassung und Uberwachung von I nstandhal tungsbetrieben,

(e die Umweltzulassung und Umweltvertréglichkeitsprifung von Erzeugnissen der
Zivilluftfahrt und

()] verwandte Téatigkeiten der Zusammenarbeit.

Betreffend die Ausiibung von Befugnissen der Européischen Gemeinschaft im Hinblick
auf Flugbetrieb, die Zulassung von Flugbesatzungen und die Zulassung synthetischer
Ausbildungsgerdte konnen die Parteien nach dem Verfahren von Artikel 16 fur die
einzelnen Bereiche zusitzliche Anhédnge und Ubergangsregel ungen vereinbaren.

Artikel 5
Zustandige Behorden
Wenn eine Stelle nach den Rechtsvorschriften einer Partel qualifiziert ist, wird sie von der
anderen Partei als zustéandige Behodrde anerkannt, wenn von der Partei ihrer Seite durch ein
Audit festgestellt wurde, dass sie

@ den Rechtsvorschriften ihrer Partei in vollem Umfang entspricht,

(b) vertraut ist mit den Anforderungen der anderen Partel in Bezug auf Art und Umfang
der  Zertifizierung, fir die sie sich beworben hat, und

(© in der Lageist, den in den Anhangen festgelegten Verpflichtungen nachzukommen.

Die eine Partei gibt der anderen eine zustdndige Behdrde bekannt, wenn sie das
Auditverfahren erfolgreich abgeschlossen hat. Die andere Partei kann die technische
Kompetenz dieser zustdndigen Behtrde oder ihre Konformitdat gemald Absatz 6 dieses
Artikelsin Frage stellen.
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Die in den Anlagen 1 und 2 aufgefihrten Stellen gelten bel Inkrafttreten dieses
Abkommens als konform mit den Bestimmungen von Absatz 1 dieses Artikels fur die
Anwendung von Anhang A bzw. B.

Die Parteien sorgen dafur, dass ihre zustdndigen Behorden in der Lage sind und bleiben,
die Konformitét von Erzeugnissen oder Organisationen entsprechend den Bestimmungen
und dem Geltungsbereich der Anhdnge zu diesem Abkommen ordnungsgemald zu
bewerten. Zu diesem Zweck gewdahrleisten die Parteien, dass ihre zusténdigen Behorden
regelmaldigen Audits oder Bewertungen unterzogen werden.

Die Parteien konsultieren einander bei Bedarf, um den Erhalt des Vertrauens in die
Konformitéatsbewertungsverfahren sicherzustellen. Im Rahmen dieser Konsultationen kann
auch die Teilnahme einer Partei an den regelméfdigen Audits im Zusammenhang mit
Konformitéatsbewertungen oder anderen Bewertungen der zustéandigen Behdrden der
anderen Partel erfolgen.

Will eine Partei die technische Kompetenz einer zustéandigen Behorde oder ihre Einhaltung
der Bestimmungen in Frage stellen, muss diese Partei die andere Partei schriftlich Uber ihre
Zweifel an der technischen Kompetenz der betreffenden zusténdigen Behérde oder an ihrer
Einhaltung der Bestimmungen und Uber ihre Absicht unterrichten, die Anerkennung der
Feststellungen der betreffenden zustéandigen Behdrde auszusetzen. Solche Beanstandungen
haben objektiv und unter Angabe von Griinden zu erfolgen.

Beanstandungen, die gemal3 Absatz 6 dieses Artikels mitgeteilt werden, werden von dem
nach Artikel 9 ensetzten Gemeinsamen Ausschuss erdrtert, der die Aussetzung der
Anerkennung von Feststellungen der betreffenden zusténdigen Behorde beschlief3en oder
eine Uberprifung ihrer technischen Kompetenz fiir notwendig erklaren kann. Eine solche
Uberpriifung wird in der Regel zeitnah von der Partei durchgefuhrt, der die betreffende
zustandige Behorde untersteht, kann jedoch von beiden Parteien gemeinsam durchgefihrt
werden, wenn sie dies beschlief3en.

Kann der Gemeinsame Ausschuss im Falle einer gemald Absatz 6 dieses Artikels erfolgten
Beanstandung nicht innerhab von 30 Tagen nach ihrer Mittellung eine Ldsung
herbeifihren, darf die beanstandende Partel die Anerkennung der Feststellungen der
betreffenden zusténdigen Behdrde aussetzen, sie anerkennt jedoch die Feststellungen
dieser zustandigen Behdrde, die vor dem Datum der Mitteilung erfolgt sind. Eine solche
Aussetzung kann wirksam bleiben, bis der Gemeinsame Ausschuss eine Ldsung
herbeigefiihrt hat.

Artikel 6

SchutzmalRnahmen

Nichts in diesem Ubereinkommen ist so auszulegen, dass die Befugnisse einer Partei
beschrénkt werden, alle angemessenen und unmittelbaren Mal3nahmen zu ergreifen, wenn
triftige Grunde fur die Annahme bestehen, dass ein Erzeugnis oder eine Dienstleistung

@ die Gesundheit oder Sicherheit von Personen geféhrden,

(b) den geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften der jeweiligen Partel innerhalb
des Geltungsbereichs dieses Abkommens nicht entsprechen oder
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(© anderweitig einer Anforderung aus dem Geltungsbereich des anwendbaren Anhangs
dieses Abkommens nicht genligen.

2. Trifft eine Partel Mal3nahmen gemal3 Absatz 1 dieses Artikels, unterrichtet sie die andere
Partei davon schriftlich innerhalb von 15 Arbeitstagen nach dem Ergreifen der
betreffenden Mal3nahmen unter Angabe von Grinden.

Artikel 7
Mitteillungen

1. Die Parteien kommen Uberein, dass fur Mitteilungen zwischen ihnen betreffend die
Umsetzung dieses Abkommens folgende Stellen zustandig sind:

@ in technischen Angelegenheiten die technischen Organe,
(b) in allen anderen Angelegenheiten:
- fur Kanada: Verkehrsministerium (Department of Transport)

- fur die Europédische Gemeinschaft: Europaische Kommission und
zustandige Behdrden der Mitgliedstaaten, wenn zutreffend.

2. Bei Unterzeichnung dieses Abkommens unterrichten die Parteien einander Uber die
einschlagigen Kontaktstellen.

Artikel 8
Zusammenar beit, Unterstitzung und Transparenz

1 Jede Partei sorgt dafir, dass die andere Partei fortlaufend und vollstéandig Uber ihre
einschlagigen Gesetze, Regelungen, Normen, Anforderungen wund Uber ihr
Zertifizierungssystem unterrichtet wird.

2. Die Parteien unterrichten einander tiber die bel ihnen vorgelegten Entwiirfe fir wesentliche
Uberarbeitungen ihrer einschlagigen Gesetze, Regelungen, Normen, Anforderungen und
ihres Zertifizierungssystems, wenn sich diese Uberarbeitungen auf das Abkommen
auswirken konnen. So weit moglich, geben sie einander bei solchen Uberarbeitungen
Gelegenheit zur AuRerung und tragen solchen AuRerungen gebiihrend Rechnung.

3. Die Pateen entwickeln in  angemessener Weise Verfahren fir die
Regulierungszusammenarbeit und die Transparenz bel al ihren Tatigkeiten im
Geltungsbereich dieses Abkommens.

4. Die Parteien vereinbaren, einander im Rahmen ihrer anwendbaren Rechtsvorschriften auf
Anfrage und zeitnah Informationen Uber Unfélle, Vorkommnisse und Ereignisse im
Zusammenhang mit Angelegenheiten im Geltungsbereich dieses Abkommens zu
Ubermitteln.

5. Fir die Untersuchung und Ldsung von Sicherheitsfragen im Wege der Zusammenarbeit
gestatten die Parteien einander auf Stichprobenbasis die Teilnahme an ihren Inspektionen
und Audits oder fuhren bei Bedarf gemeinsame Inspektionen und Audits durch.
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Artikel 9
Gemeinsamer Ausschussder Parteien

1 Es wird ein Gemeinsamer Ausschuss aus Vertretern beider Parteilen eingesetzt. Der
Gemeinsame Ausschuss ist zustandig fur das effektive Funktionieren dieses Abkommens
und tritt regelméaldig zusammen, um die Effektivitéat bei der Umsetzung des Abkommens zu
bewerten.

2. Der gemeinsame Ausschuss kann sich mit allen Fragen in Bezug auf das Funktionieren
und die Durchfihrung dieses Abkommens befassen. Insbesondereist er verantwortlich fir:

@ Prifung und angemessene Mal3nahmen bel Beanstandungen auf der Grundlage von
Artikel 5

(b) Losung von Fragen in Bezug auf die Anwendung und Durchfihrung dieses
Abkommens, einschliefdlich der Fragen, die in dem aufgrund des betreffenden
Anhangs eingesetzten Gemeinsamen sektoralen Ausschusses nicht geldst werden
konnten

(© Suche nach Méglichkeiten zur Verbesserung der Funktionsweise dieses Abkommens
und Ubermittlung entsprechender Empfehlungen zur Anderung des Abkommens an
die Parteien

(d) Erorterung spezifischer Anderungen der Anhénge
(e bei Bedarf Koordinierung der Ausarbeitung zusétzlicher Anhange

()] bei Bedarf Annahme von Arbeitsverfahren fir die regulatorische Zusammenarbeit
und die Transparenz aler in Artikel 4 genannten Téatigkeiten, die nicht von den
Gemeinsamen sektoralen Ausschiissen entwickelt werden.

3. Der Gemeinsame Ausschuss gibt sich innerhalb eines Jahres nach Inkrafttreten dieses
Abkommens eine Geschéaftsordnung.
Artikel 10
Aussetzung von Verpflichtungen zur gegenseitigen Anerkennung

1 Eine Partel kann ihre in einem Anhang dieses Abkommens aufgeftihrten Verpflichtungen
ganz oder teilweise aussetzen, wenn

€)) die andere Partei ihren in diesesm Anhang des Abkommens aufgefiihrten
Verpflichtungen nicht nachkommt oder

(b) eine oder mehrere ihrer zustdndigen Behorden nicht in der Lage sind, neue oder
zusétzliche Anforderungen, die von der anderen Partel auf dem vom betreffenden
Anhang des Abkommens abgedeckten Gebiet beschlossen wurden, zu erfiillen oder

(© die andere Partei nicht in der Lage ist, die fur die Umsetzung der Bestimmungen
dieses Abkommens erforderlichen Rechts- und Verwaltungsvorschriften aufrecht zu
erhalten.
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Vor der Aussetzung ihrer Verpflichtungen beantragt die betreffende Partei gemald
Artikel 15 Konsultationen. Kénnen durch die Konsultationen die Unstimmigkeiten in
Bezug auf die Anhange nicht ausgeraumt werden, kann jede Partei der anderen ihre
Absicht mitteilen, die Anerkennung der Konformitatsfeststellungen und Zulassungen im
Rahmen des Anhangs, der von den Unstimmigkeiten betroffen ist, auszusetzen. Eine
solche Mitteilung muss schriftlich erfolgen und die Grinde fur die Aussetzung missen
ausfuhrlich dargelegt werden.

Die Aussetzung tritt 30 Tage nach dem Datum der Mitteilung in Kraft, sofern die Partel,
die die Aussetzung eingeleitet hat, nicht vor Ablauf dieser Frist gegenliber der anderen
schriftlich erkléart, dass sie ihre Mitteilung zuriickzieht. Die Aussetzung betrifft nicht die
Gultigkeit der Konformitétsfeststellungen, Zeugnisse und Zulassungen, die von den
Technischen Organen der Parteien oder der betreffenden zustandigen Behdrde vor dem
Datum des Inkrafttretens der Aussetzung getroffen bzw. erteilt wurden. Jede in Kraft
getretene Aussetzung kann nach einem entsprechenden Schriftwechsel der Parteien
unverzuiglich aufgehoben werden.

Artikel 11
Vertraulichkeit

Die Vertragsparteien kommen Uberein, nach Malgabe ihrer Rechtsvorschriften die
Vertraulichkeit der aufgrund dieses Abkommens ausgetauschten Informationen zu wahren.

Insbesondere legen die Vertragsparteien nicht die aufgrund dieses Abkommens
ausgetauschten Informationen offen, bei denen es sich um Geschaftsgeheimnisse,
vertrauliche Wirtschafts- oder Finanzinformationen oder um Informationen Uber laufende
Untersuchungen handelt, und gestatten auch den zustandigen Behdrden nicht, solche
Informationen offen zu legen. Zu diesem Zweck werden solche Informationen als intern
betrachtet und entsprechend gekennzeichnet.

Die Parteien oder eine zustandige Behorde kénnen beim Austausch von Informationen mit
der anderen Partei oder mit einer zustandigen Behdrde der anderen Partel angeben, welche
Informationen nicht offen gelegt werden durfen.

Die Parteien treffen alle bel verninftiger Betrachtungsweise notwendigen Vorkehrungen
zum Schutz der aufgrund dieses Abkommens erhaltenen Informationen gegen unerlaubte
Offenlegung.

Artikel 12

Kostendeckung

Keine Partel erhebt von natirlichen oder juristischen Personen, deren Tétigkeiten durch
dieses Abkommen im Hinblick auf Konformitéatsbewertungsdienste geregelt sind und von
der anderen Partel erbracht werden, Gebuhren oder Entgelte.

Die Parteien bemihen sich zu gewéhrleisten, dass Gebihren oder Entgelte, durch ihr
Technisches Organ von natUrlichen oder juristischen Personen erhoben werden, deren
Téatigkeiten durch dieses Abkommen geregelt sind, gerecht und angemessen sind, den
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erbrachten Zertifizierungs- und Uberwachungsleistungen entsprechen und nicht zu
Handel shemmnissen fuhren.

3. Die Technischen Organe der Parteien sind berechtigt, Uber die von natlrlichen oder
juristischen Personen, deren Tétigkeiten durch dieses Abkommen geregelt sind, erhobenen
Gebuhren und Entgelte die Kosten zu decken, die im Zusammenhang mit der Umsetzung
des entsprechenden Anhangs und durch Audits und Inspektionen in Anwendung von
Artikel 5 Absatz 5 und Artikel 8 Absatz 5 entstehen.

Artikel 13
Abkommen mit anderen Landern

1 Sofern in den Anhédngen nichts anderes festgelegt ist, begrinden Verpflichtungen in
Abkommen der Parteien mit Drittstaaten, die nicht Partel dieses Abkommens sind, keine
Verpflichtung der jeweils anderen Partei zur Anerkennung der Ergebnisse der von dem
betreffenden Drittstaat durchgefiihrten Konformitétsbewertungsverfahren.

2. Bel seinem Inkrafttreten tritt dieses Abkommen an die Stelle der bilateralen Abkommen
Uber die Sicherheit der Luftfahrt zwischen Kanada und den Mitgliedstaaten der
Européischen Union in Bezug auf Angelegenheiten, die unter dieses Abkommen fallen.

3. Dieses Abkommen lasst die Rechte und Pflichten der Vertragsparteien aus anderen
internationalen Ubereinkiinften unberiinrt.

Artikel 14
Raumlicher Geltungsbereich

Dieses Abkommen gilt einerseits fur die Gebiete, in denen der Vertrag zur Grindung der
Européi schen Gemeinschaft angewandt wird, und nach Mal3gabe jenes Vertrags, sowie andererseits
fUr das Gebiet des Staates Kanada, es sei denn, in den Anhangen zu diesem Abkommen ist anderes
bestimmt.

Artikel 15
Konsultationen und Streitbeilegung

1 Jede Vertragspartel kann Konsultationen mit der anderen Partel zu jeglicher Frage
betreffend dieses Abkommen beantragen. Die andere Partei antwortet auf diesen Antrag
unverzuglich und nimmt die Konsultationen zu einem zwischen den Parteien vereinbarten
Zeitpunkt binnen 45 Tagen auf.

2. Die Parteien unternehmen jede Anstrengung, um Unstimmigkeiten hinsichtlich ihrer
Zusammenarbeit im Rahmen dieses Abkommens auf ener moglichst niedrigen
technischen Ebene durch Konsultationen gemald den Bestimmungen in den Anhangen
dieses Abkommens zu beseitigen.
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3. Konnen Unstimmigkeiten nicht gem&l3 Absatz 2 dieses Artikels ausgeraumt werden, so
kann jedes Technische Organ den Gemeinsamen Ausschuss der Parteien anrufen, der Uber

die Frage berdt.
Artikel 16
I nkrafttreten, Beendigung und Anderung
1. Dieses Abkommen tritt in Kraft am Datum der letzten Note in einem diplomatischen

Notenwechsel, in dem die Parteien einander notifiziert haben, dass ihre jeweiligen fur das
Inkrafttreten erforderlichen internen Verfahren abgeschlossen sind. Das Abkommen bleibt
in Kraft, bisesvon einer Partel gekindigt wird.

2. Jede Vertragspartei kann dieses Abkommen unter Einhaltung einer Frist von sechs
Monaten durch schriftliche Notifikation an die andere Vertragspartei jederzeit kindigen,
wobel die genannte Kundigungsnotifikation vor Ablauf dieser Frist im gegenseitigen
Einvernehmen zurlickgezogen werden kann.

3. Strebt eine Partei eine Anderung des Abkommens durch Streichung eines oder mehrerer
Anhange und Beibehaltung der Ubrigen Anhange an, sollte diese Partei bemiht sein, diese
Anderung des Abkommens einvernehmlich und gemaR den Verfahren dieses Artikels
durchzufiihren. Kommt ein solches Einvernehmen nicht zustande, so tritt das Abkommen
nach Ablauf einer Frist von sechs Monaten nach dem Datum der Notifikation aul3er Kraft,
es sei denn, die Parteien haben anderes vereinbart.

4. Die Parteien konnen dieses Abkommen durch beiderseitige schriftliche Zustimmung
andern. Anderungen dieses Abkommens treten am Datum der letzten schriftlichen
Notifikation einer Partei an die andere in Kraft, wonach die fir das Inkrafttreten
erforderlichen nationalen Verfahren abgeschlossen sind.

5. Unbeschadet der Bestimmungen von Absaiz4 dieses Artikels konnen die Parteien
vereinbaren, die Anderung bestehender oder die Hinzufiigung neuer Anhange mittels eines
diplomatischen Notenwechsels durchzufilhren. Diese Anderungen treten nach den
Bedingungen in Kraft, die in dem diplomatischen Notenwechsel vereinbart wurden.

6. Nach Beendigung dieses Abkommens behalten  Lufttlichtigkeitszul assungen,
Umweltzulassungen oder sonstige Bescheinigungen, die im Rahmen dieses Abkommens
vor seiner Beendigung erteilt wurden, ihre Gultigkeit fur die Parteien, sofern ihre
Konformité mit den geltenden Rechts- und Verwaltungsvorschriften der betreffenden
Partel fortbesteht.

ZU URKUND DESSEN haben die hierzu ordnungsgemald befugten Unterzeichneten in XX am
XX.XX.2008 ihre Unterschrift unter dieses in zwei Urschriften in bulgarischer, tschechischer,
danischer, niederlandischer, englischer, estnischer, finnischer, franzosischer, deutscher,
griechischer, ungarischer, italienischer, lettischer, litauischer, maltesischer, polnischer,
portugiesischer, rumanischer, slowakischer, slowenischer, spanischer und schwedischer Sprache
abgefasste Abkommen gesetzt, wobei jeder Wortlaut gleichermal3en verbindlich ist.

FUR DIE EUROPAISCHE GEMEINSCHAFT/ FUR KANADA
/
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Anlage 1

Liste der zustandigen Behotrden, die im Hinblick auf Anhang A als konform mit den
Bestimmungen von Artikel 5 Absatz 1 gelten

1 zustandige Behorden fir Musterzulassungen

fur Kanada: kanadische Zivilluftfahrtbehtrde

fUr die Européische Gemeinschaft: Européische Agentur fur Flugsicherheit
2. zustandige Behorden fir die Aufsicht Gber die Herstellung

fur Kanada: kanadische Zivilluftfahrtbehorde

fur die Européi sche Gemeinschaft: Européische Agentur fir Flugsicherheit

zustandige Behorden der Mitgliedstaaten

28 DE



DE

Anlage 2

Zustandige Behorden der 27 EU-Mitgliedstaaten, dieim Hinblick auf Anhang B als konform

mit den Bestimmungen von Artikel 5 Absatz 1 gelten
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1.1

111

112

1.13.

1.2

ANHANG A

Zertifizierungsverfahren fiur Erzeugnisse der Zivilluftfahrt

ANWENDUNGSBEREICH
Dieses Verfahren (nachstehend: , Verfahren“) findet Anwendung bei:

Gegenseitigen Anerkennung von Konformitatsfeststellungen betreffend Konstruktions-,
Umweltvertraglichkeitss und konstruktionsbezogene betriebliche Anforderungen an
Erzeugnisse der Zivilluftfahrt, die vom Technischen Organ der Partei getroffen werden,
die als bevollméachtigter Vertreter des Konstruktionsstaates auftritt,

Zivilluftfahrt die Anforderungen beider Parteilen in Bezug auf Lufttiichtigkeit und
Umweltvertraglichkeit erflillen, bei der gegenseitigen Anerkennung von Genehmigungen
fur Konstruktionsénderungen und Reparaturverfahren fur Erzeugnisse der Zivilluftfahrt,
diein der Zustéandigkeit der Parteien erfolgen,

Zusammenarbeit und Unterstitzung bei der Erhaltung der Lufttlchtigkeit in Betrieb
befindlicher Luftfahrzeuge.

Fur die Zwecke dieses Verfahrens gelten folgende Begriffsbestimmungen:

@ ,Offizielle Freigabebescheinigung”: Erkldrung seitens einer der der
ausfihrenden Partel unterstehenden Person oder Organisation, dass ein
Erzeugnis der Zivilluftfahrt, bei dem es sich nicht um en vollstandiges
Luftfahrzeug handelt, entweder ein neu hergestelltes Erzeugnis ist oder dass
das Erzeugnis nach Instandhal tungsarbeiten freigegeben wurde.

(b)  ,Export-Lufttichtigkeitszeugnis‘: Ausfuhrerkléarung seitens einer der der
ausfuhrenden Partel unterstehenden Person oder Organisation, dass ein
vollstandiges L uftfahrzeug, fir das die Rechtsvorschriften der ausfiihrenden
Partei gelten, die Anforderungen der einfihrenden Partel in Bezug auf
Luftttchtigkeit und Umweltvertréglichkeit erfillt.

(c) »Ausfiuhrende Parte“: Partei, aus deren Gebiet ein Erzeugnis der
Zivilluftfahrt ausgefthrt wird.

(d) » Einfuhrende Partel*: Partel, in deren Gebiet ein Erzeugnis der Zivilluftfahrt
eingefuhrt wird.
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2.1

2.1.1.

2.11.1.

2.11.2.

2.113.

2.114.

2.12.

2.13.

2.2.

2.2.1.

GEMEINSAMER SEKTORALER AUSSCHUSS FUR ZERTIFIZIERUNG

Zusammensetzung

Es wird ein Gemeinsamer sektoraler Ausschuss fur Zertifizierung eingesetzt. Diesem
Q]L:.SSCI’]USS gehdren Vertreter beider Parteien an, die auf FUhrungsebene zustandig sind
die Zertifizierung von Erzeugnissen der Zivilluftfahrt,

die Herstellung, soweit es sich um andere Personen handelt als gemal3 Unterabsatz 2.1.1.1,
Zertifizierungsvor schriften und Normen sowie

interne Kontrollen der Normung oder der Qualitatskontrollsysteme.

Gemal3 dem einvernehmlichen Beschluss der Parteien kdnnen weitere Personen in den
Ausschuss eingeladen werden, die dem Gemeinsamen sektoralen Ausschuss fir
Zertifizierung die Erfullung seiner Aufgaben erleichtern kénnen.

Der Gemeinsame sektorale Ausschuss flr Zertifizierung gibt sich  ene
Geschéaftsordnung.

M andat

Der Gemeinsame sektorale Ausschuss fur Zertifiziierung tritt mindestens einmal jahrlich
zusammen, um die wirksame Funktionsweise und Anwendung dieses Verfahrens zu
gewdahrleisten, und hat unter anderem folgende Aufgaben:

@ er beschliefst bel Bedarf Uber Arbeitsverfahren zur Erleichterung des
Zertifizierungsverfahrens,

(b)  er beschlief3 bel Bedarf Gber technische Beschreibungen und Festlegungen
(TSO) fur die Zwecke von Unterabsatz 3.3.7 dieses Verfahrens,

(©) er bewertet regulatorische Anderungen bei den Parteien, um sicherzustellen,
dass die Zertifizierungsanforderungen auf dem neusten Stand bleiben,

(d) er erarbeitet bei Bedarf Vorschlage fur den Gemeinsamen Ausschuss zu
Anderungen dieses Verfahrens, soweit sie nicht unter Unterabsatz 2.2.1
Buchstabe b fallen,

(e er stellt sicher, dass die Parteien dieses Verfahren in gleicher Weise
auslegen,

H er stellt sicher, dass die Parteien dieses Verfahren konsequent anwenden,

(@ e raumt Divergenzen zu technischen Fragen aus, die sich aus der
Auslegung oder der Anwendung dieses Verfahrens ergeben, einschlief3ich
solcher, die bel der Festlegung von Zertifizierungsgrundlagen oder der
Anwendung besonderer Bedingungen, Ausnahmen und Abweichungen
entstehen konnten,
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2.2.2.

3.1

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.23.

(n)  er organisiert bei Bedarf die Tellnahme einer Partei an den internen
Kontrollen der Normung oder der Qualitétskontrollsysteme der jewells
anderen Partel,

0] er ermittelt bei Bedarf die Kontaktstellen mit Zustandigkeit fur die
Zertifizierung der Erzeugnisse der Zivilluftfahrt, die von den Parteien
untereinander ein- oder ausgefuhrt werden, und

@) er entwickelt effektive Mittel und Wege fur die Zusammenarbeit, die
Unterstitzung und den Informationsaustausch in Bezug auf Sicherheits- und
Umweltnormen sowie Zertifizierungssysteme, um Divergenzen zwischen
den Parteien moéglichst gering zu halten.

Sollte der Gemeinsame sektorale Ausschuss fur Zertifizierung nicht in der Lage sein,
Divergenzen gemald Unterabsatz 2.2.1 Buchstabeg auszurdumen, verweist er das
betreffende Problem an den Gemeinsamen Ausschuss und sorgt dafiir, dass die von
diesem Ausschuss getroffene Entscheidung umgesetzt wird.

K ONSTRUK TIONSGENEHM IGUNGEN
Allgemeine Bestimmungen

Verfahren  betrifft ~ Konstruktionsgenehmigungen  und  -a&nderungen  flr:
Musterzulassungen, ergdnzende Musterzulassungen, Reparaturen, Teile und
Ausrustungen.

FUr die Anwendung dieses Verfahrens vereinbaren die Parteien, dass der Nachweis der
Fahigkeit eines Konstruktionsbetriebs, seinen Verpflichtungen nachzukommen, von
beiden Parteien ausreichend kontrolliert wird, um etwaige Unterschiede bel spezifischen
Anforderungen der jeweils anderen Partei zu bertcksichtigen.

Der Antrag auf Konstruktionsgenehmigung ist bel Bedarf von der ausfiihrenden Partei
bei der einfihrenden Partei zu stellen.

Die Technischen Organe sind die fur die Umsetzung dieses Teils von Abschnitt 3
betreffend Konstruktionsgenehmigungen zustandigen Stellen.

Zertifizierungsgrundlage

Bei Musterzulassungen legt die einfihrende Partei die fir ein vergleichbares Erzeugnis
ihrer Seite geltenden Normen zugrunde, die anwendbar waren, als der Antrag auf die
urspringliche Musterzulassung bei der ausfiihrenden Partel gestellt wurde.

Gemald Unterabsatz 3.2.5 und fur die Genehmigung einer Konstruktionsanderung oder
eines Reparaturverfahrens gibt die einfiihrende Partei eine Anderung der gemanR
Unterabsatz 3.2.1 festgelegten Zertifizierungsgrundlage an, wenn sie der Auffassung ist,
dass eine solche Anderung firr die betreffenden Konstruktionsianderungen oder Reparatur-
verfahren angebracht ist.

Gemal3 Unterabsatz 3.2.5 gibt die einfihrende Partel alle besonderen Bedingungen an, die
fur neuartige oder ungewohnliche Konstruktionsmerkmale eines Erzeugnisses Anwendung
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3.2.4.

3.25.

3.3.

3.3.1

3.3.2.

3.3.3.

finden oder finden sollen, die nicht unter die geltenden Lufttiichtigkeits- oder
Umweltnormen fallen.

Gemal3 Unterabsatz 3.2.5 gibt die einfihrende Partei alle Ausnahmen oder Abweichungen
von den geltenden Normen an.

Bei der Angabe besonderer Bedingungen, Ausnahmen, Abweichungen oder Anderungen in
Bezug auf die Zertifizierungsgrundlage bericksichtigt die einfihrende Partei gebuhrend
die Stuation der ausfUhrenden Partei und stellt an die Erzeugnisse der ausfiihrenden
Partei keine hoheren Anforderungen als an gleichwertige eigene Erzeugnisse. Die
einfihrende Partei teilt der ausfihrenden Partel alle besonderen Bedingungen,
Aisnahmen, Abweichungen oder Anderungen in Bezug auf die Zertifizierungsgrundliage
mit.

Zertifizierungsverfahren

Die ausfuhrende Partei stellt der einfuhrenden Partel alle erforderlichen Informationen
zur Verfugung, um es dieser zu ermoglichen, sich mit einzelnen Erzeugnissen der
Zivilluftfahrt der ausfihrenden Partei und mit ihrer Zertifizierung vertraut zu machen
und zu bleiben.

Fur jede Konstruktionsgenehmigung entwickeln die Parteien ein Zertifizierungsprogramm
auf der Grundlage der vom Gemeinsamen sektoralen Ausschuss fur Zertifizerung gof.
festgelegten Arbeitsverfahren.

Die einfihrende Partei erteilt ihre Musterzulassung oder erganzende Muster zulassung fur
ein Luftfahrzeug, ein Triebwerk oder einen Propeller, wenn

@ die ausfihrende Partel ihre eigene Zulassung erteilt hat,

(b)  die ausfihrende Partel der einfihrenden Partel bescheinigt, dass die
Musterzulassung fur ein Erzeugnis mit der in Absatz 3.2 genannten
Zertifizierungsgrundlage in Einklang steht und

(©) alle beim Zertifizierungsverfahren aufgetretenen Fragen geklért sind.
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3.34.

3.34.1

3.34.2

3.34.3.

335

3.35.1

3352

3.3.53.

3.3.6.

3.3.6.1.

3.3.6.2.

Konstruktionsanderungen bei einem Erzeugnis der Zivilluftfahrt, fir das die einfihrende
Partei eine Musterzulassung erteilt hat, werden wie folgt genehmigt:

Die ausfuhrende Partei tellt die Konstruktionsanderungen in Einklang mit den vom
Gemeinsamen sektoralen Ausschuss fir Zertifizierung festgelegten Arbeitsverfahren in
zwel Kategorien ein.

Bel der Kategorie der Konstruktionsanderungen, die eine Einbeziehung der einfihrenden
Partei verlangen, genehmigt die einfiinrende Partei diese Anderungen nach Erhalt einer
schriftlichen Erkléarung der ausfihrenden Partei, dass die Konstruktionsdnderungen mit der
in Absatz 3.2 genannten Zertifizierungsgrundlage in Ubereinstimmung stehen. Um ihren
Verpflichtungen aufgrund dieses Unterabsatzes nachzukommen, kann die ausfiihrende
Partel Einzelerklarungen fur jede Konstruktionsdnderung oder Kollektiverklarungen fir
Listen genehmigter Konstruktionsanderungen vorlegen.

Bei allen anderen Konstruktionsdnderungen ist die Genehmigung der ausfihrenden Partei
ohne weitere Malinahmen auch as giltige Genehmigung der einfihrenden Partel
anzusehen.

Konstruktionsanderungen bei einem Erzeugnis der Zivilluftfahrt, fir das die einfihrende
Partei eine erganzende Musterzulassung erteilt hat, werden wie folgt genehmigt:

Die ausfuhrende Parte teilt die Konstruktionsédnderungen in Einklang mit den vom
Gemeinsamen sektoralen Ausschuss fur Zertifizierung festgelegten Arbeitsverfahren
in zwel Kategorien ein.

Bel der Kategorie der Konstruktionsdnderungen, die eine Einbeziehung der einfihrenden
Partei verlangen, genehmigt die einfiihrende Partei diese Anderungen nach Erhalt einer
schriftlichen Erkl&rung der ausfiihrenden Partei, dass die Konstruktionséanderungen mit der
in Absatz 3.2 genannten Zertifizierungsgrundlage in Ubereinstimmung stehen. Um ihren
Verpflichtungen aufgrund dieses Unterabsatzes nachzukommen, kann die ausfihrende
Partei Einzelerklarungen fir jede Konstruktionsanderung oder Kollektiverklarungen fir
Listen genehmigter Konstruktionsanderungen vorlegen.

Bei allen anderen Konstruktionsdnderungen ist die Genehmigung der ausfihrenden Partei
ohne weitere Maldnahmen auch as gultige Genehmigung der einfihrenden Partei
anzusehen.

Reparaturverfahren fur Erzeugnisse der Zivilluftfahrt, fur die die einfuhrende Partei
eine Musterzulassung erteilt hat, werden wie folgt genehmigt:

Die ausfuhrende Partel teilt die Reparaturverfahren in Einklang mit den vom
Gemeinsamen sektoralen Ausschuss fir Zertifizierung festgelegten Arbeitsverfahren in
zwei Kategorien ein.

Bei der Kategorie der Reparaturverfahren, die eine Einbeziehung der einfihrenden Partei
verlangen, genehmigt die einfihrende Partei diese Verfahren nach Erhalt einer
schriftlichen Erklarung der ausfihrenden Partei, dass die Reparaturverfahren mit der in
Absatz 3.2 genannten Zertifizierungsgrundiage in Ubereinstimmung stehen. Um ihren
Verpflichtungen aufgrund dieses Unterabsatzes nachzukommen, kann die ausfiihrende
Partei  Einzelerklarungen fir jedes umfangreichere Reparaturverfahren oder
Kollektiverklarungen fur Listen genehmigter Reparaturverfahren vorlegen.
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3.3.6.3.

3.3.7.

3.4.

34.1.

34.2.

3.5.

35.1

35.2.

353

3.54.

Bei alen anderen Reparaturverfahren ist die Genehmigung der ausfihrenden Partei ohne
weitere Mal3nahmen auch al's gultige Genehmigung der einfihrenden Partei anzusehen.

Bei Teilen und Ausristungen, die eine Genehmigung auf der Grundlage von TSO
(technische Beschreibungen und Festlegungen), die vom Gemeinsamen sektoralen
Ausschuss flr Zertifizierung gemald Absatz 2.2 dieses Verfahrens beschlossen wurden,
erhalten haben, werden die Genehmigungen der ausfihrenden Partei fir Teile und
Ausristungen von der einflhrenden Partel als gleichwertig mit ihren eigenen gemal
ihren Rechtsvorschriften und Verfahren erteilten Genehmigungen anerkannt.

Konstruktionsbezogene betriebliche Anforderungen

Die einfihrende Partel teilt der ausfihrenden Partei auf Anfrage ihre aktuellen
konstruktionsbezogenen betrieblichen Anforderungen mit.

Die einfihrende Partel legt zusammen mit der ausfihrenden Partei entweder von Fall
z2u Fall oder durch Aufstellung einer Liste der spezifischen aktuell glltigen
konstruktionsbezogenen betrieblichen Anforderungen fir bestimmte Kategorien von
Erzeugnissen und/oder Betriebsarten fest, bei welchen konstruktionsbezogenen
betrieblichen Anforderungen sie die schriftliche Erklarung der ausfihrenden Partei
Uber Zertifizierung und Konformitét akzeptiert.

Erhaltung der Lufttuchtigkeit

Die beiden Parteilen arbeiten zusammen bel der Untersuchung von Aspekten der
Lufttichtigkeit bei Unfallen und Vorkommnissen im Zusammenhang mit Erzeugnissen
der Zivilluftfahrt, die unter dieses Abkommen fallen, und aus denen sich Zweifel an der
Lufttlchtigkeit dieser Erzeugnisse ergeben.

Die ausfuhrende Partel legt fir Erzeugnisse der Zivilluftfahrt, deren Konstruktion und
Herstellung ihren Rechtsvorschriften unterliegen, angemessene Mal3nahmen fest, um
Scherheitsméngel an den Mustern zu beseitigen, die nach Indienststellung dieser
Erzeugnisse entdeckt werden, einschliefdlich entsprechender Mal3nahmen fiir Teile, die von
Zulieferern konstruiert und/oder hergestellt werden, die als Untervertragnehmer tétig sind
fur einen Hauptvertragnehmer in dem Gebiet, fir das die Rechtsvorschriften der
ausfuhrenden Vertragspartei gelten.

Die ausfihrende Partei unterstitzt in Bezug auf Erzeugnisse der Zivilluftfahrt, deren
Konstruktion und Herstellung ihren Rechtsvorschriften unterliegen, die einfiihrende Partei
bei der Festlegung der von dieser Partei als notwendig erachteten Mal3nahmen zur
Erhaltung der Lufttlchtigkeit dieser Erzeugnisse.

Jede Partei sorgt fur die stéandige Unterrichtung der anderen Partei Uber alle
verbindlichen Richtlinien zur Lufttlchtigkeit oder Uber andere Mal3nahmen, die sie flr
notwendig erachtet, um die fortgesetzte Lufttiichtigkeit von Erzeugnissen der Zivilluftfahrt,
deren Konstruktion und Herstellung ihren Rechtsvorschriften unterliegen und die unter
dieses Abkommen fallen, zu gewahrleisten.

HERSTELLUNGSGENEHMIGUNG

Fur die Anwendung dieses Verfahrens kommen die Parteien Uberein, dass der Nachweis
eines Herstellungsbetriebs tber die Fahigkeit, fir die Sicherung und Kontrolle der

3 DE



DE

4.2.

4.3.

4.4,

5.1

5.1.1.

51.2.

51.3.

5.2.

5.2.1.

52.1.1.

Produktionsqualitat bel Erzeugnissen der Zivilluftfahrt zu sorgen, von einer zustéandigen
Behdrde einer der beiden Parteien so umfassend beaufsichtigt wird, dass etwaigen
Unterschieden bel spezifischen Anforderungen der anderen Partei Rechnung getragen
wird.

Wenn sich die Her stellungsgenehmigung unter der Regulierungsaufsicht einer Partei
auch auf die Herstellungsstandorte und -einrichtungen im Gebiet der anderen Partel
oder in einem Drittstaat erstreckt, bleibt die Zustandigkeit fir die Uberwachung und
die Aufsicht (ber diese Herstellungsstandorte und -einrichtungen be der
erstgenannten Partei.

Die Parteien koénnen bei der Wahrnehmung ihrer Aufgaben im Hinblick auf
Regulierungstiberwachung und -aufsicht die Unterstiitzung der Zivilluftfahrtbehorde
eines Drittstaates in Anspruch nehmen, wenn eine der Parteien eine Genehmigung
erteilt oder durch formliche Vereinbarung oder Regelung mit diesem Drittstaat
erweitert hat.

Die in Artikel 5 des Abkommens genannten zustéandigen Behorden sind fur die
Umsetzung dieses Abschnitts 4 zustandig.

EXPORT-LUFTTUCHTIGKEITSZULASSUNG

Allgemeines

Die ausfihrende Partei erteilt Export-Lufttlichtigkeitszulassungen fiir Erzeugnisse der
Zivilluftfahrt, die in das Gebiet der einfihrenden Partei ausgefiihrt werden, nach den
Bedingungen der Absétze 5.2 und 5.3.

Die einflhrende Partei anerkennt die von der ausfihrenden Partei gemal? den Absétzen
5.2 and 5.3 ausgestellten Export-L ufttlichtigkeitszulassungen.

Die speziellen Kennzeichnungen, die nach den Rechtsvorschriften der ausfihrenden
Partei an Tellen und Ausristungen anzubringen sind, werden von der einfihrenden
Partel als konform mit ihren eigenen rechtlichen Anforderungen anerkannt.

Export-L ufttiichtigkeitszeugnisse
Neue Luftfahrzeuge

Eine ausfuhrende Partel erteilt Gber ihre mit der DurchfUhrung dieses Verfahrens betraute
zustandige Behorde ein Export-L ufttiichtigkeitszeugnis fir neue Luftfahrzeuge, in dem
bestétigt wird, dass das L uftfahrzeug

@ einem von der einfihrenden Partei in Ubereinstimmung mit diesem
Verfahren genehmigten Muster entspricht,

(b)  sich in einem sicheren Betriebszustand befindet, d.h. auch den geltenden
Lufttlchtigkeitsanweisungen der einfuhrenden Partel, die von dieser
mitgeteilt wurden, entspricht,

(c) alle von der einfihrenden Partei vorgeschriebenen und von ihr mitgeteilten
zusétzlichen Anforderungen erfllt.
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5.2.2.

5221

5.2.2.2.

5.2.23.

5.2.24.

Gebrauchte Luftfahrzeuge

Fir gebrauchte Luftfahrzeuge, fir die die einfihrende Partel eine Musterzulassung erteilt
hat, stellt die ausfihrende Partel Uber ihre mit der Aufsicht Uber das
Lufttlchtigkeitszeugnis dieses Luftfahrzeugs betraute zustandige Behdrde ein Export-
L uftttichtigkeitszeugnis aus, wonach das L uftfahrzeug

@ einem von der einfihrenden Partei in Ubereinstimmung mit diesem
Verfahren genehmigten Muster entspricht,

(b)  sich in einem sicheren Betriebszustand befindet, d.h. alen geltenden
Lufttchtigkeitsanweisungen der einfihrenden Partel, die von dieser
mitgeteilt wurden, entspricht,

(©) wahrend seiner Lebensdauer auf der Grundlage genehmigter Verfahren und
Methoden ordnungsgemald instand gehalten wurde (nachgewiesen durch
Protokolle und Instandhaltungsaufzei chnungen) und

(d)  alevon der einfihrenden Partei vorgeschriebenen und von ihr mitgeteilten
zusétzlichen Anforderungen erfullt.

Bei gebrauchten Luftfahrzeugen, die im Geltungsbereich ihrer Rechtsvorschriften
hergestellt wurden, erkldren sich die Parteien bereit, einander auf Anfrage bei der
Beschaffung folgender Informationen zu unterstiitzen:

@ Konfiguration des Luftfahrzeugs bei seiner Auslieferung und

(b)  spatere von der betreffenden Partei genehmigte Nachristungen des
Luftfahrzeugs.

Die Parteien anerkennen auch die von der jewells anderen Seite erteillten Export-
L ufttlichtigkeitszeugnisse fur gebrauchte Luftfahrzeuge, die in einem Drittstaat hergestellt
und/oder montiert wurden, wenn die Bedingungen der Unterabsétze 5.2.2.1 Buchstaben a
bisd erflllt sind.

Die einfuhrende Partei kann Inspektions- und Instandhaltungsaufzeichnungen anfordern,
die folgende Angaben enthalten (aber nicht auf diese beschrankt sein missen):

@ das Origina oder eine bestétigte originalgetreue Kopie eines von der
ausfuhrenden Partel ertellten Export-Lufttiichtigkeitszeugnisses oder ein
gleichwertiges Dokument,

(o)  Aufzeichnungen, die belegen, dass ale Uberholungen, wesentlichen
Anderungen und Reparaturen gemal? den von der ausfiihrenden Partei
genehmigten oder anerkannten Anforderungen durchgefihrt wurden, und

(©) Instandhaltungsaufzeichnungen und Protokolle, die belegen, dass das
gebrauchte Luftfahrzeug wahrend seiner gesamten Lebensdauer gemal den
Anforderungen eines genehmigten Instandhaltungsprogramms ordnungs-
gemal3 instand gehalten wurde.
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5.3.
5.3.1.

53.1.1

5312

5.3.2.
5321

5.3.2.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Offizielle Freigabebescheinigung
Neue Triebwerke und Propeller

Die einfuhrende Partei anerkennt die offiziellen Freigabebescheinigungen der
ausfuhrenden Partei fir neue Triebwerke und Propeller nur unter der Voraussetzung, dass
diese Bescheinigung sicherstellt:

@ das Triebwerk oder der Propeller entsprechen einem von der einflhrenden
Partei gemal’ diesem Verfahren genehmigten Muster,

(b)  das Triebwerk oder der Propeller befinden sich in einem betriebssicheren
Zustand und entsprechen auch den mitgeteilten geltenden
L uftttichtigkeitsanwei sungen der einfiihrenden Partel und

(©) das Triebwerk oder der Propeller genligen allen von der einfihrenden Partei
festgel egten und mitgeteilten zusétzlichen Anforderungen.

Die ausfiihrende Partel exportiert alle neuen Triebwerke und Propeller mit einer offiziellen
Freigabebescheinigung, die entsprechend ihren Rechts- und Verwaltungsvorschriften
ausgestellt wurde.

Neue Baugruppen, Teile und AusrUistungen

Die einfuhrende Partei anerkennt die offiziellen Freigabebescheinigungen der
ausfuhrenden Partei fir neue Baugruppen, Teile (einschliefflich gednderter und/oder
Ersatzteile) und Ausrlistungen nur unter der Voraussetzung, dass diese Bescheinigung
sicherstellt:

@ die Baugruppen, Teile oder Ausristungen entsprechen den von der
einfuhrenden Partei genehmigten Konstruktionsdaten,

(b)  siebefinden sich in einem betriebssicheren Zustand und

(©) sie gentigen allen von der einflhrenden Partei festgelegten und mitgeteilten
zusétzlichen Anforderungen.

Die ausfuhrende Partei exportiert ale neuen Telle mit ener offiziellen
Freigabebescheinigung, die entsprechend ihren Rechts- und Verwaltungsvorschriften
ausgestellt wurde.

TECHNISCHE UNTERSTUTZUNG

Die Parteien gewahren einander bei Bedarf Uber ihre zustdndigen Behdrden technische
Unterstltzung.

Diese Unter stiitzung kann sich unter anderem auf folgende Ber eiche er strecken:
Feststellung der Einhaltung von Vorschriften:

@ Teilnahme an Prifungen
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(b)

(©)
(d)

Durchfiihrung von Inspektionen zur Feststellung der Einhaltung von
Vorschriften und Konformitét

Uberpriifungsberichte und

Datenbeschaffung.

6.2.2. Uberwachung und Aufsicht:

(@
(b)
(©)
(d)

(€)
(f)

Teilnahme an Erstinspektionen (FAI) von Teilen
Uberwachung der Kontrollen spezieller Verfahren
Durchfthrung von Stichprobeninspektionen bei Teilen aus der Herstellung

Uberwachung der Tétigkeiten benannter Personen oder zugelassener
Organisationen gemal3 Artikel 3 Absatz 5 des Abkommens

Untersuchung von Betriebsproblemen und

Bewertung und Beaufsichtigung von Systemen zur Gewahrleistung der
Produktionsqualitat.
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Anhang B

Instandhaltungsverfahren

1. ANWENDUNGSBEREICH

Dieses Verfahren (nachstehend: ,Verfahren) betrifft die gegenseitige Anerkennung von
Feststellungen im Bereich der Instandhaltung von L uftfahrzeugen und Komponenten.

2. ANWENDBARE RECHTSVORSCHRIFTEN

Die Parteien kommen Uberein, dass fur die Zwecke dieses Verfahrens die Einhaltung der
anwendbaren Instandhaltungsvorschriften einer Partel und der in AnlageB1l zu diesem
Verfahren enthaltenen Regulierungsanforderungen der Einhaltung der geltenden
Rechtsvorschriften der anderen Partei gleichkommit.

Die Parteien kommen Uberein, dass fir die Zwecke dieses Verfahrens die
Zertifizierungspraktiken und -verfahren der zustdndigen Behorden beider Parteien
gleichwertige Nachweise fir die Einhaltung der im vorstehenden Absatz genannten
Anforderungen darstellen.

Die Parteien kommen Uberein, dass fur die Zwecke dieses Verfahrens die jeweiligen Normen
der Parteien fur die Zulassung von Instandhaltungspersonal as gleichwertig betrachtet
werden.

3. BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Far die Zwecke dieses Verfahrens gelten folgende Begriff sbestimmungen:

@ ,» Luftfahrzeug”: Maschine, die sich aufgrund von Reaktionen der L uft,
die keine Reaktionen der Luft gegentber der Erdoberfléche sind, in
der Atmosphére halten kann

(b)  ,Komponente: Triebwerk, Propeller, Teil oder Ausriistung

(c) .grol3es Luftfahrzeug”: Luftfahrzeug, das als Flugzeug mit einer
hochstzuléssigen Startmasse von 5700 kg oder mehr eingestuft ist,
oder ein mehrmotoriger Hubschrauber und

(d)  ,Anderung‘: eine Anderung der Konstruktion, Konfiguration,
Leistung, Umweltmerkmale oder Betriebsbeschrankungen eines
Erzeugnisses der Zivilluftfahrt.

40

DE



DE

4.1.

41.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.2.

4.2.1.

GEMEINSAMER SEKTORALER AUSSCHUSS FUR I NSTANDHALTUNG
Zusammensetzung

Es wird ein Gemeinsamer sektoraler Ausschuss fUr Instandhaltung eingesetzt.
Diesem Ausschuss gehoren Vertreter beider Parteien an, die auf Fuhrungsebene
zustandig sind fur:

@ die Zulassung von I nstandhal tungsorgani sationen

(b) die Umsetzung von Rechtsvorschriften und Normen, die
I nstandhal tungsorgani sationen betreffen

(©) interne Inspektionen zur Kontrolle der Normung oder der
Qualitatskontrollsysteme.

Gemald dem einvernehmlichen Beschluss der Parteien kdnnen weitere Personen in
den Ausschuss eingeladen werden, die dem Gemeinsamen sektoralen Ausschuss fir
Instandhaltung die Erfullung seiner Aufgaben erleichtern kénnen.

Der Gemeinsame sektorale Ausschuss fir Instandhaltung gibt sich eine
Geschaftsordnung.

M andat

Der Gemeinsame sektorale Ausschuss fir Instandhaltung tritt mindestens einmal
jahrlich zusammen, um die wirksame Funktionsweise und Anwendung dieses
Verfahrens zu gewahrleisten, und hat unter anderem folgende Aufgaben:

@ er bewertet regulatorische Anderungen bei den Parteien, um
sicherzustellen, dass die in Anlage Bl zu diesem Verfahren
aufgefiihrten Anforderungen auf dem neusten Stand bleiben

(b) er stellt sicher, dass die Parteien dieses Verfahren in gleicher Weise
auslegen,

(c) er stellt sicher, dass die Parteien dieses Verfahren konsequent
anwenden,

(d) er raumt Divergenzen zu technischen Fragen aus, die sich aus der
Auslegung oder der Anwendung dieses Verfahrens ergeben,
einschliefdich solcher, die bel der Auslegung oder Umsetzung dieses
Verfahrens entstehen kdnnten,

(e) er organisiert bei Bedarf die Teilnahme einer Partei an den internen
Kontrollen der Normung oder der Qualitatskontrollsysteme der jeweils
anderen Partel, und

H er arbeitet bei Bedarf Vorschlége fur den Gemeinsamen Ausschuss zu
Anderungen an diesem Verfahren aus.
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4.2.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

Sollte der Gemeinsame sektorale Ausschuss fur Instandhaltung nicht in der Lage
sein, Divergenzen gemald Unterabsatz 4.2.1 Buchstabe d auszurdumen, verweist er
das betreffende Problem an den Gemeinsamen Ausschuss und sorgt dafur, dass die
von diesem Ausschuss getr offene Entscheidung umgesetzt wird.

ZULASSUNG VON INSTANDHAL TUNGSORGANISATIONEN

Jede Instandhaltungsorganisation einer Partel, die von einer zustandigen
Behorde dieser Parte ene Zertifizierung fur die Durchfihrung von
Instandhaltungsarbeiten erhalten hat, muss ein Addendum zu ihrem
Instandhaltungshandbuch verabschieden, um den Anforderungen von Anlage
Bl zu diesem Verfahren zu geniigen. Wenn sich die zustandige Behorde
vergewissert hat, dass das Addendum den Anforderungen der Anlage Bl
entspricht, erteilt die zustandige Behorde eine Zulassung, aus der die
Einhaltung der geltenden Anforderungen der anderen Partei hervorgeht und in
der beschrieben wird, in welchem Bereich die Instandhaltungsorganisation an
Luftfahrzeugen, die bel der anderen Partel registriert sind, Aufgaben
durchfihren darf. Dieser Bereich darf nicht Gber den Umfang ihrer eigenen
Zulassung hinausgehen.

Die Zulassung der zustandigen Behorde einer Partei gemald Absatz 5.1 wird der
anderen Partei mitgeteilt und stellt ohne weitere Malinahmen fir diese eine
gultige Zulassung dar.

Die Anerkennung einer Zulassung gemal Absatz 5.2 gilt fur die
Instandhaltungsorganisation in Bezug auf ihre Hauptniederlassung sowie
ander e Niederlassungen, die im betreffenden Handbuch aufgeftihrt werden und
der Aufsicht einer zustandigen Behorde unterliegen.

Die Parteien konnen die Zivilluftfahrtbehérde enes Drittstaates um
Unterstiitzung ersuchen bel der Durchfihrung der Funktionen ihrer
Regulierungsiiberwachung und -aufsicht, wenn beide Parteilen ihre
Genehmigung erteilt oder durch formliche Vereinbarung oder Regelung mit
diesem Drittstaat erweitert haben.

Sind bei einer Partei Anderungen des Umfangs der gemaR Absatz 5.1 erteilten
Zulassungen, einschlieBlich der Widerrufung oder Aussetzung von
Zulassungen, erfolgt, setzt sie die andere Partel unverziglich Gber ihre
zustandige Behorde davon in Kenntnis.

NICHTEINHALTUNG DER ANFORDERUNGEN

Die Parteien unterrichten einander Uber bedeutende Falle von Nichteinhaltung
der geltenden Rechtsvorschriften oder sonstiger in diesem Verfahren
festgelegter Anforderungen, die die Fahigkeit einer von der anderen Partei
anerkannten Organisation beeintrachtigen, Instandhaltungsarbeiten nach den
Bedingungen dieses Verfahrens durchzufiihren. Nach einer solchen Mitteilung
fuhrt die andere Partel die notwendigen Untersuchungen durch und teilt der
mitteilenden Partel innerhalb von 15 Arbeitstagen eventuell getroffene
M alRnahmen mit.
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6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

Bei Divergenzen zwischen den Parteien Uber die Effektivitat der getroffenen
MalRnahmen kann die mittellende Partei verlangen, dass die andere Partel
durch SofortmafRnahmen sicherstellt, dass die betreffende Organisation keine
Instandhaltungstatigkeiten an Erzeugnissen der Zivilluftfahrt unter ihrer
Regulierungsaufsicht  durchfihrt. Sollte die andere Partel derartige
MalRnahmen nicht binnen 15 Arbeitstagen nach dem Ersuchen der mitteilenden
Partel treffen, werden die der zustandigen Behodrde der anderen Partel im
Rahmen dieses Verfahrens tbertragenen Befugnisse ausgesetzt, bis das Problem
vom Gemeinsamen Ausschuss zufriedenstellend und gemaf3 den Bestimmungen
des Abkommens gelost ist. Bis zu einer Entscheidung des Gemeinsamen
Ausschusses in der Angelegenheit kann die mitteilende Partel alle von ihr fir
notwendig erachteten MalRnahmen treffen, um sicher zu stellen, dass die
betreffende Organisation keine Instandhaltungstétigkeiten an Erzeugnissen der
Zivilluftfahrt unter ihrer Regulierungsaufsicht durchfihrt.

Die Technischen Organe sind die fur Mittellungen im Rahmen dieses
Abschnitts 6 zustandigen Stellen.
TECHNISCHE UNTERSTUTZUNG

Die Parteien gewahren einander bei Bedarf Uber ihre zustdndigen Behorden
technische Unterstiitzung bel der Bewertung.

Diese Unter stiitzung kann sich unter anderem auf folgende Ber eiche er strecken:

@ Uberwachung und Berichterstattung tiber die fortdauernde Einhaltung
der Anforderungen gemd diesem Verfahren durch die
Instandhaltungsorganisationen, die den Rechtsvorschriften der
Parteien unterliegen

(b) Durchfihrung von Untersuchungen und Berichterstattung dartiber und

(©) technische Bewertung.
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Anlage B1

Besonder e Regulier ungsanfor derungen

Die Anerkennung einer Instandhaltungsorganisation, die den Rechtsvorschriften einer Partei
untersteht, durch die andere Partei gemald Abschnitt 5 dieses Verfahrens erfolgt unter der
Voraussetzung, dass die Instandhaltungsorganisation en Addendum zu ihrem
Instandhaltungshandbuch verabschiedet, das unter anderen Folgendes enthalt bzw. bestimmit:

(@

(b)

(©)

(d)

(€)

eine Erklarung, unterzeichnet vom amtierenden Betriebsleiter, nach der sich
die Organisation zur Einhaltung der Bestimmungen des Handbuches und des
Addendums verpflichtet,

die Organisation wird den jeweiligen Auftrag des Kunden erflllen, unter
besonderer Berticksichtigung der einschlégigen Lufttlichtigkeitsanweisungen,
Anderungen und Reparaturen und der Auflage, dass alle verwendeten Teile
von Organisationen hergestellt oder instand gehalten wurden, die von der
anderen Partel anerkannt werden,

der den Auftrag erteilende Kunde muss die Genehmigung der jeweils
zustandigen Behorde fir ale Konstruktionsdaten zu Anderungen und
Reparaturen erhalten haben,

das freigegebene Erzeugnis der Zivilluftfahrt muss den geltenden Rechts- und
Verwaltungsvorschriften entsprechen,

alle Erzeugnisse der Zivilluftfahrt, die den Rechtsvorschriften der anderen
Partei unterliegen und bei denen Luftuntiichtigkeit festgestellt wird, mtssen der
anderen Partei und dem Kunden gemeldet werden.
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