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BEGRUNDUNG

1. INHALT DESVORSCHLAGS

Euro-Banknoten und Euro-Minzen wurden 2002 eingefihrt und sind ein echtes
paneuropéisches Zahlungsmittel, das es den Blrgern Europas gestattet, ihre Schulden in der
gesamten Euro-Zone, die zurzeit aus 16 Mitgliedstaaten besteht, in Euro zu begleichen.
Folglich besteht heute erhthter Bedarf an grenziberschreitenden Stral3entransporten von
Euro-Bargeld. Innerhalb der Euro-Zone sollten Banken, grof3e Einzel handel sunternehmen und
andere professionelle Bargeldverwender Transportvertrage mit dem Cash-in-transit-(CIT)-
Unternehmen abschlief3en konnen, das das beste Preis-/L eistungsverhéltnis bietet, auch wenn
es jenseits der Grenze in einem anderen Mitgliedstaat ansassig ist. Auf diese Weise konnen
sie die besten (und klrzesten) Bargeldabhol- und -zustellungsrouten nutzen und die
Bargelddienstleistungen der nachstgelegenen Filiadle der Nationalen Zentralbank (NZB) oder
des nachstgelegenen CIT-Cash-Centers in Anspruch zu nehmen. Zudem lassen zahlreiche
Mitgliedstaaten der Euro-Zone Banknoten und Minzen im Ausland herstellen oder mdchten
dies vidleicht in Zukunft tun. Wahrungseinheit bedeutet grundsétzlich, dass es moglich sein
sollte, dass Euro-Banknoten und Euro-Minzen so frei wie mdoglich zwischen den
Mitgliedstaaten der Euro-Zone zirkulieren und transportiert werden.

Da es aufgrund abweichender nationaler Regelungen in den meisten Falen flr
gewerbsmallige CIT-Unternehmen jedoch sehr schwierig ist, Euro-Bargeld zwischen
Mitgliedstaaten der Euro-Zone zu beférdern, finden Uber Landgrenzen nur sehr wenige
Geldtransporte statt. Die Regelungsunterschiede betreffen ein breites Spektrum von Fragen
wie den Besitz und das Tragen von Waffen durch das CIT-Personal, zul&ssige Transportarten,
Panzerung und Ausstattung der CIT-Fahrzeuge, Personal ausstattung der Fahrzeuge usw. Die
derzeitigen Regelungshindernisse bewirken auf3erdem eine Aufsplitterung des Binnenmarktes
in diesem Sektor.

Diese Hindernisse im gewerbsmaldigen Euro-Bargeldtransport beeintrachtigen den
Bargeldzyklus und wirken sich letztlich auch auf die Kosten der Bargeldleistungen fur
Unternehmen und Birger aus. Banken und Einzelhandelsunternehmen sollten ihr Bargeld
innerhalb der Euro-Zone so effizient wie mdglich tber die Grenze bringen konnen. Ein besser
funktionierender Bargeldzyklus  durch  eine  effiziente  grenziberschreitende
Bargeldversorgung stellt daher eine natirliche und notwendige Erganzung zum Fahrplan der
Européischen Zentralbank fir eine stdrkere Konvergenz der Bargelddienstleistungen der
nationalen Zentralbanken (NZB) dar. Mit anderen Worten, die Vorteile von Eurosystem-
Initiativen wie der Fernzugang zu den Bargeld-Dienstleistungen der NZB, Uber den
Kreditinstitute in einem Mitgliedstaat der Euro-Zone die Bargeld-Dienstleistungen der
Zentralbank eines anderen Mitgliedstaats der Euro-Zone nutzen kénnen, konnen nicht
umfassend genutzt werden, so lange die derzeitige Situation vorherrscht. Die Umsetzung des
Fahrplans der EZB und die Schaffung einer einheitlichen Euro-Bargeldzone erganzt ihrerseits
den einheitlichen Euro-Zahlungsverkehrsraum (SEPA), mit dem der grenziberschreitende
elektronische Euro-Zahlungsverkehr ebenso leicht gemacht werden soll wie der inléndische
Zahlungsverkehr.

Der CIT-Markt ist rund um Cash-Center organisiert, in denen das Be- und Entladen der CIT-
Fahrzeuge mit Bargeld unter sicheren Bedingungen erfolgen kann. Ein CIT-Fahrzeug kehrt
am Ende des Tages in der Regel zu seinem Cash-Center zurlick, um nachts an einem sicheren
Ort untergebracht zu sein; welches geografische Gebiet von einem Cash-Center versorgt
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werden kann, richtet sich folglich nach der Entfernung, die ein CIT-Fahrzeug an einem Tag
zurlicklegen kann. Der CIT-Markt ist daher vorwiegend ein lokaler Markt, und der potenzielle
grenziibergreifende Markt betrifft in erster Linie Grenzgebiete zwischen Mitgliedstaaten der
Euro-Zone. Deshalb sollte eine politische Initiative auf EU-Ebene nicht unbedingt rein
inlandische Einsétze einbeziehen.

Die Européische Zentralbank, der Bankensektor und die grof3en Einzelhandel sunternehmen
haben wiederholt gefordert, dass die Hindernisse im grenzuiberschreitenden Stral3entransport
von Euro-Bargeld in Europa beseitigt werden sollten. Vergangene und kinftige
Erweiterungen der Euro-Zone sind ein weiterer Rechtfertigungsgrund fur eine solche
Initiative.

Vor diesem Hintergrund hat die Kommission daher im Mai 2008 Konsultationen in Angriff
genommen, um die Arbeiten zur Beseitigung der bestehenden Regelungshindernisse im
grenziberschreitenden Stral3entransport von Euro-Bargeld wieder aufzugreifen und den freien
Verkehr des Euro zu erleichtern.

2. ERGEBNISSE DER K ONSULTATIONEN VON | NTERESSENTRAGERN UND
FOLGENABSCHATZUNG

Um das Fachwissen und die Beitrdge aller Interessentréger des Sektors nutzen zu koénnen,
wurde 2008 in einem ersten Schritt unter der Leitung der Kommission und unter Beteiligung
der europédischen Organisationen aler wichtigen Interessengruppen® eine Arbeitsgruppe
» Grenziberschreitender Transport von Euro-Bargeld® eingerichtet und konsultiert. Die
Arbeitsgruppe diskutierte alle wichtigen Fragen wie die Grinde fur ein Tatigwerden auf EU-
Ebene, die verschiedenen rechtlichen Médoglichkeiten zur Vereinfachung des
grenzuberschreitenden Bargeldtransports, den Anwendungsbereich mdglicher zukUnftiger
gemeinsamer Vorschriften, die Unterschiede zwischen nationalen Rechtsvorschriften und die
Moglichkeit harmonisierter grenziibergreifender V orschriften in den relevanten Bereichen.

Auf dieser Grundlage hat die Kommisson am 18. Ma 2009 ein Weilbuch zum
gewerbsmalligen grenziberschreitenden Stral3entransport von Euro-Bargeld zwischen
Mitgliedstaaten im Euro-Wahrungsgebiet? angenommen, um eine weitreichende K onsultation
zu einer Reihe geplanter gemeinsamer Vorschriften fir den grenziberschreitenden
Stralentransport von Euro-Bargeld zwischen den Mitgliedstaaten der Euro-Zone zu lancieren.
Das Weif3buch und die Antworten, zu deren Verdffentlichung sich die jeweiligen Parteien
bereit erklart haben, kdnnen Uber die folgende Internet-Adresse der Kommission auf dem
Europa-Server abgerufen werden:
http://ec.europa.eu/economy_finance/articles/euro/article15105 en.htm

Die folgenden Organisationen waren vertreten: CEA (Européischer Verband der Versicherungs- und
Rickversicherungsunternehmen), CoESS (Zusammenschluss der europdischen Wach- und
Sicherheitsdienste), EBF (Europdische Bankenvereinigung), Eurosystem, EPC (Européischer
Zahlungsverkehrsausschuss), ESTA (Européische Vereinigung fir Geldtransporte), EURICPA
(Européischer Verband fur intelligenten Bargeldschutz), EuroCommerce, Europol (Européisches
Polizeiamt), MDWG (Arbeitsgruppe der Munzdirektoren) und UNI-Europa (Union Network
International — Europa).

2 K OM(2009) 214 endg.
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Nach der Verotffentlichung des Wei3buchs wurde 2009 eine Sachver standigengruppe fur den
gewerbsmalligen grenziberschreitenden Strallentransport von Euro-Bargeld zwischen
Mitgliedstaaten der Euro-Zone eingesetzt und konsultiert. Die Gruppe bestand aus Vertretern
der zustandigen Verwaltungen der Mitgliedstaaten der Euro-Zone. Im Detail beraten wurden
die geplanten gemeinsamen Vorschriften fir den grenziiberschreitenden Bargel dtransport, und
es wurde weitreichende Einigung Uber den endgiltigen Wortlaut des Kommissionsvorschlags
erzielt. Die Liste der Gruppenmitglieder liegt dem Vorschlag als Begleitdokument bei.

Die Sozia partner wurden wahrend des gesamten V orbereitungsprozesses konsultiert. Als Teil
der Arbeitsgruppe wurden sie anschlief3end im Rahmen bilateraler Treffen und anhand eines
schriftlichen Fragebogens befragt.

Aufgrund der bestehenden Unterschiede zwischen den nationalen Regelungen bestreitet
keiner der Interessentréger des Sektors, dass der CIT-Markt zurzeit national organisiert ist.
Was die Unterstitzung der Initiative anbelangt, sollte jedoch zwischen Angebotsseite (CIT-
Unternehmen) und Nachfrageseite (Banken und Einzelhandelsunternehmen) differenziert
werden.

Der Bankensektor beflrwortet die Initiative und plédiert fir einen ambitidsen Ansatz, der sich
auf kirzere und effizientere Transportrouten konzentrieren sollte, was eine geringeres Risiko,
geringeren Kostenaufwand und mehr Wettbewerb im Sektor bedeutet. Der Berufsverband der
CIT-Unternehmen begrifdt die Tatsache, dass keine umfassende Harmonisierung des
Bargeldtransports geplant ist, und hdlt die derzeitige Situation des fragmentierten Marktes fur
zufriedenstellend, da sich die CIT-Unternehmen innerhalb der nationalen Grenzen
mittlerweile entsprechend organisiert haben.

Arbeitgeber im CIT-Sektor weisen auferdem darauf hin, dass unlauterer Wettbewerb
aufgrund unterschiedlicher Gehdlter und anderer Beschéftigungsbedingungen unbedingt
vermieden werden sollte, vor allem vor dem Hintergrund des hohen Anteils der Lohnkosten
an den Gesamtkosten der CIT-Unternehmen. Auf Seite der Beschéftigten sind die
Gewerkschaften hauptsachlich darauf bedacht, dass kinftige EU-Vorschriften in diesem
Bereich nicht zu einer Verschlechterung der sozialen Bedingungen fuhren, sondern vielmehr
eine Entwicklung hin zu ener Vereinheitlichung der Gehdlter und anderer
Arbeitsbedingungen in Gang setzen sollten. Die Sozialpartner sind sich aul3erdem darin einig,
dass im Falle grenztiberschreitender Einsétze das jeweils hdhere Lohnniveau (im Herkunfts-
oder im Aufnahmemitgliedstaat) gelten sollte.

Die EZB und das Eurosystem beftrworten die Initiative der Kommission, weil sie mit ihrem
strategischen Ziel, ein hohes Mal3 an Konvergenz zwischen den Bargeld-Dienstleistungen der
Nationalen Zentralbanken zu erreichen, in Einklang steht. Der anerkannte Grundsatz des
Fernzugangs (d. h. dass eine Bank in der Lage sein sollte, Euro-Bargeld aus einer beliebigen
NZB innerhalb der Euro-Zone abzuziehen bzw. in einer NZB innerhalb der Euro-Zone zu
deponieren) kann beispielsweise nicht in die Praxis umgesetzt werden, so lange keine
einfache Méglichkeit fur den grenziberschreitenden Stral3entransport von Bargeld besteht.

Das adlgemeine Ziel des vorliegenden Kommissionsvorschlags besteht darin, den freien
Verkehr von Euro-Bargeld innerhalb der Euro-Zone zu erleichtern, indem Hindernisse im
gewerbsmaldigen Straldentransport von Euro-Bargeld zwischen Mitgliedstaaten der Euro-Zone
beseitigt werden und gleichzeitig gewahrleistet wird, dass die Transporte unter Bedingungen
stattfinden, die dem CIT-Persona und der allgemeinen Offentlichkeit ein hohes MalR an
Sicherheit garantieren. Da der CIT-Markt vorwiegend ein lokaler Markt ist, sollte das
Hauptziel darin bestehen, den Transport in wichtigen Grenzgebieten zu erleichtern, da
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Regelungsunterschiede auf3erhalb dieses geografischen Raums den freien Verkehr des Euro
grundsatzlich weniger beeinflussen.

In der Folgenabschatzung wurden funf allgemeine Optionen geprift, mit denen dieses Ziel
erreicht werden konnte: 1) ein Business-as-usual-Szenario (d. h. keine Anderung);
2) bilaterale/multilaterale  Vereinbarungen zwischen den Mitgliedstaaten, die von
grenziberschreitenden Transporten potenziell am stérksten betroffen sind; 3) ein Satz
gemeinsamer Vorschriften speziell fur grenziiberschreitende Transporte; 4) uneingeschrankte
gegenseitige Anerkennung und 5) vollstdndige Harmonisierung der Regelung fur CIT-
Transporte im Allgemeinen. In der Folgenabschdtzung wird der Schluss gezogen, dass das
Ziel der Erleichterung des freien Verkehrs von Euro-Bargeld mit den Optionen 1 und 2 nicht
erreicht werden kann, da spontane Vereinbarungen dieser Art in grofRerem Mal3stab kaum
zustande kommen werden, wéhrend eine uneingeschrankte gegenseitige Anerkennung und
eine vollstandige Harmonisierung der Regelung fuar CIT-Transporte im Allgemeinen
angesichts des gesteckten Ziels unverhadtnismaldig waren und im Falle der uneingeschrénkten
gegenseitigen Anerkennung auch zu bedeutenden Sicherheitsrisiken fuhren konnten.

Die Folgenabschdtzung konzentriert sich somit auf Option 3: ein gemeinsamer Satz an
Vorschriften speziell fur grenziberschreitende CIT-Transporte. Mit dieser Option lief3en sich
das Ziel erreichen und der freie Verkehr von Euro-Bargeld erleichtern. Da sich dieser Ansatz
auf grenziberschreitende Transporte beschréankt, wirde er auRerdem nicht Uber das zum
Erreichen des Ziel erforderliche Mal3 hinausgehen.

Aulerdem wurden drei Teiloptionen in Erwdgung gezogen: a) Erweiterung des
Geltungsbereichs der Vorschriften auf EU-Mitgliedstaaten, die noch nicht Mitglieder der
Euro-Zone sind; b) Erweiterung des Geltungsbereichs auf Bargeld anderer Wahrungen und
Werte und c) Beschrankung des Geltungsbereichs auf Direkttransporte®.

Die Auswirkungen der gemeinsamen Vorschriften héngen weitgehend von der Grof3e des
potenziellen Marktes und dem Umfang seiner Realisierbarkeit ab. Um Informationen Uber den
derzeitigen CIT-Markt zu erhalten und die Grole des potenziellen Marktes fur den
grenziberschreitenden  Stralentransport von  Bargeld (wenn die  derzeitigen
Regelungshindernisse fir diese Transporte beseitigt sind) abzuschétzen, wurde eine externe
Studi4e in Auftrag gegeben, die Uber die Internet-Adresse der Kommission abgerufen werden
kann™.

Die Studie zeigt, dass der grenziiberschreitende Markt definitionsgemald zwar begrenzt ist,
kurz- und langfristig jedoch Potenzial fur eine signifikante Zunahme des gewerbsmal3igen
grenziberschreitenden  Stral3entransports  von  Euro-Bargeld  besteht, sofern die
Regelungshemmnisse im Zuge der EinfiUhrung gemeinsamer Vorschriften fir
grenzilberschreitende Transporte beseitigt werden.”

Gemeint sind Direkttransporte loser Bargeldmengen zwischen Cash-Centern ohne Zwischenstopps
(z.B. von ener NZB-Zweigstelle zu einem CIT-Cash-Center). Diese Transporte sind keine
Dienstleistung fur Endkunden, und es handelt sich in der Regel um grofe Bargeldmengen.

Siehe http://ec.europa.eu/economy_finance/articles/euro/2010-02-26-cross-border-cash_en.htm.

Nach der Studie wirde der potenzielle langfristige Markt, vorausgesetzt, alle Hindernisse fur den
gewerbsmalligen grenziiberschreitenden Strallentransport von Euro-Bargeld werden beseitigt,
schatzungsweise rund 2,6 % (ausgedriickt als Wert alen CIT-Unternehmen anvertrauten Euro-
Bargeldes) des Gesamtmarktes ausmachen und ungeféhr 77 000 grenziiberschreitenden Transporten
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Die Erleichterung des grenziiberschreitenden Bargel dtransports diirfte aufgrund der insgesamt
kirzeren Transporte auch Umweltvorteile erbringen.

Eine signifikante Zunahme der grenziberschreitenden Transporte kann in  den
Aufnahmemitgliedstaaten jedoch auch negative soziale Auswirkungen zeitigen, die im CIT-
Sektor dieser Lander insbesondere Lohnniveau und/oder Beschéftigung betreffen, wenn im
Vergleich zu Nachbarlandern  betréchtliche  Gehaltsunterschiede bestehen.  Die
Folgenabschatzung zeigt, dass zwischen enigen benachbarten Landern der Euro-Zone
betréchtliche Gehaltsunterschiede existieren, ebenso zwischen einigen Landern, die noch
nicht Mitglied der Euro-Zone sind, und ihren Nachbarn in der Euro-Zone. Die Mitgliedstaaten
sollten zwar generell nicht davon abgehalten werden, ihre komparativen Vorteile zu nutzen,
doch sollte fur das Personal im CIT-Sektor des Aufnahmemitgliedstaats ein Minimum an
Sozialschutz gewahrleistet sein, der mit den Grundsétzen der Richtlinie 96/71/EG Uber die
Entsendung von Arbeitnehmern in Einklang steht. Mit dieser Richtlinie soll sichergestellt
werden, dass im Aufnahmemitgliedstaat Arbeitnehmern, die fir eine zeitlich begrenzte
Arbeitdeistung in den Aufnahmemitgliedstaat entsendet werden, ein Mindestmal3 an Schutz
gewahrleistet wird.

Angesichts des spezifischen Charakters der CIT-Dienstleistungen und insbesondere der
Frequenz und Kurzfristigkeit der potenziellen Arbeitseinsdtze im Ausland sowie der
unterschiedlichen Vertragsdingungen ist es angezeigt, die Richtlinie analog auf alle
grenziberschreitenden Bargeld-Transportdienstleistungen anzuwenden. Der Vorschlag
beinhaltet daher auch spezifische Vorschriften, mit denen den betroffenen Akteuren
Rechtssicherheit gegeben und sichergestellt werden soll, dass die Richtlinie im CIT-Sektor
umgesetzt wird. Insbesondere ist vorgesehen, dass grenziberschreitend eingesetztem CIT-
Personal gemd der Richtlinie en auf die jeweiligen Mindestlohnsitze des
Aufnahmemitgliedstaats, einschlieflich Uberstundenausgleich, begrenztes Mindestmal3 an
Schutz zugesichert werden muss. Um komplizierte Berechnungen der Lohnsdtze zu
vermeiden, sollten diese Sétze zudem fir den gesamten Arbeitstag garantiert werden, selbst
wenn der Beschéftigte nur einen Teil seines Arbeitstages im Ausland tétig ist. Falls aus
existierenden Vertragen, Regelungen oder Verwaltungsvorschriften sowie praktischen
Modalitdten hervorgeht, dass der Beschéftigte an mehr als 100 Arbeitstagen in einem
Kaenderjahr grenziiberschreitende Transporte in einem anderen Mitgliedstaat durchfihren
wird, sollte das Mindestmal3 an Schutz jedoch auch die in der Richtlinie genannten anderen
Bereiche abdecken.

Aufgrund der Besonderheiten des CIT-Sektors enthélt der Vorschlag auch Vorschriften, die
sich in Bezug auf Kabotage von den algemeinen Vorschriften fir den Transportsektor
unterscheiden. So sollten CIT-Transportfahrzeuge zwar am selben Tag in ihren
Herkunftsmitgliedstaat zuriickkehren, die Zahl der Bargeldabholungen/Bargel dzustellungen
ist jedoch nicht begrenzt, da CIT-Fahrzeuge, die derartige Dienstleistungen fir Banken und
Einzelhandel sunternehmen erbringen, an einem Tag viele Stopps (z. B. 20) einlegen kénnen.

Die Konsultation der Interessentréger hat aufRerdem gezeigt, dass der Geltungsbereich
gemeinsamer EU-Vorschriften zwecks Berticksichtigung sicherheitsbezogener oder anderer

entsprechen (wobel unter Transport ein CIT-Fahrzeug verstanden wird, das die Grenze zweimal passiert
— auf der Hin- und auf der Ruckfahrt), die in den elf Léndern der Euro-Zone mit Landgrenzen zu
anderen Landern der Euro-Zone aljahrlich potenziell durchgefihrt werden.
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sensibler Fragen in bestimmten Punkten beschrankt werden muss und dass die Mdglichkeit
nationaler Ausnahmen und Abweichungen vorgesehen werden sollte, die im Wesentlichen
vier Punkte betreffen: i) Beibehaltung der nationalen Vorschriften fir das Fihren von Waffen
durch CIT-Persona in alen Punkten; ii) Festlegung bestimmter CIT-Transportarten, mit
Opt-out-Moglichkeiten fur einzelne Mitgliedstaaten; iii) Beschrénkung des Geltungsbereichs
grenziberschreitender Transporte auf einen Tag und auf Transporte tagstiber, d. h. das CIT-
Fahrzeug verlasst seinen Herkunftsmitgliedstaat an einem bestimmten Tag und kehrt wahrend
des Tages noch am selben Tag zuriick; iv) Vorgabe, dass die wahrend des Tages von einem
CIT-Fahrzeug  durchgefiihrten ~ Bargeldabholungen/-zustellungen  grofdtenteils  im
Hoheitsgebiet des (der) Aufnahmemitgliedstaats (Aufnahmemitgliedstaaten) stattfinden.

Die Analyse hat gezeigt, dass diese Optionen den potenziellen grenziibergreifenden Markt
zwar moglicherweise verkleinern, jedoch keine groReren Hindernisse fir den
grenziberschreitenden Transport schaffen dirften, und der Vorschlag sieht fur ale Falle
Losungen vor, die grenziberschreitende Transporte ermdéglichen (Sicherheitskassette fir
Waffen im Fahrzeug, die sich nur durch Fernbedienung vom Kontrollraum aus 6ffnen lassen,
standardisierte Transportoptionen, Anerkennung gleichwertiger Ausbildungen fir den
Umgang mit Waffen usw.).

Was die Teiloptionen anbelangt, so wird der Schluss gezogen, dass die gemeinsamen
Vorschriften auch im Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten Anwendung finden sollten, die
demnéchst, d. h. an dem Tag, an dem der Rat beschliefdt, die Ausnahmeregelung in Bezug auf
ihre Teilnahme am Euro-System aufzuheben, Mitglied der Euro-Zone werden. Diese
Malnahme ist gerechtfertigt, da im Vorfeld der Wahrungsumstellung erhohter Bedarf an
Euro-Bargel dtransporten besteht.

Die Erweiterung des Geltungsbereichs auf andere Bargeldwahrungen trégt nicht zu dem
gesteckten Ziel bei, falt jedoch unter die Ubergreifenden EU-Ziele und kann aufgrund der
Kostenreduzierung effizienzverbessernd wirken. Sie kann den Prozess der Annahme
gemeinsamer Vorschriften fir einen relativ kleinen Mehrwert alerdings auch komplizieren.
Den Geltungsbereich auf Direkttransporte zu beschranken, wiirde den Nutzen gemeinsamer
Vorschriften betréchtlich schmélern, well gemessen in Fahrtkilometern, Arbeitsstunden
bedienten Cash-Points die grof3e Mehrheit von Transporten ausgeschlossen wirde. Aus diesen
Grunden wurden diese Teiloptionen nicht im V orschlag berticksichtigt.

Schliefdlich  wird vorgeschlagen, einen Ausschuss fir grenziberschreitende Euro-
Bargeldtransporte einzusetzen mit dem Auftrag, die Umsetzung der gemeinsamen
Vorschriften fiir grenziiberschreitende Transporte zu Gberwachen. Eine formelle Uberpriifung
und die Vorlage eines Berichts der Kommission an das Européische Parlament und den Rat
spatestens zwei Jahre nach dem Inkrafttreten der gemeinsamen Vorschriften sind ebenfalls
vorgesehen.

3. ERLAUTERUNG DER HAUPTMERKMALE DER VORGESCHLAGENEN REGELUNG

Die vorgeschlagene Verordnung enthét einen Satz gemeinsamer Vorschriften fir den
gewerbsmalligen grenziberschreitenden Transport von Euro-Bargeld innerhalb der Euro-
Zone. Sie beruht auf dem Grundsatz einer spezifischen Lizenz fur grenziberschreitende
Bargeldtransporte (cash-in-transit, CIT), die der Herkunftsmitgliedstaat CIT-Unternehmen
erteilen wirde, die grenziiberschreitende Transporte von Euro-Bargeld durchfiihren mdchten.
Sieben verschiedene Transportarten sollen zugelassen werden (finf flr den Transport von
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Banknoten und zwei fur den Transport von Miunzen), wobei die Mitgliedstaaten die
Moglichkeit haben werden, bestimmte Optionen in ihrem Hoheitsgebiet nicht anzuwenden.

Zum Geltungsbereich ist Folgendes festzuhalten:

e Die vorgeschlagene Verordnung wirde auf den gewerbsmaliigen
grenziberschreitenden  Strallentransport  von  Euro-Bargeld ~ zwischen
Mitgliedstaaten der Euro-Zone Anwendung finden. Ferner soll die Verordnung ab
dem Tag, an dem der Rat beschliefdt, fir Mitgliedstaaten, die noch nicht Mitglied
der Euro-Zone sind, die Ausnahmeregelung in Bezug auf ihre Teillnahme am
Euro-System aufzuheben, auch im Hoheitsgebiet dieser Mitgliedstaaten gelten.
Die Erweiterung des Geltungsbereichs der Verordnung ist Gegenstand eines
separaten Verordnungsvorschlags.

e Die vorgeschlagene Verordnung wirde sowohl auf so genannte Direkttransporte
(d. h. Transporte von einem sicheren Ort zu einem anderen sicheren Ort ohne
Zwischenstopps) as auch auf so genannte Bargeldtransporte  flr
Einzelhandelsunternehmen  (Transporte mit mehreren Zwischenstopps fur
Endkunden) Anwendung finden.

e Bei Transporten fur Einzelhandelsunternehmen missen die meisten
Zwischenstopps in dem (den) Aufnahmemitgliedstaat(en) liegen, wobel weder fr
die Stopps im Herkunftsmitgliedstaat noch fir die Stopps im
Aufnahmemitgliedstaat eine Hochstzahl vorgegeben ist.

¢ Die Transporte mussen ausnahmslos wahrend des Tages durchgefiihrt werden; fir
Direkttransporte sind Ausnahmen vorgesehen.

e Das CIT-Fahrzeug muss am selben Tag in den Herkunftsmitgliedstaat
zuriickkehren.

Lizenz fur grenziber schreitende Geldtransporte

CIT-Unternehmen, die grenziberschreitende Bargeldtransporte nach Maligabe der
Verordnung durchfihren mdchten, muissen bel der zustdndigen Behorde ihres
Herkunftsmitgliedstaats eine spezielle Lizenz beantragen. Um die Lizenz zu erhalten, missen
das Unternehmen, die Unternehmensleitung und das Unternehmenspersona eine bestimmte
Anzahl von Bedingungen erfillen, die in der Verordnung vorgegeben sind. Im Verstol3fall hat
die lizenzertellende Behdrde, d.h. die Behorde des Herkunftsmitgliedstaats,
Sanktionsbefugnis. Dem Durchfuhrmitgliedstaat oder dem Aufnahmemitgliedstaat werden fir
Notfédle oder bel flagrantem Verstol3 gegen die Vorschriften (z. B. Nichterfullung der Auflage
in Bezug auf die Mindestanzahl Personal, Verstol3 gegen die Vorschriften Gber das Tragen
von Waffen usw.) jedoch Sicherungsbefugnisse eingeraumt. Die Mitgliedstaaten sind ferner
verpflichtet, sich gegenseitig Gber all diese Aspekte zu unterrichten.

Zul&ssige Transportarten

Fir den grenziberschreitenden Transport von Banknoten wéren die folgenden funf
Transportarten zulassig:

e Transport von Banknoten in einem unauffalligen, ungepanzerten Fahrzeug, das
mit einem Banknoten-Neutralisationssystem (IBNS) ausgestattet ist;

e Transport von Banknoten in einem ungepanzerten Fahrzeug, das einen deutlichen
Hinweis darauf trégt, dass es mit IBNS ausgerustet ist;

e Transport von Banknoten in einem kabinengepanzerten Fahrzeug mit IBNS;

e Transport von Banknoten in einem voll gepanzerten Fahrzeug ohne IBNS;
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e Transport von Banknoten in einem voll gepanzerten Fahrzeug mit IBNS.
Fir Minzen sind die zwel folgenden Transportarten vorgesehen:

e Transport von Miinzen in einem ungepanzerten Fahrzeug;
e Transport von Miinzen in einem kabinengepanzerten Fahrzeug.

In alen Fallen muss das Fahrzeug mit mindestens zwei Sicherheitskréften bemannt sein,
ausgenommen bei Transporten in voll gepanzerten Fahrzeugen ohne IBNS, fur die drel
Sicherheitskréfte erforderlich sind.

Die Mitgliedstaaten konnen beschlief3en, bestimmte Optionen in ihrem Hoheitsgebiet nicht
anzuwenden, vorausgesetzt, sie akzeptieren mindestens eine der vorstehend aufgelisteten
Optionen fur Banknoten und eine der vorstehend aufgelisteten Optionen fur Miinzen und
gestatten keine vergleichbaren Transportmodalitéten fur inlandische CIT-Transporte.

Anwendung nationaler Vorschriften

In sicherheitstechnisch besonders sensiblen Bereichen wirden weiterhin nationale
Vorschriften gelten. Diese Bereiche betreffen das Tragen und Benutzen von Waffen, das
Verhdtnis zur Polizei, die Verhaltensmaldregeln fir das CIT-Sicherheitspersonal aul3erhalb
des CIT-Fahrzeugs und die Sicherheit der Standorte, an die das Bargeld geliefert oder von
denen das Bargeld abgeholt wird.

4, RECHTLICHE ASPEKTE

Gemal3 Artikel 133 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen Union ,,... erlassen
das Européische Parlament und der Rat gemal3 dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren die
Mal3nahmen, die fur die Verwendung des Euro as einheitliche Wéahrung erforderlich sind.
...". Nach diesem Artikel hat die EU das Recht und de facto die Pflicht, alle erforderlichen
Vorkehrungen zu treffen, um den freien und reibungslosen Verkehr von Euro-Bargeld zu
gewdhrleisten, da die vorherrschende Situation dem grenziberschreitenden Transport des
Euro und seine Verwendung behindert.

Die Alternative zu Mal3nahmen auf EU-Ebene wéren freiwillige bilaterale Vereinbarungen
zwischen den Mitgliedstaaten oder sogar multilaterale Vereinbarungen. Im Vergleich zu
bilateralen oder multilateralen Mal3nahmen bringen Maldnahmen auf EU-Ebene jedoch
grolBenbedingte Kostenvorteile. Nur Malinahmen auf EU-Ebene gestatten es, die kinftige
Erweiterung der Euro-Zone zu Dberlcksichtigen, da die EU-Vorschriften fir
grenziberschreitende Transporte von jedem neuen Mitglied der Euro-Zone angewendet
werden konnen, was bei bilateralen/multilateralen Vereinbarungen nicht der Fall ist.

Ferner sei angemerkt, dass die Mitgliedstaaten, obwohl Nachfrage — vor alem seitens des
Bankensektors — besteht, acht Jahre nach der Einfihrung des Euro-Bargelds noch immer
keine Vereinbarungen getroffen haben, um den gewerbsmailigen grenziberschreitenden
Bargeldtransport zu erleichtern. Diese Entwicklung legt den Schluss nahe, dass EU-
Malnahmen in der Praxis der einzig mogliche Ansatz sind, um die (zurzeit 16)
divergierenden Regelungen, die ein grof3es Spektrum komplexer Fragen betreffen, bei denen
sich Sicherheitss und Beschéftigungsaspekte Uberschneiden, miteinander in Einklang zu
bringen.

Ein Téatigwerden auf EU-Ebene entspricht folglich dem Subsidiaritétsprinzip.
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Der Vorschlag ist auf grenziberschreitende Bargeldtransporte beschrénkt, weil dies die
Transporte sind, fur die unterschiedliche nationale Regelungen gelten; ausschliefdlich
inldndische Transporte sind vom Geltungsbereich ausgeschlossen. Der Grundsatz der
Verhdltnismaldigkeit ist somit gewahrt. Als Rechtsinstrument wurde eine Verordnung
gewdhlt, da diese gewdhrleistet, dass die unterschiedlichen nationalen Vorschriften durch
wirklich  gemeinsame  Vorschriften  fur  gewerbsmdige  grenziberschreitende
Straf3entransporte von Euro-Bargeld innerhalb der Euro-Zone ersetzt werden.
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2010/0204 (COD)

Vorschlag fur eine

VERORDNUNG (EU) Nr. .../... DESEUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DES

RATES

Uber den gewerbsmafiigen grenziber schreitenden StralRentransport von Euro-Bargeld

zwischen Mitgliedstaaten der Euro-Zone

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf
Artikel 133,

auf VVorschlag der Européi schen Kommission®,

nach Stellungnahme der Europaischen Zentralbank’,

nach Zuleitung des Entwurfs des Rechtsakts an die nationalen Parlamente,

nach dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwégung nachstehender Griinde:

)

)

Mit der Einfihrung des Euro hat die Nachfrage nach grenziberschreitenden
Straldentransporten von Bargeld erheblich zugenommen. Innerhalb der Euro-Zone
sollten Banken, grofRe Einzelhandelsunternehmen und sonstige professionelle
Bargeldverwender mit dem Geldtransportunternehmen  (Cash-in-transit-(CIT)-
Unternehmen), das das beste Preis-/Leistungsverhdtnis bietet, Vertrage abschlief3en
und die Bargelddienstleistungen der néchstgelegenen Filiale der nationalen
Zentralbank (NZB) oder des néchstgelegenen CIT-Cash-Centers nutzen kdnnen, auch
wenn diese/dieses in einem anderen Mitgliedstaat ansdssig ist. Dartiber hinaus lassen
viele Mitgliedstaaten, die an der dritten Stufe der Wirtschafts- und Wahrungsunion
teilnehmen (im Folgenden ,teilnehmende Mitgliedstaaten®), ihre Banknoten und
Minzen im Ausland herstellen oder haben vielleicht die Absicht, dies in Zukunft zu
tun. Wahrungseinheit setzt grundsétzlich voraus, dass Bargeld zwischen den
teilnehmenden Mitgliedstaaten frei zirkulieren kann.

Aufgrund der grofRen Unterschiede zwischen den nationalen Regelungen ist es im
Allgemeinen aulRerordentlich schwierig, Euro-Bargeld auf dem Strallenweg
gewerbsmallig zwischen teilnehmenden Mitgliedstaaten zu transportieren. Diese

ABI.C..vom..,S. ..
ABI.C..vom..,S. ..
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©)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

Situation steht im Widerspruch zu dem Grundsatz des freien Verkehrs der
einheitlichen Wahrung und stellt das Prinzip des freien Dienstleistungsverkehrs, eines
der Grundprinzipien der Européischen Union, in Frage.

Diese Verordnung ist das Ergebnis der gemal3 Artikel 38 Buchstabe b der Richtlinie
2006/123/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006
Uber Dienstleistungen im Binnenmarkt gepriften Mdoglichkeit, Vorschlage fir
harmonisierende Rechtsakte fir die Beforderung von Bargeld vorzulegen.

Aufgrund der mit Bargeldtransporten verbundenen besonderen Gefahren fir
Gesundheit und Leben des CIT-Personals und der Bevolkerung sollte fir den
grenziberschreitenden Bargeldtransport eine besondere CIT-Lizenz vorgeschrieben
werden. Diese Lizenz sollte die nationale CIT-Lizenz erganzen, die in den meisten
teilnehmenden Mitgliedstaaten vorgeschrieben ist und durch diese Verordnung nicht
harmonisiert wird. In den wenigen Mitgliedstaaten, die Uber kein spezielles
Zulassungsverfahren fir CIT-Unternehmen verfiigen, das tber die allgemeinen Regeln
fir den Sicherheits- oder Transportsektor hinausgeht, sollten zur Forderung des
gegenseitigen Vertrauens zwischen den Mitgliedstaaten die in diesen Mitgliedstaaten
ansassigen CIT-Unternehmen nachweisen missen, dass sie in dem betreffenden
Mitgliedstaat seit mindestens zwdlf Monaten regelméldig Bargeldtransporte ohne
Verstofie gegen einschlégiges nationales Recht durchgefiihrt haben, bevor dieser
Mitgliedstaat ihnen eine Lizenz fir den grenziberschreitenden Geldtransport erteilen
kann.

Um sich dberschneidende Auflagen und ein unnétig aufwandiges Verfahren zu
vermeiden, sollte der Inhaber einer Lizenz fur den grenziberschreitenden
Geldtransport nicht zusétzlich verpflichtet sein, eine Gemeinschaftslizenz fur den
grenziberschreitenden gewerblichen Guterkraftverkehr geméid der Verordnung (EG)
Nr. 1072/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009
Uber gemeinsame Regeln fur den Zugang zum Markt des grenziiberschreitenden
Giiterkraftverkehrs® zu besitzen.

Beim gewerbsméfdigen grenziberschreitenden Stral3entransport von Euro-Bargeld
zwischen teilnehmenden Mitgliedstaaten sind die Bestimmungen dieser Verordnung
oder die jewelligen Rechtsvorschriften des Herkunftsmitgliedstaats, des
Aufnahmemitgliedstaats und gegebenenfalls des Durchfuhrmitgliedstaats vollsténdig
zu erfllen.

Diese Verordnung soll ermdglichen, dass der gewerbsméliige grenziiberschreitende
Straldentransport von Euro-Bargeld zwischen teilnehmenden Mitgliedstaaten unter
sicheren Bedingungen erfolgt und dass die Sicherheit des beteiligten Personals und der
Offentlichkeit und der freie Wahrungsverkehr gewahrleistet sind.

Aufgrund der besonderen Bedingungen im CIT-Sektor ist es schwierig, sichere
mehrtdgige Bargeldlieferungen zu organisieren. Ein fur den grenziberschreitenden
gewerbsmalligen StralRentransport von Euro-Bargeld eingesetztes Fahrzeug sollte
daher am selben Tag in seinen Herkunftsmitgliedstaat zurtickkehren.

ABI. L 300 vom 14.11.2009, S. 72.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Die Kommission sollte eine Anderung der Definition des Begriffs , tagsiiber und/oder
der in dieser Veordnung vorgeschriecbenen Mindestdauer der Ad-hoc-
Grundausbildung vorschlagen, wenn sich die Sozialpartner auf Unionsebene einig
sind, dass eine andere Definition angemessener ist.

Gemal3 der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 des Europaischen Parlaments und des
Rates ist die Zahl der Kabotagebefdrderungen, die in dem Aufnahmemitgliedstaat im
Anschluss an eine grenztiberschreitende Beftrderung aus einem anderen Mitgliedstaat
durchgefuihrt werden durfen, auf drel Beforderungen innerhalb von sieben Tagen
begrenzt. Aufgrund der besonderen Merkmale des CIT-Sektors ist es gangige Praxis,
dass ein CIT-Fahrzeug mitunter weitaus mehr Gel dabholungen/—zustellungen pro Tag
durchfiihrt. Daher sollte von der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 abgewichen und
keine Hochstzahl fur Geldabholungen/—zustellungen, die ein CIT-Fahrzeug in einem
Aufnahmemitgliedstaat pro Tag durchfiihren darf, vorgeschrieben werden.

Die Anwendung einzelstaatlicher Vorschriften fur das Verhaten des CIT-Personals
aulRerhalb des Fahrzeugs und Uber die Sicherheit der Standorte, an die das Bargeld
geliefert und von denen es abgeholt wird, deckt den méglichen Einsatz von
Banknotenneutralisierungssystemen bei Banknotentransporten in vollgepanzerten
Fahrzeugen ohne IBNS nicht ab.

Artikel 1 Absatz 3 Buchstabe a der Richtlinie 96/71/EG des Européischen Parlaments
und des Rates vom 16. Dezember 1996 Uber die Entsendung von Arbeitnehmern im
Rahmen der Erbringung von Dienstleistungen regelt Entsendungsfélle, in denen ein
Unternehmen grenzibergreifende Dienstleistungen in seinem Namen und unter seiner
Leitung im Rahmen enes Vertrags erbringt, der zwischen dem betreffenden
Unternehmen und dem Dienstlei stungsempfanger geschlossen wurde.

Angesichts der besonderen Art von CIT-Dienstleistungen muss die Richtlinie
96/71/EG analog auf alle grenziberschreitenden Bargeldtransportdienstleistungen
Anwendung finden, um den betroffenen Akteuren Rechtssicherheit zu geben und zu
gewahrleisten, dass die Richtlinie in diesem Sektor umgesetzt werden kann.

Aufgrund der Besonderheit der betreffenden Transporttétigkeiten, von denen einige
nur gelegentlich erfolgen, sollte sich die anaoge Anwendung der
Mindestschutzbestimmungen von Artikel 3 Absatz1 auf die Mindestlohnsédtze
einschliellich der Uberstundensitze gemdR Artikel 3 Absatz 1 Buchstabec der
Richtlinie beschranken, wobei diese fir den gesamten Arbeitstag gewahrt werden
sollten, um einen unnétigen Verwaltungsaufwand fur die Unternehmen zu vermeiden.
Geht aus dem Vertrag, den Rechts- oder den Verwaltungsvorschriften sowie der
Arbeitsplanung eines CIT-Mitarbeiters hervor, dass diessr an mehr as
100 Arbeitstagen in einem Kalenderjahr grenziiberschreitende Transporte in einem
anderen Mitgliedstaat durchfiihrt, so sollten die Mindestschutzbestimmungen gemal3
der Richtlinie fir einen solchen Arbeitnehmer entsprechend in vollem Umfang gelten.

Die Anwendung der Mindestschutzbestimmungen im Aufnahmemitgliedstaat sollte
der Anwendung von fur die Arbeitnehmer glnstigeren Beschéftigungs- und
Arbeitsbedingungen nicht entgegenstehen, die nach den Rechtsvorschriften,
Tarifvertragen oder Arbeitsvertragen im Herkunftsmitgliedstaat des Arbeitnehmers
bestehen.
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(16) Fur die Festlegung der entsprechenden Mindestschutzbestimmungen sollten die
Bestimmungen von Artikel 4 der Richtlinie 96/71/EG Uber die Zusammenarbeit im
Informationsbereich entsprechend Anwendung finden. In diesem Zusammenhang
koénnen die Mitgliedstaaten auf Amtshilfe und Informationsaustausch im Sinne der
Richtlinie 96/71/EG zurtickgreifen.

(17) Diese Verordnung beriihrt nicht die Anwendung der EU-Vorschriften Gber Barmittel,
diein die Gemeinschaft oder aus der Gemeinschaft verbracht werden®.

(18) Die vorliegende Verordnung nimmt Bezug auf technische Vorschriften und Normen
fir IBNS-Systeme, die Panzerung der Fahrzeuge, Sicherheitskassetten und
kugelsichere Westen. Es ist ein Verfahren zur Ubertragung der Befugnisse des
Européischen Parlaments und des Rates an die Kommission fiir Anderungen dieser
Vorschriften vorzusehen, mit denen dem technischen Fortschritt und etwaigen neuen
européi schen Normen Rechnung getragen werden soll -

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

ABSCHNITT 1: GEMEINSAME VORSCHRIFTEN FUR
GRENZUBERSCHREITENDE STRASSENTRANSPORTE VON EURO-BARGELD
IM ALLGEMEINEN

Artikel 1 - Begriffsbestimmungen

a) , Grenziberschreitender Stral3entransport von Euro-Bargeld”: der gewerbsmaliige Transport
per Straldenfahrzeug von Euro-Banknoten und/oder -Minzen aus einem teilnehmenden
Mitgliedstaat gemal3 der Verordnung (EG) Nr. 974/98 des Rates vom 3. Mai 1998 Uber die
Einfiihrung des Euro™®, der entweder gegen Entgelt im Namen und auf Rechnung Dritter oder
innerhalb eines Geldtransportunternehmens (im Folgenden ,, CIT-Unternehmen®) zwecks
Belieferung mit Euro-Banknoten und/oder —Minzen - oder deren Abholung — von einem oder
mehreren Kunden in einem oder mehreren teilnehmenden Mitgliedstaaten bzw. im
Herkunftsmitgliedstaat. Damit ein Transport as grenziberschreitend im Sinne der
vorliegenden Verordnung angesehen werden kann, missen die meisten der wahrend des
Tages von einem CIT-Fahrzeug durchgefihrten Bargeldzustellungen/—abholungen dartiber
hinaus im Hoheitsgebiet des Aufnahmemitgliedstaats/der Aufnahmemitgliedstaaten
stattfinden. Direkttransporte gelten as grenziberschreitend, wenn sie zwischen zwel
teilnehmenden Mitgliedstaaten stattfinden;

b) ,Lizenz fir grenziberschreitende Geldtransporte®: eine von der Bewilligungsbehorde des
Herkunftsmitgliedstaats  erteilte Lizenz, die den Inhaber zur Durchfihrung
grenziberschreitender  Strallentransporte  von Euro-Bargeld zwischen teilnehmenden
Mitgliedstaaten in Ubereinstimmung mit den in dieser Verordnung festgelegten Bedingungen
berechtigt;

° Verordnung (EG) Nr. 1889/2005 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Oktober 2005
iber die Uberwachung von Barmitteln, die in die Gemeinschaft oder aus der Gemeinschaft verbracht
werden, ABI. L 309 vom 25.11.2005, S. 9.

10 ABI. L 139 vom 11.5.1998, S. 1.
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¢) ,Bewilligungsbehorde®: die Behorde des Herkunftsmitgliedstaats, die fur die Ausstellung
der Lizenz fur den grenziberschreitenden Geldtransport zustandig ist;

d) , Herkunftsmitgliedstaat“: der teilnehmende Mitgliedstaat, in dessen Hoheitsgebiet das
Geldtransportunternehmen  ansassig  ist. Das Geldtransportunternehmen  wird  als
niedergelassen betrachtet, wenn es tatsdchlich eine Erwerbstétigkeit gemald Artikel 49 des
Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen Union auf unbestimmte Zeit und mittels
einer festen Infrastruktur ausibt, von der aus die Geschéftstatigkeit der
Dienstlei stungserbringung tatséchlich wahrgenommen wird,;

e) ,Aufnahmemitgliedstaat“: ein teilnehmender Mitgliedstaat, in dem ein CIT-Unternehmen
Bargeld audliefert und/oder abholt und der ein anderer als sein Herkunftsmitgliedstaat ist;

f) , Durchfuhrmitgliedstaat”: ein oder mehrere teilnehmende Mitgliedstaaten, der/die nicht mit
dem Herkunftsmitgliedstaat des Unternehmens identisch ist/sind und den/die das
Geldtransportfahrzeug durchfahren muss, um entweder den/die Aufnahmemitgliedstaat(en) zu
erreichen oder in den Herkunftsmitgliedstaat zuriickzukehren;

0) ,, Transport tagstiber“: ein Transport zwischen 6:00 und 22:00 Uhr;

h) ,,CIT-Sicherheitspersona“: Angestellte mit dem Auftrag, das Geldtransportfahrzeug zu
fahren oder das Transportgut zu schiitzen;

i) ,,CIT-Fahrzeug”: ein Fahrzeug, das fir den gewerbsmalRigen Stral3entransport von Bargeld
eingesetzt wird;

j) »unauffélliges Fahrzeug*: ein CIT-Fahrzeug von normalem Aussehen, das keine
eindeutigen  Kennzeichen  aufweist, die seine  Zugehdrigkeit zu  einem
Geldtransportunternehmen oder die Verwendung fur Geldtransporte erkennen lassen;

k) ,Direkttransport®: der Transport von einem gesicherten Bereich zu einem anderen
gesicherten Bereich ohne Zwischenstopps;

|) , gesicherter Bereich”: ein Bereich fur die Abholung und/oder Zustellung von Bargeld
innerhalb eines Gebaudes, der sowohl durch entsprechende Ausriistung (Einbruchsicherung
(anti-intrusion system)) als auch durch Zugangskontrollsysteme gesichert ist;

m) ,,gesicherter Raum*: ein Raum innerhalb eines geschitzten Bereichs, zu dem ein Fahrzeug
Zugang hat und in dem es auf sichere Weise be- und entladen werden kann;

n) ,intelligentes Banknoten-Neutralisationssystem (IBNS)“: ein System, das folgende
Bedingungen erfillt:

— der Banknotenbehdlter bietet anhand eines Systems zur Neutralisierung der Geldscheine
einen durchgéngigen Schutz der Banknoten vom gesicherten Bereich bis zum Ort der
Bargeldzustellung bzw. vom Ort der Bargel dabholung bis zum gesicherten Bereich;

— dem CIT-Sicherheitspersonal ist es nicht mdglich, den Behdter aullerhalb der
vorprogrammierten Zeiten und/oder an anderen als den festgelegten Standorten zu 6ffnen
oder die vorprogrammierten Zeiten und/oder festgelegten Standorte, zu bzw. an denen der
Behélter gedffnet werden kann, zu andern, sobald der Bargel dtransport begonnen hat;
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— der Behdlter ist mit einem Mechanismus ausgestattet, der bei einem unbefugten
Offnungsversuch Banknoten dauerhaft neutralisiert;

— das IBNS erflllt die Anforderungen von Anhang Il dieser Verordnung. Banknoten sind
dauerhaft neutralisiert, wenn sie durch Tinte oder sonstige Mittel gemald Anhang Il
zerstort oder unbrauchbar gemacht werden;

0) ,,End-to-end-IBNS": IBNS, das zusétzlich fur den , End-to-End“-Einsatz ausgertstet ist,
d. h. die Banknoten sind auch fir das CIT-Persona jederzeit unzuganglich und durchgéngig
von einem gesicherten Bereich zu einem anderen gesicherten Bereich oder bei
Geldautomaten-Kassetten von einem gesicherten Bereich bis zur Bestiickung des
Geldautomaten durch ein System zur Neutralisierung der Geldscheine geschiitzt;

p) Sprachniveaus ,Al* und ,B1“: die vom Europarat im Gemeinsamen européischen
Referenzrahmen fr Sprachen festgel egten Niveaus;

g) ,Malgebliche Sprache*: die Sprache(n), die von den lokalen Behdrden und der
Bevolkerung in den Gebieten verwendet wird/werden, in denen der Geldtransport
durchgefihrt wird;

N ,EU-Amtssprachen“: die Sprachen gemald der Verordnung Nr.1 zur Regelung der
Sprachenfrage fir die Europaische Wirtschaftsgemeinschaft™.

Artikel 2 - Ausschliisse

(1) Transporte von Euro-Banknoten und —Minzen, die auf Rechnung von und zwischen den
Zentralbanken, Banknotendruckereien und/oder Minzprageanstalten der teilnehmenden
Mitgliedstaaten durchgefuhrt werden und durch Militér- und/oder Polizeieskorte gesichert
sind, fallen nicht in den Geltungsbereich dieser Verordnung.

(2) Transporte, bei denen ausschliefdlich Euro-Miinzen auf Rechnung von und zwischen den
Zentralbanken oder Mlnzprageanstalten der teilnehmenden Mitgliedstaaten befdrdert werden
und die durch Militér- und/oder Polizeieskorte oder privates Sicherheitspersona in
gesonderten Fahrzeugen gesichert sind, fallen nicht in den Geltungsbereich dieser
Verordnung.

Artikel 3 — Abfahrtsort, Hochstdauer und Zahl der Bargel dzustellungen/-abholungen

(1) Gemal3 dieser Verordnung erfolgen grenziiberschreitende Transporte von Euro-Bargeld
tagsUber.

(2) Ein CIT-Fahrzeug, das fir den grenziberschreitenden Transport von Euro-Bargeld
eingesetzt wird, beginnt seine Fahrt in seinem Herkunftsmitgliedstaat und kehrt am selben
Tag dorthin zurtick.

(3) Abweichend von den Absdtzen 1 und 2 kdnnen Direkttransporte auch innerhalb von
24 Stunden durchgefihrt werden, wenn der Nachttransport von Bargeld bereits im Rahmen

n ABI. L 17 vom 6.10.1958, S. 385 in der zuletzt geénderten Fassung.
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der nationalen Vorschriften des Herkunftsmitgliedstaats, des/der
Durchfuhrmitgliedstaats/Durchfuhrmitgliedstaaten  und des Aufnahmemitgliedstaats/der
Aufnahmemitgliedstaaten erlaubt ist.

(4 Abwechend von der Verordnung (EG) Nr.1072/2009 ist die Zahl der
Bargeldzustellungen/-abholungen, die ein Fahrzeug in einem oder mehreren Aufnahmestaaten
innerhalb eines Tages durchfihren kann, nicht begrenzt.

Artikel 4 - Lizenz flr grenziiberschreitende Geldtransporte

(1) Ein Unternehmen, das grenzlberschreitende Stral3entransporte von Euro-Bargeld
durchfihren mdchte, muss bei der Bewilligungsbehdrde in seinem Herkunftsstaat eine Lizenz
fr grenzliberschreitende Gel dtransporte beantragen.

(2) Die nationalen Bewilligungsbehtrden erteilen die Lizenz fur grenziberschreitende
Geldtransporte fir einen Zeitraum von funf Jahren, sofern folgende V oraussetzungen erfullt
sind:

a) Das antragstellende Unternehmen erhdlt die Zulassung fur Geldtransporte in seinem
Herkunftsmitgliedstaat. Wenn der Mitgliedstaat Uber kein spezielles Zulassungsverfahren fir
CIT-Unternehmen verflgt, das Uber die allgemeinen Regeln fir den Sicherheits- oder
Transportsektor hinausgeht, muss das Unternehmen nachweisen konnen, dass es in seinem
Herkunftsmitgliedstaat seit mindestens zwolf Monaten vor der Antragstellung regelméfdig und
ohne Verstol3e gegen einschlagiges national es Recht Gel dtransporte durchgefuhrt hat.

b) Die Manager und Vorstandsmitglieder des Unternehmens durfen nicht vorbestraft und
muissen von gutem Leumund und integer sein.

¢) Das antragstellende Unternehmen besitzt eine Haftpflichtversicherung.

d) Das antragstellende Unternehmen, die beschéftigten Mitarbeiter, die eingesetzten
Fahrzeuge und die Sicherheitsverfahren, die von dem Unternehmen fir den
grenziberschreitenden Transport von Euro-Bargeld angewendet werden, missen den
Bestimmungen dieser Verordnung oder — wo dies ausdriicklich von dieser Verordnung
verlangt wird — dem giltigen nationalen Recht entsprechen, das speziell fir den Transport von
Bargeld gilt.

(3) Die Lizenz fur grenziberschreitende Geldtransporte wird nach dem Muster und
entsprechend den Merkmalen gemél? den Anhéangen | und Il erstellt. Das CIT-Persona von
Fahrzeugen, die fur den gewerbsméiigen grenziiberschreitenden Stral3entransport von Euro-
Bargeld eingesetzt werden, muss den Kontrollbehtrden jederzeit das Original oder eine
beglaubigte Kopie einer gultigen Lizenz vorweisen konnen.

(4) Die Lizenz fur grenziberschreitende Geldtransporte berechtigt das Unternehmen, unter
den Bedingungen dieser Verordnung grenziberschreitende Transporte von Euro-Bargeld
durchzufiihren. Abweichend von der Verordnung (EG) Nr. 1072/2009 ist der Inhaber einer
solchen Lizenz nicht verpflichtet, eine Gemeinschaftslizenz fur den grenziberschreitenden
gewerblichen Guterkraftverkehr zu besitzen.

17

DE



DE

Artikel 5 — CIT-Scherheitspersonal

(1) CIT-Sicherheitskréafte missen den folgenden Anforderungen gentigen:
a) Sie durfen nicht vorbestraft und missen von gutem Leumund und integer sein.

b) Sie benttigen ein arztliches Attest, das ihnen die erforderliche korperliche und geistige
Gesundheit zur Auslibung dieser Tatigkeit bescheinigt.

c) Sie missen eine Ad-hoc-Grundausbildung von mindestens 200 Stunden erfolgreich
absolviert haben, Schulungen zur Verwendung von Schusswaffen nicht inbegriffen.

Die Ad-hoc-Grundausbildung entspricht inhaltlich zumindest Anhang VI. Regelméfdige
Schulungen in diesen Bereichen sind mindestens alle drei Jahre erforderlich.

(2) Mindestens ein Mitglied des CIT-Sicherheitspersonals im Fahrzeug muss mindestens
Sprachkenntnisse auf Al-Niveau fur die Sprache(n) nachweisen konnen, die im (in den)
Durchfuhrmitgliedstaat(en) und in dem Aufnahmemitgliedstaat gesprochen wird/werden. Das
Fahrzeug muss ferner Uber das Kontrollzentrum des Unternehmens in stetiger
Funkverbindung zu einer Person stehen, die mindestens Kenntnisse der entsprechenden
Sprache auf B1-Niveau nachweisen kann, so dass zu jeder Zeit eine effiziente
Kommunikation mit den nationalen Behtrden sichergestellt werden kann.

Artikel 6 — Fuhren von Waffen

(1) In Bezug auf das Fuhren von Schusswaffen und das maximal zuldssige Kaliber ist das
CIT-Persona an die bestehenden Rechtsvorschriften des Herkunftsmitgliedstaats, des/der
Durchfuhrmitgliedstaats/Durchfuhrmitgliedstaaten und des/der
Aufnahmestaats/Aufnahmestaaten gebunden.

(2) Bel Ankunft im Gebiet eines Mitgliedstaats, in dem eine Bewaffnung von CIT-Personal
nicht zul&ssig ist, mussen alle Schusswaffen im Besitz von CIT-Sicherheitskréften in einer
Sicherheitskassette an Bord verwahrt werden, die der europdischen Norm EN 1143-1
entspricht. Wéhrend der Fahrt durch das Gebiet dieses Mitgliedstaats mussen die
Schusswaffen fur die CIT-Sicherheitskrafte unzugénglich aufbewahrt werden. Bei Ankunft im
Gebiet eines Mitgliedstaats, der eine Bewaffnung des CIT-Sicherheitspersonals erlaubt,
konnen sie aus der Sicherheitskassette entnommen werden; bei Ankunft im Gebiet eines
Mitgliedstaats, der eine Bewaffnung des CIT-Sicherheitspersonals vorschreibt, missen sie
dagegen aus der Sicherheitskassette entnommen werden. Die Sicherheitskassette sollte nur per
Fernsteuerung durch das fur das Fahrzeug zustéandige Kontrollzentrum gedffnet werden
konnen, nachdem dieses das Fahrzeug punktgenau geortet hat.

Dieselben Auflagen gelten, wenn die Art oder das Kaliber der Waffe nach den
Rechtsvorschriften des Durchfuhrmitgliedstaats oder des Aufnahmemitgliedstaats nicht
zuléssig ist.

(3) Fahrt ein CIT-Fahrzeug, in dessen Herkunftsmitgliedstaat eine Bewaffnung des CIT-
Personals nicht zuldssig ist, in das Gebiet eines Mitgliedstaats, nach dessen Gesetzgebung das
CIT-Personal bewaffnet sein muss, so stellt das CIT-Unternehmen sicher, dass die Besatzung
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des Fahrzeugs mit den erforderlichen Waffen ausgestaitet ist und die
Mindestausbildungsanforderungen des Aufnahmemitgliedstaats erfullt.

(4) Bewaffnete CIT-Sicherheitskrdfte mussen bel den nationalen Behorden des/der
Durchfuhrmitgliedstaats/Durchfuhrmitgliedstaaten und/oder des Aufnahmemitgliedstaats
einen Waffenschein beantragen, sofern diese Mitgliedstaaten eine Bewaffnung von CIT-
Sicherheitskréften zulassen.

(5) Die Mitgliedstaaten richten eine zentrae nationale Kontaktstelle ein, bel der CIT-
Sicherheitskréfte anderer Mitgliedstaaten einen nationalen Waffenschein beantragen kénnen.
Die Mitgliedstaaten teilen dem Antragsteller binnen drei Monaten nach Ubermittlung der
vollsténdigen Antragsunterlagen mit, wie Uber seinen Antrag entschieden wurde.

(6) Damit die von einem Unternehmen, das in einem anderen Mitgliedstaat ansdssig i<t,
beschéftigten CIT-Sicherheitskréfte, deren standiger Wohnsitz sich in einem anderen
Mitgliedstaat befindet, die nationalen Anforderungen fir die Ausstellung eines Waffenscheins
erfullen kénnen, sehen die Mitgliedstaaten die Anerkennung einer gleichwertigen Schulung,
die in dem Mitgliedstaat erfolgt ist, in dem der Arbeitgeber des Antragstellers ansassig ist,
vor. Ist dies nicht mdglich, sorgen die Mitgliedstaaten dafiir, dass die erforderliche Schulung
in der maligeblichen EU-Amtssprache des Mitgliedstaats, in dem der Arbeitgeber des
Antragstellers ansassig ist, in ihrem Hoheitsgebiet stattfindet.

Artikel 7 - Ausriistung des Fahrzeugs

(1) Die eingesetzten Fahrzeuge sind mit einem GPS-System auszustatten. Das
Kontrollzentrum des CIT-Unternehmens muss die eigenen Fahrzeuge durchgangig
punktgenau lokalisieren kénnen.

(2) Die Fahrzeuge mussen mit geeigneten Kommunikationsmitteln ausgerustet sein, die zu
jeder Zeit eine Kontaktaufnahme mit dem Kontrollzentrum des Unternehmens, zu dem die
Fahrzeuge gehdren, und zu den zustdndigen nationalen Behdrden ermdglichen. Die
Notrufnummern, unter denen die Polizeibehdrden in den Durchfuhrmitgliedstaaten und
dem/den Aufnahmemitgliedstaat(en) kontaktiert werden koénnen, missen an Bord des
Fahrzeugs verfligbar sein.

(3) Die Fahrzeuge mussen so ausgerlstet sein, dass Zeit und Ort sadmtlicher
Bargeldzustellungen/-abholungen registriert werden kénnen, um jederzeit den Teil der
Zustellungen/Abholungen gemal3 Artikel 1 Buchstabe a kontrollieren zu kdnnen.

(4) Bei Fahrzeugen, die mit IBNS ausgertstet sind, muss das eingesetzte IBNS die Kriterien
gemald Anhang Il dieser Verordnung erfillen und in einem teilnehmenden Mitgliedstaat
zugelassen sein. Unternehmen, die grenziberschreitende Geldtransporte in Fahrzeugen mit
IBNS durchfihren, missen den Behorden des Herkunftsmitgliedstaats, des
Aufnahmemitgliedstaats oder des Durchfuhrmitgliedstaats auf Verlangen zwecks
Uberpriifung binnen 48 Stunden einen schriftlichen Nachweis iber die Zulassung des
eingesetzten IBNS-Modells vorlegen.
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Artikel 8 - Rolle der nationalen Polizeikréafte
Diese Verordnung gilt unbeschadet nationaler Rechtsvorschriften, wonach
— diePolizei Uber Bargeldtransporte im Voraus zu benachrichtigen ist;

— CIT—ahrzeuge mit einer Vorrichtung auszustatten sind, die ihre Fernortung durch die
Polizei ermdglicht;

— Direkttransporte grof3er Geldmengen unter Polizeieskorte erfolgen miissen.

Artikel 9 — Scherheitsvorschriften fir die Standorte von Bargel dzustellungen/-abholungen im
(in den) Aufnahmemitgliedstaat(en)

Diese Verordnung gilt unbeschadet nationaler Vorschriften Uber das Verhalten von CIT-
Personal aul3erhalb des Fahrzeugs und Uber die Sicherheit der Standorte, an denen Bargeld in
dem betreffenden Mitgliedstaat zugestellt und/oder abgeholt wird.

Artikel 10 — Einziehung neutralisierter Banknoten

Im Rahmen dieser Verordnung tdtige CIT-Unternehmen ziehen samtliche geféarbten
Banknoten aus dem Verkehr, auf die sie bei ihrer Tétigkeit stofRen und die méglicherweise
durch ein IBNS eingeférbt oder auf sonstige Weise neutralisiert wurden. Sie tibergeben diese
Banknoten der jeweiligen Filiale der Zentralbank ihres Herkunftsmitgliedstaats. Wurden die
neutralisierten Banknoten in einem Aufnahmemitgliedstaat eingesammelt, so wird die
Zentralbank dieses Staates von der Zentralbank des Herkunftsmitgliedstaats des CIT-
Unternehmen entsprechend unterrichtet.

Artikel 11 — Gegenseitige Unterrichtung

(1) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission zusétzlich zu den in den Artikeln8 und 9
genannten Vorschriften mit, welches IBNS sie zugelassen haben, und informieren sie
umgehend Uiber etwaige Anderungen dieser Vorschriften und Zulassungen. Die Kommission
tragt dafir Sorge, dass diese Vorschriften und eine Liste der zugelassenen IBNS auf geeignete
Weise in alen Amtsprachen der teilnehmenden Mitgliedstaaten verdffentlicht werden, um
ale, die in grenziberschreitende Geldtransporte involviert sind, unverziglich dartiber zu
informieren.

(2) Die Mitgliedstaaten fuhren ein Register aller Unternehmen, denen sie eine Lizenz fir
grenziberschreitende Geldtransporte erteilt haben, und informieren sich gegenseitig Uber
dessen Inhalt. Sie aktualisieren das Register bei relevanten Anderungen, auch bei
Entscheidungen zur Aussetzung oder zum Entzug einer Lizenz gemald Artikel 22, und
informieren sich gegenseitig umgehend Uber diese Aktualisierungen.

(3) Bei der Anwendung von Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe a tragt der Herkunftsmitgliedstaat
etwaigen Informationen Rechnung, die ihm der Aufnahmemitgliedstaat in Bezug auf
Vorstrafen, Leumund und Integritét des CIT-Personals Ubermittelt.
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(4) Fur die Zwecke der Ad-hoc-Grundaushildung gemald Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe ¢
unterrichten  benachbarte  Mitgliedstaaten  einander  Uber  ihre  besonderen
Ausbildungsanforderungen fur CIT-Personal.

(5) Die Mitgliedstaaten veroffentlichen und teilen sich gegenseitig die Anschriften und
sonstigen Kontaktangaben der nationalen Kontaktstellen gemal? Artikel 6 Absatz 5 sowie
sonstige einschlégige national e Rechtsvorschriften mit.

(6) Beschliefdt ein Mitgliedstaat, einem Mitglied des CIT-Personals eines in einem anderen
Mitgliedstaat ansdssigen Unternehmens den von ihm ausgestellten Waffenschein zu
entziehen, so teilt er dies der Bewilligungsbehorde des Herkunftsmitgliedstaats mit.

Artikel 12 — Mitteilung vor Beginn des grenziiber schreitenden Transports

(1) Ein Unternehmen mit einer Lizenz fur grenziberschreitende Geldtransporte teilt der
Bewilligungsbehtrde rechtzeitig im Voraus die Mitgliedstaaten mit, in denen es einen
Geldtransport durchfihren wird. Der Herkunftsmitgliedstaat teilt den entsprechenden
Mitgliedstaaten sodann umgehend mit, dass ein Unternehmen grenziberschreitend Bargeld
transportieren wird.

(2) Ein Unternehmen, das grenziberschreitend Bargeld transportieren méchte, teilt der (den)
vom (von den) Aufnahmemitgliedstaat(en) angegebenen Behorde(n) im Voraus die Namen
der Personen mit, die fUr solche Transporte in seinem/ihrem Hoheitsgebiet in Frage kommen.

ABSCHNITT 2. BESONDERE VORSCHRIFTEN FUR DIE EINZELNEN
TRANSPORTARTEN

Artikel 13 — Transport von Banknoten in einem unauffalligen, ungepanzerten Fahrzeug mit
IBNS

Unternehmen mit einer Lizenz fur grenziberschreitende Geldtransporte kdnnen mit einem
ungepanzerten Fahrzeug, das mit IBNS ausgeristet ist, Euro-Banknoten per Stral3e
grenzuberschreitend transportieren, wenn folgende Bedingungen erftillt sind:

a) Das Fahrzeug muss unaufféllig sein.
b) Das CIT-Fahrzeug muss mit mindestens zwei Sicherheitskréften bemannt sein, die keine
Uniformen tragen.

Artikel 14 — Transport von Banknoten in einem ungepanzerten Fahrzeug mit deutlichem

Hinweis auf IBNS-Ausr Uistung

Unternehmen mit einer Lizenz fur grenziberschreitende Geldtransporte kdnnen mit einem
ungepanzerten Fahrzeug, das mit IBNS ausgeristet ist, Euro-Banknoten per Stral3e
grenzuberschreitend transportieren, wenn folgende Bedingungen erflillt sind:
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a) Das Fahrzeug ist mit einem deutlichen Hinweis auf IBNS-Ausriistung gekennzeichnet. Die
Kennzeichnung entspricht dem Piktogramm in Anhang V.

b) Das CIT-Fahrzeug muss mit mindestens zwei Sicherheitskréften bemannt sein.

Artikel 15— Transport von Banknoten in einem kabinengepanzerten Fahrzeug mit IBNS

Unternehmen mit einer Lizenz fir grenziberschreitende Geldtransporte konnen mit einem
kabinengepanzerten Fahrzeug, das mit IBNS ausgertstet ist, Euro-Banknoten per Stralle
grenziuberschreitend transportieren, wenn folgende Bedingungen erftillt sind:

a) Die gepanzerte Fahrerkabine muss mindestens einem Angriff mit Schusswaffen vom Typ
Kalaschnikow, Kaliber 7,62 mm, standhalten.

b) Das Fahrzeug ist mit einem deutlichen Hinweis auf IBNS-Ausrtistung gekennzeichnet. Die
Kennzeichnung entspricht dem Piktogramm in Anhang 1V.

c) Die CIT-Sicherheitskréfte missen kugelsichere Westen tragen, die mindestens der Norm
VPAM Klasse 5, NIJI11A oder gleichwertigen Normen entsprechen.

d) Das CIT-Fahrzeug muss mit mindestens zwei Sicherheitskréften bemannt sein.

Artikel 16 — Transport von Banknoten in einem voll gepanzerten Fahrzeug ohne IBNS

Unternehmen mit einer Lizenz fur grenziberschreitende Geldtransporte kdnnen mit einem
voll gepanzerten Fahrzeug ohne IBNS Euro-Banknoten per Stral’e grenziberschreitend
transportieren, wenn folgende Bedingungen erflillt sind:

a) Die Telle des Fahrzeugs, in denen sich das CIT-Sicherheitspersonal aufhdt, mtssen
mindestens mit einer Panzerung versehen sein, die einem Angriff mit Schusswaffen vom Typ
Kalaschnikow, Kaliber 7,62 mm, standhélt.

b) Die CIT-Sicherheitskréfte missen kugelsichere Westen tragen, die mindestens der Norm
VPAM Klasse 5, NIJI11A oder gleichwertigen Normen entsprechen.

¢) Das CIT-Fahrzeug muss mit mindestens drei Sicherheitskraften bemannt sein.

Artikel 17 — Transport von Banknoten in einem voll gepanzerten Fahrzeug mit IBNS

Unternehmen mit einer Lizenz fur grenziberschreitende Geldtransporte kdnnen mit einem
voll gepanzerten Fahrzeug, das mit IBNS ausgestattet ist, Euro-Banknoten per Straf3e
grenzuberschreitend transportieren, wenn die Bedingungen gemaf3 Artikel 15 Buchstabe b und
Artikel 16 Buchstaben aund b dieser Verordnung erfillt sind.

Das CIT-Fahrzeug muss mit mindestens zwei Sicherheitskraften bemannt sein.
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Artikel 18 — Transport von Miinzen in einem ungepanzerten Fahrzeug

Unternehmen mit einer Lizenz fur grenzlberschreitende Geldtransporte kdnnen mit einem
Fahrzeug, das nur Munzen befordert, Euro-Minzen per Stral3e grenziberschreitend
transportieren, wenn folgende Bedingungen erflillt sind:

a) Das Fahrzeug muss unaufféllig sein.

b) Das CIT-Fahrzeug muss mit mindestens zwei Sicherheitskréften bemannt sein, die keine
Uniformen tragen.

Der gleichzeitige Transport von Munzen und Banknoten unterliegt unbeschadet der
Anwendung von Artikel 20 je nach Fahrzeugtyp und Ausristung den Artikeln 13 bis 17.

Artikel 19 — Transport von Minzen in einem kabinengepanzerten Fahrzeug

Unternehmen mit einer Lizenz fir grenziberschreitende Geldtransporte kdnnen mit einem
Fahrzeug, das nur Munzen befordert, Euro-Minzen per Stral3e grenziberschreitend
transportieren, sofern sie folgende Bedingungen erfillen:

a) Die Fahrerkabine muss gepanzert sein und das Fahrzeug ist mit einem deutlichen Hinwels
darauf, dass nur Minzen transportiert werden, gekennzeichnet. Die Kennzeichnung muss dem
Piktogramm in Anhang V entsprechen.

b) Die Panzerung der Fahrerkabine muss mindestens einem Angriff mit Schusswaffen vom
Typ Kaaschnikow, Kaliber 7,62 mm, standhalten.

¢) Die CIT-Sicherheitskréfte missen kugelsichere Westen tragen, die mindestens der Norm
VPAM Klasse 5, NIJI11A oder gleichwertigen Normen entsprechen.

d) Das Fahrzeug muss mit mindestens zwei Sicherheitskraften bemannt sein.

Der gleichzeitige Transport von Munzen und Banknoten unterliegt unbeschadet der
Anwendung von Artikel 20 je nach Fahrzeugtyp und Ausriistung den Artikeln 13 bis 17.

Artikel 20 — Nationale Ausnahmeregelungen

a) Ein Mitgliedstaat kann beschlief3en, dass Artikel 13, 14, 15, 16 oder 17 nicht fir
grenziberschreitende Stral3entransporte von Banknoten in seinem Hoheitsgebiet gilt,
vorausgesetzt, es gibt keine vergleichbaren Transportmodalitdten fir den nationaen
Geldtransport und mindestens einer dieser Artikel gilt in seinem Hoheitsgebiet. Ausnahmen
von Artikel 16 sind fur Direkttransporte nicht zul8ssig.

b) Ein Mitgliedstaat kann beschlief3en, dass Artikel 18 oder 19 nicht fur grenziiberschreitende
Stral3entransporte von Minzen in seinem Hoheitsgebiet gilt, vorausgesetzt, es gibt keine
vergleichbaren Transportmodalitéten fir den nationalen Geldtransport.
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c) Hinsichtlich der Anwendung der Artikel 13, 14, 15 und 17 kann ein Mitgliedstaat
beschlief3en, dass in seinem Hoheitsgebiet fur die Bedienung von Geldautomaten an
Standorten auf3erhalb von Banken (off-premises ATMs) nur End-to-End-IBNS eingesetzt
werden dirfen, sofern fir den nationalen Geldtransport dieselben Regeln gelten.

d) Der betreffende Mitgliedstaat teilt seine Entscheidung, eine in diesem Artikel genannte
Ausnahmeregelung anzuwenden, der Kommission mit, die dafir sorgt, dass eine
entsprechende Bekanntmachung im Amtsblatt der Européischen Union verdffentlicht wird.
Die Ausnahme wird einen Monat nach Verdffentlichung der Bekanntmachung wirksam. Die
Mitgliedstaaten konnen eine Ausnahmeregel ung nach demselben Verfahren aufheben.

e) Ist ein Aufnahmemitgliedstaat oder ein Durchfuhrmitgliedstaat der Ansicht, dass die
technischen Merkmale eines IBNS ernsthafte Méngel in Bezug auf die Ublichen
Anforderungen aufweist (d.h.,, dass das Bargeld zugénglich ist, ohne dass der
Neutralisierungsmechanismus ausgel0st wird, oder dass das IBNS nach der Zulassung so
geandert wurde, dass es die Zulassungskriterien nicht mehr erfillt), so informiert er die
Kommission und den Mitgliedstaat, der die Zulassung erteilt hat, hiertber und kann fordern,
dass das IBNS neuen Tests unterzogen wird. Die Mitgliedstaaten kénnen die Anwendung des
IBNS in ihrem Hoheitsgebiet vortibergehend verbieten, bis die Ergebnisse dieser neuen Tests
vorliegen. Sie setzen die Kommission und die Ubrigen Mitgliedstaaten, fur die diese
Verordnung gilt, hierliber unverziglich in Kenntnis.

ABSCHNITT 3: SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 21 — Kontrolle

Die Herkunftsmitgliedstaaten und Aufnahmemitgliedstaaten stellen  auch  durch
Stichprobekontrollen ohne Vorankiindigung bei dem betreffenden Unternehmen sicher, dass
die Bestimmungen dieser Verordnung eingehalten werden. Diese Kontrollen finden
mindestens einmal jahrlich statt.

Artikel 22 — Sanktionen

() Wenn die zustandigen nationalen Behdrden einen Versto? gegen ene der
Lizenzbedingungen fur den grenziiberschreitenden Bargel dtransport feststellen, beschlief¥t die
Bewilligungsbehorde je nach Art und Schwere des Verstol3es, dem betreffenden Unternehmen
eine Warnung zu erteilen, eine Geldstrafe zu verhangen, die Lizenz fir einen Zeitraum von
zwei Wochen bis zu zwei Monaten auszusetzen oder sie vollstdndig zu entziehen. Die
Bewilligungsbehorde kann dem betreffenden Unternehmen auch fur einen Zeitraum von bis
zu funf Jahren untersagen, eine neue Lizenz zu beantragen.

(2) Der Durchfuhrmitgliedstaat oder der Aufnahmemitgliedstaat teilt Verstof3e gegen diese
Verordnung, einschlief3lich Verstol3e gegen die nationalen Vorschriften gemal3 den Artikeln 8
und 9, den zustéandigen Behdrden des Herkunftsmitgliedstaats mit, die eine angemessene
Sanktion beschliefen. Der Durchfuhrmitgliedstaat oder der Aufnahmemitgliedstaat kann
darlber hinaus im Falle eines Verstol3es gegen die nationalen Vorschriften gemél3 den
Artikeln 8 und 9 oder gegen die nationalen Ausnahmeregelungen gemald Artikel 20 dieser
Verordnung eine Geldstrafe verhdngen. Er kann ferner beschlief3en, den CIT-
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Sicherheitskréften, die diese Verstblle begangen haben, die Durchfihrung von
Geldtransporten in seinem Hoheitsgebiet zu verbieten, wenn sie fir die Verstoie
verantwortlich sind.

(3) Der Durchfuhrmitgliedstaat oder der Aufnahmemitgliedstaat kann bis zu einer
Entscheidung der Bewilligungsbehtrde des Herkunftsmitgliedstaates das Recht eines CIT-
Unternehmens auf Durchfihrung von Stral3entransporten von Euro-Bargeld in seinem
Hoheitsgebiet in folgenden Féllen fur eine maximale Dauer von zwel Monaten aussetzen:

a) wenn die Bestimmungen dieser Verordnung Uber die Mindestausstattung der Fahrzeuge mit
CIT-Sicherheitskréften oder Uber Schusswaffen nicht eingehalten wurden;

b) wenn das CIT-Unternehmen seine Transporttétigkeit in einer Weise ausiibt, die die
oOffentliche Ordnung geféhrdet;

) bel wiederholten Verstéf3en gegen diese Verordnung.

(4) Der Mitgliedstaat, der den Waffenschein ausgestellt hat, kann dartber hinaus beschlief3en,
das CIT-Sicherheitspersonal bei VerstofRen gegen das Waffengesetz des Landes nach seinen
nationalen Vorschriften zu bestrafen.

(5) Die Sanktionen sollten stets zur Schwere des Verstol3es in einem angemessenen Verhdtnis
stehen.

Artikel 23 — Scherheitsmaffinahmen fiir Notfalle

(1) In Abweichung von der algemeinen Regelung kann ein Mitgliedstaat in einer
Notfalsituation, in der die Sicherheit von Geldtransporten ernsthaft bedroht ist,
voribergehende Sicherheitsmal3nahmen ergreifen, die dber die hier vorgesehenen
Manahmen hinausgehen. Diese vortibergehenden Mal3nahmen missen ale Geldtransporte
Im gesamten Hoheitsgebiet des Landes oder in Landesteilen betreffen, dirfen maximal vier
Wochen gelten und sind der Kommission unverziglich mitzuteilen. Die Kommission sorgt
auf geeignetem Wege fur eine umgehende V ertffentlichung dieser MalZnahmen.

(2) Die Verlangerung der in Absatz 1 vorgesehenen befristeten MalRnahmen Uber einen
Zeitraum von vier Wochen hinaus unterliegt der vorherigen Genehmigung der Kommission.
Die Kommission beschliefdt innerhalb von 72 Stunden nach Erhalt eines entsprechenden
Antrags dartiber, ob sie ihre Genehmigung erteilt.

Artikel 24 — Entlohnung des grenziiber schreitende Geldtransporte durchfiihrenden CIT-
Personals

CIT-Sicherheitskraften, die grenziberschreitende Transporte im Sinne dieser Verordnung
durchfuhren, sind in Anlehnung an Artikel 3 Absatz 1 Buchstabe ¢ der Richtlinie 96/71/EG
die im Aufnahmemitgliedstaat geltenden Mindestlohnsétze, einschliefdlich  der
Uberstundensitze, zu gewahren. Sind die Mindestlohnsitze im Aufnahmemitgliedstaat hoher
as der Lohn, den sie in ihrem Herkunftsmitgliedstaat erhaten, so werden die
Mindestlohnsitze, einschliellich der Uberstundensitze, des Aufnahmemitgliedstaats auf den
gesamten Arbeitstag angewendet. Werden die Transporte wahrend eines Tages in mehreren
Aufnahmemitgliedstaaten durchgefihrt und sind die entsprechenden Mindestlohnsétze in
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diesen Staaten hoher a's der im Herkunftsmitgliedstaat gezahlte Lohn, so werden die héchsten
dieser Mindestlohnsitze, einschlielflich der Uberstundensitze, auf den gesamten Arbeitstag
angewendet.

Geht jedoch aus dem Vertrag, den Rechts- oder den Verwaltungsvorschriften sowie der
Arbeitsplanung eines CIT-Mitarbeiters hervor, dass dieser in einem Kalenderjahr an mehr als
100 Arbeitstagen, die ganz oder teilweise in eéinem anderen Mitgliedstaat verbracht werden,
grenziberschreitende  Transporte  durchfuhrt, so  sollten die Arbeits und
Beschéftigungsbedingungen gema? der Richtlinie 96/71/EG fur alle in diesem
Aufnahmemitgliedstaat in dem betreffenden Kalenderjahr ganz oder teilweise verbrachten
Arbeitstage vollsténdig Anwendung finden.

Fur die Festlegung der entsprechenden Arbeitss und Beschéftigungsbedingungen findet
Artikel 4 der Richtlinie 96/71/EG entsprechend Anwendung.

Artikel 25 — Ausschuss fur grenziber schreitende Transporte von Euro-Bargeld

(1) Eswird ein Ausschuss fir grenziiberschreitende Transporte von Euro-Bargeld eingesetzt.
Den Vorsitz fuhrt die Kommission; der Ausschuss setzt sich zusammen aus jeweils zwei
Vertretern der von dieser Verordnung betroffenen Mitgliedstaaten und zwei Vertretern der
Européi schen Zentral bank.

(2) Der Ausschuss tritt mindestens einmal im Jahr zu einem Meinungsaustausch Uber die
Durchfihrung dieser Verordnung zusammen. Zu diesem Zweck konsultiert er die
Interessentréger des Sektors, enschliefdlich Sozialpartner, und berlicksichtigt deren
Standpunkt in angemessener Weise. Der Ausschuss wird bei der Vorbereitung der
Uberpriifung geméai Artikel 26 konsultiert.

Artikel 26 — Uberpriifung

Die Kommission legt dem Rat spétestens zwei Jahre nach Inkrafttreten dieser Verordnung
und dann ale funf Jahre einen Bericht Uber den Stand der Durchfiihrung der Verordnung vor.
Zu diesem Zweck konsultiert sie die Interessentrdger des Sektors, einschliefdich
Soziapartner. Der Bericht enthdlt unter anderem eine Prifung der Frage, ob fur das Fuhren
von Waffen durch CIT-Persona gemeinsame Schulungsanforderungen aufgestellt werden
konnen; er tragt dem technischen Fortschritt auf dem Gebiet der IBNS-Technik Rechnung
und bewertet, ob eine entsprechende Uberpriifung der Verordnung angebracht ist.

Artikel 27 — Anderung der technischen Vorschriften

Die Kommission kann mit Hilfe delegierter Rechtsakte gemald den Artikeln 28, 29 und 30
Anderungen der technischen Vorschriften tiber die geltenden Normen fiir die Panzerung der
Fahrzeuge, die zu verwendenden Sicherheitskassetten und kugelsicheren Westen sowie von
Anhang I1l vornehmen, um dem technischen Fortschritt und etwaigen neuen europdischen
Normen Rechnung zu tragen.
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Artikel 28 — Auslibung der Befugnistibertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass der in Artikel 27 genannten delegierten Rechtsakte wird der
Kommission auf unbestimmte Zeit Ubertragen.

(2) Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlasst, Ubermittelt sie ihn dem
Europaischen Parlament und dem Rat gleichzeitig.

(3) Die der Kommission Ubertragene Befugnis zum Erlass del egierter Rechtakte unterliegt den
in den Artikeln 29 und 30 festgel egten Bedingungen.

Artikel 29 — Widerruf der Befugnisibertragung

(1) Diein Artikel 27 genannte Befugnislibertragung kann vom Européischen Parlament oder
vom Rat jederzeit widerrufen werden.

(2) Das Organ, das ein internes Verfahren eingeleitet hat, um darliber zu beschlief3en, ob die
Befugnisibertragung widerrufen werden soll, unterrichtet nach Mdglichkeit das andere Organ
und die Kommission innerhalb angemessener Frist vor der endgultigen Beschlussfassung
darUber, welche Ubertragenen Befugnisse widerrufen werden sollen, und legt die mdglichen
Griunde hierfir dar.

(3) Der Widerrufsbeschluss beendet die Ubertragung der in ihm angegebenen Befugnisse. Der
Beschluss wird sofort oder zu einem darin angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die
Gultigkeit von Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird davon nicht berthrt. Der Beschluss
wird im Amtsblatt der Européischen Union verdffentlicht.

Artikel 30 — Einwande gegen delegierte Rechtsakte

(1) Das Européische Parlament und der Rat konnen gegen einen delegierten Rechtsakt
innerhalb einer Frist von drei Monaten nach der Ubermittlung Einwénde erheben. Auf
Initiative des Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um einen Monat
verlangert.

(2) Falls nach Ablauf dieser Frist weder das Européische Parlament noch der Rat Einwande
gegen den delegierten Rechtsakt erhoben haben, wird dieser im Amtsblatt der Européischen
Union veroffentlicht und tritt an dem darin genannten Tag in Kraft.

Der delegierte Rechtsakt kann vor Ablauf dieser Frist im Amtsblatt der Europaischen Union
verdffentlicht werden und in Kraft treten, falls das Europaische Parlament und der Rat der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwande erheben.

(3) Erheben das Europaische Parlament oder der Rat Einwande gegen den delegierten
Rechtsakt, tritt dieser nicht in Kraft. Das Organ, das Einwande gegen den delegierten
Rechtsakt vorbringt, erlautert die Grinde fur seine Einwande.

Artikel 31 — Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt sechs Monate nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.
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Diese Verordnung ist in alen ihren Tellen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brissel am [ ... ]

Im Namen des Europaischen Parlaments  Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident

[..] [..]
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ANHANG |
SICHERHEITSMERKMALE DER LIZENZ FUR
GRENZUBERSCHREITENDE GELDTRANSPORTE

Die Lizenz fur grenziberschreitende Geldtransporte muss mindestens zwei der
folgenden Sicherheitsmerkmal e aufwei sen:

ein Hologramm,
Speziafasern im Papier, die unter UV-Licht sichtbar werden,

mindestens eine Mikrodruckzeile (Aufdruck nur unter einem
Vergrollerungsglas  sichtbar  und  von  Fotokopiergerdten  nicht
reproduzierbar),

fUhlbare Zeichen, Symbole oder Muster,

doppelte Nummerierung: Seriennummer der Lizenz fur grenziberschreitende
Geldtransporte, ihrer beglaubigten Kopie oder der Fahrerbescheinigungen
sowie in jedem Fall die Ausgabenummer,

Sicherheitsuntergrund mit feinen Guillochenmustern und Irisdruck.
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ANHANG I
MUSTER FUR DIE LIZENZ FUR GRENZUBERSCHREITENDE

GELDTRANSPORTE

EUROPAISCHE UNION

(Farbe: Pantone Pink 176, Format DIN A4, Zellulosepapier 100g/m? oder mehr)

(Erste Seite der Lizenz)

(Der Text ist in der (den) EU-Amtssprache(n) des Mitgliedstaats abgefasst, der die Lizenz erteilt)

Nationalitétskennzeichen™ des Mitgliedstaats, der die Lizenz erteilt  Bezeichnung
Bewilligungsbehorde

LIZENZ Nr. ...
(oder)
BEGLAUBIGTE KOPIE Nr. ...

fr den gewerbsmafiigen grenziiberschreitenden Stral3entransport von Euro-Bargeld

Diese (I 7= o 2RO

berechtigt®®

der

auf allen Verkehrsverbindungen fur die Wegstrecken im Gebiet der Union zum gewerbsmailigen
grenziiberschreitenden Stral3entransport von Euro-Bargeld im Sinne der Verordnung (EU) Nr. .../20xx
des Européischen Parlaments und des Rates vom ... Uiber den gewerbsmél3igen grenziberschreitenden
StralRentransport von Euro-Bargeld zwischen Mitgliedstaaten der Euro-Zone und der Verordnung (EU)

Nr. ../20xx Uber die Erweiterung des Geltungsbereichs der Verordnung (EU) Nr. ../20xx des

Européischen Parlaments und des Rates sowie nach Maf3gabe der allgemeinen Bestimmungen dieser

Lizenz.
2750 o = - SO SN
Anmerkungen:
Diese Lizenz gilt fir die Dauer von finf Jahren vom............ccocvevvenevievecieciennns biSZUM.....c.ooir
12 Nationalitdtskennzeichen der Mitgliedstaaten: (BE) Belgien, (BG) Bulgarien,

(CZ) Tschechische Republik, (DK) Danemark, (DE) Deutschland, (EE) Estland, (IE) Irland,

(EL) Griechenland, (ES) Spanien, (FR) Frankreich, (IT) Italien, (CY) Zypern, (LV) Lettland,

(LT) Litauen, (LU) Luxemburg, (HU) Ungarn, (MT) Malta, (NL) Niederlande, (AT)

Osterreich, (PL) Polen, (PT) Portugal, (RO) Rumanien, (Sl) Slowenien, (SK) Slowakei, (FI)

Finnland, (SE) Schweden, (UK) Vereinigtes Koénigreich.
13

Name oder Firma und vollstandige Anschrift des V erkehrsunternehmers.
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14

Unterschrift und Dienstsiegel der Bewilligungsbehorde.
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(Zweite Seite der Lizenz)
(Der Text ist in der (den) EU-Amtssprache(n) des Mitgliedstaats abgefasst, der die Lizenz erteilt)

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Diese Lizenz wird gema? der Verordnung (EU) Nr..../20xx Uber den
gewerbsmaliigen grenziberschreitenden Stral3entransport von Euro-Bargeld zwischen
Mitgliedstaaten der Euro-Zone erteilt.

Sie berechtigt den Inhaber auf allen Verkehrsverbindungen fur die Wegstrecken im
Hoheitsgebiet der Mitgliedstaaten, fur die die Verordnung (EU) Nr. .../20xx gilt, und
gegebenenfalls unter den in dieser Lizenz festgelegten Bedingungen zum
gewerbsmalligen grenziberschreitenden Stral3entransport von Euro-Bargeld gemaid
der Verordnung (EU) Nr. .../20xx.

Die Lizenz ist personlich und nicht Ubertragbar.
Das Original der Lizenz ist vom Verkehrsunternehmer zu verwahren.
Eine beglaubigte Kopie der Lizenz ist im CIT-Fahrzeug mitzufhren.

Das Origina oder eine beglaubigte Kopie der Lizenz ist jedem Kontrollbefugten auf
Verlangen vorzuzeigen.

Unbeschadet der Verordnung (EU) Nr. .../20xx ist der Lizenzinhaber verpflichtet, die
fir das Hoheitsgebiet jedes Mitgliedstaats geltenden Rechtss und
Verwaltungsvorschriften, insbesondere fur Beforderungen und fur den
Stral3enverkehr, einzuhalten.
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ANHANG Il
INTELLIGENTESBANKNOTENNEUTRALISIERUNGSSYSTEM (IBNS)

|. Definitionen und allgemeine Bestimmungen

Definition der Begriffe ,gesicherter Bereich®, ,gesicherter Raum®, ,Intelligentes
Banknotenneutralisierungssystem (IBNS)“ und , End-to-End-IBNS*: siehe Artikel 1
Buchstaben |, m, n bzw. o dieser Verordnung.

Ein IBNS-Container kann entweder Banknoten (verpackt oder unverpackt) oder eine
Geldautomaten-K assette enthal ten.

Ein IBNS muss in einem Mitgliedstaat der Euro-Zone zugelassen sein, um fir den
grenziberschreitenden Transport von Euro-Bargeld im Rahmen dieser Verordnung
eingesetzt werden zu konnen. Die Zulassung erfolgt nach einer spezifischen
europaischen Norm. Solange es keine solche Norm gibt, muss die Zulassung nach den
Bestimmungen dieses Anhangs erfolgen.

1. IBNS-Zulassungsver fahren

a) FUr die Zulassung muss das IBNS in einem Testlabor, das von einem Mitgliedstaat
der Euro-Zone zugelassen oder anerkannt ist, verschiedenen Tests unterzogen werden.

Anhand der Tests muss sich feststellen lassen, ob die folgenden technischen
Merkmale des IBNS gegeben sind:

i) Hauptfunktionen des Uberwachungssystems

e durchgangige Uberwachung und Registrierung der Anweisungen betreffend den
Zugang zum und den Einsatz des IBNS;

e durchgangige Kontrolle der Einhaltung dieser Anweisungen und Feststellung von
Anomalien;

e automatische und unverzigliche Neutralisierung der Banknoten im Falle der
Nichteinhaltung der Anweisungen, der Feststellung von Anomalien oder der
Offnung des Containers auRerhalb der vorprogrammierten Zeiten und/oder
Standorte.

ii) Ort der Programmierung des Systems und Einflussnahme der CIT-
Sicherheitskréfte auf den Betrieb des IBNS

Ein IBNS kann nur in einem gesicherten Bereich programmiert werden. Ein End-to-
End-IBNS kann nur in einem gesicherten Raum programmiert werden.

Die CIT-Sicherheitskréfte haben in keinerlei Weise die Mdglichkeit, aul3erhalb der
vorprogrammierten Zeiten und/oder an anderen als den vorprogrammierten
Standorten auf den Betrieb des IBNS Einfluss zu nehmen. Ist ein
Verzogerungsmechanismus fir die Auslésung des Neutralisierungssystems
vorgesehen, so kénnen die CI T-Sicherheitskréfte diesen einmal neu starten.
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iii) Ort, an dem das IBNS gedffnet werden kann (bei End-to-End-Systemen)

Ein IBNS kann nur an vorprogrammierten Bestimmungsorten gedffnet werden.

b) Das IBNS wird alle funf Jahre neu getestet, auch wenn die nationale Zulassung fur
unbegrenzte Zeit erteilt wurde. Sind die Ergebnisse der neuen Tests nicht langer
positiv, so verliert die Zulassung fur grenziberschreitende Transporte im Rahmen
dieser Regelung ihre Gltigkeit.

¢) Umdie Test zu bestehen, miissen folgende Ergebnisse erreicht werden:

—  Be den Tests war es nicht méglich, sich Zugang zu den Banknoten zu
verschaffen, und es waren keine Schaden am IBNS festzustellen,
dessen M echanismus funktionsfahig blieb;

—  das IBNS wurde bei den Test beschadigt, doch war es nicht méglich,
sich Zugang zu den Banknoten zu verschaffen, ohne das
Neutralisierungssystem auszul 6sen.

I11. Testverfahren

Das anzuwendende Testverfahren und die Normen fir die von den getesteten
Systemen zu erzielenden Ergebnisse sind in diesem Anhang festgelegt. Auf national er
Ebene koénnen jedoch Anpassungen vorgenommen werden, um diese an bestehende
Testprotokolle anzugleichen, die von den Testlabors der einzelnen Mitgliedstaaten
angewandt werden.

a) Test der Widerstandsfahigkeit des IBNS bel verschiedenen Angriffszenarien

Sechs der verschiedenen Simulationstests sind fur die Mitgliedstaaten obligatorisch,
die anderen kdnnen auch nach geltenden nationalen Regeln durchgeftihrt werden.

Jeder der folgenden Tests muss obligatorisch im Sinne von Abschnitt || Buchstabe ¢
bestanden werden.

- Obligatorische Tests:
—  1-Unterbrechung der Stromzufuhr;
—  2—Aufbrechen des Containers;

— 3 -Offnen des Containers durch gewaltsame Zerstorung
(Vorschlaghammer);

— 4 —schnelles Durchschlagen (Guillotineverfahren);
—  5—Eintauchen in FlUssigkeit;

— 6 — adlmahliches sowie pl6tzliches Einwirken von
Extremtemperaturen (Hitze wie Kalte): z.B. Kihlen in
Flussigstickstoff und Erhitzen in einem vorgeheizten Ofen.
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—  Eswird empfohlen, ebenfalls folgende Test durchzufihren:

— 7 — Widerstand gegen Beschuss (z.B. mit Munition vom
Kaliber 12)

—  8-—Einsatz von Chemikalien;
—  9—freier Fl;
— 10— Einwirken von starken el ektromagneti schen Stolken;
— 11 - Einwirken von starken elektrostatischen Stof3en.
b) Wirksamkeit der Neutralisierung der Banknoten

Derzeit werden as Neutralisierungsverfahren Einfarbung, chemische oder
pyrotechnische Zerstorung der Banknoten angewendet. Da sich die Technik
weiterentwickeln kann, ist diese Liste der Verfahren nicht erschdpfend und rein
indikativ.

Bei dem Versuch, sich durch eine der verschiedenen Angriffsmethoden unerlaubten
Zugang zu den Geldmitteln zu verschaffen, missen die Banknoten entweder
vernichtet oder eingefarbt werden. Es sind mindestens drel Tests durchzufUhren.

Die Banknoten mussen zu 100 % irreversibel neutralisiert werden. Darliber hinaus
muss fUr jeden, der solche Banknoten besitzt, erkennbar sein, dass diese neutralisiert
wurden.

Sind die Banknoten in Folienbeuteln (Safe-bags) verpackt, so miissen alle Banknoten
beidseitig auf mindestens 10 % der Flache eingeféarbt sein. Sind die Banknoten nicht
in Safe-bags verpackt, so missen alle Banknoten beidseitig auf mindestens 20 % der
Flache eingeféarbt sein. Bei Zerstérungssystemen miissen in beiden Fallen mindestens
20 % der Fl&che jeder Banknote zerstort sein.

c) Inhalt der Widerstandstests bei Reinigung der Banknoten (fir IBNS mit
Einfarbetechnik)

Fir eine solche ,,Reinigung” sind verschiedene Produkte und Produktkombinationen
zu verwenden. Es sind verschiedene Szenarien mit unterschiedlichen Temperaturen
und unterschiedlicher Reinigungsdauer vorzusehen. Diese Reinigungstests sind nach
zwei Verfahren durchzufihren:

—  Reinigung unmittelbar nach dem Einférben,
— und Reinigung 24 Stunden nach dem Einfarben.

Diese Tests sind an einer reprasentativen Probe echter Banknoten der Euro-Zone
durchzufhren.

Diese Tests miissen zu einem der folgenden Ergebnisse flhren:

- Bel der Reinigung werden die Banknoten zerstort.
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- Nach der Reinigung bleibt bel jeder Banknote auf mindestens 10 % der Flache Tinte
sichtbar (Dichtetest der verwendeten Tinte).

- Durch das Reinigen verlieren die Banknoten ihre urspriinglichen Farben.

V. Sicherheitsgar antien fur die eingesetzten Systeme

Chemische Stoffe, die vom IBNS zur Neutralisierung der Banknoten freigegeben
werden, unterliegen der Verordnung (EG) Nr.1907/2006 zur Registrierung,
Bewertung, Zulassung und Beschrankung chemischer Stoffe (REACH)™. Diese
Verordnung betrifft die Gefahren fir Umwelt und menschliche Gesundheit, die von
hergestellten, eingefuihrten oder als solche in Gemischen oder in anderen Produkten
verwendeten Stoffen ausgehen.

Fur die Zulassung eines IBNS muss der Hersteller prifen, ob er die in seinen
Produkten enthaltenen Stoffe registrieren oder notifizieren muss oder ob er seinen
Kunden Informationen Uber den sicheren Einsatz des Produkts mitteilen muss. Fur
den Hersteller konnen infolge der Aufnahme dieser Stoffe in das Verzeichnis der
besonders besorgniserregenden Stoffe oder in das Verzeichnis der fur eine REACH-
Zulassung in Frage kommenden Stoffe auch rechtliche Verpflichtungen bestehen.
Diese Verpflichtungen betreffen nicht nur die aufgelisteten Stoffe als solche oder in
Gemischen, sondern auch ihr Vorhandensein in Gegenstéanden.

Der IBNS-Hersteller muss der Zulassungsbehdrde des Mitgliedstaats eine
Bescheinigung vorlegen, in der die Ergebnisse dieser Uberprifung aufgefihrt sind
und aus der hervorgeht, dass die zur Zerstorung oder Neutraliserung der Geldmittel
eingesetzten Stoffe oder Elemente im Falle der Einatmung oder bei Hautkontakt keine
Gefahr fur die Gesundheit des CIT-Personals darstellen.

Zu diesem Zweck kann die Bescheinigung eine Analyse des Expositionsrisikos, d. h.
zuléssige Expositionshochstdauer fur eine zu bestimmende Menge Chemikalien,
enthalten.

B Verordnung (EG) Nr.1907/2006 des Europédischen Parlaments und des Rates vom
18. Dezember 2006 zur Registrierung, Bewertung, Zulassung und Beschrankung chemischer
Stoffe (REACH), ABI. L 396 vom 30.12.2006.
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ANHANG IV
IBNSPIKTOGRAMME

Piktogramm fur CIT-Fahrzeuge mit IBNS

Piktogramm fUr Banknotenbehalter mit IBNS
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ANHANG V
PIKTOGRAMM FUR AUSSCHLIESSLICH MUNZEN

TRANSPORTIERENDE CIT-FAHRZEUGE
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ANHANG VI
INHALT DER GRUNDAUSBILDUNG FUR CIT-PERSONAL, DAS
GRENZUBERSCHREITENDE GELDTRANSPORTE DURCHFUHRT

Fur CIT-Personal, das grenziberschreitende Stral3entransporte von Euro-Bargeld
zwischen Mitgliedstaaten der Euro-Zone durchfihrt, gelten folgende Bedingungen:

(1) Absolvieren einer vollstandigen Grundausbildung gemald den nationalen
Referenzvorschriften und/oder den einschlégigen Tarifvertrégen oder — sofern
solche Vorschriften nicht bestehen— Absolvieren von Schulungen der
nationalen CI T-/Sicherheitsverbande oder ihres Unternehmens,

(2 erfolgreicher  Abschluss der Prifungen im  Anschluss an  diese
Grundausbildung oder sonstiger Verfahren zur Prifung der Lernergebnisse;

(3  Absolvieren des zusdtzlichen obligatorischen Schulungsmoduls gemal3 diesem
Anhang, das mindestens Folgendes umfasst:

e Verfahrensvorschriften fir grenziiberschreitende Geldtransporte,
¢ europaische Rechtsvorschriften fur Geldtransporte,

e geltende  nationadle  Rechtsvorschriften  fur  Geldtransporte  des/der
Durchfuhrmitgliedstaats/Durchfuhrmitgliedstaaten und  des/der  bedienten
Mitgliedstaats/Mitgliedstaaten,

e Fahrregeln far Geldtransporte in dem/den
Durchfuhrmitgliedstaat/Durchfuhrmitgliedstaaten und  dem/den  bedienten
Mitgliedstaat(en) (einschliefdlich der Berechtigung fur CIT-Fahrzeuge, besondere
Fahrstreifen zu benutzen),

e nationale Sicherheitsprotokolle im Fale eines Angriffs in dem/den
Durchfuhrmitgliedstaat/Durchfuhrmitgliedstaaten und  dem/den  bedienten
Mitgliedstaat(en),

e Organisation von CIT-Transporten mit IBNS'® und Verfahrensweisen in dem/den
Durchfuhrmitgliedstaat/Durchfuhrmitgliedstaaten und  dem/den  bedienten
Mitgliedstaat(en),

e geltende nationale operationelle Protokolle, Regeln und Rechtsvorschriften des/der
Durchfuhrmitgliedstaats/Durchfuhrmitgliedstaaten und  des/der  bedienten
Mitgliedstaats/Mitgliedstaaten,

e nationale Notfallprotokolle des/der
Durchfuhrmitgliedstaats/Durchfuhrmitgliedstaaten und  des/der  bedienten

Gemal3 Artikel 1 Buchstabe n der vorliegenden Verordnung.
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Mitgliedstaats/Mitgliedstaaten fur den Fall von Pannen, StralRenunféllen sowie
technischen und mechanischen Defekten an CIT-Ausrlistung und —Fahrzeug,

nationale V erwaltungsvorschriften und gesellschaftsrechtliche Vorschriften des/der
Durchfuhrmitgliedstaats/Durchfuhrmitgliedstaaten und des (der) bedienten
Mitgliedstaats/Mitgliedstaaten fur die Kommunikation mit den Kontrollstellen
usw. samtlicher Durchfuhrstaaten und bedienten Staaten,

Information und Schulung auf dem Gebiet der Zusammenarbeit mit nationalen,
regionalen und lokalen Polizeikréften mit den entsprechenden Protokollen,
einschliefdlich fur Kontrollen des CIT-Fahrzeugs und des CIT-Personals,

geltende nationale und europaische Rechtsvorschriften und/oder geltende
arbeitsrechtliche Bestimmungen in Bezug auf Arbetszeiten, Zahl der
erforderlichen Pausen, Arbeitsbedingungen, Arbeitsentgelte,

geltende nationale und europaische Rechtsvorschriften und/oder geltende
arbeitsrechtliche Bestimmungen in Bezug auf die Ruhezeiten fur CIT-
Sicherheitskréfte (Zeitpunkt, Frequenz, Dauer der Ruhepause, gesicherter Standort,
Kommunikation mit den Kontrollzentren usw.,

geltende Sicherheitsvorschriften fir Geldzustellungen/-abholungen (gesicherter
Raum, Abdeckung des Gehsteigrisikos usw.),

nationale Referenzvorschriften fir den Gebrauch und die Aufbewahrung von
Waffen,

offensive und defensive Fahrtechniken,

Nutzung von GPS, Telefon und sonstigen technischen Ausrtistungen/Systemen, die
im grenziberschreitenden CIT-Transport eingesetzt werden,

nationale Gesundheits- und Sicherheitsvorschriften des/der
Durchfuhrmitgliedstaats/Durchfuhrmitgliedstaaten und  des/der  bedienten
Mitgliedstaats/Mitgliedstaaten, die fur Arbeitnehmer gelten, die mit grofien
Fahrzeugen Werte auf der Stral3e transportieren, und Verhaltensregeln bei
Verletzung oder Krankheit der Arbeitnehmer,

Erste-Hilfe-Lehrgang.

Die Schulung sollte dartiber hinaus Folgendes umfassen:

- Pravention und  Abhilfemaldhahmen in  den Bereichen
Stressmanagement und Gewalt durch Dritte,

—  Risikobewertung (wahrend der Arbeit),

—  Sprachausbildung im Hinblick auf die gemald dieser Verordnung
erforderlichen Sprachkenntnisse (siehe Artikel 5 Absatz 2).
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ANHANG VII
GEMEINSAME REFERENZNIVEAUS DESEUROPARATS

Nutzer B1: Kann die Hauptpunkte verstehen, wenn klare Standardsprache verwendet wird

und wenn es um vertraute Dinge aus Arbeit, Schule, Freizeit usw. geht. Kann die meisten
Situationen bewaltigen, denen man auf Reisen im Sprachgebiet begegnet. Kann sich einfach
und zusammenhangend Uber vertraute Themen und personliche Interessengebiete auf3ern.
Kann tber Erfahrungen und Ereignisse berichten, Traume, Hoffnungen und Ziele beschreiben
und zu Planen und Ansichten kurze Begrindungen oder Erklérungen geben.

Nutzer Al: Kann vertraute, alltagliche Ausdriicke und ganz einfache Sétze verstehen und
verwenden, die auf die Befriedigung konkreter Bedirfnisse zielen. Kann sich und andere
vorstellen und anderen Leuten Fragen zu ihrer Person stellen — z. B. wo sie wohnen, welche
Leute sie kennen oder welche Dinge sie besitzen — und kann auf Fragen dieser Art Antwort
geben. Kann sich auf einfache Art verstandigen, wenn die Gesprachspartnerinnen oder
Gesprachspartner langsam und deutlich sprechen und bereit sind zu helfen.
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