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MITTEILUNG DER KOMMISSION

uber die Uberwachung und Meldung von Angaben iiber die Zulassung neuer
Per sonenkr aftwagen

1. EINLEITUNG

Gemal3 Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 des Européischen Parlaments und des
Rates vom 23. April 2009 zur Festsetzung von Emissionsnormen fir neue
Personenkraftwagen im Rahmen des Gesamtkonzepts der Gemeinschaft zur Verringerung der
CO,-Emissionen von Personenkraftwagen und leichten Nutzfahrzeugen® erfassen die
Mitgliedstaaten jedes Jahr bestimmte Angaben Uber neue Personenkraftwagen und
Ubermitteln sie der Kommission. Diese Daten bilden die Grundlage fur die Festsetzung des
Zielwerts fur die spezifischen CO,-Emissionen von Herstellern neuer Personenkraftwagen; sie
dienen auch als Grundlage fur die Uberpriifung, ob die Hersteller die Zielvorgaben erfillen.
Damit die von den Mitgliedstaaten Ubermittelten Daten Ubereinstimmen, missen die
Vorschriften fur die Erfassung und Meldung dieser Daten so weit wie moglich harmonisiert
werden. Diese Mitteilung wird — zusammen mit der gema? der Verordnung (EG)
Nr. 443/2009 des Europdischen Parlaments und des Rates zu erlassenden Verordnung
K(2010)7652 der Kommission iiber die Uberwachung und Meldung von Angaben (iber die
Zulassung neuer Personenkraftwagen — die Erfassung, Ubermittlung und Auswertung der
Daten insofern erleichtern, als sie erlautert, wie die Kommission die mal3geblichen
Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr.443/2009 auslegt, und den Mitgliedstaaten
Anhaltspunkte fur die mitzuteilenden Daten und das Datenformat gegeben werden. Weitere
Orientierungshilfen werden ad hoc gegeben.

2. DATEN
21 Datenquellen

Die wichtigsten Datenquellen, die die Mitgliedstaaten zur Datenerfassung ausschopfen
sollten, sind Konformitétsbescheinigungen oder, wenn die Zulassung eines Fahrzeugs nicht
auf der Grundlage dieses Dokuments erfolgt, Typgenehmigungsunterlagen. Da letztere
Wertespannen enthalten kénnen, missen die Mitgliedstaaten sicherstellen, dass die aus den
Typgenehmigungsunterlagen  herausgezogenen Daten mit den Daten aus der
Konformitétsbescheinigung tbereinstimmen.

Es wird darauf hingewiesen, dass die Zulassungsbescheinigung gemald der Richtlinie
1999/37/EG des Rates vom 29. April 1999 iiber Zulassungsdokumente fiir Fahrzeuge? die
Konformitétsbescheinigung fur die Zulassung eines Fahrzeugs nicht ersetzen kann. Die
Zulassungsbescheinigung wird erst nach der Fahrzeugzul assung ausgestellt.

ABI. L 140 vom 5.6.2009, S. 1.
2 ABI. L 138 vom 1.6.1999, S. 57.
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2.2 Herstellerver zeichnis

Da Daten herstellerbezogen Uberwacht und erfasst werden muissen, sollte der Hersteller
eindeutig identifiziert> werden kénnen und anhand der Fabrikmarke® erkennbar sein. Da die
zustandigen Behdrden den Namen des Herstellers entsprechend der nationalen Bezeichnung
in der Konformitétsbescheinigung oder in den Typgenehmigungsunterlagen erfassen, sind
diverse Namen und Namensschreibweisen méglich.

Um die Identitdtsangaben der relevanten Hersteller zu harmonisieren, wird ein gemeinsames
Verzeichnis der Herstellernamen und ihrer jewelligen WMI-Codes (weltweite
Identifikationscodes der Hersteller) erstellt, das die Mitgliedstaaten als Grundlage fur die
Zulassung gemald Artikel 8 Absatz 2 der Verordnung K(2010)7652 verwenden missen. Da
die Verordnung (EG) Nr. 443/2009 sowohl fur EU-Hersteller als auch fur Drittland-Hersteller
gilt, sollte keine Differenzierung nach Herstellerstandort akzeptiert werden. Gemal3 Artikel 7
der Verordnung K(2010)7652 wird jedoch eine Ausnahme gemacht, wenn die Daten fir ein
einzelnes Fahrzeug auf der nationalen Typgenehmigung fur Kleinserien oder auf einer
Einzeltypgenehmigung beruhen. In solchen Féllen sollten die Mitgliedstaaten nicht die
Herstellernamen, sondern die in dem genannten Artikel vorgegebenen Bezeichnungen
verwenden.

Einheitliche Angaben zur Herstelleridentitét sind auch fir Emissionsgemeinschaften
(Artikel 7 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009) wichtig, die es den Herstellern erméglichen,
ein bestimmtes Emissionsziel gemeinsam zu erreichen. Da sich Emissionsgemeinschaften mit
der Zeit verandern kénnen, sollten die Daten fur alle Hersteller in der Emissionsgemeinschaft
erfasst werden. Die durchschnittliche spezifische CO,-Emission der Emissionsgemeinschaft
wird fur die gesamte EU berechnet.

2.3 Datenanforderungen

Die zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten tUbermitteln alle Daten gemal3 Anhang 11 der
Verordnung (EG) Nr. 443/2009. Sollten relevante Daten in der Quelle, die als Grundlage fir
die Zulassung verwendet wird, fehlen, so sollten die zustandigen Behdrden die betreffenden
Hersteller auffordern, den Datensatz zu vervollsténdigen. Die zusténdigen Behdrden sind
dafUr verantwortlich, dass ale relevanten Daten zum Zeitpunkt der Zulassung vorliegen. Im
Falle von Fahrzeugen, die unter die nationale Typgenehmigung fur Kleinserien oder unter
eine Einzeltypgenehmigung fallen, braucht nur die Zahl der Zulassungen angegeben zu
werden; die restlichen Angaben sind freiwillig.

3 Gemal3 Eintrag 0.5 in der Konformitétsbescheinigung und Artikel 3 Buchstabe ¢ der Verordnung (EG)
Nr. 443/2009 gilt as ,,Hersteller” ,, die Person oder Stelle, die gegeniiber der Genehmigungsbehdrde fir
alle Belange des EG-Typgenehmigungsverfahrens gemald der Richtlinie 2007/46/EG sowie fur die
Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion verantwortlich ist.”

4 Gemdl Eintrag 0.1 in der Konformitétsbescheinigung und Anhang | der Richtlinie 2007/46/EG gilt as
»Fabrikmarke® der ,Firmenname des Herstellers®, gemal3 Artikel 2 Nummer 6 der Entscheidung
1753/2000/EG ,, der Handelsname des Herstellers, wie er in der Konformitétsbescheinigung und in den
Typgenehmigungsunterlagen erscheint”.
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2.4 Meldung von Daten Uber die Zulassung von Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb
oder von Flex-Fuel-Fahrzeugen

Die Markteinfiihrung von Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb oder von Flex-Fuel-Fahrzeugen,
die neben Benzin und Diesel mit alternativen Kraftstoffen wie nachhaltigem E85, Biodiesel
oder Wasserstoff betrieben werden kdnnen, muss streng Uberwacht werden.

In der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 ist die Uberwachung aler fir den Betrieb dieser
Fahrzeuge verwendeten alternativen Kraftstoffe zurzeit nicht vorgesehen, unter anderem, well
die CO,-Emissionen noch nicht gemessen werden. Fir Ethanolkraftstoff (E85), der in
Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb verwendet wird, werden die CO.-Emissionen zwar
gemessen, die Methode, die in Artikel 6 der genannten Verordnung zur Beriicksichtigung des
CO,-Wertes dieses Kraftstoffs vorgesehen ist, muss jedoch eindeutig so verbessert werden,
dass die tatsachlichen spezifischen CO.-Emissionen derartiger Fahrzeuge wiedergegeben
werden. Deshalb sollte eine neue Methode konzipiert werden, die es gestattet, die CO,-
Einsparungen durch Fahrzeuge mit Zweistoffbetrieb oder mit aternativen Kraftstoffen wie
nachhaltigem E85, Biodiesel oder Wasserstoff betriebene Flex-Fuel-Fahrzeuge angemessen
zu berticksichtigen. Die Kommission wird im Rahmen der fir Januar 2013 vorgesehenen
Uberarbeitung der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 eine Methode ausarbeiten, mit der sich die
tatséchlichen spezifischen CO,-Emissionen von Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb oder von
Flex-Fuel-Fahrzeugen berechnen lassen. Da von vorne herein nicht absehbar ist, welcher
Kraftstoff von den Fahrzeugen mit Zweistoffbetrieb oder von Flex-Fuel-Fahrzeugen
letztendlich tatsachlich verwendet wird, wird die Methode sowohl der Verfligbarkeit als auch
den Merkmalen der in den Mitgliedstaaten angebotenen unterschiedlichen Kraftstoffen
Rechnung tragen miissen.

Daten Uber Kraftstoffverkaufe werden im Rahmen der Berichterstattung gemald der Richtlinie
98/70/EG des Europdischen Parlaments und des Rates Uber die Qualité von Otto- und
Dieselkraftstoffen und zur Anderung der Richtlinie 93/12/EWG des Rates® (ibermittelt. Bis
die genannte Methode eingefihrt ist, sollte die Richtlinie 98/70/EG dahingehend gedndert
werden, dass die Mitgliedstaaten Verkaufsdaten fir verschiedene alternative Kraftstoffe
mitteilen konnen, darunter vorrangig auch harmonisierte und prézise Daten Uber Verkéufe
von E85-Kraftstoff, der die Nachhaltigkeitskriterien der Richtlinie 2009/28/EG des
Europdischen Parlaments und des Rates zur Forderung der Nutzung von Energie aus
erneuerbaren Quellen und zur Anderung und anschliefenden Aufhebung der Richtlinien
2001/77/EG und 2003/30/EG® sowie der Richtlinie 98/70/EG erfilllt.

3. DATENUBERMITTLUNG

Im Interesse einer friihzeitigen und angemessenen Kommunikation zwischen zusténdigen
Behorden, Herstellern und Kommission empfiehlt es sich, dass die gemal3 Artikel 8 Absatz 7
der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 bestimmten und fur die Datentbermittlung zustandigen
Behorden mindestens zwei Beamte als Ansprechpartner benennen und deren Namen und

ABI. L 350 vom 28.12.1998, S. 58.
6 ABI. L 140 vom 5.6.2009, S. 16.
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Kontaktangaben der Kommission mitteilen. Diese Beamten sollten sich beim Zentralen
Datenarchiv (Central Data Repository)” anmelden.

Damit die Ubermittlung als Dateniibermittiung fur die Zwecke der Berichterstattung gemaf
Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 angesehen werden kann, sollten die
Mitgliedstaaten der Kommission per E-Mail an die Funktionsmailbox EC-CO2-LDV-
IMPLEMENTATION@ec.europaeu mit Kopie an die Funktionsmailbox CO2-
monitoring@eea.europa.eu mitteilen, wann die Daten in das Zentrale Datenarchiv
hochgeladen wurden. Die Daten werden in einer Datenbank gespeichert, die von der
Europaischen Umweltagentur fir die Kommission verwaltet wird. Die Datenbank sollte tiber
das Internet 6ffentlich zuganglich gemacht werden.

Um sicherzustellen, dass die Daten den Herstellern rechtzeitig vorliegen, kénnen die
Mitgliedstaaten den vollstandigen Datensatz fir die ersten vier Monate jedes Kalenderjahres
Ubermitteln, sobald vorlaufige Daten vorliegen. Die Mitgliedstaaten missen die Daten auf
jeden Fall validieren und den vollstandigen Datensatz bis 28. Februar jedes Kalenderjahres
ubermitteln.

Werden vor dem Stichtag vorlaufige Daten Ubermittelt, so bemtiht sich die Kommission um
eine vorlaufige Berechnung der Zahl der in den Mitgliedstaaten neu zugelassenen
Personenkraftwagen und ihrer spezifischen CO,-Emissionen und teilt diese den betreffenden
Herstellern mit. Es wird darauf hingewiesen, dass die Kommission diese Berechnungen erst
an dem in Artikel 8 Absatz 5 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 vorgesehenen Datum
bestatigen wird.

31 Format

Die Daten sollten als zwei separate .xml-Dateien (eine fir Uberwachungsdaten, die andere fiir
den vollstandigen Datensatz geméal? Anhang Il der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 der
Kommission) tbermittelt werden. Weitere Anweisungen fur die .xml-Dateien werden in den
Orientierungshilfen gegeben, die im Internet verdffentlicht werden sollen.

3.2 Verifizierung

Daten und .xml-Kodierung kénnen von jedem Mitgliedstaat unabhéangig verifiziert werden.
Die Daten werden jedoch auch in Form einer Textdatel, anhand deren die Datenqualitét
gesichert werden sollte, bevor die Daten fir das betreffende Berichtgahr gesendet werden, auf
die CIRCA-Website® gestellt.

4, BERECHNUNG DER DURCHSCHNITTLICHEN SPEZIFISCHEN EMISSIONEN

Um den Phase-in-Prozentsdtzen geméald Artikel 4 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009
Rechnung zu tragen, missen bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-
Emissionen von Herstellern, darunter auch Hersteller gemand Artikel 11 Absétze 1 und 4 der

! http://cdr.eionet.europa.eu/

http://circa.europa.eu/Members/irc/env/gge |dv/library
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Verordnung (EG) Nr. 443/2009, die Fahrzeuge nach ihren spezifischen CO,-Emissionen
ausgewahlt werden. Nur Fahrzeuge mit den geringsten Emissionen bis zu dem jeweiligen
Prozentsatz gemal? Artikel 4, werden fir die Berechnung der durchschnittlichen spezifischen
Emissionen herangezogen.

Die spezifischen Emissionen sollten gegebenenfalls dem Emissionswert entsprechen, der sich
nach Abzug des Prozentsatzes gemald Artikel 6 und der Okoinnovationseinsparungen ergibt,
die die Kommission gemald Artikel 12 und den noch festzulegenden diesbeziiglichen
Durchfihrungsvorschriften genehmigt.

Bei der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen sind Fahrzeuge zu
berticksichtigen, die in die Kategorie gemal3 Artikel 5 fallen.

Im Einzelnen legt die Kommission bei der Bestimmung der spezifischen Emissionen zum
Zwecke der Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen von Herstellern
die relevanten Vorschriften der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 in folgender Reihenfolge
zugrunde:

Auswahl von Fahrzeugen fiir die Berechnung

a) Artikel 6. fur die Kaenderjahre bis einschliefdlich 2015 - zur Feststellung der
spezifischen CO,-Emissionen von Personenkraftwagen, die mit E85-Kraftstoff
betriecben werden konnen, Anwendung der CO,-Emissionsreduktion, sofern der
Mitgliedstaat die Anforderungen von Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009
erfullt;

b) Artikel 12 in Verbindung mit Artikel 13 Absatz 3 Unterabsatz 2 — Abzug der CO,-
Einsparungen, die durch den Einsatz innovativer Technologien erreicht werden, von
den spezifischen Emissionen, soweit sie nach den von der Kommission noch
festzulegenden V erfahrenvorschriften zertifiziert wurden;

C) Artikel 4: fir die Kalenderjahre bis einschliefdlich 2014 — Sortieren der Zulassungen
neuer Personenkraftwagen nach ihren CO,-Emissionen gemal3 Buchstaben a und b,
wobei fur die Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen
ausschliefdlich die Fahrzeuge mit den niedrigsten Werten bis zu dem Prozentsatz
gemal3 Artikel 4 Absatz 2 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 beriicksichtigt werden;

Berechnung der durchschnittlichen spezifischen CO,-Emissionen

d) Artikel 5: fur die Kalenderjahre bis einschlief3dlich 2015 und fir Personenkraftwagen
mit spezifischen CO,-Emissionen von weniger als 50 g/km - Multiplikation der
spezifischen CO,-Emission dieser Fahrzeuge mit dem relevanten Faktor gemald
Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009;

e) Artikel 5: fur die Kalenderjahre bis einschliefdich 2015 und fur Personenkraftwagen
mit spezifischen CO,-Emissionen von weniger als 50 g/km - Multiplikation der
spezifischen CO,-Einsparungen infolge des Einsatzes innovativer Technologien in
diesen Fahrzeugen mit dem relevanten Faktor gemaid Artikel 5 der Verordnung (EG)
Nr. 443/2009;
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f) Artikel 12 in Verbindung mit Artikel 13 Absatz 3 Unterabsatz 2 — Bestimmung der
CO.-Einsparungen, die durch den Einsatz innovativer Technologien erreicht werden
konnen, durch Berechnung der durchschnittlichen CO,-Einsparungen eines
Herstellers auf Basis der Einsparungen, die in der Konformitatsbescheinigung fur
alle ausgewahlten und diesem Hersteller zugeordneten Personenkraftwagen
angegeben sind, unter Beriicksichtigung von Buchstabe e. Fahrzeuge, die nicht mit
innovativen Technologien ausgeriistet sind, werden mit einer Einsparung von 0 g/km
CO; erfasst. Liegen die Einsparungen infolge innovativer Technologien Uber dem
Wert gemal? Artikel 12 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009, so gilt der Wert
gemald Artikel 12 Absatz 1;

0) Berechnung der  durchschnittlichen  spezifischen  CO.-Emissionen  unter
Berticksichtigung von Buchstabe d und Abzug des gemald Buchstabe f ermittelten
Wertes.

Beispiel - Ein Hersteller in folgender Situation:

- CO.-Einsparungen | Super-Credit-
Zug:;uarr\]é]en CSOTE'S]?;}E” durchi nnova_ati ve Multiplikator
Technologien 2012
2 45 2 3,5
10 51 4 1
53 131 0 1
10 160 10 1
28 200 20 1

erzielt Einsparungen durch innovative Technologien im Jahr

2012 in Hohe von (2*2*3,5 + 10*4) / (23,5 + 10 + 53) = 0,7714

2013 in Hohe von (2% 2%3,5 + 10%4 + 10*10) / (2*3,5 + 10 + 53 + 10) = 1,925
und durchschnittliche spezifische CO,-Emissionen im Jahr

2012 in Hohe von [(2*45*3,5 + 10*51 + 53*131) / 70] — 0,7714 = 110,2

2013 in Hohe von [(2*45*3,5 + 10*51 + 53*131 + 10*160) / 80) — 1,925 = 115,175
4.4 Berechnung der durchschnittlichen Fahr zeugmasse

Bei der Berechnung der durchschnittlichen Masse zum Zwecke der Bestimmung des
spezifischen Emissionsziels eines Herstellers nach der Formel in Anhang | berticksichtigt die
Kommission samtliche Personenkraftwagen, ohne dabel die Bestimmungen der Artikel 4 und
5 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 anzuwenden.

5. EMISSIONSGEMEINSCHAFTEN

Gemd3 Artikd 7 der Verordnung (EG) Nr. 443/2009 koénnen Hersteller
Emissionsgemeinschaften bilden. In Artikel 7 Absdtze5 und6 sind zwel Arten von
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Emissionsgemeinschaften  vorgesehen.  Artikel 7 Absatz5  bezieht sich  auf
Emissionsgemeinschaften mit offener Betelligung, die jedem Hersteller innerhalb oder
aulRerhalb einer Gruppe verbundener Hersteller offen stehen. An diesen Gemeinschaften kann
jeder Hersteller teilnehmen, der die Bedingungen gemal3 Artikel 7 Absatz 5 erfulllt.

Emissionsgemeinschaften aus Herstellern, die einer Gruppe verbundener Hersteller
angehoren, konnen als geschlossene Emissionsgemeinschaften angesehen werden und fallen
unter Artikel 7 Absatz 6. Hersteller, die einer Gruppe verbundener Hersteller angehéren,
missen separate Zielvorgaben erfillen, es s denn, sie gehdren zu einer geschlossenen
Emissionsgemeinschaft.

Gemal3 Artikel 9 der Verordnung K(2010)7652 missen Hersteller nachweisen, dass sie die
Bedingungen fir die Bildung einer geschlossenen Emissionsgemeinschaft erfillen und sollten
diese Information Uber die Funktionsmailbox EC-CO2-LDV-
IMPLEMENTATION @ec.europa.eu mitteilen.

Die Kommission betrachtet das Jahr, in dem eine Emissionsgemeinschaft gemeldet wurde, al's
das erste Geltunggahr der Emissionsgemeinschaft. Als letztes Geltungsiahr einer
Emissionsgemeinschaft gilt das Jahr vor dem Jahr, in dem die Auflésung der
Emissionsgemeinschaft gemeldet wird.
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