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Uber die Unterzeichnung und vorlaufige Anwendung des L uftver kehr sabkommens
zwischen der Europaischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten einer seits und

Kanada ander er seits

Vorschlag fur einen

Beschluss des Ratesund der im Rat vereinigten Vertreter der Regierungen der

Mitgliedstaaten der Europaischen Union

Uber den Abschluss des L uftver kehr sabkommens zwischen der Européischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten einerseits und Kanada ander er seits
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1.

BEGRUNDUNG
Hintergrund des Vorschlags

e Grindeund Ziele des Vorschlags

Das Luftverkehrsabkommen zwischen der Europadischen Gemeinschaft und ihren
Mitgliedstaaten einerseits und Kanada andererseits wurde im Rahmen eines vom Rat
im Oktober 2007 erteilten Mandats ausgehandelt. Luftverkehrsdienste zwischen der
EU und Kanada werden derzeit auf der Grundlage bilateraler Abkommen zwischen
einzelnen Mitgliedstaaten und Kanada betrieben. Diese bilateralen Abkommen
enthalten Bestimmungen, die der Européische Gerichtshof im November 2002 fir
unvereinbar mit dem Gemeinschaftsrecht erklarte. Daher ist es unbedingt erforderlich,
einen neuen Rahmen auf Gemeinschaftsebene fur den Luftverkehr EU-Kanada zu
entwickeln. Das Abkommen ist eine umfassende Vereinbarung, in deren Rahmen
Verkehrsrechte und Investitionsmdglichkeiten schrittweise eingerdumt werden. Das
Abkommen entspricht den rechtlichen Anforderungen der Gemeinschaft und wirde
unmittelbare wirtschaftliche Vorteile fir Fluggéaste und Versender zu beiden Seiten des
Atlantiks mit sich bringen.

e Allgemeiner Kontext

Im Verhandlungsmandat wurde as Ziel die Schaffung eines offenen
Luftverkehrsraums zwischen der EU und Kanada festgelegt. Dadurch wirde ein
einheitlicher Markt fur Luftverkehrsdienste zwischen der EU und Kanada geschaffen,
der freie Investitionstétigkeiten gestatten und es den L uftfahrtunternehmen aus der EU
und Kanada ermdglichen wirde, Luftverkehrsdienste ohne Beschrankungen
anzubieten, auch auf dem heimischen Markt beider Vertragsparteien. Eine volle
Umsetzung des Mandats wirde umfangreiche Gesetzesdnderungen in Kanada
verlangen, insbesondere die Beseitigung der bestehenden rechtlichen Restriktionen fir
auslandische Beteiligung an und Kontrolle von kanadischen Luftfahrtunternehmen
sowie fur Kabotage. Daher rdumt das Mandat ausdrticklich die Moglichkeit ein, das
Abkommen schrittwei se umzusetzen.

Die EU hat wahrend der Verhandlungen akzeptiert, dass eine vollstandige Offnung fir
Investitionen nicht von Anfang an erzielt werden kann, sondern wéhrend eines
Ubergangszeitraums schrittweise in mehreren Phasen eingefiihrt wiirde.

Aufgrund der Verhandlungsrichtlinien des Mandats und entsprechend den
Schlussfolgerungen des EU-Kanada-Gipfels vom Oktober 2008 wurde der Entwurf des
Abkommens mit Kanada von der Kommission im November 2008 fertiggestellt.

e Bestehende Vereinbarungen auf dem Gebiet

Die Bestimmungen des Abkommens ersetzen die bestehenden bilateralen
L uftverkehrsabkommen zwischen Mitgliedstaaten und Kanada.

e Vereinbarkeit mit den anderen Politikbereichen und Zielen der Union

Der Abschluss eines Luftverkehrsabkommens mit Kanada hat fur die EU seit langem
Prioritdt und ist eine zentrale Komponente bei der Entwicklung ihrer
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LuftfahrtauRenpolitik, wie in der Mittellung der Kommission KOM(2005) 79 endg. zur
Weiterentwicklung der LuftfahrtauRenpolitik der Gemeinschaft vorgesehen. Das
Abkommen folgt auch dem grundlegenden Ziel der gemeinschaftlichen
Luftfahrtauenpolitik, bestehende bilaterale Luftverkehrsabkommen mit dem
Gemeinschaftsrecht in Ubereinstimmung zu bringen.

Konsultation Betroffener und Folgenabschatzung
e Konsultation Betroffener
Konsultationsmethoden, Hauptz el gruppen und allgemeines Profil der Befragten

Waéhrend des gesamten Verhandlungsprozesses fihrte die Kommission ausfihrliche
Konsultationen mit den interessierten Kreisen, insbesondere im Rahmen regelmal3iger
Sitzungen des beratenden Forums mit Vertretern der Luftfahrtunternehmen, Flughdfen
und Gewerkschaften.

Zusammenfassung und Ber ticksichtigung der Antworten

Mit dem beratenden Forum wurden tber 10 Sitzungen durchgefihrt, bei denen alle
Elemente der Verhandlungen ausfuhrlich erdrtert wurden. Samtliche Bemerkungen der
interessierten Kreise wurden bel der Ausarbeitung der Verhandlungsposition der
Gemeinschaft gebuhrend berlicksichtigt.

e Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Externes Expertenwissen war nicht erforderlich.

e Folgenabschatzung

Das Abkommen gewéhrleistet die schrittweise Errichtung eines offenen
Luftverkehrsraums zwischen der EU und Kanada. Laut einem Bericht, der 2006 von
Beratern ausgearbeitet wurde, sind von einem offenen Luftverkehrsraum zwischen der
EU und Kanada zusétzliche 17 Millionen Fluggaste jahrlich, VVerbrauchervorteile in
einer Grofdenordnung von mindestens 5 Mrd. EUR jahrlich sowie positive Effekte fur
die Besché&ftigung auf beiden Seiten des Atlantiks zu erwarten.

Durch das Abkommen wird ein Gemeinsamer Ausschuss eingerichtet, der fur die
Prufung der Anwendung des Abkommens und seiner Auswirkungen zustandig sein
wird.

Rechtliche Aspekte

e Zusammenfassung der vorgeschlagenen Mal3hahme

Das Abkommen ist eine umfassende Vereinbarung und wird die bestehenden
bilaterdlen Abkommen der Mitgliedstaasten mit Kanada ersetzen. Durch das
Abkommen werden alle bestehenden Beschrénkungen der Rechte sowohl von
Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft als auch Kanadas fir den Betrieb von
Luftverkehrsdiensten zwischen Punkten in der Europdischen Gemeinschaft und
Punkten in Kanada abgeschafft. Somit beseitigt das Abkommen in Bezug auf die
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Erbringung von Luftverkehrsdiensten mit Ausgangs- oder Zielort in Kanada die
Hindernisse, die einer Wahrnehmung des Rechts auf Niederlassungsfreiheit in der
Gemeinschaft und des Rechts auf diskriminierungsfreien Marktzugang durch die
gemeinschaftlichen Luftfahrtunternehmen entgegenstehen.

e Rechtsgrundlage

Artikel 80 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 300 Absatz 2 Unterabsatz 1 erster Satz
und Artikel 300 Absatz 3 Unterabsatz 1.

e Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip findet insofern Anwendung, als der Vorschlag nicht unter die
ausschliefdiche Zustandigkeit der Gemeinschaft fallt.

Die Ziele des Vorschlags konnen aus folgenden Griinden von den Mitgliedstaaten nicht
in ausreichender Weise erreicht werden:

Das Abkommen enthdlt neue Regelungen auf Gemeinschaftsebene fur die
Bereitstellung transatlantischer Luftverkehrsdienste, die die bestehenden Regelungen
einzelner  Mitgliedstaaten  ersetzen. Das Abkommen schafft fur alle
Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft unmittelbar einheitliche Bedingungen fir den
Marktzugang und legt einen neuen Rahmen fir die Regulierungszusammenarbeit
zwischen der Europdischen Gemeinschaft und Kanada in Bereichen von zentraler
Bedeutung fir enen sicheren und effizienten Betrieb des transatlantischen
Luftverkehrs fest. Insbesondere ist eine engere Zusammenarbeit in Fragen der Flug-
und der Luftsicherheit vorgesehen. Daneben werden neue Regelungen fur die
Zusammenarbeit  eingefuhrt, um einheitliche Wettbewerbsbedingungen zu
gewdhrleisten. Diese Regelungen konnen nur auf Gemeinschaftsebene umgesetzt
werden, da sie eine Reihe von Bereichen betreffen, die in die ausschliefdiche
Zustandigkeit der Gemeinschaft fallen.

Die Ziele des Vorschlags kénnen aus folgenden Grinden besser durch Mal3nahmen der
Gemeinschaft erreicht werden:

Das Abkommen ermdglicht die gleichzeitige Ausweitung seiner Bestimmungen auf die
27 Mitgliedstaaten, die diskriminierungsfreie Anwendung der gleichen Vorschriften
und den Zugang zu Vortellen fur ale Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft ohne
Ansehen ihrer Staatszugehorigkeit. Diese Unternehmen kdnnen nun zwischen jedem
Punkt in der Européischen Union und jedem Punkt in Kanada frei agieren.

Die Beseitigung aler Beschrénkungen fur den Marktzugang zwischen der EU und
Kanada wird nicht nur neue Marktteilnehmer anziehen und Mdglichkeiten zum
Anfliegen unzureichend bedienter Fughéfen schaffen, sondern auch Konsolidierungen
zwischen Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft erleichtern.

Das Abkommen erdffnet allen Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft kommerzielle
Maoglichkeiten, z. B. die freie Preisfestlegung, die bisher von keinem Mitgliedstaat in
Einzelverhandlungen erreicht werden konnte. Ein Hauptziel des Mandats ist die
Schaffung einheitlicher Rahmenbedingungen fir alle Luftfahrtunternehmen der EU
und Kanadas — dies erfordert eine starke Regulierungszusammenarbeit, die nur auf
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Ebene der Gemeinschaft geleistet werden kann.
Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritétsprinzip im Einklang.
e Grundsatz der Verhdtnismaligkeit

Der Vorschlag entspricht aus folgenden Grinden dem Grundsatz der
Verhaltnismaldigkeit:

Es wird ein Gemeinsamer Ausschuss zur Erdrterung von Fragen der Durchfiihrung des
Abkommens eingerichtet. Der Gemeinsame Ausschuss wird den Menungsaustausch
auf Sachverstdndigenebene bei neuen Initiativen und Entwicklungen im Bereich
Gesetzgebung und Regulierung unterstitzen und potenzielle Bereiche fir eine
Weiterentwicklung des Abkommens untersuchen. Dem Gemeinsamen Ausschuss
gehdren Vertreter der Kommission und der Mitgliedstaaten an. Die Haltung zu den in
Artikel 8 genannten Angelegenheiten wird in den entsprechenden Gemeinschaftsforen
wie dem Mehrwertsteuerausschuss erortert.

Die Mitgliedstaaten werden weiterhin die traditionellen Verwaltungsaufgaben erfiillen,
dieihnen im internationalen Luftverkehr zufallen, jedoch nach einheitlich angewandten
gemeinsamen Regeln.

e Wahl der Instrumente
V orgeschlagene Instrumente: sonstige.
Andere Instrumente wéren aus folgendem Grund nicht geeignet:

Die LuftfahrtauRenbeziehungen konnen allein durch internationale Ubereinkiinfte
geregelt werden.

Auswirkungen auf den Haushalt

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Gemeinschaftshaushalt.
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DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION UND DIE IM RAT VEREINIGTEN
VERTRETER DER REGIERUNGEN DER MITGLIEDSTAATEN DER EUROPAISCHEN

Vorschlag fur einen

Beschluss des Ratesund der im Rat vereinigten Vertreter der Regierungen der
Mitgliedstaaten der Europaischen Union

Uber die Unter zeichnung und vorlaufige Anwendung des L uftverkehr sabkommens
zwischen der Européischen Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten einer seits und
Kanada ander er seits

UNION —

gestutzt auf den Vertrag zur Grindung der Europaischen Gemeinschaft, insbesondere auf

Artikel 80 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 300 Absatz 2 Unterabsatz 1 erster Satz,

in Erwégung nachstehender Griinde:

D

)
©)

(4)

Die Kommission hat gemald dem Beschluss des Rates, mit dem sie zur Aufnahme
entsprechender Verhandlungen erméchtigt wurde, im Namen der Gemeinschaft und
der Mitgliedstaaten ein Luftverkehrsabkommen mit Kanada (nachfolgend

»Abkommen“ genannt) ausgehandelt.

Das Abkommen wurde am 30. November 2008 paraphiert.

Das von der Kommission ausgehandelte Abkommen sollte vorbehatlich seines
spateren Abschlusses von der Gemeinschaft und den Mitgliedstaaten unterzeichnet

und vorlaufig angewandt werden.

Es missen Verfahrensregeln fir Entscheidungen Uber die Art und Weise getroffen
werden, in der die vorlaufige Anwendung des Abkommens erforderlichenfalls zu
beenden ist. Ferner missen Verfahrensregeln fir die Beteiligung der Gemeinschaft
und der Mitgliedstaaten an dem laut Artikel 17 des Abkommens eingesetzten
Gemeinsamen Ausschuss und am Streitbeilegungsverfahren gemald Artikel 21 des
Abkommens sowie fur die Anwendung bestimmter Vorschriften des Abkommens

hinsichtlich Flug- und L uftsicherheit getroffen werden —

BESCHLIESSEN:

Artikel 1 (Unterzeichnung)

Die Unterzeichung des Luftverkehrsabkommens zwischen der Europaischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten einerseits und Kanada andererseits
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(nachfolgend ,, Abkommen® genannt) wird hiermit im Namen der Gemeinschaft
vorbehaltlich eines Beschlusses des Rates Uber den Abschluss des Abkommens
genehmigt. Der Wortlaut des Abkommens ist diesem Beschluss beigefugt.

2. Der Préasident des Rates wird erméachtigt, die Person(en) zu bestellen, die befugt ist
(sind), das Abkommen vorbehaltlich seines Abschlusses im Namen der
Gemeinschaft zu unterzeichnen.

Artikel 2 (Vorlaufige Anwendung)

Bis zu seinem Inkrafttreten wird das Abkommen von der Gemeinschaft und ihren
Mitgliedstaaten im Einklang mit dem nationalen Recht ab dem ersten Tag des Monats
vorlaufig angewandt, der auf das Datum der diplomatischen Note folgt, mit der die letzte
Vertragspartel den Abschluss der fur diese vorldufige Anwendung erforderlichen Verfahren
notifiziert hat.

Artikel 3 (Gemeinsamer Ausschuss)

1 Die Gemeinschaft und die Mitgliedstaaten werden in dem durch Artikel 17 des
Abkommens eingesetzten Gemeinsamen Ausschuss durch Vertreter der Kommission
und der Mitgliedstaaten vertreten.

2. Der von der Gemeinschaft im Gemeinsamen Ausschuss zu vertretende Standpunkt in
Bezug auf Angelegenheiten, die in die ausschliefdliche Zustandigkeit der
Gemeinschaft fallen und nicht die Annahme von Beschliissen mit bindender
Rechtswirkung erfordern, wird von der Kommission festgel egt.

3. In Bezug auf andere Beschliisse des Gemeinsamen Ausschusses in Angelegenheiten,
diein die Zustéandigkeit der Gemeinschaft fallen, wird der von der Gemeinschaft und
ihren Mitgliedstaaten zu vertretende Standpunkt auf Vorschlag der Kommission vom
Rat mit qualifizierter Mehrheit festgelegt.

4, In Bezug auf andere Beschliisse des Gemeinsamen Ausschusses in Angelegenheiten,
die in die Zustandigkeit der Mitgliedstaaten fallen, wird der von der Gemeinschaft
und ihren Mitgliedstaaten zu vertretende Standpunkt auf Vorschlag der Kommission
oder der Mitgliedstaaten vom Rat einstimmig festgel egt.

5. Der Standpunkt der Gemeinschaft und der Mitgliedstaaten im Gemeinsamen
Ausschuss wird von der Kommission vertreten, es sei denn, es liegt eine
ausschliefdiche Zusténdigkeit der Mitgliedstaaten vor; in letztgenanntem Fall wird
der Standpunkt vom Vorsitz des Rates oder, falls der Rat dies beschlieft, von der
Kommission vertreten.
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Artikel 4 (Streitbeilegung)

Die Kommission vertritt die Gemeinschaft und die Mitgliedstaaten bel
Streitbeilegungsverfahren gemald Artikel 21 des Abkommens.

Die Zurlckhaltung von Vorteilen nach Artikel 21 Absatz 7 des Abkommens wird auf
Vorschlag der Kommission durch Beschluss des Rates verfugt. Der Rat beschlief
mit qualifizierter Mehrheit.

Alle sonstigen angemessenen Malinahmen nach Artikel 21 des Abkommens in
Angelegenheiten, die in die Zusténdigkeit der Gemeinschaft fallen, werden von der
Kommission beschlossen, die hierbel von einem Sonderausschuss aus vom Rat
ernannten Vertretern der Mitgliedstaaten unterstiitzt wird.

Artikel 5 (Unterrichtung der Kommission)

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission im Voraus Uber ihre Absicht, nach
Artikel3  des  Abkommens ene  Genehmigung  zugunsten  eines
Luftfahrtunternehmens Kanadas zu verweigern, zu widerrufen, auszusetzen oder zu
beschranken.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission unverziglich tber ale Ersuchen
oder Mitteilungen nach Artikel 6 (Flugsicherheit) des Abkommens, die von ihnen
ausgegangen oder bel ihnen eingegangen sind.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission unverziglich tber ale Ersuchen
oder Mitteilungen nach Artikel 7 (Luftsicherheit) des Abkommens, die von ihnen
ausgegangen oder bel ihnen eingegangen sind.

Geschehen zu Brissel am ...

Im Namen des Rates
Der Prasident

[..]
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2009/0018 (CNS)

Vorschlag fur einen

Beschluss des Ratesund der im Rat vereinigten Vertreter der Regierungen der
Mitgliedstaaten der Europaischen Union

Uber den Abschluss des L uftverkehr sabkommens zwischen der Eur opaischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten einerseits und Kanada ander er seits

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION UND DIE IM RAT VEREINIGTEN
VERTRETER DER REGIERUNGEN DER MITGLIEDSTAATEN DER EUROPAISCHEN
UNION —

gestitzt auf den Vertrag zur Grindung der Europaischen Gemeinschaft, insbesondere auf
Artikel 80 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 300 Absatz 2 Unterabsatz 1 erster Satz sowie
Artikel 300 Absatz 3 Unterabsatz 1,

nach Stellungnahme des Européi schen Parlaments,
in Erwagung nachstehender Grinde:

(1) Die Kommission hat im Namen der Gemeinschaft und der Mitgliedstaaten ein
Luftverkehrsabkommen mit Kanada (nachfolgend ,Abkommen®  genannt)
ausgehandelt.

()] Das Abkommen wurde am ... unterzeichnet.

3 Das Abkommen sollte von der Gemeinschaft und den Mitgliedstaaten genehmigt
werden.

4) Es missen Verfahrensregeln fir Entscheidungen Uber die Art und Weise getroffen
werden, in der das Abkommen erforderlichenfalls zu kindigen ist. Ferner missen
Verfahrensregeln fur die Beteiligung der Gemeinschaft und der Mitgliedstaaten an
dem laut Artikel 17 des Abkommens eingesetzten Gemeinsamen Ausschuss und am
Schiedsverfahren gemald Artikel 21 des Abkommens sowie fur die Anwendung
bestimmter Vorschriften des Abkommens hinsichtlich Flug- und Luftsicherheit

getroffen werden —
BESCHLIESSEN:
Artikel 1 (Genehmigung)
1. Das Luftverkehrsabkommen zwischen der Europaischen Gemeinschaft und ihren

Mitgliedstaaten einerseits und Kanada andererseits wird hiermit im Namen der
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Gemeinschaft genehmigt. Der Wortlaut des Abkommens ist diesem Beschluss
beigeflgt.

2. Nach Abschluss seiner internen Verfahren fir das Inkrafttreten des Abkommens
Ubermittelt jeder Mitgliedstaat dem Sekretariat des Rates die in Artikel 23 Absatz 1
des Abkommens vorgesehene diplomatische Note.

3. Der Prasident des Rates wird hiermit erméchtigt, die Person zu bestellen, die befugt
ist, Kanada diein Artikel 23 Absatz 1 des Abkommens vorgesehenen diplomatischen
Noten im Namen der Gemeinschaft und der Mitgliedstaaten zu Ubermitteln.

Artikel 2 (Kindigung)

Ein Beschluss Uber die Kindigung des Abkommens und eine entsprechende Unterrichtung
Kanadas gemal? Artikel 24 des Abkommens sowie ein Beschluss Uber die Zurtickziehung
einer solchen Unterrichtung wird vom Rat im Namen der Gemeinschaft und der
Mitgliedstaaten einstimmig auf Vorschlag der Kommission gefasst.

Artikel 3 (Gemeinsamer Ausschuss)

1 Die Gemeinschaft und die Mitgliedstaaten werden in dem durch Artikel 17 des
Abkommens eingesetzten Gemeinsamen Ausschuss durch Vertreter der Kommission
und der Mitgliedstaaten vertreten.

2. Der von der Gemeinschaft im Gemeinsamen Ausschuss zu vertretende Standpunkt in
Bezug auf Angelegenheiten, die in die ausschliefdliche Zustandigkeit der
Gemeinschaft fallen und nicht die Annahme von Beschliissen mit bindender
Rechtswirkung erfordern, wird von der Kommission festgel egt.

3. In Bezug auf andere Beschliisse des Gemeinsamen Ausschusses in Angelegenheiten,
diein die Zustéandigkeit der Gemeinschaft fallen, wird der von der Gemeinschaft und
ihren Mitgliedstaaten zu vertretende Standpunkt auf Vorschlag der Kommission vom
Rat mit qualifizierter Mehrheit festgelegt.

4. In Bezug auf andere Beschliisse des Gemeinsamen Ausschusses in Angelegenheiten,
die in die Zustandigkeit der Mitgliedstaaten fallen, wird der von der Gemeinschaft
und ihren Mitgliedstaaten zu vertretende Standpunkt auf Vorschlag der Kommission
oder der Mitgliedstaaten vom Rat einstimmig festgel egt.

4 Der Standpunkt der Gemeinschaft und der Mitgliedstaaten im Gemeinsamen
Ausschuss wird von der Kommission vertreten, es sei denn, es liegt ene
ausschliefdliche Zustandigkeit der Mitgliedstaaten vor; in letztgenanntem Fall wird
der Standpunkt vom Vorsitz des Rates oder, falls der Rat dies beschlief3t, von der
Kommission vertreten.
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Artikel 4 (Streitbeilegung)

Die Kommission vertritt die Gemeinschaft und die Mitgliedstaaten bel
Streitbeilegungsverfahren gemald Artikel 21 des Abkommens.

Die Zurlckhaltung von Vorteilen nach Artikel 21 Absatz 7 des Abkommens wird auf
Vorschlag der Kommission durch Beschluss des Rates verfugt. Der Rat beschlief
mit qualifizierter Mehrheit.

Alle sonstigen angemessenen Malinahmen nach Artikel 21 des Abkommens in
Angelegenheiten, die in die Zusténdigkeit der Gemeinschaft fallen, werden von der
Kommission beschlossen, die hierbel von einem Sonderausschuss aus vom Rat
ernannten Vertretern der Mitgliedstaaten unterstiitzt wird.

Artikel 5 (Unterrichtung der Kommission)

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission im Voraus Uber ihre Absicht, nach
Artikel3  des  Abkommens ene  Genehmigung  zugunsten  eines
Luftfahrtunternehmens Kanadas zu verweigern, zu widerrufen, auszusetzen oder zu
beschranken.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission unverziglich tber ale Ersuchen
oder Mitteilungen nach Artikel 6 (Flugsicherheit) des Abkommens, die von ihnen
ausgegangen oder bel ihnen eingegangen sind.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission unverziglich tber ale Ersuchen
oder Mitteilungen nach Artikel 7 (Luftsicherheit) des Abkommens, die von ihnen
ausgegangen oder bel ihnen eingegangen sind.

Geschehen zu Brissel am ...

Im Namen des Rates
Der Prasident

[..]
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ANLAGE 1

LUFTVERKEHRSABKOMMEN
ZWISCHEN
DER REGIERUNG KANADAS
UND

DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFT UND IHREN MITGLIEDSTAATEN
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LUFTVERKEHRSABKOMMEN
ZWISCHEN
der Regierung Kanadas
einerseits
UND
der Republik Bulgarien,
dem Konigreich Belgien,
der Tschechischen Republik,
dem Koénigreich Dénemark,
der Bundesrepublik Deutschland,
der Republik Estland,
der Hellenischen Republik,
dem Koénigreich Spanien,
der Franzosischen Republik,
Irland,
der Italienischen Republik,
der Republik Zypern,
der Republik Lettland,
der Republik Litauen,
dem Grofherzogtum Luxemburg,
der Republik Ungarn,
der Republik Malta,
dem Konigreich der Niederlande,
der Republik Osterreich,
der Republik Polen,
der Portugiesischen Republik,

Rumanien,
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der Republik Slowenien,

der Slowakischen Republik,

der Republik Finnland,

dem Koénigreich Schweden,

dem Vereinigten Konigreich von Grof3britannien und Nordirland,

Vertragsparteien des Vertrags zur Grindung der Europdischen Gemeinschaft und
Mitgliedstaaten der Européischen Union (nachfolgend die ,, Mitgliedstaaten genannt),

sowie der Européi schen Gemeinschaft

andererseits
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Die Regierung Kanadas und die Regierungen der Mitgliedstaaten, die Vertragsparteien des
Abkommens Uber die Internationale Zivilluftfahrt sind, das am 7. Dezember 1944 in Chicago
zur Unterzeichnung aufgel egt wurde, sowie die Européische Gemeinschaft —

von dem Wunsch geleitet, ein Luftverkehrssystem auf der Grundlage des
Wettbewerbs zwischen Luftfahrtunternehmen auf dem Markt mit einem Mindestmal3
an staatlichen Eingriffen und staatlicher Regulierung zu fordern,

in dem Bestreben, ihre Interessen im Hinblick auf den Luftverkehr zu fordern,

in Anerkennung der Bedeutung eines effizienten Luftverkehrs flr die Forderung des
Handels, des Fremdenverkehrs und der Investitionstatigkeit,

in dem Bestreben nach einem Ausbau der Luftverkehrsdienste,

in dem Bestreben, im internationalen Luftverkehr ein Hochstmal? an Flug- und
Luftsicherheit zu gewahrleisten,

entschlossen, den potenziellen Nutzen der Regulierungszusammenarbeit sowie —
soweit praktisch moglich — einer Vereinheitlichung von Regelungen und Konzepten
Zu ernten;

in Anerkennung der grof3en potenziellen Vorteile, die aus wettbewerbsorientierten
Luftverkehrsdiensten und einer rentablen L uftverkehrsindustrie erwachsen kénnen,

angesichts des Umstands, dass ohne gleiche Wettbewerbsbedingungen fir die
Luftfahrtunternehmen die potenziellen Vorteile ausbleiben konnten, von dem
Wunsch geleitet, ein wettbewerbsorientiertes Umfeld fur den Luftverkehr zu fordern,

von dem Wunsch geleitet, ihren Luftfahrtunternehmen faire und gleiche
Moglichkeiten zum Erbringen von Luftverkehrsdiensten im Rahmen dieses
Abkommens zu geben,

von dem Wunsch geleitet, moglichst grof3e Vorteile fur die Fluggéste, Versender,
Luftfahrtunternehmen, Flughdfen und deren Beschéftigte sowie mittelbar
profitierende Dritte zu erzielen,

unter Bekraftigung der Bedeutung des Umweltschutzes bei der Entwicklung und
Durchfihrung einer internationalen L uftverkehrspolitik,

unter Verweis auf die Bedeutung des V erbraucherschutzes und die Forderung eines
angemessenen Verbraucherschutzniveaus bel Luftverkehrsdiensten,

unter Verwels auf die Bedeutung von Kapital fur die Luftverkehrsbranche zur
Weiterentwicklung der Luftverkehrsdienste,

von dem Wunsch geleitet, in Erganzung zu dem genannten ICAO-Abkommen ein
L uftverkehrsabkommen zu schlief3en —

sind wie folgt tbereingekommen:
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ARTIKEL 1

Uberschriften und Begriffsbestimmungen

Die Uberschriften in diesem Abkommen dienen nur zur Bezugnahme.

Fir die Zwecke dieses Abkommens gelten, soweit nicht anders bestimmt, folgende
Begriffsbestimmungen:

a)

b)

f)

9)

,»Luftfahrtbehdrden”: von den Vertragsparteien zur Wahrnehmung der in
diesem Abkommen genannten Aufgaben befugte Behdrden oder Personen;

»Luftverkehrsdienste”:  Linienluftverkehrsdienste auf den in  diesem
Abkommen genannten Strecken zur getrennten oder gemeinsamen
Beforderung von Fluggasten und Fracht, einschliefdlich Post;

»~Abkommen“: das vorliegende Abkommen, seine Anhdnge sowie alle
Anderungen des Abkommens oder seiner Anhange;

»Luftfahrtunternehmen”: ein Luftfahrtunternehmen mit Bezeichnung und
Genehmigung nach Artikel 3 dieses Abkommens;

,Vertragspartei“: Kanada oder die Europaische Gemeinschaft und ihre
Mitgliedstaaten, gemeinsam oder einzeln;

,ICAO-Abkommen®: das am 7.Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt
einschliefdlich der gemad Artikel 90 dieses Abkommens angenommenen
Anhange sowie Anderungen dieser Anhdnge oder des |ICAO-Abkommens
gemal Artikel 90 und 94, sofern diese Anhange und Anderungen von beiden
V ertragsparteien angenommen wurden;

,Gebiet": im Fale Kanadas dessen Landgebiete (Festland und Inseln),
Binnengewasser und Hoheitsgewéasser nach Mal3gabe kanadischen Rechts
einschliefdlich des Luftraumes Uber diesen Flachen; im Falle der Européischen
Gemeinschaft die Landgebiete (Festland und Inseln), Binnengewasser und
Hoheitsgewésser, auf die der Vertrag zur Griundung der Européischen
Gemeinschaft unter den in diesem Vertrag sowie etwaigen
Nachfolgeinstrumenten  festgelegten Bedingungen Anwendung findet,
einschliefdlich des Luftraumes Uber diesen Flachen; die Anwendung dieses
Abkommens auf den Flughafen Gibraltar erfolgt unbeschadet der
Rechtsstandpunkte des Konigreichs Spanien und des Vereinigten Konigreichs
in der strittigen Frage der Souveranitét Uber das Gebiet, auf dem sich der
Flughafen befindet, und des fortdauernden Ausschlusses des Flughafens
Gibraltar von den Luftverkehrsmal3nahmen der Européschen Gemeinschaft,
wie sie am 18. September 2006 zwischen den Mitgliedstaaten galten, gemal}
der im September 2006 in Cordoba vereinbarten Ministererkl&rung zum
Flughafen von Gibraltar.
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ARTIKEL 2
Gewahrung von Rechten

Jede Vertragspartel gewdhrt der anderen Vertragspartei fur die Durchfiihrung des
Luftverkehrs durch Luftfahrtunternehmen der jeweils anderen Vertragspartel
folgende Rechte:

a) dasRecht, ihr Gebiet ohne Landung zu Uberfliegen,
b)  dasRecht, inihrem Gebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu landen,

c) indem durch dieses Abkommen erlaubten Umfang das Recht, in ihrem Gebiet
auf den in diesem Abkommen genannten Strecken zum gemeinsamen oder
getrennten Aufnehmen oder Absetzen von Fluggasten und Fracht,
einschliefdlich Post, zu landen;

d) dieindiesem Abkommen anderweitig festgel egten Rechte.

Daneben gewéhrt jede Vertragspartei der jewells anderen Vertragspartel fir andere
as die in Artike 3 (Bezeichnung, Genehmigung und Widerruf) genannte
Luftfahrtunternehmen die in Absatz 1 Buchstaben a und b dieses Artikels genannten
Rechte.

ARTIKEL 3
Bezei chnung, Genehmigung und Widerruf

Die Vertragspartelen erkennen die von der jewells anderen Vertragspartel
ausgestellten Zulassungen oder sonstigen Genehmigungen zur Durchfihrung von
Luftverkehrsdiensten im Rahmen dieses Abkommens als Bezeichnung nach diesem
Abkommen an. Die Luftfahrtbehtrden einer Vertragspartei, die Zulassungen oder
sonstige Genehmigungen ausgestellt haben, Uberprifen auf Ersuchen der
Luftfahrtbehdrden der anderen Vertragspartel den Status dieser Zulassungen oder
Genehmigungen.

Erhélt eine Vertragspartei Antrdge von einem bezeichneten Luftfahrtunternehmen
der anderen Vertragspartei in der vorgeschriebenen Form und Welise, so gewdhrt sie
diesem L uftfahrtunternehmen entsprechend ihren Rechts- und
Verwaltungsvorschriften die beantragten Genehmigungen und Erlaubnisse zum
Betrieb der Luftverkehrsdienste mit moglichst geringer verfahrensbedingter
Verzogerung, sofern

a) das betreffende Luftfahrtunternehmen nach den Ublicherweise von den
Luftfahrtbehdrden der Vertragspartei, welche die Genehmigungen und
Erlaubnisse erteilt, angewandten Rechts- und Verwaltungsvorschriften die
notwendigen Voraussetzungen erfullt;
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b) das betreffende L uftfahrtunternehmen die Rechts- und
Verwaltungsvorschriften der Vertragspartel, welche die Genehmigungen und
Erlaubnisse erteilt, erfillt;

c) vorbehatlich der Bestimmungen von Anhang2 im Fale kanadischer
L uftfahrtunternehmen die tatséchliche Kontrolle des L uftfahrtunternehmens bei
Staatsangehdrigen einer der Vertragsparteien liegg und wenn das
L uftfahrtunternehmen a's kanadisches L uftfahrtunternehmen zugelassen ist und
seinen Hauptgeschéftssitz in Kanada hat; im Falle von Luftfahrtunternehmen
eines Mitgliedstaates die tatséchliche Kontrolle des L uftfahrtunternehmens bei
Staatsangehorigen einer der Vertragsparteien, Island, Liechtenstein, Norwegen
oder der Schweiz liegt und wenn das Luftfahrtunternehmen als
Gemeinschaftd uftfahrtunternehmen zugelassen ist und seinen
Hauptgeschéftssitz in einem Mitgliedstaat hat;

d) das Luftfahrtunternehmen ansonsten seinen Verkehrsbetrieb im Einklang mit
den Bedingungen dieses Abkommens durchfthrt.

3. Eine Vertragspartel kann die in Absatz 2 dieses Artikels genannten Genehmigungen
oder Erlaubnisse verweigern und die Betriebsgenehmigungen oder —erlaubnisse
widerrufen, aussetzen, mit Bedingungen verknipfen oder beschrénken oder den
Betrieb von Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragsparteien anderweitig
aussetzen oder beschranken, falls diese gegen die Bestimmungen von Absatz 2
verstoien oder, gemald Artikel 14 Absatz5 (Wettbewerbsumfeld), falls ene
Vertragspartei festgestellt hat, dass die Bedingungen im Hoheitsgebiet der anderen
Vertragspartel kein faires und wettbewerbsorientiertes Umfeld darstellen und
erhebliche  Benachteiligungen  oder  Beeintrdchtigungen  ihrer  eigenen
L uftfahrtunternehmen zur Folge haben.

4. Die in Absatz 3 genannten Rechte werden erst im Anschluss an Konsultationen im
Gemeinsamen Ausschuss wahrgenommen, sofern nicht zur Verhinderung eines
VerstofRes gegen die in Absatz 2 genannten Rechts- und Verwaltungsvorschriften
unverzigliche Malinahmen notwendig sind oder die Flug- und Luftsicherheit
Malinahmen gemal3 den Bestimmungen von Artikel 6 (Flugsicherheit) und Artikel 7
(Luftsicherheit) erfordert.

ARTIKEL 4
Investitionen
Jede Vertragspartel erlaubt  Staatsangehtrigen Kanadas oder eines Mitgliedstaats

vorbehaltlich der Bestimmungen in Anhang 2 vollsténdige Eigentimerschaft an ihrem
L uftfahrtunternehmen.

ARTIKEL 5
Anwendung von Rechtsvorschriften

Jede Vertragspartel fordert die Einhaltung
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b)

ihrer Rechts- und Verwaltungsvorschriften und -verfahren in Bezug auf den
Einflug der im internationalen Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeuge in ihr
Gebiet, deren Aufenthalt darin oder Ausflug aus demselben oder in Bezug auf
den Betrieb und den Verkehr dieser Luftfahrzeuge durch Luftfahrtunternehmen
beim Ein- oder Ausflug und innerhalb des besagten Gebietes,

ihrer Rechts- und Verwaltungsvorschriften und -verfahren in Bezug auf den
Einflug von Fluggésten, Besatzungen oder Fracht, einschliefdlich Post, in ihr
Gebiet, den Aufenthalt darin oder Ausflug aus demselben (z. B. Vorschriften
betreffend Einreise, Abfertigung, Transit, Luftsicherheit, Einwanderung, Passe,
Zoll und Quarantdne) durch Luftfahrtunternehmen und durch oder fir
Fluggaste, Besatzungen oder Fracht, einschliefdlich Post, beim Transit, Ein-
oder Ausflug und innerhalb des besagten Gebietes. Bel der Anwendung dieser
Rechtss und Verwaltungsvorschriften stellt jede Vertragspartei unter
vergleichbaren Umstanden Luftfahrtunternehmen nicht schlechter als ihre
eigenen oder andere Luftfahrtunternehmen, die &hnliche internationale
Luftverkehrsdiensten erbringen.
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ARTIKEL 6
Flugsicherheit

Die Vertragsparteien bekréftigen die Bedeutung einer engen Zusammenarbeit auf
dem Gebiet der Flugsicherheit. In diesem Zusammenhang nehmen die
Vertragsparteien eine weitergehende Zusammenarbeit auf, u. a auch in Bezug auf
den Flugbetrieb, um insbesondere den Austausch von Informationen mit potentiellen
Auswirkungen auf die Sicherheit des internationalen Luftverkehrs, die Beteiligung
an den Uberwachungstitigkeiten der jeweils anderen Vertragspartei oder die
Durchfiihrung gemeinsamer Uberwachungstdtigkeiten auf dem Gebiet der
Flugsicherheit und die Entwicklung gemeinsamer Projekte und Initiativen — auch mit
Drittstaaten — zu ermoglichen. Soweit die in diessm Abkommen geregelten
Angelegenheiten betroffen sind, wird diese Zusammenarbeit im Rahmen des [am
XXX in Kraft getretenen] Abkommens zwischen der Europaischen Gemeinschaft und
Kanada Uber die Scherheit der Zivilluftfahrt entwickelt.

L ufttlichtigkeitszeugnisse, Beféhigungszeugnisse und Zulassungen, die von den
Luftfahrtbehdrden einer Vertragspartei gema dem Abkommen zwischen der
Europai schen Gemeinschaft und Kanada Uber die Sicherheit der Zivilluftfahrt, soweit
dieses derartige Bestimmungen enthdlt, erteilt oder als gultig anerkannt wurden und
noch Gultigkeit besitzen, werden von den Luftfahrtbehdrden der anderen
Vertragspartel zum Zwecke des Erbringens der Luftverkehrsdienste als glltig
anerkannt, sofern diese Zeugnisse oder Zulassungen mindestens im Einklang mit den
nach dem | CAO-Abkommen festgel egten Standards erteilt worden sind.

Falls die Vorrechte oder Bedingungen der in Absatz 2 genannten Zulassungen oder
Zeugnisse, die einer Person oder einem L uftfahrtunternehmen oder in Bezug auf ein
beim Betrieb der Luftverkehrsdienste eingesetztes Luftfahrzeug von den
Luftfahrtbendrden einer Vertragspartei erteillt wurden, abweichende Standards
erlauben sollten, die unter den nach dem ICAO-Abkommen festgelegten
Mindeststandards liegen und bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
registriert wurden, oder falls diese L uftfahrtbehtdrden hthere oder andere als die nach
dem ICAO-Abkommen festgel egten Standards anwenden sollten, so kann die andere
Vertragspartel gemald Artikel 17 (Gemeinsamer Ausschuss) dieses Abkommens
Konsultationen zwischen den Vertragsparteien zur Klarung der fraglichen Praxis
verlangen. Die Luftfahrtbehtrden erkennen die von den Luftfahrtbendrden der
anderen Vertragspartei oder gemald dem Abkommen zwischen der Européischen
Gemeinschaft und Kanada uUber die Scherheit der Zivilluftfahrt, soweit dieses
Bestimmungen zur gegenseitigen Anerkennung von Zeugnissen und Genehmigungen
enthdlt, als gultig anerkannten Zeugnisse und Genehmigungen im Sinne einer
Regelung der gegenseitigen Anerkennung der jewelligen Zeugnisse und
Genehmigungen weiterhin an, bis die Konsultationen zu einer Einigung gefuhrt
haben.

Die Vertragsparteien bemuihen sich entsprechend geltendem Recht und im Rahmen
des am XXX in X unterzeichneten Abkommens zwischen der Européischen
Gemeinschaft und Kanada Uber die Scherheit der Zivilluftfahrt um die
Verwirklichung der gegenseitigen Anerkennung von Zeugnissen und Zulassungen.
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Die Luftfahrtbehdrden einer Vertragspartei konnen jederzeit Konsultationen mit den
zustandigen Behorden der anderen Vertragspartei Uber die von diesen
Luftfahrtbendrden vorgegebenen und angewandten Sicherheitsstandards und
-anforderungen verlangen. Stellen die ersuchenden Luftfahrtbehdrden nach solchen
Konsultationen fest, dass die anderen Luftfahrtbehtrden in diesen Bereichen nicht
tatséchlich Sicherheitsstandards und -anforderungen anwenden und vorgeben, die —
sofern nichts anderes beschlossen wurde — wenigstens den Mindeststandards
entsprechen, welche nach dem ICAO-Abkommen festgelegt werden kdnnen, so
werden diesen Luftfahrtbehtrden diese Feststellungen und die Schritte notifiziert, die
zur Erfullung dieser Mindeststandards als notwendig erachtet werden. Versaumen es
diese Luftfahrtbehorden, innerhalb finfzehn (15) Tagen oder gegebenenfalls eines
anderen festgelegten Zeitraumes entsprechende Abhilfemal3nahmen zu ergreifen, so
stellt dies fur die ersuchenden Luftfahrtbehorden einen hinreichenden Grund dafir
dar, die Betriebserlaubnisse oder technischen Zulassungen zu widerrufen,
auszusetzen oder einzuschranken oder den Betrieb eines Luftfahrtunternehmens, das
der Sicherheitsaufsicht der anderen Vertragspartel unterliegt, anderweitig
auszusetzen oder einzuschranken.

Jede Vertragspartei akzeptiert, dass die von einer Vertragspartel oder in deren
Namen betriebenen Luftfahrzeuge im Gebiet der anderen Vertragspartel ener
Kontrolle (Vorfeldinspektion) durch deren Luftfahrtbehdrden unterzogen werden
kénnen, um die Glltigkeit der einschlagigen Unterlagen zum Luftfahrzeug und
seiner Besatzung sowie den offensichtlichen Zustand des Luftfahrzeugs und seiner
Ausrtstung zu Uberprifen, sofern diese Kontrolle keine unverhdtnisméfdige
Verzoégerung des L uftfahrzeugbetriebs verursacht.

Stellen die Luftfahrtbendrden ener Vertragspartei nach Vornahme einer
Vorfeldinspektion fest, dass ein Luftfahrzeug oder der Betrieb eines Luftfahrzeugs
nicht den gemal? dem Abkommen dann geltenden Mindeststandards entspricht oder
die gemald dem Abkommen dann geltenden Sicherheitsstandards und —anforderungen
in unzureichender Weise vorgegeben und angewandt werden, so unterrichten diese
Luftfahrtbehdrden die fir die Sicherheitsaufsicht des Luftfahrtunternehmens, das das
betreffende Luftfahrzeug betreibt, zustéandigen Luftfahrtbehdrden dber ihre
Feststellungen und die zur Einhaltung der Mindeststandards fir notwendig erachteten
Schritte. Werden nicht innerhalb von fuinfzehn (15) Tagen geeignete Mal3nahmen zur
Behebung dieses Mangels getroffen, so stellt dies einen Grund dafir dar, die
Betriebserlaubnisse  oder  technischen  Zulassungen  des  betreffenden
Luftfahrtunternehmens zu widerrufen, auszusetzen oder einzuschranken oder den
Betrieb des betreffenden Luftfahrtunternehmens anderweitig auszusetzen oder
einzuschranken. In gleicher Weise kann verfahren werden, falls der Zugang zur
Vorfeldinspektion verweigert wird.

Die Luftfahrtbendrden jeder Vertragsparteien sind berechtigt, unverziglich
Malinahmen zu treffen und namentlich die Betriebserlaubnisse oder technischen
Zulassungen zu widerrufen, auszusetzen oder einzuschrénken oder den Betrieb eines
Luftfahrtunternehmens der anderen Vertragspartei anderweitig auszusetzen oder
einzuschranken, wenn sie zu dem Schluss kommen, dass dies angesichts einer
unmittelbaren Geféhrdung der Flugsicherheit notwendig ist. Sofern dies praktisch
maoglich ist, bemiht sich die Maldnahmen treffende Vertragspartei, die andere
Vertragspartel im Voraus zu konsultieren.
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Samtliche Mal3nahmen, die von Luftfahrtbehdrden gemald den Absdtzen 5, 7 oder 8
getroffen werden, sind einzustellen, sobald die Grundlage fir die betreffenden
Mal3nahmen nicht mehr besteht.

ARTIKEL 7
Luftsicherheit

In Ubereinstimmung mit ihren Rechten und Pflichten gem&R3 dem Volkerrecht
bekréftigen die Vertragsparteien erneut, dass ihre gegenseitige Verpflichtung, die
Sicherheit der Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu schitzen, fester
Bestandteil dieses Abkommensist.

Ohne Einschrankung der Allgemeingltigkeit ihrer volkerrechtlichen Rechte und
Pflichten handeln die Vertragsparteien insbesondere auf Grundlage der
Bestimmungen des Abkommens Uber strafbare und bestimmte andere an Bord von
Luftfahrzeugen begangene Handlungen, unterzeichnet am 14. September 1963 in
Tokio, des Ubereinkommens zur Bekampfung der widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen, unterzeichnet am 16. Dezember 1970 in Den Haag, des
Ubereinkommens zur Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet am 23. September 1971 in Montreal, des
Protokolls zur Bekdmpfung widerrechtlicher gewalttétiger Handlungen auf
Flughafen, die der internationalen Zivilluftfahrt dienen, unterzeichnet am 24. Februar
1988 in Montrea, des Ubereinkommens (ber die Markierung von
Plastiksprengstoffen zum Zwecke des Aufspirens, unterzeichnet am 1. Marz 1991 in
Montreal, sowie jedes anderen multilateralen Ubereinkommens Uber die
Luftsicherheit, das fur die Vertragsparteien verbindlich ist.

Die Vertragsparteien gewahren einander auf Verlangen jede erforderliche
Unterstiitzung, um die widerrechtliche Inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge und
sonstige widerrechtliche Eingriffe in die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer
Fluggaste und Besatzungsmitglieder, von Flughafen und
Flugnavigationseinrichtungen sowie alle sonstigen Bedrohungen der Sicherheit der
Zivilluftfahrt zu verhindern.

Die Vertragsparteien handeln entsprechend den L uftsicherheitsvorschriften, die von
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation festgelegt und dem Abkommen Uber
die Internationale Zivilluftfahrt als Anhange hinzugefiigt wurden, soweit diese
Luftsicherheitsvorschriften fur die Vertragsparteien gelten; sie verlangen, dass die
Betreiber von in ihren Landern eingetragenen Luftfahrzeugen, sowie Betreiber von
Luftfahrzeugen, die ihren Hauptgeschéftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in
ihrem Gebiet haben, und die Betreiber von Flughafen in ihrem Gebiet entsprechend
diesen Luftsicherheitsstandards handeln. Dementsprechend unterrichten die
Vertragsparteien einander Uber ale Unterschiede zwischen ihren Vorschriften und
Verfahrensweisen und den Sicherheitsstandards der in diesem Absatz genannten
Anhange, falls diese Unterschiede die Standards Ubertreffen oder ergénzen und fir
die Betreiber der anderen Vertragspartel relevant sind. Die Vertragsparteien konnen
jederzeit Konsultationen zur Erdrterung etwaiger derartiger Unterschiede mit der
anderen Vertragspartei verlangen, die ohne unverh@ltnisméfdige Verzogerung
durchzufihren sind.
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Die Vertragsparteien vereinbaren unter umfassender Berticksichtigung und
gegenseitiger Achtung der staatlichen Souveradnitét, dass von den betreffenden
Luftfahrzeugbetreibern  die  Einhaltung der in  Absatz4  genannten
Sicherheitsvorschriften der jeweils anderen Vertragspartei fir den Einflug in ihr
Gebiet, den Aufenthalt darin oder den Ausflug aus demselben verlangt werden kann.
Jede Vertragspartel stellt sicher, dass auf ihrem Gebiet in wirksamer Weise
angemessene Mal3nahmen zum Schutz von Luftfahrzeugen und zur Durchfihrung
von Sicherheitskontrollen von Fluggéasten, Besatzungsmitgliedern, aufgegebenem
Gepack und Handgepéck sowie Fracht, Post und Bordvorrdten vor dem Einsteigen
und Beladen ergriffen werden.

Die Vertragsparteien vereinbaren, auf die gegenseitige Anerkennung der
Luftsicherheitsstandards der jeweils anderen Vertragspartei und enge
Zusammenarbeit bel  Qualitdtssicherungsmaldnahmen  hinzuwirken.  Daneben
vereinbaren die Vertragsparteien, soweit zweckmaliig und auf der Grundlage von
jewells separat von ihnen zu fassenden Beschlissen, die Voraussetzungen fur die
Verwirklichung der einmaligen Sicherheitskontrolle (,one-stop security”) fur Flige
zwischen den Gebieten der Vertragsparteien zu schaffen, d. h. die Ausnahme von
Transfer-Fluggasten, -Gepack und/oder -Fracht von einer erneuten Kontrolle. Zu
diesem Zweck treffen sie Verwaltungsvereinbarungen, die Konsultationen im
Rahmen des Gemeinsamen Ausschusses Uber bestehende oder geplante
Luftsicherheitsmal3nahmen sowie Zusammenarbeit und Informationsaustausch im
Bereich der von den Vertragsparteien durchgefihrten
Qualitatssicherungsmalinahmen ermdglichen. Die Vertragsparteien konsultieren
einander zu geplanten Sicherheitsmaldnahmen, die fur die im Gebiet der anderen
Vertragspartel dieser Verwaltungsvereinbarungen niedergelassenen Betreiber von
Bedeutung sind.

Jede Vertragspartei kommt jedem Ersuchen der anderen Vertragspartel um
Durchfiihrung angemessener besonderer Sicherheitsmaldnahmen zur Abwendung
einer bestimmten Bedrohung soweit praktisch mdglich nach.

Die Vertragsparteien vereinbaren eine Zusammenarbeit bel den von ihnen auf dem
Gebiet elner Vertragspartei vorgenommenen Inspektionen durch die Einrichtung
geeigneter Mechanismen und namentlich Verwaltungsvereinbarungen Uber den
gegenseitigen Austausch von Informationen Uber die Ergebnisse solcher
Inspektionen. Die Vertragsparteien vereinbaren die wohlwollende Prifung von
Ersuchen

a) um Telnahme as Beobachter an den von der jeweils anderen Vertragspartei
unternommenen Sicherheitsinspektionen oder

b) um die gegebenenfalls gemeinsame Durchfihrung einer Untersuchung im
Gebiet der anderen Vertragspartei zu den von Luftfahrzeugbetreibern in Bezug
auf Flige aus dem Gebiet oder in das Gebiet einer Vertragspartei getroffenen
Sicherheitsmal3nahmen.

Falls eine widerrechtliche Inbesitznahme eines Zivilluftfahrzeugs oder sonstige
widerrechtliche Handlungen gegen die Sicherheit von Luftfahrzeugen, Fluggasten,
Besatzungsmitgliedern, Flughdfen oder Flugnavigationseinrichtungen erfolgen oder
zu erfolgen drohen, unterstiitzen die Vertragsparteien einander durch Erleichterung
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10.

11.

der Kommunikation und sonstige geeignete Mal3nahmen, die der schnellen und
sicheren Beendigung eines solchen Zwischenfalls oder der Bedrohung dienen.

Hat eine Vertragspartei berechtigten Grund zu der Annahme, dass die andere
Vertragspartei von den Bestimmungen dieses Artikels abweicht, kdnnen die
zustdndigen Behdrden Konsultationen verlangen. Die Konsultationen werden
innerhalb von funfzehn (15) Tagen nach Eingang eines entsprechenden Ersuchens
aufgenommen. Wird innerhalb von finfzehn (15) Tagen nach Aufnahme der
Konsultationen keine zufriedenstellende Einigung erzielt, so stellt dies fur die
Vertragspartel, die um die Konsultationen ersucht hat, einen Grund dafur dar,
Malinahmen zu treffen, um die Genehmigungen fir die Luftfahrtunternehmen der
anderen Vertragspartel zu verweigern, zu widerrufen, auszusetzen oder mit
geeigneten Auflagen zu versehen. Wenn eine Notlage dies rechtfertigt oder zum
Vermeiden einer weiteren Nichteinhaltung der Bestimmungen dieses Artikels kann
die Vertragspartei, die annimmt, dass die andere Vertragspartei von den
Bestimmungen dieses Artikels abweicht, jederzeit angemessene vorlaufige
Mal3nahmen treffen.

Unbeschadet der Notwendigkeit von Sofortmal3nahmen zur Gewahrleistung der
Verkehrssicherheit bekraftigen die Vertragsparteien, dass sie bei der Erwéagung von
Sicherheitsmal3nahmen auch mdgliche nachteilige wirtschaftliche und betriebliche
Auswirkungen auf die Erbringung von Luftverkehrsdiensten im Rahmen dieses
Abkommens bewerten und, sowelt rechtliche Zwange dies nicht unmoglich machen,
derartigen Faktoren Rechnung tragen, wenn sie die in Sicherheitsbelangen
notwendigen und angemessenen Mal3nahmen festlegen.

ARTIKEL 8
Z0lle, Steuern und Gebihren

Jede Vertragspartei gewahrt in dem nach ihren nationalen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften maximal mdoglichen Umfang und auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei fur ihre im
internationalen  Luftverkehr — eingesetzten  Luftfahrzeuge, deren  (bliche
Ausristungsgegenstande, Bodengerdt, Treibstoffe, Schmierstoffe, technische
Verbrauchsglter,  Ersatzteile  (einschliefdlich ~ Triebwerken),  Bordvorréte
(insbesondere, jedoch nicht ausschliefdlich, Produkte wie Nahrungsmittel, Getranke
und akoholische Getranke, Tabak und in begrenzten Mengen zum Verkauf an
Fluggaste oder zum Verbrauch durch diese wahrend des Fluges bestimmte sonstige
Guter) sowie andere ausschliefdlich zur Verwendung im Zusammenhang mit dem
Betrieb oder der Versorgung ihrer im internationalen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeuge bestimmte Gegenstdnde ene Befreiung von samtlichen
Einfuhrbeschrénkungen, Vermdgenssteuern und -abgaben, Zdllen, Verbrauchsteuern
und a@hnlichen Geblhren und Abgaben, die von den Vertragsparteien erhoben werden
und nicht auf den Kosten fir geleistete Dienste beruhen.

Daneben gewdhren die Vertragsparteien in dem nach ihren nationalen Rechts- und

Verwaltungsvorschriften maximal mdglichen Umfang und auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit eine Befreiung von den in Absatz 1 genannten Steuern, Zdllen,
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Gebihren und Abgaben, mit Ausnahme der auf den Kosten flr geleistete Dienste
beruhenden Gebuhren, fir:

a) Bordvorrdte, die in das Gebiet einer Vertragspartel eingefuhrt oder dort
geliefert werden und innerhalb angemessener Grenzen zur Verwendung in
abgehenden, im internationalen Luftverkehr eingesetzten L uftfahrzeugen eines
Unternehmens der anderen Vertragspartel an Bord genommen werden, selbst
wenn diese Vorrdte auf dem Tell des Fluges Uber dem besagten Gebiet
verbraucht werden,

b)  Bodenausristungsgegensténde und Ersatzteile (einschlie@lich Triebwerken),
die in das Gebiet einer Vertragspartei zur Versorgung, Wartung oder Reparatur
eines im internationalen Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeugs eines
Luftfahrtunternehmens der anderen Vertragspartel eingefihrt werden, sowie
Computeranlagen und —komponenten fir die Fluggast- oder Frachtabfertigung
oder Sicherheitskontrollen,

c) Treibstoff, Schmierstoffe und technische Verbrauchsgiter, die zur
Verwendung in enem im internationalen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeug eines Luftfahrtunternehmens der anderen Vertragspartel in das
Gebiet einer Vertragspartel eingefiihrt oder dort geliefert werden, selbst wenn
diese Vorrdte auf dem Teil des Fluges Uber dem besagten Gebiet verbraucht
werden sollen, sowie

d) Drucksachen, z. B. Flugscheine, Flugscheinumschl&ge, Luftfrachtbriefe und
sonstiges  zugehoriges, kostenlos vom Luftfahrtunternehmen verteiltes
Werbematerial.

Die Bordausriistung sowie die Materialien und Vorréte, die tblicherweise an Bord
des Luftfahrzeugs eines Luftfahrtunternehmens einer Vertragspartei behalten
werden, dirfen auf dem Gebiet der anderen Vertragspartel nur mit Genehmigung der
Zollbehdrden dieses Gebiets ausgeladen werden. In diesem Fall missen sie eventuell
bis zu ihrer Wiederausfuhr oder anderweitigen Entsorgung im Einklang mit den
Zollbestimmungen der Aufsicht dieser Behorden unterstellt werden.

Die in diesem Artikel vorgesehenen Befreiungen werden auch gewahrt, wenn ein
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartel mit einem anderen Unternehmen, dem
von der anderen Vertragspartei ebenfalls derartige Befreiungen gewahrt werden,
einen Vertrag tber die Ausleihe oder Uberlassung der in den Absitzen 1 und 2 dieses
Artikels genannten Gegenstéande im Gebiet der anderen Vertragspartei geschlossen
hat.

Die in den jeweiligen Abkommen zwischen EU-Mitgliedstaaten und Kanada

enthaltenen Bestimmungen zur Vermeidung der Doppel besteuerung von Einkommen
und Kapital werden von diesem Abkommen nicht berhrt.
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ARTIKEL 9
Statistiken

Die Vertragsparteien Ubermitteln einander die aufgrund der nationalen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften notwendigen Statistiken sowie auf Wunsch andere
vorliegende statistische Informationen, die nach vernunftigem Ermessen zur
Uberpriifung des L uftverkehrsbetriebs angefordert werden konnen.

Die Vertragsparteien arbeiten im Rahmen des Gemeinsamen Ausschusses gemal}
Artikel 17 zusammen, um den Austausch statistischer Informationen untereinander
zum Zwecke der Beobachtung der Entwicklung von Luftverkehrsdiensten zu
erleichtern.

ARTIKEL 10
V erbraucherinteressen

Die Vertragsparteien wirdigen die Bedeutung des Schutzes der
Verbraucherinteressen; gegebenenfalls fordern sie Luftfahrtunternehmen ohne
Diskriminierung auf, vertretbare und angemessene Mal3nahmen beispiel sweise unter
anderem in Bezug auf folgende Fragen zu treffen:

a)  notwendige Schutzvorkehrungen bei V orauszahlungen an
L uftfahrtunternehmen;

b) Initiativen zur Entschédigung bei Nichtbeférderung;
¢) Ruckerstattungen an Fluggéaste;

d) Offenlegung der Identitét des Luftfahrtunternehmens, das ein Luftfahrzeug
tatsachlich betreibt;

e) finanzielle Soliditét der eigenen Luftfahrtunternehmen;
f)  Haftpflichtversicherung fir von Fluggasten erlittene Personenschéden sowie
g) Manahmen zur Gewéahrleistung des Zugangs.

Die Vertragsparteien erstreben eine gegenseitige Konsultation im Rahmen des
Gemeinsamen Ausschusses gemald Artikel 17 Uber Fragen des Verbraucherinteresses
und ihre diesbeziiglich geplanten Mal3nahmen, um nach Mdglichkeit miteinander zu
vereinbarende Konzepte zu entwickeln.

ARTIKEL 11

Verfugbarkeit von Flughafen, Einrichtungen und Diensten
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Jede Vertragspartei gewahrleistet, dass Flughafen, Flugrouten,
Flugverkehrskontrolldienste und Flugnavigationsdienste, Luftsicherheit und
Bodenabfertigung sowie sonstige auf ihrem Gebiet bereitgestellte zugehdrige
Einrichtungen und Dienste ohne Diskriminierung zur Nutzung durch die
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartel zur Verfigung stehen, wenn
Nutzungsvereinbarungen getroffen werden.

Die Vertragsparteien treffen im grofitmoglichen Umfang alle nach verninftigem
Ermessen notwendigen Malinahmen, um vorbehaltlich rechtlicher, betrieblicher und
materieller Zwange sowie auf der Grundlage von Fairness, Chancengleichheit und
Transparenz im Hinblick auf die Verfahren zur Erlangung von Zugang wirksamen
Zugang zu Einrichtungen und Diensten zu gewéhrleisten.

Jede Vertragspartel gewahrleistet, dass ihre Verfahren, Leitlinien und Verordnungen
zur Verwaltung von Zeitnischen fur Flughdfen auf ihrem Gebiet transparent,
wirksam und ohne Diskriminierung angewandt werden.

Ist eine Vertragspartel der Auffassung, dass die andere Vertragspartel gegen diesen
Artikel verstoldt, so kann sie diese von ihren Feststellungen unterrichten und
Konsultationen gemal3 Artikel 17 Absatz 4 (Gemeinsamer Ausschuss) verlangen.

ARTIKEL 12
Gebtihren fur die Nutzung von Flughafen, Einrichtungen und Diensten

Jede Vertragspartei gewahrleistet, dass die Benutzungsgebihren, die ihre fur die
Gebuhrenerhebung  zustdndigen  Behdrden  oder  Stellen von  den
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei fur die Nutzung von
Flugnavigationsdiensten und Flugverkehrskontrolldiensten erheben kénnen, gerecht,
angemessen, kostenbezogen und nicht ungerechtfertigt diskriminierend sind. Die
Bedingungen fur derartige Benutzungsgebihren fur die Luftfahrtunternehmen der
anderen Vertragspartel durfen jedenfalls nicht unginstiger sein als die gunstigsten
Bedingungen, die einem anderen L uftfahrtunternehmen gewahrt werden.

Jede Vertragspartei gewahrleistet, dass die Benutzungsgebihren, die ihre fur die
Gebihrenerhebung  zustdndigen  Behdrden  oder  Stellen von  den
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartel fur die Nutzung von Flughafen-
und Luftsicherheitseinrichtungen und -diensten erheben konnen, gerecht,
angemessen, nicht ungerechtfertigt diskriminierend und gleichmaiig auf die
Benutzerkategorien verteilt sind. Diese Gebuhren kénnen sich nach den Vollkosten
der fur die Geblhrenerhebung zustandigen Behodrden oder Stellen fur die
Bereitstellung angemessener Flughafen- und Luftsicherheitseinrichtungen und
-dienste auf dem Flughafen oder innerhalb des Flughafensystems richten, dirfen
diese aber nicht Uberschreiten. Diese Gebihren kdnnen eine angemessene
Kapitalrendite nach Abschreibung enthalten. Einrichtungen und Dienste, fir die
diese Benutzungsgebihren erhoben werden, werden effizient und wirtschaftlich
bereitgestellt. Die Bedingungen fir diese Gebuhren fir die Luftfahrtunternehmen der
anderen Vertragspartei durfen jedenfalls nicht unglinstiger sein als die ginstigsten
Bedingungen, die einem anderen Luftfahrtunternehmen zum Zeitpunkt der
Festlegung der Gebiihren gewahrt werden.
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Jede Vertragspartei fordert Konsultationen zwischen den fur die Gebihrenerhebung
zustandigen Behorden oder Stellen in ihrem Gebiet und den Luftfahrtunternehmen
oder ihren Vertretungsorganen, welche die Dienste und Einrichtungen benutzen; sie
ruft die fur die Gebuhrenerhebung zusténdigen Behdrden oder Stellen und die
Luftfahrtunternehmen oder ihre Vertretungsorgane auf, die Informationen
auszutauschen, die zu einer genauen Uberpriifung der Angemessenheit der Gebiihren
im Einklang mit den Grundsétzen in den Absédtzen 1 und 2 erforderlich sind. Jede
Vertragspartei ruft die fir die Gebihrenerhebung zustandigen Behorden auf, die
Benutzer innerhalb einer angemessenen Frist Uber Vorschlage zur Anderung der
Benutzungsgebihren zu unterrichten, um diesen Behorden die Mdglichkeit zu geben,
den von den Benutzern gedullerten Meinungen Rechnung zu tragen, bevor
Anderungen vorgenommen werden.

In Streitbeilegungsverfahren nach Artikel 21 (Streitbeilegung) wird von keiner
Vertragspartei angenommen, dass sie gegen eine Bestimmung dieses Artikels
verstol3en hat, es sel denn,

a) se unterlasst es, innerhalb eines angemessenen Zeitraums eine Uberpriifung
der Gebuhr oder Praxis vorzunehmen, auf die sich die Beschwerde der anderen
Vertragspartei bezieht, oder

b) sie unterlasst es nach einer solchen Uberpriifung, ale ihr zur Verfligung
stehenden Malinahmen zu ergreifen, um eine Gebilhr oder Praxis zu andern,
die mit diesem Artikel unvereinbar ist.

ARTIKEL 13
Gewerblicher Rahmen

Jede Vertragspartei raumt den L uftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei faire
und gleiche Moglichkeiten zum Erbringen von Luftverkehrsdiensten im Rahmen
dieses Abkommens ein.

K apazitat

2.

Jede Vertragspartel erlaubt, dass jedes Luftfahrtunternehmen der anderen
Vertragspartel die Frequenz und Kapazitét der von im gemald diessm Abkommen
angebotenen Luftverkehrsdienste auf Grund seiner marktbezogenen kommerziellen
Uberlegungen festlegt. Die Vertragsparteien begrenzen nicht einseitig das
Verkehrsvolumen, die Frequenz oder Regelméaidigkeit des Dienstes oder das bzw. die
Muster der von Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei eingesetzten
Luftfahrzeuge, noch verlangen sie die Vorlage von  Fugplénen,
Charterflugprogrammen oder Betriebsplanen von Luftfahrtunternehmen der anderen
Vertragspartel, es sei denn, dies ist aus technischen oder betrieblichen Griinden oder
Okologischen Grinden (lokale Luftqualitét und Lérmbelastung) erforderlich, wobel
einheitliche Bedingungen in Einklang mit Artikel 15 des ICAO-Abkommens
anzuwenden sind.

Codesharing
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b)

d)

Jedes Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei kann unter Einhaltung der
regulatorischen Anforderungen, die von den Luftfahrtbehdrden der anderen
Vertragspartel auf Mal3nahmen dieser Art Ublicherweise angewandt werden,
Kooperationsvereinbarungen fur die nachfolgend aufgefihrten Zwecke
eingehen:

i) Durchfhrung der Luftverkehrsdienste auf den angegebenen Strecken
mittels Codesharing (d. h. Beforderung unter eigener Flugnummer) mit
Fligen jedes Luftfahrtunternehmens Kanadas oder eines Mitgliedstaats
und/oder eines Drittstaats und/oder Befdrderungsleistungen eines Land-
oder Seeverkehrsunternehmens eines beliebigen Staates; und/oder

i) Beférderungen unter der Flugnummer eines beliebigen anderen
Luftfahrtunternehmens, das die Erlaubnis der Luftfahrtbehtrden einer
Vertragspartel hat, Verkehrsdienste mit Fliigen, die von einem beliebigen
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei durchgefihrt werden, unter
seiner eigenen Flugnummer anzubieten.

Die Luftfahrtbehorden einer Vertragspartei kdnnen von allen an Codesharing-
Vereinbarungen beteiligten Luftfahrtunternehmen verlangen, dass sie Uber die
entsprechende Genehmigung fir die betreffende Flugroute verfigen.

Die Luftfahrtbehtrden einer Vertragspartei verweigern die Genehmigung fur
Codesharing-Dienste nach Absatz3 Buchstabea Zifferi nicht mit der
Begrindung, dass das Luftfahrtunternehmen, welches das Dbetreffende
Luftfahrzeug betreibt, kein Recht zur Durchfiihrung von Beftérderungen unter
der Flugnummer anderer Luftfahrtunternehmen hat.

Die Luftverkehrsbehdrden der Vertragsparteien verpflichten alle an solchen
Codesharing-Vereinbarungen beteiligten L uftfahrtunternehmen,
sicherzustellen, dass sdmtliche Fluggaste Uber die Identitét des Betreibers und
die Art der Beférderung auf jedem Reiseabschnitt unterrichtet sind.

Bodenabfertigung

4.

Jede Vertragspartel erlaubt den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei
beim Luftverkehrsbetrieb auf ihrem Gebiet

a)

b)

auf der Grundlage der Gegenseitigkeit die Durchfiihrung ihrer eigenen
Bodenabfertigung sowie nach Wahl die Inanspruchnahme von
Bodenabfertigungsdiensten, die vollstandig oder teilweise von enem
Dienstleister erbracht werden, der von ihren zusténdigen Behdrden zur
Erbringung diese Dienste erméchtigt wurde, sowie

die Erbringung von Bodenabfertigungsdiensten fir andere, am gleichen
Flughafen tétige Luftfahrtunternehmen, sofern die  entsprechende
Genehmigung  vorliegt und die enschldggigen  Rechtss  und
Verwaltungsvorschriften eingehalten werden.

Die Ausiibung der in Absatz 4 Buchstaben a und b genannten Rechte unterliegt
lediglich physischen oder betrieblichen Einschrankungen, die sich vorwiegend aus
Grinden der Luft- und Flugsicherheit am Fughafen ergeben. Etwaige
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Einschrankungen gelten einheitlich und mit Bedingungen, die nicht ungtinstiger sein
dirfen als die gunstigsten Bedingungen fur ein anderes L uftfahrtunternehmen eines
beliebigen Staates, das bel Auferlegung der Einschrankungen vergleichbare
international e L uftverkehrsdienste erbringt.

Vertreter von Luftfahrtunternehmen

6.

Jede Vertragspartei erlaubt

a)  den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartel auf der Grundlage der
Gegenseaitigkeit, die far die Erbringung ihrer Luftverkehrsdienste
erforderlichen Vertreter und Mitarbeiter in den Bereichen Management,
Vertrieb, Technik, Betrieb und sonstige Spezialaufgaben in das Gebiet der
anderen Vertragspartel zu holen und dort auf Dauer einzusetzen,

b)  die Deckung dieses Personalbedarfs nach Wahl der Luftfahrtunternehmen der
anderen Vertragspartel mit eigenen Mitarbeitern oder durch Inanspruchnahme
der Dienste einer anderen Organisation oder Gesellschaft oder eines auf ihrem
Gebiet tdtigen Luftfahrtunternehmens, das erméchtigt ist, anderen
L uftfahrtunternehmen diese Dienste zu erbringen, sowie

c) den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei, in ihrem Gebiet
Niederlassungen zur Verkaufsforderung und zum  Vertrieb  von
Luftverkehrsdienstleitungen und fir damit verbundene Tatigkeiten zu
errichten.

Jede  Vertragspartel  unterstellt die  Vertreter und  Mitarbeiter  der
Luftfahrtunternehmen  der anderen  Vertragspartei  ihren  Rechtss  und
Verwaltungsvorschriften. Entsprechend diesen Rechts- und Verwaltungsvorschriften

a) gewdhrt jede Vertragspartei moglichst unverziglich die nétigen
Arbeitserlaubnisse, Besuchervisa oder éhnliche Dokumente fir die in Absatz 6
genannten Vertreter und Mitarbeiter;

b) elechtert und beschleunigt jede Vertragspartel die Genehmigung von
Antrégen auf Arbeitserlaubnis fir Mitarbeiter, die bestimmte zeitweilige
Aufgaben wahrnehmen, deren Dauer neunzig (90) Tage nicht Ubersteigt.

Verkaufe, Ausgaben vor Ort und Zahlungsverkehr

8.

Jede Vertragspartei erlaubt den L uftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartel

a) den Vertrieb von Luftverkehrsdiensten, entweder direkt oder nach Wahl der
Luftfahrtunternehmen Gber Agenturen, und 2zwar mit Bezahlung in
Landeswdhrung oder nach Wahl der Luftfahrtunternehmen in fre
konvertierbaren Wahrungen anderer Staaten, wobei jede beliebige Person diese
Verkehrsdienste mit den von den betreffenden Luftfahrtunternehmen
akzeptierten Wahrungen erwerben kann;

b) vor Ort anfalende Ausgaben, etwa fir Treibstoff, auf ihrem Gebiet in
Landeswahrung oder nach dem Ermessen der Luftfahrtunternehmen in frei
konvertierbaren Wahrungen zu bezahlen;

32

DE



DE

die im normalen Geschéftsbetrieb eingenommenen Mittel umzurechnen und ins
Ausland zu Uberweisen. Die Umrechnung und Uberweisung werden ohne
Einschrankung oder Verzdgerung zu den zum  Zeitpunkt des
Uberweisungsauftrags am Devisenmarkt fir laufende Zahlungen geltenden
Kursen ermdglicht und unterliegen, abgesehen von den fir derartige
Transaktionen Ublicherweise erhobenen Bankgebuhren, keinerlei Gebiihren.

Multimodale Verkehr sdienste

9. Jede Vertragspartei erlaubt Luftfahrtunternehmen, die

a)

b)

kombinierte Fluggast-/Frachtdienste erbringen, die Nutzung von Land- oder
Seeverkehrsdiensten in Verbindung mit den Luftverkehrsdiensten. Diese
Verkehrsdienste konnen von den Luftfahrtunternehmen entweder selbst oder
im Rahmen von Vereinbarungen mit Land- oder Seeverkehrsunternehmen
erbracht werden;

Frachtdienste betreiben, in Verbindung mit den Luftverkehrsdiensten ohne
Einschrankung die Nutzung jedes Verkehrsmittels zur Beforderung von Fracht
im Land- oder Seeverkehr nach oder von beliebigen Punkten in den Gebieten
der Vertragsparteien oder in Drittlandern; dies beinhaltet die Beforderung nach
und von alen Flugh&en mit Zolleinrichtungen, sowie gegebenenfalls das
Recht, Fracht unter Zollverschluss geméa den geltenden Rechts- und
Verwaltungsvorschriften zu beférdern; sie gewahren fur Fracht, gleichviel, ob
auf dem Land-, See- oder Luftweg befordert, Zugang zur Abfertigung durch
die Zollbehdrden und zu Zolleinrichtungen am Flughafen. Die
Luftfahrtunternehmen  konnen wahlen, ob se ihren Land- oder
Seefrachtverkehr nach Mal3gabe der dafir geltenden nationalen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften selbst durchfihren oder ob sie ihn im Rahmen von
Vereinbarungen mit anderen Land- oder Seeverkehrstrégern durchfihren
lassen, beispielsweise auch im Zuge der Beforderung auf dem Land- oder
Seeweg durch L uftfahrtunternehmen eines beliebigen anderen Landes;

verkehrstragertbergreifende  Dienste  erbringen, zu einem einzigen
durchgehenden Preis die Beférderung in der Luft und auf dem Land- oder
Seeweg gemeinsam anzubieten, sofern die Fluggéaste und Versender tber die
Umsténde einer solchen Beforderung nicht irregefiihrt werden.

Preisgestaltung

10. Die Vertragsparteien erlauben den Luftfahrtunternehmen die freie Preisbildung auf
der Grundlage freien und lauteren Wettbewerbs.

11. Sie verlangen nicht die Meldung der Preise an die L uftfahrtbehdrden.

12. Die Luftfahrtbehdrden kénnen untereinander neben anderen Fragen beispielsweise
erortern, welche Preise ungerechtfertigt, unangemessen oder diskriminierend sind.

Computer gesteuer te Buchungssysteme
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13.

Die Vertragsparteien wenden auf den Betrieb computergesteuerter Buchungssysteme
in ihren Gebieten ihre jeweiligen Rechts- und Verwaltungsvorschriften in fairer
Weise und ohne Diskriminierung an.

Franchise- und Branding-Vereinbarungen

14. Die  Luftfahrtunternehmen der  Vertragsparteien  haben das  Recht,
Luftverkehrsdienste im Rahmen dieses Abkommens nach Mal3gabe von Franchise-
oder Markenvereinbarungen (,Branding”) mit Gesellschaften, einschliefdlich
Luftfahrtunternehmen, zu schliefen, sofern die Luftfahrtunternehmen, welche die
Luftverkehrsdienste erbringen, Uber die entsprechende Genehmigung fur die
betreffende Flugroute verfigen, die Anforderungen der nationalen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften erflllt sind und die Genehmigung der Luftfahrtbehtrden
vorliegt.

» Wet Leasing"

15. Die  Luftfahrtunternehmen der  Vertragsparteien  haben das  Recht,

Luftverkehrsdienste im Rahmen dieses Abkommens mit Genehmigung der
Luftfahrtbehdrden unter Verwendung von Luftfahrzeugen und Flugbesatzungen
anderer Luftverkehrsunternehmen, auch aus anderen Staaten, zu erbringen, sofern
das Luftfahrtunternehmen, das die Luftverkehrsdienste erbringt, und der
Luftfahrzeugbetreiber Uber die entsprechenden Genehmigungen verfugen. Fur die
Zwecke dieses Absatzes missen die Luftfahrtunternehmen, welche die betreffenden
Luftfahrzeuge betreiben, nicht Gber Genehmigungen fir die entsprechenden
Flugrouten verfiigen.

Charterflige und Bedarfsflugver kehr

16.

17.

Die Bestimmungen der Artikel4 (Investitionen), 5 (Anwendung von
Rechtsvorschriften), 6 (Flugsicherheit), 7 (Luftsicherheit), 8 (Zolle, Steuern und
Geblhren), 9 (Statistiken), 10 (Verbraucherinteressen), 11 (Verfligbarkeit von
Flughdfen, Einrichtungen und Diensten), 12 (Gebuhren fir die Nutzung von
Flughdfen, Einrichtungen und Diensten), 13 (Gewerblicher Rahmen), 14
(Wettbewerbsumfeld), 15 (Luftverkehrsmanagement), 17 (Gemeinsamer Ausschuss)
und 18 (Umwelt) dieses Abkommens gelten auch fir Charterflige und den
Bedarfsflugverkehr einer Vertragspartel in das Gebiet oder aus dem Gebiet der
anderen Vertragspartei.

Wenn die Vertragspartelen den Antrdgen von Luftfahrtunternehmen auf
Genehmigung von Charterfligen und sonstigem Bedarfsflugverkehr stattgeben,
tragen sie dafir Sorge, dass die verfahrensbedingten Verzégerungen sich auf ein
Minimum beschranken.

ARTIKEL 14
Wettbewerbsumfeld

Die Vertragsparteien bekréftigen, dass es ihr gemeinsames Zidl ist, ein Umfeld mit
einheitlichen und fairen Wettbewerbsbedingungen fur die Erbringung von
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Luftverkehrsdiensten zu schaffen. Die Vertragsparteien erkennen an, dass ein
lauterer Wettbewerb zwischen Luftfahrtunternehmen am ehesten mdglich ist, wenn
die Luftfahrtunternehmen auf einer vollstandig marktwirtschaftlichen Grundlage
betrieben und nicht staatlich subventioniert werden. Sie erkennen an, dass
beispielsweise die Bedingungen der Privatiserung von Luftfahrtunternehmen, die
Abschaffung wettbewerbsverzerrender  Subventionen, der einheitliche und
diskriminierungsfreie Zugang zu Flugh&fen und zugehdrigen Einrichtungen und
Diensten sowie computergestiitzten Reservierungssystemen zentrale Faktoren fir die
Verwirklichung eines Umfelds mit einheitlichen und fairen
Wettbewerbsbedingungen sind.

Ist eine Vertragspartei der Auffassung, dass auf dem Gebiet der anderen
Vertragspartei Umstéande vorliegen, die das Umfeld enheitlicher und fairer
Wettbewerbsbedingungen und die Erbringung von Luftverkehrsdiensten im Rahmen
dieses Abkommens durch ihre Luftfahrtunternehmen beeintréchtigen, so kann sie der
anderen Vertragspartel Bemerkungen tbermitteln. Sie kann ferner gemal3 Artikel 17
des Abkommens eine Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses verlangen. Die
Vertragsparteien akzeptieren, dass das Ausmal’d der Beeintrachtigung der in diesem
Abkommen in Bezug auf das Wettbewerbsumfeld festgelegten Ziele durch
Subventionen oder andere Eingriffe ein legitimes Thema fir ErOrterungen im
Gemeinsamen Ausschussist.

Nach diesem Artikel konnten unter anderem beispielsweise folgende Fragen
angesprochen  werden:  Kapitalzufihrungen, Quersubventionen, Zuschiisse,
Blrgschaften, Eigentumsrechte, Steuererleichterungen oder —befreiungen sowie
Konkursschutz oder -versicherung seitens staatlicher Stellen. Eine Vertragspartel
kann sich unter Beachtung von Absatz4 nach Unterrichtung der anderen
Vertragspartel an die zustandigen Behdrden, etwa auf staatlicher, regionaler oder
lokaler Ebene, im Gebiet der anderen Vertragspartei wenden, um Angelegenheiten,
die Gegenstand dieses Artikels sind, zu erdrtern.

Die Vertragsparteien wirdigen die Zusammenarbeit zwischen ihren jeweiligen
Wettbewerbsbehorden, die in dem am 17. Juni 1999 in Kraft getretenen ,, Abkommen
zwischen der Regierung Kanadas und den Europdischen Gemeinschaften Gber die
Anwendung ihres Wettbewerbsrechts* offiziellen Niederschlag fand.

Ist eine Vertragspartei nach den Konsultationen im Gemeinsamen Ausschuss der
Auffassung, dass die in Absatiz3 genannten Umstande fortbestehen und
wahrscheinlich  zu erheblichen Benachteiligungen oder Beeintrachtigungen
ihres/ihrer Luftfahrtunternehmen(s) fihrt, so kann sie Mal3nahmen treffen. Diese
Malinahmen konnen von jeder Vertragspartei entweder nach Festlegung der
entsprechenden Verfahren und Kriterien durch den Gemeinsamen Ausschuss oder
ein Jahr nach dem Verflgbarwerden der Rechte im Rahmen dieses Abkommens
getroffen werden, je nach dem, welcher Fall eher eintritt. Die gemal diesem Absatz
getroffenen Maldnahmen muissen zweckméldig und verhdtnismaldig sein und sich in
Bezug auf den Umfang und die Dauer auf das unbedingt notwendige Mal3
beschrénken. Sie sind ausschliefdlich auf den Nutznief3er der in Absatz 3 genannten
Umstande ausgerichtet und prgudizieren nicht das Recht der Vertragsparteien,
Mal3nahmen gemal3 Artikel 21 (Streitbeilegung) zu treffen.
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ARTIKEL 15
L uftverkehrsmanagement

Die Vertragsparteien vereinbaren Zusammenarbeit bei der Sicherheitsaufsicht und in Fragen
des Luftverkehrsmanagements mit dem Ziel, die Gesamteffizienz zu optimieren, die Kosten
zu verringern und die Sicherheit und Kapazitét der bestehenden Systeme zu steigern. Die
Vertragsparteien rufen ihre Anbieter von Flugnavigationsdiensten zur Fortsetzung der
Zusammenarbeit im Bereich der Interoperabilitét auf, um die Integration der Systeme beider
Seiten nach Mdglichkeit voranzutreiben, die Umweltauswirkungen des Luftverkehrs zu
verringern und, soweit zweckmafdig, Informationen auszutauschen.
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ARTIKEL 16
Beibehaltung von Bezei chnungen und Genehmigungen

Jedes Luftfahrtunternehmen Kanadas oder eines Mitgliedstaats, das derzeit von
seiner Regierung im Rahmen enes durch dieses Abkommen ersetzten
Luftverkehrsabkommens mit Kanada bezeichnet ist, gilt als zum Betrieb von
L uftverkehrsdiensten bezeichnetes L uftfahrtunternehmen.

Jedes Luftfahrtunternehmen Kanadas oder eines Mitgliedstaats, das eine von den
Luftfahrtbendrden der anderen Vertragspartei ausgestellte und am Tage des
Inkrafttretens dieses Abkommens guiltige Zulassung oder Genehmigung zum Betrieb
von Luftverkehrsdiensten innehat, behdlt bis zur Ausstellung etwaiger neuer oder
geénderter Zulassungen oder Genehmigungen samtliche durch die besagte Zulassung
oder Genehmigung verliehenen Rechte und gilt as Trager des Rechts zum Betrieb
von Luftverkehrsdiensten gemal3 diesem Abkommen.

Keine Bestimmung dieses Artikels verhindert, dass ein nicht in Absatz 1 oder 2
genanntes Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei die Bezeichnung oder
Genehmigung zum Betrieb von Luftverkehrsdiensten erhélt.

ARTIKEL 17
Gemeinsamer Ausschuss

Es wird en Ausschuss mit Vertretern der Vertragsparteien (nachfolgend
»Gemeinsamer Ausschuss’ genannt) eingerichtet.

Der Gemeinsame Ausschuss ermittelt und erleichtert Kontakte zwischen den
Luftfahrtbehdrden und anderen zustdndigen Behorden in den unter dieses
Abkommen fallenden Angelegenheiten.

Der Gemeinsame Ausschuss tritt bei Bedarf, mindestens jedoch einmal jahrlich,
zusammen. Jede Vertragspartei kann die Durchfihrung einer Sitzung verlangen.

Eine Vertragspartei kann auch eine Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses
verlangen, um Fragen im Zusammenhang mit der Auslegung und Anwendung dieses
Abkommens zu erdrtern und von der anderen Vertragsparteli vorgebrachte Probleme
zu l6sen. Diese Sitzung des Ausschusses muss so bald wie moglich stattfinden,
gpatestens jedoch zwei Monate nach Eingang des Ersuchens, soweit von den
Vertragsparteien nicht anders beschlossen.

Der Gemeinsame Ausschuss fasst Beschlisse zu den in diessm Abkommen
ausdriicklich vorgesehenen Fragen.

Der Gemeinsame Ausschuss fordert die Zusammenarbeit zwischen den
Vertragsparteien und kann sich mit jeder Angelegenheit befassen, die die
Anwendung oder Durchfiihrung dieses Abkommens betrifft, und zwar beispielsweise
unter anderem:
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a)  Uberpriifung der Marktbedingungen fur die Luftverkehrsdienste im Rahmen
dieses Abkommens,

b)  Austausch von fur dieses Abkommen relevanten Informationen, z. B. Uber
Anderungen der nationalen Rechtslage oder Politik;

c) Uberlegungen zu potenziellen Bereichen fir eine Weiterentwicklung des
Abkommens, einschlieflich Empfehlungen zu dessen Anderung;

d) Empfehlungen in Bezug auf Bedingungen, Verfahren und Anderungen, die
notwendig sind, damit neue Mitgliedstaaten der Europédischen Union
Vertragsparteien dieses Abkommens werden konnen;

€)  Erorterung von Fragen in Bezug auf Eigentumsverhaltnisse, Investitionen und
Kontrolle sowie Bestdtigung des Vorliegens der Voraussetzungen fur die
fortschreitende Gewahrung von V erkehrsrechten gemald Anhang 2.

Der Gemeinsame Ausschuss tragt fur die Entwicklung der Zusammenarbeit und die
Forderung des Austauschs Uber neue Rechtsetzungs- oder Regelungsinitiativen auf
Sachversténdigenebene Sorge.

Der Gemeinsame Ausschuss gibt sich durch Beschluss eine Geschéftsordnung.

Entscheidungen des Gemeinsamen Ausschusses werden einvernehmlich getroffen.

ARTIKEL 18
Umweltschutz

Die Vertragsparteien wurdigen die Bedeutung des Umweltschutzes bei der
Entwicklung und Durchfiihrung einer internationalen L uftverkehrspolitik.

Unbeschadet der volkerrechtlichen und der aus diesem Abkommen erwachsenden
Rechte und Pflichten der Vertragsparteien hat jede Vertragspartel im Rahmen ihrer
souverdnen Hoheitsbefugnisse das Recht, geeignete Maldnahmen zu treffen und
durchzufiihren, um der Umweltbelastung durch den Luftverkehr entgegenzuwirken,
sofern diese Mal3nahmen ohne Unterscheidung nach der Staatszugehorigkeit
angewandt werden.

Die Vertragsparteien erkennen an, dass Kosten und Nutzen von Mal3nahmen fir den
Umweltschutz bei der Entwicklung einer internationalen Luftverkehrspolitik
sorgféltig abgewogen werden missen. Priift eine Vertragspartei Vorschlage fur
Umweltmal3nahmen, sollte sie etwaige nachteilige Auswirkungen auf die Ausiibung
der in diesem Abkommen vorgesehenen Rechte bewerten und bei Annahme
derartiger Malinahmen geeignete Schritte zur Abfederung solcher nachteiligen
Auswirkungen unternehmen.

Die Vertragsparteien wirdigen die Bedeutung der Zusammenarbeit, um im Rahmen
multilateraler Gesprache den Auswirkungen des Luftverkehrs auf die Umwelt und
die Wirtschaft Rechnung zu tragen und zu gewdhrleisten, dass Mal3nahmen zur
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Abfederung nachteiliger Auswirkungen mit den Zielen dieses Abkommens
vollsténdig zu vereinbaren sind.

Bei der Festlegung von Umweltmal3nahmen sind die Umweltschutznormen fir den
Luftverkehr zu beachten, die von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
angenommen und dem [ICAO-Abkommen as Anhange hinzugefigt wurden,
ausgenommen Falle, in denen Abweichungen angezeigt wurden.

Die Vertragsparteien erstreben eine gegenseitige Konsultation Uber Fragen des
Umweltschutzes und diesbeziiglich geplante Mal3hahmen mit voraussichtlich
erheblichen Auswirkungen auf die internationalen Luftverkehrsdienste im Rahmen
dieses Abkommens, um nach Mdglichkeit miteinander zu vereinbarende Konzepte
zu entwickeln. Die Konsultationen werden innerhalb von dreifsig (30) Tagen nach
Eingang eines entsprechenden Ersuchens oder eines anderen einvernehmlich
festgesetzten Zeitraums aufgenommen.

ARTIKEL 19
Arbeit und Beschéaftigung

Die Vertragsparteien wirdigen die Bedeutung der Berlicksichtigung der
Auswirkungen dieses Abkommens die Arbeitskréfte, die Beschaftigung und die
Arbeitsbedingungen.

Jede Vertragsparteien kann eine Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses gemald
Artikel 17 verlangen, um diein Absatz 1 genannten Aspekte zu erdrtern.

ARTIKEL 20

I nternationale Zusammenarbeit

Die Vertragsparteien konnen folgende Fragen zur Erdrterung im Gemeinsamen Ausschuss
nach Artikel 17 einbringen:

a)  Luftverkehr und international e Organisationen;

b) mdgliche Entwicklungen in den Luftverkehrsbeziehungen zwischen den
Vertragsparteien und Drittstaaten;

c)  Entwicklungstendenzen in bilateralen oder multilateralen Vereinbarungen;

dies schliefdt die Moglichkeit ein, Vorschlage zur Entwicklung abgestimmter Standpunkte auf
den betreffenden Gebieten vorzulegen.

ARTIKEL 21

Streitbeilegung
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Bei Streitigkeiten zwischen den Vertragsparteien in Bezug auf die Anwendung
dieses Abkommens bemiihen die V ertragsparteien sich zunachst um deren Beilegung
durch formliche Konsultationen im Gemeinsamen Ausschuss. Diese formlichen
Konsultationen werden so rasch wie moglich aufgenommen, unbeschadet Artikel 17
Absatz 4 jedoch, soweit von den Vertragsparteien nicht anders beschlossen,
innerhalb von hochstens 30 Tagen, nachdem eine Vertragspartel die andere unter
Verweis auf diesen Artikel schriftlich um Konsultationen ersucht hat.

Ist die Streitigkeit nicht binnen 60 Tagen nach Eingang des Ersuchens um férmliche
Konsultationen beigelegt, so kann die Streitfrage von den Vertragsparteien im
Einvernehmen einer dritten Person oder Stelle zur Entscheidung vorgelegt werden.
Konnen die Vertragsparteien hierzu kein Einvernehmen erzielen, so wird die
Streitigkeit auf Ersuchen einer der Vertragsparteien einem Schiedsgericht mit drei
Schiedsrichtern zur Entscheidung im nachstehend erléuterten Schiedsverfahren
vorgelegt.

Jede Streitpartei benennt innerhalb von 30 Tagen nach Eingang eines Antrags auf
Schiedsentscheidung einen unabhangigen Schiedsrichter. Der dritte Schiedsrichter
wird innerhalb von weiteren 45 Tagen einvernehmlich von den beiden durch die
Vertragsparteien benannten Schiedsrichtern ernannt. Versaumt eine Vertragspartei
die Benennung eines Schiedsrichters innerhalb der angegebenen Frist oder wird der
dritte Schiedsrichter nicht innerhalb der angegebenen Frist ernannt, kann eine
Vertragspartei den Prasidenten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation ersuchen, den bzw. die erforderlichen Schiedsrichter zu ernennen. Ist
der Prasident ein Staatsangehoriger Kanadas oder eines Mitgliedstaates, so nimmt
der dienstdlteste Vizeprasident, der nicht aufgrund seiner Staatsangehdrigkeit
ausgeschlossen ist, die Ernennung vor. Der dritte Schiedsrichter ist in jedem Fall
Angehoriger eines Drittstaats, fungiert als Vorsitzender des Schiedsgerichts und legt
den Ort des Schiedsverfahrens fest.

Das Schiedsgericht gibt sich ene Geschdftsordnung und legt einen
Verfahrenszeitplan fest.

Auf Ersuchen einer Streitpartel kann das Schiedsgericht die andere Streitpartei
auffordern, bis zu seiner endgiltigen Entscheidung vorUbergehende
Abhilfemal3nahmen zu treffen.

Das Schiedsgericht bemiht sich um Vorlage einer schriftlichen Entscheidung
innerhalb von 180 Tagen nach Eingang des Ersuchens um eine Schiedsentscheidung.
Das Schiedsgericht fasst M ehrheitsbeschl isse.

Stellt das Schiedsgericht fest, dass ein Verstol3 gegen dieses Abkommen vorliegt,
und die verantwortliche Vertragspartei schafft keine Abhilfe oder gelangt nicht
innerhalb von 30 Tagen nach Bekanntgabe des Schiedsspruches mit der anderen
Vertragspartel zu einer beide Seiten zufriedenstellenden Lésung zur Beilegung der
Streitigkeit, kann die andere Vertragspartei vergleichbare Vorteile, die sich aus
diesem Abkommen ergeben, so lange zuriickhalten, bis die Streitigkeit beigelegt ist.

Die Kosten des Schiedsgerichts werden von den Streitparteien zu gleichen Teilen
getragen.
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9. Fir die Zwecke dieses Artikels handeln die Europaische Gemeinschaft und die
Mitgliedstaaten gemeinsam.

ARTIKEL 22
Anderung

Etwaige von den Vertragsparteien einvernehmlich beschlossene Anderungen dieses
Abkommens, die im Anschluss an Konsultationen gemaR Artikel 17 (Gemeinsamer
Ausschuss) dieses Abkommens erfolgen konnen, treten geméld den Bestimmungen des
Artikels 23 (Inkrafttreten und vorlaufige Anwendung) in Kraft.

ARTIKEL 23
Inkrafttreten und vorlaufige Anwendung

1 Dieses Abkommen und jede Anderung desselben treten einen Monat nach dem
Datum der letzten diplomatischen Note in Kraft, in der die Vertragsparteien
bestétigen, dass alle erforderlichen Verfahren fur dessen Inkrafttreten abgeschlossen
sind. Fir die Zwecke dieses Notenaustauschs Ubermittelt Kanada der Européischen
Gemeinschaft die diplomatische Note an die Europédische Gemeinschaft und ihre
Mitgliedstaaten, und die Europaische Gemeinschaft Ubermittelt Kanada die die
diplomatischen Noten der Européi schen Gemeinschaft und ihrer Mitgliedstaaten.

2. Unbeschadet des Absatzes 1 vereinbaren die Vertragsparteien, dieses Abkommen ab
dem ersten Tag des Monats vorlaufig anzuwenden, der auf das Datum der letzten
Note folgt, mit der die Vertragsparteien einander den Abschluss der fiur die
vorlaufige Anwendung dieses Abkommens erforderlichen Verfahren notifiziert
haben.

ARTIKEL 24
Kundigung

Jede Vertragspartel kann der anderen ab dem Inkrafttreten dieses Abkommens jederzeit auf
diplomatischem Wege schriftlich ihre Absicht zur Kindigung dieses Abkommens mitteilen.
Eine Kindigung ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation und dem
Sekretariat der Vereinten Nationen zu Ubermitteln. Das Abkommen endet ein (1) Jahr nach
dem Datum des Eingangs der Kindigung bei der anderen Vertragspartel, sofern die
Kundigung nicht vor Ablauf dieser Frist einvernehmlich zuriickgenommen wird. In
Ermangelung einer Empfangsbescheinigung der anderen Vertragspartel gilt die Kindigung
vierzehn (14) Tage nach deren Eingang bel der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
und dem Sekretariat der Vereinten Nationen als zugestellt.

ARTIKEL 25

Registrierung des Abkommens
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Dieses Abkommen und etwaige Anderungen desselben werden bei der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation und dem Sekretariat der Vereinten Nationen registriert.

ARTIKEL 26
Multilaterale Ubereinkommen

Bei Inkrafttreten multilateraler Ubereinkommen mit Beteiligung von Vertragsparteien konnen
Konsultationen im Rahmen des Gemeinsamen Ausschusses gemald Artikel 17 dieses
Abkommens abgehalten werden, um zu ermitteln, inwiefern dieses Abkommen von den
Bestimmungen des multilateralen Ubereinkommens beriihrt wird.

ARTIKEL 27
Beziehung zu anderen Ubereinkiinften

1 Treten die Vertragsparteien einem multilateralen Ubereinkommen bei oder billigen
sie einen Beschluss der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation oder einer anderen
internationalen Organisation, der Belange dieses Abkommens berthrt, so beraten sie
im Gemeinsamen Ausschuss, ob das Abkommen zur Beriicksichtigung derartiger
Entwicklungen Uberarbeitet werden sollte.

2. Waéhrend der vorlaufigen Anwendung dieses Abkommens gemal Artikel 23
Absatz 2 (Inkrafttreten und vorldufige Anwendung) werden die in Anhang 3
aufgefiihrten geltenden bilateralen Abkommen, soweit in Anhang 2 nicht gegenteilig
geregelt, ausgesetzt. Mit dem Inkrafttreten gemald Artikel 23 Absatz 1 ersetzt dieses
Abkommen die einschlagigen Bestimmungen der in Anhang 3 aufgefihrten
geltenden bilateralen Abkommen, soweit in Anhang 2 nicht gegenteilig geregelt.

ZU URKUND DESSEN haben die von ihren jeweiligen Regierungen hierzu ordnungsgemaf3
befugten Unterzeichneten ihre Unterschrift unter dieses Abkommen gesetzt.

GESCHEHEN zu ... am ... in zwei Urschriften in bulgarischer, spanischer, tschechischer,
danischer, deutscher, estnischer, griechischer, englischer, franzsischer, italienischer,
lettischer, litauischer, ungarischer, maltesischer, niederlandischer, polnischer, portugiesischer,
rumanischer, slowakischer, slowenischer, finnischer und schwedischer Sprache, wobel jeder
Wortlaut gleichermal3en verbindlich ist.
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ANHANG 1
STRECKENFUHRUNG

Fir die Zwecke von Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe ¢ dieses Abkommens erlaubt jede
Partei den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei Beférderungen auf den
nachstehend genannten Strecken:

a)  Fuir die Luftfahrtunternehmens K anadas:

Punkte davor — Punkte in Kanada — Zwischenlandepunkte — Punkte in und innerhalb
von Mitgliedstaaten — Punkte danach

b)  Fir die Luftfahrtunternehmen der Européischen Gemeinschaft:

Punkte davor — Punkte in Mitgliedstaaten — Zwischenlandepunkte — Punkte in und
innerhalb von Kanada — Punkte danach

Jedes Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei kann nach seinem Ermessen auf
bestimmten oder allen Fligen:

a) Fulgeinener oder in beiden Richtungen durchfihren,
b)  verschiedene Flugnummern innerhalb eines Fluges kombinieren,

c¢) Punkte davor, Zwischenlandepunkte und Punkte danach sowie Punkte im
Gebiet der Vertragsparteien in beliebiger Kombination und Reihenfolge
bedienen,

d) auf Landungen an einem bestimmten Punkt oder bestimmten Punkten
verzichten,

e) an jedem beliebigen Punkt Verkehr von jedem seiner Luftfahrzeuge auf ein
anderes seiner Luftfahrzeuge verlagern, und zwar ohne Beschrankung in Bezug
auf das Muster oder die Anzahl der Luftfahrzeuge,

f)  Punkte vor jedem Punkt in seinem Gebiet mit oder ohne Wechsel des
Fluggerdts oder der Flugnummer bedienen und diese Dienste offentlich as
durchgehende Dienste anbieten,

g) Zwischenlandungen an beliebigen Punkten innerhalb oder auferhalb des
Gebietes der V ertragsparteien durchfthren,

h)  Transitverkehr an Zwischenlandepunkten und Punkten im Gebiet der anderen
Vertragspartei durchfihren,

1)  Verkehr ungeachtet seines Ursprungs in einem Luftfahrzeug kombinieren,
sowie

1) Dienste mittels Codesharing in Ubereinstimmung mit Artikel 13 Absatz 3
(Gewerblicher Rahmen) dieses Abkommens durchfihren,

43

DE



DE

und zwar ohne richtungsbezogene oder geografische Beschrankungen und ohne Verluste von
Rechten zur Durchfihrung von Verkehr, der ansonsten im Rahmen dieses Abkommens
zuldssig ist.

ANHANG 2

REGELUNGEN FUR DIE VERFUGBARKEIT VON RECHTEN

ABSCHNITT 1

Eigentumsrechte an und Kontrolle von L uftfahrtunternehmen beider Parteien

1.

Unbeschadet Artikel 4 (Investitionen) ist das Eigentum an Luftfahrtunternehmen
einer Partel den Staatsangehorigen aller anderen Parteien auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit in  dem Umfang gestattet, den die Rechtss und
Verwaltungsvorschriften Kanadas far Auslandsinvestitionen in
L uftfahrtunternehmen zul assen.

Unbeschadet Artikel 3 (Bezeichnung, Genehmigung und Widerruf) Absatz 2
Buchstabe c und Artikel 4 (Investitionen) des Abkommens gilt in Bezug auf das
Eigentum an und die Kontrolle von Luftfahrtunternehmen folgende Bestimmung
anstelle von Artikel 3 (Bezeichnung, Genehmigung und Widerruf) Absatz 2
Buchstabe c, bis die in Abschnitt 2 Absatz 2 Buchstaben ¢ und d dieses Anhangs
genannten Rechts- und Verwaltungsvorschriften anderes bestimmen:

»im Falle kanadischer Luftfahrtunternehmen die wesentlichen Eigentumsanteile und
die tatsachliche Kontrolle des Luftfahrtunternehmens bel Staatsangehtrigen von
Kanada liegen und das L uftfahrtunternehmen als kanadisches L uftfahrtunternehmen
zugelassen ist und seinen Hauptgeschéftssitz in Kanada hat; im Fale von
Luftfahrtunternehmen eines Mitgliedstaates die wesentlichen Eigentumsanteile und
die tatsachliche Kontrolle des Luftfahrtunternehmens bei Staatsangehtrigen eines
Mitgliedstaates, |slands, Liechtensteins, Norwegens oder der Schweiz liegen und das
Luftfahrtunternehmen als Gemeinschaftsluftfahrtunternehmen zugelassen ist und
seinen Hauptgeschéftssitz in einem Mitgliedstaat hat”.

ABSCHNITT 2

Schrittweise Verfugbarkeit von Verkehrsrechten

1.

Bei der Auslbung der in Absatz 2 dieses Abschnitts aufgefihrten Verkehrsrechte
konnen die Luftfahrtunternehmen der Vertragsparteien die in Anhang 1 Absatz 2
gestatteten Betriebsflexibilitéten in Anspruch nehmen.

Dessen unbeschadet gelten die in Anhang 1 dieses Abkommens aufgefuhrten
Verkehrsrechte.

a)  Wenn die nationalen Rechts- und Verwaltungsvorschriften beider Parteien es
Staatsangehorigen der jeweils anderen Partei gestatten, bis zu insgesamt
25 Prozent der Stimmrechte ihrer Luftfahrtunternehmen zu besitzen und zu
kontrollieren, gelten folgende Rechte:
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b)

i)

bei kombinierten Fluggast-/Frachtdiensten und Nurfrachtdiensten fir
kanadische  Luftfahrtunternehmen  das  Recht, internationale
Beforderungen zwischen allen Punkten in Kanada und allen Punkten in
Mitgliedstaaten ~ durchzufthren,  far  Luftfahrtunternehmen  der
Gemeinschaft das Recht, Luftverkehrsdienste zwischen allen Punkten in
Mitgliedstaaten und allen Punkten in Kanada durchzufihren. Auf3erdem
haben Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartel bei kombinierten
Fluggast-/Frachtdiensten und Nurfrachtdiensten das Recht, internationale
Beforderungen nach und von Punkten in Drittstaaten Uber jeden
beliebigen Punkt in ihrem Gebiet mit oder ohne Wechsel des Fluggeréts
oder der Flugnummer durchzufihren und diese Dienste offentlich als
durchgehende Dienste anzubieten,

bei Nurfrachtdiensten haben Luftfahrtunternehmen beider
Vertragsparteien das Recht, internationale Beforderungen zwischen dem
Gebiet der jewells anderen Vertragspartel und Punkten in Drittstaaten in
Verbindung mit Diensten zwischen Punkten in ihrem jeweiligen Gebiet
und Punkten im Gebiet der anderen Vertragspartel durchzufihren,

bei kombinierten Fluggast-/Frachtdiensten und Nurfrachtdiensten haben
Luftfahrtunternehmen beider Vertragsparteien Betriebsrechte, die in
geltenden bilateralen Luftverkehrsabkommen zwischen Kanada und
einzelnen Mitgliedstaaten niedergelegt sind, wie in Abschnitt 1 von
Anhang 3 aufgefthrt, und die Betriebsrechte aus Vereinbarungen, die
zwischen Kanada und einzelnen Mitgliedstaaten Anwendung finden, wie
in Anhang 3 Abschnitt 2 aufgefiihrt. Im Hinblick auf die in diesem
Unterabsatz genannten Rechte der 5. Freitheit werden dle
Beschrankungen bis auf geographische Beschrankungen,
Beschrénkungen hinsichtlich der Zahl von Punkten und festgelegte
Fregquenzbeschrankungen aufgehoben, und

im Interesse groRerer Rechtssicherheit gelten die in den obigen
Unterabsdtzen i) und ii) oben genannten Rechte, wenn zum Zeitpunkt der
Unterzeichnung dieses Abkommens keine bilateralen Abkommen oder
Vereinbarungen Anwendung fanden, oder wenn die Rechte aus einem
Abkommen, die unmittelbar vor der Unterzeichnung dieses Abkommens
verfligbar waren, weniger freizigig sind as die in den obigen
Unterabsatzen i) und ii) enthaltenen.

Wenn die nationalen Rechts- und Verwaltungsvorschriften beider Parteien es
Staatsangehorigen der jewells anderen Partei gestatten, bis zu insgesamt
49 Prozent der Stimmrechte ihrer Luftfahrtunternehmen zu besitzen und zu
kontrollieren, gelten folgende Rechte zusétzlich zu Unterabsatz 2 a):

i)

bei kombinierten Fluggast-/Frachtdiensten stehen den
Luftfahrtunternehmen beider Parteien die Rechte der 5. Fretheit an allen
Zwischenlandepunkten und den L uftfahrtunternehmen Kanadas zwischen
allen Punkten in einem Mitgliedstaat und in einem anderen Mitgliedstaat
zur Verfigung, wenn im Falle der Luftfahrtunternehmen Kanadas der
Dienst einen Punkt in Kanada und im Falle der Luftfahrtunternehmen der
Gemeinschaft einen Punkt in einem Mitgliedstaat einschlief3t,
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1.

d)

i)  bei kombinierten Fluggast-/Frachtdiensten stehen den
L uftfahrtunternehmen Kanadas die Rechte der 5. Freiheit zwischen allen
Punkten in Mitgliedstasten und allen Punkten in Marokko, in der
Schweiz, im Européi schen Wirtschaftsraum und anderen Mitgliedern des
européi schen gemeinsamen L uftverkehrsraums zur Verfiigung, und

i) bei Nurfrachtdiensten haben L uftfahrtunternehmen beider
Vertragsparteien das Recht, internationale Befdrderungen zwischen
Punkten im Gebiet der jeweils anderen Vertragspartei und Punkten in
Drittstaaten durchzufthren, ohne verpflichtet zu sein, einen Punkt im
Gebiet der jeweils anderen Vertragspartei zu bedienen.

Wenn die nationalen Rechts- und Verwaltungsvorschriften einer Partel es den
Zugehorigen der jewells anderen Partel gestatten, ein Luftfahrtunternehmen in
ihrem Gebiet zu grinden, um Inlandsflige und internationale Flige
durchzufiihren, sowie unter Beachtung von Artikel 17 (Gemeinsamer
Ausschuss), Absdtze 5, 6 Buchstabe e und 9 dieses Abkommens, gelten
folgende Rechte zusétzlich zu den Unterabsétzen 2 Buchstaben a und b:

i)  bei kombinierten Fluggast-/Frachtdiensten gelten far
Luftfahrtunternehmen beider Parteien die Rechte der 5. Freiheit bei alen
jenseitigen Punkten ohne Frequenzbeschrénkungen.

Wenn die nationalen Rechts- und Verwaltungsvorschriften einer Partel den
Zugehorigen der jeweils anderen Partei volle Eigentumsrechte und Kontrolle
an ihren Luftfahrtunternehmen gestatten und wenn beide Parteien die volle
Anwendung von Anhangl gemdl Artikel 17 (Gemeinsamer Ausschuss)
Absdtze 5, 6 Buchstabe e und 9 dieses Abkommens gestatten, sowie nach
Bestdtigung der Parteien mittels ihrer jeweiligen Verfahren treten die
Bestimmungen von Anhang 1 an die Stelle der Bestimmungen von Anhang 2.

ANHANG 3
BILATERALE ABKOMMEN ZWISCHEN

KANADA UND DEN MITGLIEDSTAATEN DER EUROPAISCHEN GEMEINSCHAFT

Gemal3 Artikel XXX dieses Abkommens werden folgende in Kraft getretene und

anderweitige bilaterale Abkommen zwischen Kanada und Mitgliedstaaten durch
dieses Abkommen ausgesetzt oder ersetzt:

a)

b)

Republik Osterreich: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung
Kanadas und der Osterreichischen Bundesregierung, unterzeichnet am 22. Juni
1993;

Konigreich Belgien: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung Kanadas
und der Regierung Belgiens, unterzeichnet am 13. Ma 1986, PROTOKOLL
zur Anderung des Luftverkehrsabkommens zwischen der Regierung Belgiens
und der Regierung Kanadas, paraphiert ad referendum am 23. Mai 2000;

Republik Bulgarien: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung

Kanadas und der Regierung der Republik Bulgarien, paraphiert ad referendum
am 12. April 1991;
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d)

f)

9)

h)

h)

Tschechische Republik: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung
Kanadas und der Regierung der Tschechischen Republik, unterzeichnet am
13. Mai 1996, Notenwechsel zur Anderung des Abkommens, paraphiert ad
referendum am 28. Juni 2004;

Konigreich Danemark: Abkommen zwischen Kanada und Dénemark Uber
Luftverkehrsdienste zwischen den beiden Lé&ndern, unterzeichnet am
13. Dezember 1949. Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung Kanadas
und der Regierung des Konigreichs Danemark, paraphiert ad referendum am
17. Februar 1989;

Republik Finnland: Abkommen zwischen der Regierung Kanadas und der
Regierung Finnlands Uber Luftverkehrsdienste zwischen ihren jeweiligen
Hoheitsgebieten und darUber hinaus, unterzeichnet am 28.Mai 1990.
Abkommen in Form eines Notenwechsels zur Anderung des Abkommens
zwischen der Regierung Kanadas und der Regierung Finnlands Uber
Luftverkehrsdienste zwischen ihren jeweiligen Hoheitsgebieten und dartber
hinaus, geschlossen in Helsinki am 28. Mai 1990 und unterzeichnet am
1. Oktober 1999;

Franzosische Republik: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung
Kanadas und der Regierung der Franzosischen Republik, unterzeichnet am
15. Juni 1976, Notenwechsel zwischen der Regierung Kanadas und der
Regierung der Franzosischen Republik zur Anderung des am 15. Juni 1976 in
Paris  unterzeichneten  Luftverkehrsabkommens,  unterzeichnet  am
21. Dezember 1982;

Bundesrepublik  Deutschland:  Luftverkehrsabkommen zwischen  der
Regierung Kanadas und der Regierung der Bundesrepublik Deutschland,
unterzeichnet am 26. Marz 1973, Notenwechsel zwischen der Regierung
Kanadas und der Regierung der Bundesrepublik Deutschland zur Anderung
des am 26. Marz 1973 in Ottawa unterzeichneten Luftverkehrsabkommen,
erfolgt am 20. Januar 1983, Anderungen zu dem Abkommen, paraphiert ad
referendum am 9. Juli 1993 und Anderungen zu dem Abkommen, paraphiert ad
referendum am 24. Oktober 1996.

Hellenische Republik: Abkommen zwischen der Regierung Kanadas und der
Regierung der Hellenischen Republik tber kommerzielle Linienflugdienste,
unterzeichnet am 20. August 1984, Abkommen in Form eines Notenwechsels
zwischen der Regierung Kanadas und der Regierung der Hellenischen
Republik zur Anderung des Luftverkehrsabkommens, geschlossen am
20. August 1984 in Toronto, unterzeichnet am 23. Juni 1995;

Republik Ungarn: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung Kanadas
und der Regierung der Republik Ungarn, unterzeichnet am 7. Dezember 1998;

Irland: Luftver kehrsabkommen zwischen der Regierung Kanadas und
der Regierung Irlands, unterzeichnet am 27. April 2007, vorlaufig in Kraft,
Abkommen zwischen Kanada und Irland Uber Luftverkehrsdienste zwischen
den beiden Landern, unterzeichnet am 8. August 1947; Notenwechsel
(19. April und 31. Mai 1948) zwischen Kanada und Irland zur Anderung des
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)

k)

P)

a)

Abkommens Uber Luftverkehrsdienste zwischen den beiden Landern,
unterzeichnet am 31. Mai 1948; Abkommen in Form eines Notenwechsels
zwischen Kanada und Irland zur Anderung des Anhangs des
Luftverkehrsabkommens vom 8. August 1947, unterzeichnet am 9. Juli 1951.
Notenwechsel zwischen Kanada und Irland zur Anderung des
Luftverkehrsabkommens zwischen den beiden Landern vom 8. August 1947,
unterzeichnet am 23. Dezember 1957,

Italienische Republik: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung
Kanadas und der Regierung ltaliens, geschlossen ad referendum am 16. Mai
2002; Luftverkehrsabkommen zwischen Kanada und Italien, unterzeichnet am
13. April 1962; Abkommen in Form eines Notenwechsels zwischen der
Regierung Kanadas und der Regierung der Italienischen Republik zur
Anderung des Luftverkehrsabkommens gemaR der vereinbarten Niederschrift
vom 28. April 1972, unterzeichnet am 28. August 1972;

Konigreich der Niederlande: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung
Kanadas und der Regierung des Konigreichs der Niederlande, unterzeichnet
am 2. Juni 1989;

Republik Polen: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung Kanadas
und der Regierung der Republik Polen, paraphiert ad referendum am 5. April
2001; Luftverkehrsabkommen zwischen der Volksrepublik Polen und der
Regierung Kanadas, geschlossen am 14. Mai 1976;

Portugiesische Republik: Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung
Kanadas und der Regierung Portugals, paraphiert ad referendum am 8. Juni
2006; Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung Kanadas und der
Regierung Portugals, unterzeichnet am 10. April 1987,

Rumanien: Abkommen zwischen der Regierung Kanadas und der Regierung
der Sozalistischen Republik Rumanien Uber den zvilen Luftverkehr,
unterzeichnet am 27. Oktober 1983; Notenwechsel zwischen der Regierung
Kanadas und der Regierung Ruméaniens zur Anderung des Abkommens,
unterzeichnet am 31. Mai 1999 und am 12. Juli 1999;

Konigreich Spanien: Luftverkehrsabkommen 2zwischen der Regierung
Kanadas und der Regierung Spaniens, unterzeichnet am 15. September 1988;

Konigreich Schweden: Abkommen zwischen der Regierung Kanadas und der
Regierung Schwedens Uber Luftverkehrsdienste zwischen den Hoheitsgebieten
Kanadas und  Schwedens, unterzeichnet am  27. Juni 1947.
Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung Kanadas und der Regierung
des Konigreichs Schweden, geschlossen ad referendum am 17. Februar 1989;
sowie

Vereinigtes Konigreich von  GroRRbritannien und  Nordirland:
Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung Kanadas und der Regierung
des Vereinigten Konigreichs von Grofbritannien und Nordirland, paraphiert ad
referendum am 12. April 2006; Luftverkehrsabkommen zwischen der
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Regierung Kanadas und der Regierung des Vereinigten Konigreichs von
Grof3britannien und Nordirland, unterzeichnet am 22. Juni 1988.

Unbeschadet Artikel 1 dieses Anhangs gelten fur Gebiete, die nicht unter die
Begriffsbestimmung , Gebiet* nach Artikel 1 dieses Abkommens falen, weiterhin
die Abkommen laut Buchstabe €) (Konigreich Danemark), g) (Franzdsische
Republik), k) (Konigreich der Niederlande) und q) (Vereinigtes Konigreich von
Grofbritannien und Nordirland) entsprechend ihren jeweiligen Bedingungen.
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ANLAGE 2

NIEDERSCHRIFT UBER DIE BERATUNGEN

Die Delegationen Kanadas und der Europdischen Gemeinschaft sowie ihrer
Mitgliedstaaten trafen zwischen November 2007 und September 2008 zu vier
Verhandlungsrunden  zusammen, deren  Gegenstand ein umfassendes
L uftverkehrsabkommen war. Die Delegationdlisten sind als Anlage A beigefigt.

Die Gesprache fanden in einer herzlichen und konstruktiven Atmosphére statt, wie
sie den hervorragenden Beziehungen zwischen Kanada und der Européischen
Gemeinschaft und ihren Mitgliedstaaten entspricht.

Die Delegationen schlossen auf Beamtenebene die Verhandlungen Uber ein
Luftverkehrsabkommen zwischen der Regierung Kanadas und der Europdaischen
Gemeinschaft und ihrer Mitgliedstaaten ab (nachstehend: ,,das Abkommen"*), dessen
Wortlaut paraphiert wurde und dieser Niederschrift a's Anlage B beigefligt ist. Beide
Delegationen bekraftigten, dass die Paraphierung des Textes lediglich das Ende der
Verhandlungen Uber die substanziellen Fragen bedeutet und dass der Text damit
nicht angenommen oder beglaubigt ist, sondern dass bis zu seiner Unterzeichnung
sprachliche und redaktionelle Anderungen moglich bleiben, um die Verpflichtungen
der Vertragspartner exakt zu beschreiben.

Den Delegationen obliegt es nun, das Abkommen ihren jeweiligen Regierungen
vorzulegen und zu empfehlen, dass die Vertragsparteien das beigefligte Abkommen
vorbehaltlich etwaiger notwendiger Anpassungen aus rechtlichen, sprachlichen oder
redaktionellen Grinden annehmen, ihm durch die Unterzeichnung Verbindlichkeit
und Endgultigkeit verlethen und es mit ihren jeweiligen Rechtsvorschriften in
Einklang bringen sollten. Die Delegationen bekréftigten, dass das Abkommen nach
seiner Unterzeichnung in seiner Ganzheit verwaltungsrechtlich Anwendung finden
wird. Vor der Unterzeichnung kénnen Kanada und die Mitgliedstaaten einander nach
ihrem Ermessen ale im Abkommen aufgefiihrten Rechte verwatungsméiig
verfligbar machen. Im Interesse einer moglichst baldigen Ratifizierung und
endgultigen Inkraftsetzung des Abkommens erklarte sich die kanadische Delegation
bereit, der Delegation der Europdischen Union eine franzosische Fassung zur
Prufung vorzulegen. Entsprechend sagte die Delegation der Europdischen Union zu,
der kanadischen Delegation den Wortlaut des Abkommens in alen anderen
Amtssprachen der Europa schen Gemeinschaft zur Priifung vorzulegen.

BEZEICHNUNG

Im Hinblick auf Artikel 3 sowie Artikel 16 erklérte die Delegation der Europdischen
Union, dass die Behdrden der EU-Mitgliedstaaten keine formliche diplomatische
Bezeichnung von Luftfahrtunternehmen vornehmen werden. Die Delegationen
kamen Uberein, dass Zulassungen oder andere Formen der Genehmigung der
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Vertragsparteien fur ihre Luftfahrtunternehmen im Sinne des Abkommens einer
Bezei chnung gleichkommen.

Die Delegation der Européischen Union erklérte fur den Fall des Beitritts Kanadas zu
einem einheitlichen Luftverkehrsmarkt auf der Grundlage gemeinsamer Sicherheits-
und Zulassungsregeln, die fir Kanada akzeptabel und mit den Bestimmungen dieses
Abkommens vergleichbar sind, dass die Européische Gemeinschaft und ihre
Mitgliedstaaten Kanada auf der Grundlage der Gegenseitigkeit Bezeichnungsrechte
einrfdumen werden, die Kanada die Médoglichkeit zur Bezeichnung von
Luftfahrtunternehmen seiner Partner geben wirden, wenn diese Partner
Luftfahrtunternehmen der Européischen Gemeinschaft bei der Bezeichnung gleiche
Behandlung zugestehen, und wodurch die Bezeichnung von Luftfahrtunternehmen
Kanadas durch die Partner Kanadas ermoglicht wirde, damit diese
Luftverkehrsdienste im Rahmen ihrer jeweiligen Luftverkehrsabkommen mit der
Européi schen Gemeinschaft und/oder deren Mitgliedstaaten anbieten kénnen.

INVESTITIONEN, EIGENTUM AN UND KONTROLLE VON LUFTFAHRTUNTERNEHM EN

Die Delegationen konzipierten das Abkommen derart, dass eine noch grofere
Freizigigkeit moglich ist, wenn die Politik und die Rechtsvorschriften beider Partner
in Zukunft einen gréfRReren Anteil an auslandischem Eigentum und/oder weniger
strenge Anforderungen an die Kontrolle ihrer Luftfahrtunternehmen zulassen sollten.

Die kanadische Delegation erléauterte der Delegation der Européischen Union, dass
Kanada hinsichtlich auslandischen Eigentums an kanadischen L uftfahrtunternehmen
ein relativ flexibles Konzept verfolgt. Zwar ist in Kanada derzeit ausléndisches
Eigentum an kanadischen Luftfahrtunternehmen auf 25 Prozent der Stimmrechte
begrenzt, doch gestattet Kanada unterschiedliche Strukturen in Bezug auf das
stimmberechtigte Kapital, die es potenziell ermdglichen, dass tber 50 Prozent der
Stimmrechte an einem L uftfahrtunternehmen nicht in kanadischer Hand liegen. Bei
der traditionellen Struktur war Kanada nach dem Grundsatz verfahren, dass auf jeden
Stimmanteil, gleichgultig, ob in kanadischer oder auslandischer Hand, eine Stimme
entfiel. Bei einer variablen Stimmrechtstruktur entfallt nicht zwangslaufig auf jeden
Stimmanteil eine Stimme. Auflerdem lésst Kanada es zu, dass ausdléandische
Staatsangehodrige bis zu 100 Prozent der nicht stimmberechtigten Anteile an
kanadischen Luftfahrtunternehmen halten. Ein kanadisches L uftfahrtunternehmen
muss der tatsachlichen Kontrolle durch Kanadier unterliegen. Hinsichtlich der
tatséchlichen  Kontrolle von  kanadischen  Luftfahrtunternehmen  durch
Staatsangehdrige von EU-Mitgliedstaaten operiert die kanadische Verkehrsbehdrde
nicht mit kodifizierten und vertffentlichten Kriterien zur Bestimmung der
tatséchlichen Kontrolle, so dass jeder Einzelfal individuell und flexibel bewertet
werden kann, um ale relevanten Aspekte konstruktiv zu berticksichtigen.

Die Delegation der Europdischen Union lief3 erkennen, dass die Europdische
Gemeinschaft es gestatten kann, dass ihre Luftfahrtunternehmen zu 100 Prozent im
Besitz von Angehorigen aus Drittstaaten sind, wenn dies in einem internationalen
Ubereinkommen vorgesehen ist, dem die Gemeinschaft beigetreten ist. Aufgrund der
vertraglichen Verpflichtungen gegeniber den Landern des Européischen
Wirtschaftsraums und der Schweiz kénnen auch Staatsangehdrige von Island,
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10.

11.

12.

Liechtenstein, Norwegen und der Schweiz Luftfahrtunternehmen der Europaischen
Gemeinschaft besitzen und kontrollieren.

Im Hinblick auf den Ermessensspielraum im Rahmen bilateraler Abkommen
hinsichtlich  der  Strukturen  audéndischen  Eigentums  bel vielen
Luftfahrtunternehmen seiner bilateralen Partner hat Kanada bisher noch keine
Nachteile fur seine Interessen festgestellt und daher noch nicht von seinem
Ermessensspielraum  Gebrauch  gemacht, um gegen Investitionen von
Staatsangehorigen aus Drittstaaten in Luftfahrtunternehmen seiner bilateralen Partner
vorzugehen. Die kanadische Delegation anerkannte das Recht Staatsangehoriger von
Island, Liechtenstein, Norwegen und der Schweiz, Luftfahrtunternehmen der
Européi schen Gemeinschaft tatséchlich zu besitzen und zu kontrollieren.

Beide Delegationen stellten fest, dass etwaige Anderungen der Vorschriften tiber
Eigentum und Kontrolle im Hinblick auf Artikel 4 sowie Anhang 2 Abschnitt 2
Absdtze 2 ¢) und 2 d) des Abkommens die Vertragsparteien nicht verpflichten
wirden, die Anerkennung von Luftfahrtunternehmen im Eigentum von
Staatsangehorigen einer anderen Partei durch Drittstaaten zu gewahrleisten.

ZOLLE, STEUERN UND GEBUHREN

Bei den Diskussionen zu Artikel 8 unterstrich die Delegation der Européischen
Union, dass das vorliegende Abkommen den Bereich der Mehrwertsteuer (MwSt)
mit Ausnahme der Einfuhrumsatzsteuer unbertihrt lassen wird. Die Delegation der
Européischen Union erlauterte ferner, dass nach Gemeinschaftsrecht (Richtlinie
2006/112/EG des Rates) an Bord auf innergemeinschaftlichen Fligen gelieferte
Waren, die nicht fir den sofortigen Gebrauch bestimmt sind, zu den im
Abflugmitgliedstaat geltenden Bedingungen und MwSt-Sétzen zu besteuern sind. Bei
verbrauchsteuerpflichtigen Waren, die fur diese Zwecke bestimmt sind, wird davon
ausgegangen, dass sie das nach Gemeinschaftsrecht geschaffene Aussetzungssystem
(Richtlinie 92/12/EWG) verlassen haben und nicht unter Steueraussetzung beftrdert
werden konnen. Die Rechtsvorschrift gilt fr innergemeinschaftliche Flige —
gleichglltig, ob diese von Luftfahrtunternehmen der Gemeinschaft oder von
Drittstaaten durchgefihrt werden. Bei Fligen zwischen einem Mitgliedstaat und
Kanada ist die Rechtdage anders. Die Delegation der Europdischen Union
bekraftigte, dass im Falle eines Fluges von Kanada nach einem Mitgliedstaat keine
Bestimmung des Gemeinschaftsrechts dagegen spricht, an Bord zollfreie Verkaufe
an die Fluggaste durchzufihren, zumal diese ja nach dem Aussteigen ohnehin eine
Zollkontrolle durchlaufen. Auch bei Fliigen von einem Mitgliedstaat, die direkt oder
Uber einen Drittstaat nach Kanada durchgefuhrt werden, sind zollfreie Verkéufe nach
den Ausfuhrbestimmungen zuléssig, wobei die Zollkontrolle in Kanada stattfindet. In
keinem der beiden Falle wirde sich die Situation durch eine Zwischenlandung in der
Gemeinschaft andern, vorausgesetzt, es steigen keine Fluggaste aus oder zu. Zum
gleichen Artikel verwies die Delegation der Europaischen Union auch darauf, dass
die Mitgliedstaaten nach dem Gemeinschaftsrecht (Richtlinie 2003/96/EG des Rates)
Energieerzeugnisse zur Verwendung fur die gewerbliche Luftfahrt von der
Besteuerung ausnehmen. Die Richtlinie enthalt jedoch auch Bestimmungen, wonach
die Mitgliedstaaten die allgemeine Ausnahme begrenzen und Kraftstoff fir
inlandische oder innergemeinschaftliche Flige besteuern konnen. Die kanadische
Delegation verwies darauf, dass Kanada nach den bisherigen bilateralen
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13.

14.

15.

Luftverkehrsabkommen mit den Mitgliedstaaten von der Besteuerung des
Flugkraftstoffs ausgenommen ist. Die kanadische Delegation erklarte auerdem, dass
Kanada vor einer Anwendung der Flugkraftstoffbesteuerung auf innergemein-
schaftlichen Flugen durch die Mitgliedstaaten Diskussionen im Gemeinsamen
Ausschuss verlangen wiirde.

STATISTIKEN

Im Hinblick auf Artikel 9 bekr&ftigten beide Delegationen erneut, dass es nicht ihre
Absicht sei, durch die Vorschrift, den Behdrden bestimmte Statistiken zu
Ubermitteln, welche diesen aufgrund der geltenden Rechtss und
Verwaltungsvorschriften normalerweise nicht vorzulegen sind, einen unndtigen
Verwaltungsaufwand einzufiihren. Die kanadische Delegation erlauterte, dass ale
Luftfahrtunternehmen, die Kanada anfliegen, grundlegende Betriebsdaten
elektronisch Ubermitteln missen. Die Delegation der Européischen Union erklérte,
dass @hnliche Bestimmungen bei den Regierungen verschiedener Mitgliedstaaten
gelten.

GEBUHREN FUR DIE NUTZUNG VON FLUGHAFEN, EINRICHTUNGEN UND DIENSTEN

Im Hinblick auf Artikel 12 des Abkommens &uf3erte die Delegation der Européischen
Union den Wunsch nach der Einfigung eines Verweises, dass die Gebihren
»Kostenbezogen* sein mussen. Die kanadische Delegation akzeptierte die Aufnahme
dieses Begriffs in die Bestimmungen Uber Flugnavigationsdienste, soweit aufer
Frage steht, dass fir Kanada die Kostenelemente und das Verfahren zur Festlegung
der Fugnavigationsgebihren in Rechtsvorschriften gefasst werden, die ene
Diskriminierung und Unterscheidung zwischen Nutzerkategorien verbieten und die
Kosten auffihren, die bei der Festlegung der Flugnavigationsgebihren zu
beriicksichtigen sind. Gemal3 dem Civil Air Navigation Services Commercialization
Act durfen Gebuhren nicht so festgesetzt werden, dass sie bei verninftigen und
vorsichtigen Projektionen zu Einnahmen fuhren, die im Verhaltnis zur Bereitstellung
von Navigationsdiensten fur die Zivilluftfahrt Uber die derzeitigen und kinftigen
finanziellen Anforderungen von NavCanada hinausgehen. In der genannten
Rechtsvorschrift sind die Gebihrengrundsdtze und finanziellen Anforderungen
festgelegt und die Voraussetzungen beschrieben, unter denen die Gebuhren vom
Grundsatz der Kostenbezogenheit abweichen konnten. Die Delegation der
Européi schen Union nahm diese Erlauterungen zur Kenntnis.

GEWERBLICHER RAHMEN: VERTRETER VON L UFTFAHRTUNTERNEHMEN

Hinsichtlich Artikel 13 Absétze 6 und 7 des Abkommens erklérten die Delegationen,
dass ein Ziel der Bestimmungen darin besteht, die Bearbeitung von Antragen auf
Arbeitsgenehmigungen, Visa und andere relevante Dokumente fir V ertreter/Personal
von Luftfahrtunternehmen zu erleichtern, auch in Fallen, wo der Eintritt oder die
Niederlassung von Personal dringend und zeitlich beschrankt erforderlich ist.
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GEWERBLICHER RAHMEN: MULTIMODALE DIENSTE

Hinsichtlich Artikel 13 Absatz9 Buchstabeb) des Abkommens kamen die
Delegationen Uberein, dass bel multimodalen Diensten und in Fallen, wo
L uftfahrtunternehmen beschlief3en, Landverkehrsdienste selbst durchzufiihren, diese
Dienste den nationalen Rechts- und Verwaltungsvorschriften unterliegen.

GEWERBLICHER RAHMEN: PREISE

Hinsichtlich Artikel 13 Absétze 10 bis 12 des Abkommens kamen die Delegationen
Uberein, dass die Luftfahrtbehdrden, auch wenn ihnen gemaid dem Abkommen Preise
nicht gemeldet werden mussen, dennoch von Zeit zu Zeit bei den
Luftfahrtunternehmen Informationen Uber spezifische Preise einholen sollten, um
z.B. Beschwerden wegen uberhohter Preise oder wegen Nichtanwendung des
geltenden Preises bearbeiten zu kénnen. Die Delegationen kamen auch Uberein, dass
derartige Ersuchen um Informationen nicht als aternatives Registrierverfahren
dienen sollten.

CHARTERDIENSTE

Die Europaische Gemeinschaft macht in ihren Rechtsvorschriften keinen
Unterschied mehr zwischen Linien- und Charterdiensten. In den Rechtsvorschriften
Kanadas wird weiterhin zwischen Linien- und Charterdiensten unterschieden, ferner
werden Verbraucherschutzanforderungen fir Charterprogramme festgelegt. Die
Delegationen befurworten nach wie vor den Ausbau der Charterdienste und
bestétigten, dass adle Parteien die in den nationalen Rechtss und
Verwaltungsvorschriften vorgesehene Flexibilitdt im Hinblick auf Charterdienste in
Anspruch nehmen konnen.

GEMEINSAMER AUSSCHUSSUND STREITBEILEGUNG

Hinsichtlich Artikel 17 und Artikel 21 des Abkommens kamen die Delegationen
Uberein, dass dem Gemeinsamen Ausschuss Vertreter Kanadas, der Européischen
Kommission und der Mitgliedstaaten angehdren sollen. Die Delegationen
vereinbarten ferner, dass die Parteien bei der Beilegung von Streitfallen im Rahmen
des Abkommens von Kanada und der Europdischen Kommission vertreten werden.
Bei adlen Verhandlungen zur Streitbeilegung ist die Anwesenheit des betroffenen
Mitgliedstaates bzw. der betroffenen Staaten erforderlich.

UMWELTSCHUTZ

Die Delegationen nehmen zur Kenntnis, dass souverdne Hoheitsbefugnisse auch die
Rechtsprechung tber das Gebiet einer Partei einschlief3en.
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21.

13.
22.

ARBEIT UND BESCHAFTIGUNG

Hinsichtlich Artikel 19 des Abkommens hob die Delegation der Européischen Union
hervor, dass sie Arbeits- und Beschaftigungsfragen im Kontext des Abkommens
grolle Bedeutung beimisst und empfahl den Parteien, die Auswirkungen des
Abkommens zu Uberwachen - insbesondere in  Bezug auf die
Beschéftigungsbedingungen, um bei beiden Parteien bessere Kenntnisse Uber die
jeweiligen Arbeits- und Beschéftigungsregelungen fir das fliegende Persona der
Luftfahrtunternehmen sowie Uber solide Beschaftigungskonzepte und -praktiken zu
fordern und die Kapazitdten und Fahigkeiten der Parteien zur Entwicklung
geeigneter Losungen im Bedarfsfall zu verbessern. Die Delegation der Européischen
Union verwies zudem auf die Verpflichtung der Unterzeichner, die Grundsétze der
IAO-Erklérung tber die grundlegenden Prinzipien und Rechte bei der Arbeit und
ihre Folgemal3nahmen (1998) zu befolgen, insbesondere die Vereinigungsfreiheit
und die effektive Anerkennung und Durchsetzung des Rechts auf
Tarifverhandlungen. Gleichzeitig anerkannten die Delegationen ihre jeweiligen
souverdnen Rechte auf Festlegung ihrer eigenen politischen Konzepte und nationalen
Prioritéten und auf Festlegung, Verwaltung und Durchsetzung ihrer eigenen Rechts-
und Verwaltungsvorschriften im Bereich Arbeit und Beschaftigung. Die Delegation
der Européischen Union betonte die Chancen, die das Abkommen den Sozia partnern
fur eine Starkung ihrer Zusammenarbeit in Beschaftigungsfragen bietet. Die
kanadische Delegation empfahl, es jeder Partei zu Uberlassen, wie sie bel der
Uberwachung der Auswirkungen des Abkommens auf Arbeit und Beschéftigung
vorgeht. Die Delegationen kamen Uberein, dass die Bestimmungen des Abkommens
spezifische Tarifverhandlungen oder andere Malnahmen im Bereich der
Arbeitsbeziehungen unberihrt lassen.

KUNFTIGE RECHTE

Die kanadische Delegation verwies darauf, dass die vollstandige Eigentimerschaft
an kanadischen Luftfahrtunternehmen fir auslandische Staatsangehérige, die Rechte
der 7. Freiheit bei kombinierten Fluggast-/Frachtdiensten fur Luftfahrtunternehmen
beider Parteien (unabhdngig und getrennt von Luftfahrtunternehmen der
Gemeinschaft, die von Mitgliedstaaten der EU aus operieren), Kabotage und
Niederlassungsfreiheit in der Luftverkehrspolitik Kanadas zur Zeit nicht vorgesehen
sind und Anderungen der Politik und/oder der Rechts- und Verwaltungsvorschriften
erfordern wirden.

Uber seeische Gebiete

23.

Im Hinblick auf die Uberseeischen Gebiete der Mitgliedstaaten anerkannten die
Delegationen, dass das vorliegende Abkommen nur fir die Uberseeischen Gebiete
der Mitgliedstaaten gelten wird, die unter die Bestimmungen des Vertrags zur
Grundung der Europdischen Gemeinschaft fallen. Diese Uberseeischen Gebiete sind
die franzésischen Uberseeischen Departements (Guadeloupe, Martinique, Réunion,
Guyana), die Azoren, Madeira und die Kanarischen Inseln. Fir die Uberseeischen
Gebiete der Mitgliedstaaten, auf die der Vertrag keine Anwendung findet, gelten
weiterhin die jeweiligen bilateralen Luftverkehrsabkommen zwischen Kanada und
dem betreffenden in Anhang 3 aufgefiihrten Mitgliedstaat.
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Geschehen zu London, Vereinigtes Konigreich, am 30. November 2008.

Fir die Delegation Kanadas Fir die Delegation der Européischen
Gemeinschaft und ihrer Mitgliedstaaten
Nadir Patel Olivier Onidi
Der Leiter der Delegation Der Leiter der Delegation
Chief Air Negotiator Generaldirektion Energie und Verkehr
Regierung Kanadas Européische Kommission
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