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BEGRUNDUNG

1. INHALT DES VORSCHLAGS
1.1. Allgemeiner Kontext und Griinde fiir den Vorschlag

Umweltschidliche und unsichere Praktiken beim Abwracken von Schiffen sind noch immer
ein ernst zu nehmendes Problem. Am Ende ihres Lebenszyklus werden die meisten gro3en
Handelsseeschiffe in Anlagen verschrottet, die nach Methoden arbeiten, die die menschliche
Gesundheit und die Umwelt stark gefahrden. Diese negativen Aspekte verhindern, dass sich
der Sektor Schiffsrecycling zu einem nachhaltigen Wirtschaftszweig entwickelt.

Die Lage diirfte sich noch weiter verschlechtern, weil damit zu rechnen ist, dass in den
kommenden Jahren eine groBe Anzahl Schiffe aufgrund der derzeitigen Uberkapazitiit der
weltweiten Flotte, die nach Schitzungen noch mindestens fiinf bis zehn Jahre anhalten wird,
abgewrackt wird. Vor allem die unternormigsten Anlagen diirften von dieser Entwicklung
profitieren, die um das Ausmusterungsdatum (2015) fiir Einhiillen-Oltankschiffe ihren
Hohepunkt erreichen wird.

Mit der Abfallverbringungsverordnung' werden die Auflagen des Basler Ubereinkommens
tiber die Kontrolle der grenziiberschreitenden Verbringung gefahrlicher Abfille und ihrer
Entsorgung in der Europdischen Union umgesetzt. Mit der Verordnung wird auch eine
Anderung des Ubereinkommens (die so genannte Verbotsinderung) umgesetzt, die den
Export gefdhrlicher Abfille in Lénder auBerhalb der OECD verbietet. Aufgrund
unzulinglicher Ratifizierung ist diese Anderung auf internationaler Ebene bisher nicht in
Kraft getreten.

Nach der Abfallverbringungsverordnung werden Schiffe unter der Flagge eines EU-
Mitgliedstaats, die zum Abwracken bestimmt sind, aufgrund der darin befindlichen
Gefahrstoffe als gefdhrliche Abfille eingestuft. Als solche diirfen sie nur in OECD-Landern
abgewrackt werden. Da diese Vorschrift von EU-Schiffen® quasi systematisch umgangen
wird, sind sowohl die internationalen Regeln als auch die EU-Vorschriften unwirksam.

Diese weit verbreitete Rechtsverletzung ist zunichst auf die fehlenden Recyclingkapazititen
innerhalb der OECD, vor allem fiir die groBten Schiffe, zuriickzufiihren. Die in der EU
vorhandenen Kapazititen werden fiir das Abwracken von kleinen Schiffen und Staatsschiffen,
jedoch nicht fiir groBe Handelsseeschiffe genutzt. Ahnlich wie beim Schiffbau wurde auch der
Sektor Schiffsrecycling in den vergangenen Jahrzehnten aus wirtschaftlichen Griinden
(Stahlnachfrage, niedrige Lohnkosten, keine Internalisierung der Umweltkosten) aus
europdischen Léandern in Nicht-OECD-Lander verlagert, mit dem Ergebnis, dass die
Entwicklung zusatzlicher Abwrackkapazititen in Europa wirtschaftlich gesehen als Option
nicht in Frage kam.

Betréachtliche Recyclingkapazititen auBerhalb der OECD existieren in China, Indien, Pakistan
und Bangladesch. Es wird davon ausgegangen, dass Abwrackanlagen in der OECD und in

! Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 des Europdischen Parlament und des Rates vom 14. Juni 2006 iiber die
Verbringung von Abfallen.

: Im Jahr 2009 wurden iiber 90% der Schiffe unter einer Flagge der EU aufBerhalb der OECD
abgewrackt, grofitenteils in Stidasien.
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China sowie einige indische Anlagen bis 2015 in der Lage sein werden, die Auflagen des
Hongkong-Ubereinkommens zu erfiillen.

Die in China derzeit vorhandene Kapazitit (2,83 Mio. LDT® im Jahr 2009) reicht schon heute
weitgehend aus, um bis 2030 alle EU-Schiffe zu verschrotten (die jéhrliche Hochstmenge im
Zeitraum 2012-2030 wird bei 1,88 Mio. LDT liegen), und eine neue Anlage mit einer
Kapazitdt von 1 Mio. LDT wird demnéchst in Betrieb genommen. Diese Entwicklung ist auf
eine Initiative der chinesischen Behorden, den Markt fiir umweltvertragliches
Schiffsrecycling gezielt zu erschlieBen und unternormige Anlagen zu schlieBen, sowie auf
Investitionen verantwortungsbewusster europdischer Schiffseigner in sichere und
umweltvertrigliche Abwrackwerften zuriickzufiihren.

Zweitens begiinstigt die derzeitige Lage auf dem Schiffsrecyclingmarkt Anlagen in
Bangladesch, Indien und (in geringerem Maf3e) Pakistan, wogegen Konkurrenzunternehmen
in der EU, der Tiirkei und China, die nach hoheren technischen Standards arbeiten, nur
Nischenmérkte (fiir kleine Schiffe, Staatsschiffe einschlieBlich Kriegsschiffe oder die Flotte
engagierter Schiffseigner) bedienen kénnen.

Drittens, die geltenden Vorschriften werden den Besonderheiten von Schiffen nicht gerecht.
Zu welchem Zeitpunkt ein Schiff zum Wrack (d. h. zu Abfall) wird, ist schwer zu bestimmen.
Schiffseigner treffen ihre Entscheidungen tliber die Verschrottung ihrer Schiffe auf Basis eines
wirtschaftlichen Vergleichs der Kosten und Nutzen der Inbetriebhaltung eines Schiffes mit
den Kosten und Nutzen seiner Verschrottung.

Wird diese Entscheidung getroffen, wihrend sich das Schiff in internationalen Gewéssern
oder in Gewissern befindet, die der Gerichtsbarkeit des Recycling-Staates unterstehen, lassen
sich die Verfahrensvorschriften der Abfallverbringungsverordnung nur schwer oder gar nicht
anwenden. AuBlerdem nutzen Handelsschiffe, die aus europdischen Hafen und Gewéssern
auslaufen, in der Regel ihre letzte Fahrt, um vor ihrer Verschrottung noch einmal Waren nach
Asien zu befordern. Gibt der Schiffseigner seine Verschrottungsabsicht zum Zeitpunkt des
Auslaufens eines Schiffes aus einem EU-Hafen nicht bekannt, konnen die zustindigen
Behorden in der Regel nicht intervenieren. In der Abfallverbringungsverordnung sind die
Rechte und Pflichten des Ausfuhrstaates, des Einfuhrstaates und gegebenenfalls der
Durchfuhrstaaten festgelegt. Die Hafenstaaten werden jedoch nicht zwangsliufig tiber die
Verschrottungsabsicht des Schiffseigners informiert. Und schlieBlich ist es auch durchaus
iiblich, dass ein Schiff unter dem Vorwand seines weiteren Einsatzes fiir den Handel an eine
andere Reederei verkauft wird, nur um von dieser dann zu einer Abwrackwerft verbracht zu
werden.

Um die geltenden Vorschriften anwenden und insbesondere das Verbot der Ausfuhr
ausgedienter Schiffe aus der OECD durchsetzen zu konnen, miissten die Mitgliedstaaten
aufgrund der mangelnden Recyclingkapazitit innerhalb der OECD und der rechtlichen
Moglichkeit, ein Schiff ,umzuflaggen®, unverhdltnismdBig groe Anstrengungen
unternehmen.

Um die Lage zu verbessern, haben die Vertragsparteien des Basler Ubereinkommens die
Internationale Seeschifffahrtsorganisation (IMO) im Jahr 2004 gebeten, verbindliche

Das Gewicht eines Schiffswracks wird oft als Leergewicht (light displacement tonnes, LDT)
angegeben, d. h. als Gewicht ohne Fracht, Treibstoff, Ballastwasser usw.; das Leergewicht entspricht
grob gerechnet dem Stahlgewicht des Wasserfahrzeugs.
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Vorschriften fir das Recycling von Schiffen auszuarbeiten®. Die von der IMO
unternommenen Schritte (Ausarbeitung des Entwurfs des Ubereinkommens iiber das
Recycling von Schiffen) wurden 2006 von den Vertragsparteien des Basler Ubereinkommens
befiirwortet, die gleichzeitig anerkannten, dass zwei Instrumente mit ein und derselben
Zielrichtung vermieden werden sollten. Die Vertragsparteien wurden gebeten, sowohl das
Kontroll- und Durchsetzungsniveau des Basler Ubereinkommens als auch das
voraussichtliche Kontroll- und Durchsetzungsniveau des Entwurfs des Ubereinkommens iiber
das Recycling von Schiffen umfassend zu priifen und beide Ubereinkommen zu vergleichen’.

Das Internationale Ubereinkommen von Hongkong iiber das sichere und umweltvertrigliche
Recycling von Schiffen (,,das Hongkong-Ubereinkommen*) wurde im Mai 2009 von der
Internationalen Seeschifffahrtsorganisation angenommen. Nach seinem Inkrafttreten wird
dieses Ubereinkommen die Vertragsparteien (darunter auch die Mitgliedstaaten der EU)
verpflichten, ithre groen Handelsschiffe nur in Landern zu verschrotten, die Vertragsparteien
des Ubereinkommens sind. Dies kénnen auch asiatische Staaten sein, deren Abwrackanlagen
in diesem Fall international anerkannte Normen (die strenger sind als die bisherigen Normen)
erfiilllen miissen. Diese Werften werden Schiffe aus Liandern, die nicht Vertragsparteien des
Ubereinkommens sind, auf dieselbe Weise bearbeiten miissen wie Schiffe, die unter der
Flagge eines Vertragsstaates fahren (,,Nichtbegiinstigungsklausel*).

Das Hongkong-Ubereinkommen wurde 2009 angenommen, muss jedoch von einer
ausreichenden Anzahl Flaggen- und Recycling-Staaten ratifiziert werden, um in Kraft treten
und Wirkung zeigen zu kénnen. Damit ist friihestens 2020 zu rechnen. Das Ubereinkommen
wird 24 Monate nach dem Datum in Kraft treten, an dem die folgenden Bedingungen erfiillt
sind:

— Mindestens 15 Staaten haben das Ubereinkommen entweder ohne Vorbehalt der
Ratifikation, Annahme oder Genehmigung unterzeichnet oder eine Ratifikations-,
Annahme- oder Genehmigungsurkunde hinterlegt;

— ihre kombinierten Handelsflotten entsprechen mindestens 40 % der Bruttoraumzahl
der weltweiten Handelsflotte; und

— das kombinierte jahrliche Recyclinghdchstvolumen der vorangegangenen zehn Jahre
entspricht mindestens 3 % der Bruttoraumzahl der kombinierten Handelsflotte
derselben Staaten.

2010 begriiften die Vertragsparteien des Basler Ubereinkommens die Annahme des
Hongkong-Ubereinkommens® und nahmen eine erste Priifung der Frage in Angriff, ob die
Kontroll- und Durchsetzungsregelung des Hongkong-Ubereinkommens der diesbeziiglichen
Regelung des Basler Ubereinkommens entspricht’.

Die Européische Union und ihre Mitgliedstaaten schlossen ihre Priifung im April 2010 ab und
gelangten zu dem Schluss, dass das Kontroll- und Durchsetzungsniveau des Hongkong-

Beschluss VII/26 tiber das umweltvertrégliche Abwracken von Schiffen, angenommen auf der Siebten
Konferenz der Vertragsparteien des Basler Ubereinkommens.
Siche Beschluss VIII/11 http://www.basel.int/meetings/cop/cop8/docs/16e.pdf#viiil 1

6 Beschluss OEWG-VII/12 iiber das umweltvertrdgliche Abwracken von Schiffen.
7 Siehe Beschluss OEWG VII/12 http://archive.basel.int/meetings/oewg/oewg7/docs/21e.pdf
4
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Ubereinkommens dem des Basler Ubereinkommens in Bezug auf Schiffe, die nach dem
Basler Ubereinkommen als Abfall einzustufen sind, zumindest gleichwertig ist®.

Im Oktober 2011 plddierten die Vertragsparteien des Basler Ubereinkommens fiir die
Ratifizierung des Hongkong-Ubereinkommens, damit dieses in Kraft treten kann’.

Im Jahr 2007 hat die Kommission ein Griinbuch zur Verbesserung der Abwrackung von
Schiffen sowie 2008 eine Mitteilung mit Vorschligen fiir eine EU Strategie fiir eine
Verbesserung des Abwrackens von Schiffen'® angenommen. Diese Strategie legte den
Schwerpunkt ~ auf  MaBnahmen  zur  schnellstmdglichen  Verbesserung  der
Verschrottungsbedingungen, auch in der Ubergangszeit vor dem Inkrafttreten des Hongkong-
Ubereinkommens: d. h. Anwendung der wichtigsten Regeln des Ubereinkommens, Forderung
freiwilliger MaBBnahmen der Industrie, Gewdhrung technischer Unterstiitzung und Hilfe an
Entwicklungsldnder und bessere Durchsetzung der geltenden Vorschriften. Mit der Strategie
wurde Folgendes erreicht:

— Annahme eines Ubereinkommens, das das Recycling von Schiffen aufgrund seiner
auf die Besonderheiten der Schiffe zugeschnittenen Verfahrensvorschriften und
strengeren Auflagen fiir Abwrackwerften verbessern wird;

— Forderung freiwilliger Mallnahmen der Industrie schon vor Inkrafttreten des
Ubereinkommens:

. freiwillige Anwendung der Vorschriften und Leitlinien des Ubereinkommens
(z. B. Aufstellung von Gefahrstoffinventaren),

. Festlegung ,,griiner* Verkaufsvertrage,
. Investitionen in sichere und umweltvertragliche Abwrackwerften ;

— Durchfiihrung von Studien, Forschungs- und Pilotprojekten zur Bewertung der
Entwicklung und zur Forderung besserer Recycling-Technologien fiir unter das
Hongkong-Ubereinkommen fallende Schiffe und andere Schiffe,

— Mafinahmen der Kommission zur besseren Durchfiihrung der
Abfallverbringungsverordnung, als sie Kenntnis davon erhielt, dass bestimmte
Schiffe verschrottet werden sollten,

— Unterstiitzung von Recycling-Staaten in Form eines Zuschusses im Rahmen des
thematischen Programms fiir Umwelt und nachhaltige Bewirtschaftung natiirlicher
Ressourcen einschlieBlich Energie (ENRTP) zugunsten des ,,Globalen Programms
fiir nachhaltiges Schiffsrecycling, das von den Sekretariaten des Basler
Ubereinkommens, der Internationalen —Seeschifffahrtsorganisation und der
Internationalen Arbeitsorganisation gemeinsam verwaltet wird.

Vorlage  der  Europdischen  Union und  ihrer  Mitgliedstaaten;  abrufbar  unter
http://archive.basel.int/ships/oewg-viil2-comments/comments/eu.doc

Beschluss X/ AA tiber das umweltvertrdgliche Abwracken von Schiffen, angenommen auf der Zehnten
Konferenz der Vertragsparteien des Basler Ubereinkommens.

10 Mitteilung KOM(2008) 767 endgiiltig vom 19. November 2008 — EU-Strategie fiir eine Verbesserung
des Abwrackens von Schiffen, und Folgenabschdtzung zur Mitteilung im Arbeitsdokument der
Kommissionsdienststellen SEK(2008) 2846.
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1.2. Ziel des Vorschlags

Das Ziel der Schiffsrecycling-Verordnung besteht darin, die negativen Auswirkungen des
Abwrackens von Schiffen unter einer Flagge der EU, vor allem in Siidasien, drastisch zu
mindern, ohne dadurch unnétige wirtschaftliche Belastungen zu verursachen. Die
vorgeschlagene Verordnung setzt das Hongkong-Ubereinkommen friihzeitig in Kraft und
beschleunigt somit sein Inkrafttreten auf globaler Ebene.

1.3. Bestehende Rechtsvorschriften auf dem unter den Vorschlag fallenden Gebiet

Der Vorschlag betrifft die Annahme einer Verordnung iiber das Recycling von
Schiffen. Die neue Verordnung soll die bestehende Verordnung (EG) Nr.
1013/2006/"" in Bezug auf Schiffe, die kiinftig unter das Hongkong-Ubereinkommen
fallen, ersetzen.

2. ERGEBNISSE DER ANHORUNGEN VON INTERESSIERTEN KREISEN
UND DER FOLGENABSCHATZUNG

2.1. Anhorung interessierter Kreise

Fiir die Folgenabschidtzung zu diesem Rechtsvorschlag hat die Kommission Interessentrager
sowie im Rahmen einer 6ffentlichen Befragung (zwischen April und Juni 2009) und vier
Sachverstindigen-Workshops auch externe Sachverstdndige konsultiert.

Die meisten Interessentrdger plddierten eindeutig fiir eine schnelle Ratifizierung des
Hongkong-Ubereinkommens durch die EU-Mitgliedstaaten, um andere Staaten zur
Ratifizierung anzuspornen und das Inkrafttreten des Ubereinkommens voranzutreiben. Viele
Interessenvertreter befiirworten eine frithe Umsetzung des Ubereinkommens durch die EU, da
in ihren Augen jedes Warten auf das Inkrafttreten des Vertrags unverantwortlich wére
(Verschrottungsarbeiter erleiden nach wie vor todliche Unfille oder Verletzungen am
Arbeitsplatz und die Umwelt wird nachhaltig geschéddigt). Einige Gruppen sind der
Auffassung, dass die EU zusitzliche Auflagen verhidngen sollte, die iiber die Anforderungen
des Ubereinkommens hinausgehen. Die Beitriige, die Zusammenfassung der Antworten auf
die 6ffentliche Befragung und die Berichte {iber den Workshop der Interessenvertreter konnen
online abgerufen werden'.

Das Europiische Parlament, der Europdische Wirtschafts- und Sozialausschuss und der Rat
haben die Mitteilung erdrtert und am 26. Mirz 2009 eine EntschlieBung'’, am 13. Mai 2009
eine Stellungnahme'* bzw. am 21. Oktober 2010 Schlussfolgerungen' iiber eine EU-Strategie
zur Verbesserung des Abwrackens von Schiffen angenommen.

H Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Juni 2006 iiber
die Verbringung von Abfillen.

http://ec.europa.eu/environment/waste/ships/index.htm

13 http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P6-TA-2009-
0195+0+DOC+XML+V0//DE&language=DE
http://eescopinions.eesc.europa.eu/EESCopinionDocument.aspx?identifier=ces\nat\nat425\ces877-
2009 _ac.doc&language=DE
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/envir/110626.pdf
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2.2, Folgenabschitzung

Die Kommission hat eine Folgenabschitzung vorgenommen, um die Optionen fiir eine
durchsetzbare Regelung fiir das Recycling von Schiffen zu priifen. Untersucht wurden
insbesondere die wirtschaftlichen, sozialen und 0©kologischen Auswirkungen der
verschiedenen Optionen.

Die Empfehlungen des Ausschusses fiir Folgenabschitzung (IAB) wurden beriicksichtigt,
wobei die wichtigsten Anderungen die Notwendigkeit einer priziseren Problemdefinition,
eine genauere Beschreibung der in Recycling-Staaten im Basisszenario bereits getroffenen
MaBnahmen, die Verstirkung der Handlungsansdtze, eine bessere Verkniipfung der
besonderen mit den operationellen Zielen und der Probleme mit den Problemursachen sowie
eine bessere Bewertung der Politikoptionen betrafen, vor allem unter dem Gesichtspunkt der
potenziellen kiinftigen Durchsetzungs- und Einhaltungsschwierigkeiten.

Nur Option D wird den herausgearbeiteten Zielen in allen Punkten gerecht (sieche
Folgenabschétzung).

Diese Option sieht die Einfiihrung einer Ad-hoc-Verordnung fiir Schiffe vor, die unter das
Hongkong-Ubereinkommen fallen (groBe Handelsseeschiffe). Diese Verordnung wiirde den
gesamten Lebenszyklus von Schiffen unter einer Flagge der EU umfassen, die Regeln des
Hongkong-Ubereinkommens friihzeitig umsetzen und, da im Ubereinkommen erlaubt, auch
strengere Umweltauflagen fiir Abwrackwerften beinhalten. Schiffe unter der Flagge von EU-
Mitgliedstaaten diirften nur in Anlagen verschrottet werden, die die Auflagen erfiillen.

Die Mitgliedstaaten der EU werden schriftlich und rechtzeitig iiber die Verschrottungsabsicht
des Schiffseigners informiert. Diese Auflage ebenso wie die Einfiihrung von Sanktionen, die
den Sanktionen im Rahmen der geltenden Regelung zumindest gleichwertig wiren,
garantieren die Einhaltung. Obwohl kaum zu erwarten steht, dass Anlagen, die nach der
gingigen Strandungsmethode (,,beaching®) arbeiten, diese Auflagen erfiillen konnen, ist
jedoch nicht auszuschlieen, dass modernisierte Anlagen in Zukunft dazu in der Lage sein
werden. Um Unklarheiten, Uberschneidungen und unnétigen Verwaltungsaufwand zu
vermeiden, wiirden unter diese neue Regelung fallende Schiffe von der
Abfallverbringungsverordnung ausgeschlossen.

Dieses MafBinahmenpaket bildet die Grundlage fiir den Vorschlag.

3. RECHTLICHE ASPEKTE DES VORSCHLAGS
3.1. Zusammenfassung des Vorschlags

Dieser Rechtsvorschlag betrifft — in Form einer neuen Ad-hoc-Verordnung — Schiffe, die in
den Geltungsbereich des Hongkong-Ubereinkommens fallen (d. h. groBe Handelsseeschiffe).
Er deckt den gesamten Lebenszyklus von Schiffen unter einer Flagge der EU ab, setzt einige
der Regeln des Hongkong-Ubereinkommens um (Festlegung eines Gefahrstoffinventars,
Verpflichtung zum Verschrotten in sicheren und umweltvertridglichen Anlagen, allgemeine
Auflagen, die Schiffe vor dem Abwracken erfiillen miissen) und fiihrt, da vom
Ubereinkommen erlaubt, strengere Umweltauflagen ein, die vor dem Inkrafttreten des
Ubereinkommens eingefiihrt werden sollten (Vorschriften fiir Abwrackwerften, européische
Liste von Abwrackwerften, Abschluss eines Vertrags zwischen Schiffseigner und
Abwrackwerft).
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Verpflichtung zur Erstellung und Fiihrung einer Liste der an Bord befindlichen Gefahrstoffe

Schiffe unter der Flagge eines EU-Mitgliedstaats miissen wéhrend ihres gesamtes
Lebenszyklus ein Inventar der an Bord befindlichen Gefahrstoffe mitfithren. Wahrend neue
Schiffe, die unter der Flagge eines Mitgliedstaats fahren, dieses Inventar sofort aufstellen
miissen, haben existierende Schiffe dazu fiinf Jahre Zeit, sofern sie nicht frither verschrottet
werden.

Das Inventar muss vor der Versendung eines Schiffes zum Verschrotten auf den neuesten
Stand gebracht und vervollstindigt werden, damit sichergestellt ist, dass die gewdihlte
Abwrackwerft in der Lage und zugelassen ist, alle an Bord befindlichen Gefahr- und
Abfallstoffe zu bewirtschaften.

Schiffe unter der Flagge eines Mitgliedstaats miissen kiinftig in sicheren und
umweltvertrdglich arbeitenden Abwrackwerften verschrottet werden

Auf Basis der technischen Auflagen des Hongkong-Ubereinkommens wurde eine Liste der
von den Abwrackwerften zu erfiillenden Anforderungen erstellt. Die Liste wurde um
zusitzliche Auflagen ergédnzt, um einen besseren Gesundheits- und Umweltschutz zu
gewihrleisten und insbesondere sicherzustellen, dass alle gefdhrlichen Abfélle sowohl in den
Abwrackwerften als auch in Abfallverwertungsanlagen, sofern sie dorthin verbracht werden,
auf umweltvertragliche Weise bewirtschaftet werden.

Einzelne Abwrackwerften, die diese Auflagen erfiillen, beantragen ihre Aufnahme in eine
europdische Liste der Abwrackwerften. Schiffe unter der Flagge eines EU-Mitgliedstaats
diirfen nur in Anlagen verschrottet werden, die auf dieser européischen Liste stehen.

Sobald das Hongkong-Ubereinkommen in Kraft tritt, miissen auch die Vertragsparteien Listen
der von ihnen gemiB dem Ubereinkommen zugelassenen Abwrackwerften aufstellen und
iibermitteln. Diese Listen werden gegebenenfalls der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation zur Verbreitung zugeleitet. Die Schiffsrecycling-Verordnung
muss lberarbeitet werden, wenn diese Listen international verfiigbar werden, um unndtigen
Verwaltungsaufwand und Doppelarbeit in Bezug auf die europdische Liste von
Abwrackwerften zu vermeiden. Es konnte beispielsweise ein Mechanismus fiir gegenseitige
Anerkennung eingefiihrt werden.

Besondere Auflagen fiir die Zeit vor der Verschrottung

Es muss dafiir gesorgt werden, dass Schiffe unter der Flagge eines Mitgliedstaats bei
Ubergabe an die Abwrackwerft moglichst wenig gefdhrliche Abfille (die auch in
Frachtriickstdnden, Schwer6l, usw. enthalten sein konnen) an Bord haben.

Im speziellen Fall von Tankschiffen miissen die Schiffseigner sicherstellen, dass die Schiffe
in einem Zustand in der Abwrackwerft ankommen, der sicheres Begehen (safe-for-entry) und
sicheres feuergefdhrliches Arbeiten (safe-for-hot-work) gestattet, damit Explosionen und
(todliche) Unfille der Werftarbeiter vermieden werden.

Verbesserung der Einhaltung der EU-Vorschriften

Im Gegensatz zu den geltenden Vorschriften basiert die vorgeschlagene Verordnung auf dem
Kontroll- und Durchsetzungssystem des Hongkong-Ubereinkommens, das speziell auf Schiffe
und den internationalen Seeverkehr ausgerichtet ist (Bescheinigungen, Besichtigungen,
spezifische Verpflichtungen des Flaggenstaates usw.).
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Indem Schiffe auch in Anlagen auflerhalb der OECD-Lénder verschrottet werden diirfen, so
lange diese die Auflagen erfiillen und auf der europdischen Liste stehen, wird diese
Verordnung auch das derzeitige Problem des Mangels an Recyclingkapazititen beheben, die
fiir die Schiffseigner legal zugédnglich sind.

Da die EU-Mitgliedstaaten auBlerdem  schriftlich und rechtzeitig {ber die
Verschrottungsabsicht des Schiffseigners informiert werden, braucht auch nicht linger
mithsam ermittelt zu werden, wann ein Schiff zum Wrack (d.h. zu Abfall) wird. Die
Mitgliedstaaten werden iiber den geplanten Beginn und den Abschluss des Abwrackprozesses
benachrichtigt. Indem sie die Liste der Schiffe, fiir die sie eine Inventarbescheinigung
ausgestellt haben, mit der Liste der Schiffe, die in zugelassenen Werften abgewrackt wurden,
vergleichen, konnen sie leichter feststellen, welche Schiffe illegal verschrottet wurden. Ferner
werden Sanktionen eingefiihrt, die gezielter angewendet werden und strenger sind als die
bisherigen Sanktionen. Kombiniert mit einer ausreichenden und legal zuginglichen Kapazitét
an sicheren und umweltgerechten Abwrackwerften und einem Kontrollsystem, das den
Besonderheiten von Schiffen Rechnung trigt, werden diese Vorschriften eine bessere
Einhaltung der Gesetzgebung gewahrleisten.

Um Unklarheiten, Uberschneidungen und unnétigen Verwaltungsaufwand zu vermeiden,
wiirden die unter diese neue Gesetzgebung fallenden Schiffe kiinftig vom Geltungsbereich der
Abfallverbringungsverordnung ausgeschlossen.

3.2 Rechtsgrundlage
Der Vorschlag basiert auf Artikel 192 Absatz 1 AEUV.
3.3. Subsidiarititsprinzip

Das Subsidiarititsprinzip findet insofern Anwendung, als der Vorschlag nicht in die
ausschlieBliche Zustindigkeit der EU fillt.

Das Recycling von Schiffen ist auf europdischer Ebene bereits durch die
Abfallverbringungsverordnung geregelt.

Die Europidische Union kann nicht Vertragspartei des Hongkong-Ubereinkommens werden,
da die Mitgliedschaft Staaten vorbehalten ist, die Vertragsparteien der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation sind. Die Mitgliedstaaten der EU spielen daher, vor allem in ihrer
Funktion als Flaggenstaaten, bei der Ratifizierung und beim Inkraftsetzen der Bestimmungen
des Ubereinkommens eine Schliisselrolle.

MalBnahmen einzelner Mitgliedstaaten reichen nicht aus, denn nicht fiir alle Mitgliedstaaten
ist die Ratifizierung des Hongkong-Ubereinkommens eine Prioritit. Es besteht eindeutig das
Risiko, dass fiir groBe Handelschiffe unter EU-Flagge je nach Mitgliedstaat unterschiedliche
Rechtsvorschriften gelten. Diese Situation konnte zu Umflaggungen und unlauterem
Wettbewerb zwischen Mitgliedstaaten flihren, die auch Flaggenstaaten sind.

Die Aufstellung einer europdischen Liste von Abwrackwerften, die bestimmte Auflagen
erfillen, wird Doppelarbeit zwischen den EU-Mitgliedstaaten vermeiden und ihre
Kontrollfunktion als Flaggenstaaten erleichtern.
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Die Umsetzung des Hongkong-Ubereinkommens in europdisches Recht wiirde eine
einheitliche Entscheidungsfindung fordern und den Ratifizierungsprozess in den
Mitgliedstaaten beschleunigen. Aulerdem wiirde frithes Handeln seitens der EU Drittldnder
sehr viel stirker beeinflussen als Mallnahmen einzelner Mitgliedstaaten, und das Hongkong-
Ubereinkommen konnte folglich schneller in Kraft treten. Parallel zu diesem
Verordnungsvorschlag wird daher auch ein Vorschlag fiir einen Beschluss des Rates iiber die
Aufforderung der Mitgliedstaaten, im Interesse der Europiischen Union das Ubereinkommen
von Hongkong von 2009 iiber das sichere und umweltvertrigliche Recycling von Schiffen zu
ratifizieren bzw. dem Ubereinkommen beizutreten, vorgelegt.

34. Grundsatz der Verhiltnismiigkeit

Der Vorschlag wird dem Grundsatz der VerhédltnisméBigkeit gerecht. Die zusétzlichen
Belastungen fiir Wirtschaftsteilnehmer und nationale Behorden sind auf den Aufwand
begrenzt, der im Interesse des sicheren und umweltvertraglichen Abwrackens von Schiffen
erforderlich ist. Der Vorschlag geht fiir die Schiffseigner zwar mit zusétzlichen Kosten einher
(Aufstellung des Gefahrstoffinventars und Besichtigungen), doch diirften diese Kosten durch
die erheblichen sozialen und 6kologischen Vorteile wieder ausgeglichen werden.

3.5. Wahl des Instruments
Als Instrument wird eine Verordnung vorgeschlagen.

Eine Verordnung wird als das beste Rechtsinstrument angesehen, da sie Schiffseigner und
Mitgliedstaaten verpflichtet, unmittelbar, innerhalb kurzer Zeit, zeitgleich und EU-weit nach
demselben Verfahren pridzise Auflagen zu erfiillen. Die Festlegung von Vorschriften fiir
sichere und umweltgerechte Abwrackwerften und einer europdischen Liste von
Abwrackwerften wiirde insbesondere gewihrleisten, dass das Hongkong-Ubereinkommen auf
einheitliche Weise umgesetzt wird.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den EU-Haushalt.
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2012/0055 (COD)
Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber das Recycling von Schiffen

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestlitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf
Artikel 192 Absatz 1,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses,

gemafl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1

2

Die grenziiberschreitende Verbringung von Schiffen, die als Abfille gelten, wird
durch das Ubereinkommen von Basel iiber die Kontrolle der grenziiberschreitenden
Verbringung gefihrlicher Abfille und ihrer Entsorgung (,,Basler Ubereinkommen*)
und durch die Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 des Européiischen Parlaments und des
Rates vom 14. Juni 2006 iiber die Verbringung von Abfillen'® geregelt. Mit der
Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 werden das Basler Ubereinkommen sowie eine
Anderung'” des Ubereinkommens von 1995 umgesetzt, die auf internationaler Ebene
bisher nicht in Kraft getreten ist und Ausfuhren gefdhrlicher Abfille in Linder
verbietet, die nicht Mitglieder der Organisation fiir wirtschaftliche Zusammenarbeit
und Entwicklung (Organisation for Economic Cooperation and Development, OECD)
sind. Da Schiffe Gefahrstoffe enthalten, werden sie in der Regel als gefdhrliche
Abfille eingestuft und diirfen als solche nicht zum Recycling in Abwrackwerften in
Staaten verbracht werden, die nicht Mitgliedsldnder der OECD sind.

Die Mechanismen fiir die Kontrolle und Durchsetzung der geltenden Vorschriften auf
internationaler und européischer Ebene werden den Besonderheiten von Schiffen und
des internationalen Seeverkehrs nicht gerecht und haben sich fiir die Vermeidung
unsicherer und umweltgefdhrdender Abwrackpraktiken als unwirksam erwiesen.

Die derzeitigen Schiffsrecyclingkapazititen in OECD-Landern, die Schiffen unter der
Flagge eines Mitgliedstaats rechtlich zugdnglich sind, reichen nicht aus. Die in Nicht-

ABI. L 190 vom 12.7.2006, S. 1.
Anderung des Basler Ubereinkommens (,,Verbotsdnderung®), angenommen mit Beschluss III/1 der
Vertragsparteien des Basler Ubereinkommens.
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“4)

)

(6)

(7

OECD-Léndern bereits vorhandenen Kapazititen fiir sicheres und umweltvertragliches
Recycling reichen aus, um sdmtliche Schiffe unter einer Flagge der EU zu
verschrotten, und diirften aufgrund der Maflnahmen, die die Recycling-Lénder treffen,
um die Auflagen des Hongkong-Ubereinkommens zu erfiillen, bis 2015 noch weiter
zunehmen.

Das Internationale Ubereinkommen von Hongkong iiber das sichere und
umweltvertrigliche Recycling von Schiffen (,,Hongkong-Ubereinkommen*) wurde am
15. Mai 2009 im Auftrag der Vertragsparteien des Basler Ubereinkommens unter der
Schirmherrschaft der Internationalen Seeschifffahrtsorganisation angenommen. Das
Hongkong-Ubereinkommen wird erst 24 Monate nach seiner Ratifizierung durch
mindestens 15 Staaten, deren kombinierte Handelsflotte mindestens 40 Prozent der
Bruttoraumzahl der weltweiten Handelsflotte und deren kombiniertes jadhrliches
Recyclinghdchstvolumen in den vorangegangenen zehn Jahren mindestens drei
Prozent der Bruttoraumzahl ihrer kombinierten Handelsflotte entspricht, in Kraft
treten. Die Mitgliedstaaten sollten das Ubereinkommen so frilh wie mdglich
ratifizieren, um sein Inkrafttreten zu beschleunigen. Das Ubereinkommen regelt die
Planung, den Bau, den Betrieb und die Vorbereitung von Schiffen dahingehend, dass
ihr sicheres und umweltvertragliches Verschrotten erleichtert wird, ohne die Sicherheit
des Schiffs und seine operative Effizienz zu beeintrichtigen; das Ubereinkommen
regelt ferner den sicheren und umweltvertraglichen Betrieb der Abwrackwerften und
sieht die FEinfilhrung eines angemessenen Durchsetzungsmechanismus filir das
Schiffsrecycling vor.

Das Hongkong-Ubereinkommen sieht ausdriicklich vor, dass die Vertragsparteien im
Interesse des sicheren und umweltvertraglichen Recyclings von Schiffen mit dem
internationalen Recht vereinbare strengere Mallnahmen ergreifen miissen, um etwaige
negative Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt zu
vermeiden, zu mindern oder zu minimieren. Eine europdische Liste von
Abwrackwerften, die die Auflagen dieser Verordnung erfiillen, wiirde dazu beitragen,
dass diese Ziele erreicht und Vorschriften insoweit besser durchgesetzt werden, als die
Flaggenstatten Schiffe, die zum Abwracken verbracht werden, kiinftig leichter
kontrollieren kdnnen. Die Auflagen, die die Abwrackwerften zu erfiillen haben, sollten
auf den Anforderungen gemiB dem Hongkong-Ubereinkommen basieren.

Flaggenstaaten, die ihre Schiffe zu modernisierten Abwrackwerften verbringen,
welche die Auflagen des Hongkong-Ubereinkommen erfiillen, haben ein
wirtschaftliches Interesse daran, dass das Hongkong-Ubereinkommen so bald wie
moglich in Kraft tritt, weil dadurch weltweit gleiche Wettbewerbsbedingungen
gewihrleistet sind.

Schiffe, die nicht in den Geltungsbereich des Hongkong-Ubereinkommens und der
vorliegenden Verordnung fallen, sollten weiterhin nach den Vorschriften der
Verordnung (EG) Nr. 1013/2006 bzw. der Richtlinie 2008/98/EG des Europiischen
Parlaments und des Rates vom 19. November 2008 iiber Abfille und zur Aufhebung
bestimmter Richtlinien'® abgewrackt werden.

ABI. L 312 vom 22.11.2008, S. 3.
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®)

©)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

Um die Verdoppelung von Regelungsinstrumenten mit gleicher Zielsetzung zu
vermeiden, muss der Geltungsbereich der vorliegenden Verordnung, der Verordnung
(EG) Nr. 1013/2006 bzw. der Richtlinie 2008/98/EG prézisiert werden.

Bei der Auslegung der Vorschriften dieser Verordnung sollten die Leitlinien
berticksichtigt werden, die die Internationale Seeschifffahrtsorganisation unterstiitzend
zum Hongkong-Ubereinkommen entwickelt hat.

Die Mitgliedstaaten sollten MaBnahmen treffen, um zu vermeiden, dass die
Vorschriften fiir das Schiffsrecycling umgangen werden, und um die Transparenz des
Schiffsrecycling zu verbessern. Sie sollten Informationen iiber Schiffe, fiir die eine
Inventarbescheinigung ausgestellt wurde oder fiir die eine Abschlusserkldrung
eingegangen ist, sowie Informationen tiiber illegales Abwracken und die diesbeziiglich
getroffenen Folgemafinahmen mitteilen.

Die Mitgliedstaaten sollten VerstoBe gegen diese Verordnung ahnden wund
sicherstellen, dass die diesbeziiglichen Sanktionen angewendet werden, um eine
Umgehung der Schiffsrecyclingvorschriften zu vermeiden. Die Sanktionen, die sowohl
zivilrechtlicher als auch verwaltungsrechtlicher Art sein konnen, sollten wirksam,
verhéltnismiBig und abschreckend sein.

Um Entwicklungen bei den relevanten internationalen Ubereinkommen Rechnung zu
tragen, sollte der Kommission gemél Artikel 290 des Vertrags iiber die Arbeitsweise
der Europédischen Union die Befugnis zum Erlass von Rechtsakten {libertragen werden,
damit die Anhédnge dieser Verordnung aktualisiert werden konnen. Dabei ist es von
besonderer Wichtigkeit, dass die Kommission bei ihren Vorarbeiten angemessene
Konsultationen, auch auf der Expertenebene, durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und
Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die Kommission dafiir Sorge tragen, dass
die einschldgigen Dokumente dem Europdischen Parlament und dem Rat gleichzeitig,
rechtzeitig und vorschriftsgemal} iibermittelt werden.

Um einheitliche Bedingungen fiir die Durchfithrung dieser Verordnung zu
gewdhrleisten, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse iibertragen werden.
Diese Befugnisse sollten nach Mallgabe der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur Festlegung der
allgemeinen Regeln und Grundsitze, nach denen die Mitgliedstaaten die
Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren'”,

ausgeiibt werden.

Da das Ziel der Vermeidung, Minderung oder Eliminierung der negativen
Auswirkungen des Abwrackens, des Betriebs und der Instandhaltung von Schiffen, die
unter der Flagge eines Mitgliedstaats fahren, auf die menschliche Gesundheit und die
Umwelt angesichts des internationalen Charakters des Seeverkehrs und des
Schiffsrecyclings von den Mitgliedstaaten allein nicht ausreichend verwirklicht
werden kann und sich daher auf EU-Ebene besser erreichen lésst, kann die EU nach
dem Subsidiaritédtsprinzip gemil Artikel 5 des Vertrags MaBBnahmen erlassen. Nach
dem ebenfalls in diesem Artikel festgeschriebenen Grundsatz der VerhéltnismaBigkeit

ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13.
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geht diese Verordnung nicht iiber das zum Erreichen dieses Ziels erforderliche Maf3
hinaus -

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

TITEL I — GELTUNGSBEREICH UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Artikel 1

Ziel

Das Ziel dieser Verordnung besteht darin, die negativen Auswirkungen des Abwrackens, des
Betriebs und der Instandhaltung von Schiffen, die unter der Flagge eines Mitgliedstaates
fahren, auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt zu vermeiden, zu mindern oder zu
eliminieren.

(1

2

3)

DE

Artikel 2

Begriffsbestimmungen
Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:

»Schiff“: ein Wasserfahrzeug jedes Typs, das im Meeresgebiet eingesetzt wird oder
eingesetzt wurde, einschlieBlich Tauchfahrzeuge, schwimmende Gerite,
schwimmende Plattformen, selbsthebende Plattformen, schwimmende
Lagerplattformen (Floating Storage Units, FSU) und schwimmende Produktions-
Lager- und Verladeplattformen (Floating Production Storage and Offloading Units,
FPSO), sowie jedes Schiff, dessen Ausriistung ausgebaut wurde oder das geschleppt
wird;

,,heues Schiff*“: entweder

(a) ein Schiff, dessen Bauvertrag am oder nach dem Tag des Inkrafttretens dieser
Verordnung geschlossen wird; oder

(b) soweit kein Bauvertrag existiert: ein Schiff, dessen Kiel am Tag des
Inkrafttretens dieser Verordnung oder in den sechs Monaten danach gelegt
wird oder das sich zu dem genannten Zeitpunkt in einer entsprechenden
Bauphase befindet, oder

(c) ein Schiff, das am Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung oder in den
30 Monaten danach geliefert wird,

,Tankschiff: ein Oltanker im Sinne von Anhang I des Ubereinkommens zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (MARPOL) oder NLS-Tanker
im Sinne von Anhang II dieses Ubereinkommens;
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4)

)

(6)

(7

®)

)

(10)

(In

(12)

(13)

,Gefahrstoff: jedes Material oder jeder Stoff, der die Gesundheit des Menschen
oder die Umwelt gefdhrden konnte, einschlieBlich jeden Stoffs, der geméall der
Richtlinie 67/548/EWG des Rates® und der Verordnung (EG) Nr. 1272/2008 des
Europiischen Parlaments und des Rates®' als gefihrlich eingestuft wird;

»Schiffsrecycling”: der Vorgang des vollstindigen oder teilweisen Demontierens
eines Schiffes in einer Abwrackwerft zwecks Riickgewinnung — unter
Berticksichtigung von Gefahrstoffen und sonstigen Materialien — von Bauteilen und
Materialien zur Wiederaufbereitung und Wiederverwendung, einschlielich damit
zusammenhdngender Vorginge wie Lagerung und Behandlung von Bauteilen und
Materialien vor Ort, jedoch ausgenommen deren weitere Verarbeitung oder
Entsorgung in separaten Anlagen;

~<Abwrackwerft“: ein abgegrenzter Bereich, bei dem es sich im ein Gelénde, einen
Platz oder eine Anlage innerhalb eines Mitgliedstaats oder eines Drittlands handelt,
der fiir das Recycling von Schiffen verwendet wird;

»Recyclingunternehmen®: der Inhaber der Abwrackwerft oder jede andere
Organisation oder Person, der vom Inhaber der Abwrackwerft die Verantwortung fiir
das Recycling von Schiffen iibertragen wurde;

»Verwaltung®: die von einem Staat ausgewiesene Regierungsbehorde, die innerhalb
eines bestimmten geografischen Gebiets oder Zustdndigkeitsbereichs fiir Aufgaben
im Zusammenhang mit Schiffen verantwortlich ist, die berechtigt sind, die Flagge
dieses Mitgliedstaats zu fithren, oder die der Staatsgewalt dieses Mitgliedstaats
unterstehen;

»zustindige Behorde™: eine von einem Staat ausgewiesene Regierungsbehorde, die
innerhalb eines bestimmten geografischen Gebiets oder Zustdndigkeitsbereichs fiir
Aufgaben im Zusammenhang mit Abwrackwerften verantwortlich ist, die der
Gerichtsbarkeit dieses Staates unterstehen;

,,Bruttoraumzahl®: die nach den Vermessungsregeln in Anhang I des Internationalen
Schiffsvermessungs-Ubereinkommens oder in einem etwaigen Nachfolge-
Ubereinkommen berechnete Bruttoraumzahl (BRZ);

,verantwortliche Person®: eine Person, die iiber die zur Ausfithrung der spezifischen
Aufgaben erforderliche Qualifikation und Ausbildung sowie die erforderlichen
Kenntnisse, Erfahrungen und Fihigkeiten verfiigt;

,Arbeitgeber: eine natiirliche oder juristische Person, die zum Abwracken von
Schiffen einen oder mehrere Arbeiter beschiftigt;

»Schiffseigner: die natiirliche oder juristische Person, die als Eigner des Schiffes
registriert ist, einschlieflich der natiirlichen oder juristischen Person, die bis zum
Verkauf des Schiffes oder bis zu seiner Uberfiihrung zu einer Abwrackwerft
vorilibergehend Eigner des Schiffes ist, oder, in Ermangelung einer Registrierung, die
natiirliche oder juristische Person, in deren Besitz sich das Schiff befindet, oder jede

20
21

ABI. 196 vom 16.8.1967, S. 1.
ABI. L 353 vom 31.12.2008, S. 1.
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

andere Organisation oder Person, der der Eigner des Schiffes die Verantwortung fiir
den Betrieb des Schiffes ilibertragen hat, sowie eine juristische Person, die ein Schiff
in Staatsbesitz betreibt;

»Neueinbau*: der Einbau von Systemen, Ausriistungen, Isolier- oder sonstigem
Material auf einem Schiff nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Verordnung;

»sicher zum Begehen‘: bezeichnet einen Bereich in einem Schiff, der die folgenden
Kriterien erfillt:

(a) der Sauerstoffgehalt der Atmosphidre und die Konzentration entziindbarer
Déampfe bewegen sich innerhalb sicherer Grenzen;

(b) etwaige Giftstoffe in der Atmosphire bewegen sich innerhalb der zuldssigen
Konzentrationen;

(c) etwaige Riickstinde oder Materialreste aus den von der verantwortlichen
Person genehmigten Arbeitsvorgingen bewirken unter den existierenden
atmosphirischen Bedingungen, soweit sie wie angewiesen aufrechterhalten
werden, weder eine unkontrollierbare Freisetzung von Giftstoffen noch eine
unsichere Konzentration entziindbarer Ddmpfe;

»sicher fur feuergefdhrliche Arbeiten®: bezeichnet einen Bereich in einem Schiff, der
die folgenden Kriterien erfullt:

(a) es handelt sich um ein sicheres, nicht explosionsfahiges sowie nachweislich
gasfreies Umfeld, in dem Lichtbogen- und Gasschwei3gerdte, Schneid- und
Brenngerite oder andere Gerdte, bei denen offene Flammen zum Einsatz
kommen, verwendet und FErhitzungs-, Trenn- oder sonstige Arbeiten
durchgefiihrt werden konnen, die Funkenschlag verursachen;

(b) die Kriterien fiir die Sicherheit des Begehens gemi3 Nummer 15 sind erfiillt;

(c) die herrschenden atmosphirischen Bedingungen werden durch die
feuergefdhrlichen Arbeiten nicht verdndert;

(d) alle angrenzenden Bereiche wurden gesdubert oder so behandelt, dass Brinde
weder entstehen noch sich ausbreiten konnen;

,»Vor-Ort-Kontrolle®: eine Begehung der Abwrackwerft zur Bestitigung des in den
gepriiften Unterlagen angegebenen Zustands;

,Abschlusserklarung®: eine Bestdtigung der Abwrackwerft, dass das Schiffsrecycling
nach Maf3gabe dieser Verordnung abgeschlossen ist;

,Arbeiter: jede Person, die als Voll- oder Teilzeitkraft im Rahmen eines
Beschiftigungsverhéltnisses Arbeiten ausfiihrt, einschlielich Personen, die fiir
Subunternehmer arbeiten;
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(20)

sanerkannte Organisation: eine gemifl der Verordnung (EG) Nr.391/2009 des
Europiischen Parlaments und des Rates* anerkannte Organisation.

Fiir die Zwecke von Absatz 1 Nummer 11 kann eine verantwortliche Person auch ein
Facharbeiter oder ein leitender Angestellter sein, soweit dieser fahig ist,
berufsbedingte Gefahren, Risiken und Gefdahrdungen von Angestellten durch
potenziell gefahrliche Stoffe oder unsichere Bedingungen in einer Abwrackwerft zu
erkennen und zu bewerten und die SchutzmaBnahmen und Vorkehrungen
anzuweisen, die erforderlich sind, um diese Gefahren, Risiken oder Gefdhrdungen zu
beseitigen oder zu verringern.

Unbeschadet der Richtlinie 2005/36/EG des Europidischen Parlaments und des
Rates™ kann die zustindige Behorde geeignete Kriterien fiir die Bezeichnung solcher
Personen sowie deren Aufgabenstellung festlegen.

Artikel 3

Geltungsbereich

Diese Verordnung gilt fiir Schiffe, die berechtigt sind, die Flagge eines
Mitgliedstaats zu fithren, oder die unter der Staatsgewalt eines Mitgliedstaats
betrieben werden.

Diese Verordnung gilt nicht fiir

(a) Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe oder sonstige Schiffe, die Eigentum eines
Mitgliedstaats sind oder von ihm betrieben werden und die vorldufig nur fiir
nichtgewerbliche staatliche Dienste eingesetzt werden;

(b)  Schiffe mit weniger als 500 BRZ;
(¢) Schiffe, die wihrend ihres gesamten Lebenszyklus nur in Gewéssern operieren,

die der Staatsgewalt oder Gerichtsbarkeit des Staates unterliegen, dessen
Flagge sie fiihren diirfen.

TITEL II - SCHIFFE

Artikel 4

Gefahrstoffkontrolle

Neueinbauten von Asbest oder polychlorierte Biphenyle enthaltenden Materialien
gemif der Richtlinie 96/59/EG des Rates” sind fiir alle Schiffe verboten.

ABI. L 131 vom 28.5.2009, S. 11.
ABI. L 255 vom 30.9.2005, S. 22.
ABI. L 243 vom 24.9.1996, S. 31.
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Neueinbauten von Materialien, die geregelte Stoffe im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 1005/2009 des Européischen Parlaments und des Rates® enthalten, sind fiir alle
Schiffe verboten.

Neueinbauten von Perfluoroctansulfonsdure und deren Derivate (PFOS) enthaltenden
Materialien sind gemil der Verordnung (EG) Nr.757/2010 des Europiischen
Parlaments und des Rates? verboten.

Die Mitgliedstaaten treffen jede der folgenden MalBnahmen:

(a) Sie verbieten oder beschrinken den Einbau oder die Verwendung von
Gefahrstoffen geméll Absatz 1, 2 und 3 auf Schiffen, die berechtigt sind, ihre
Flagge zu fiihren, oder die unter ihrer Staatsgewalt betrieben werden,;

(b) sie verbieten oder beschrinken den Einbau oder die Verwendung derartiger
Gefahrstoffe auf Schiffen, die in ithren Hifen, Werften, Schiffsreparaturwerften
oder Vorhéfen liegen;

(c) sie tragen unbedingt dafiir Sorge, dass Schiffe die Auflagen gemil den
Buchstaben a und b erfiillen.

Artikel 5

Gefahrstoffinventar
An Bord jedes neuen Schiffes wird ein Gefahrstoffinventar mitgefiihrt.

Ein Gefahrstoffinventar wird erstellt und an Bord mitgefiihrt, bevor ein Schiff zum
Abwracken verbracht wird.

Existierende Schiffe, die unter der Flagge eines Drittlands registriert sind und fiir die
eine Registrierung unter der Flagge eines Mitgliedstaats beantragt wird, fiihren ein
Gefahrstoffinventar an Bord mit.

Das Gefahrstoffinventar
(a) ist schiffsspezifisch;

(b) dient dem Nachweis, dass das Schiff die Verbote oder Beschrinkungen in
Bezug auf den Einbau oder die Verwendung on Gefahrstoffen gemil3 Artikel 4
einhilt;

(c) nennt mindestens die Gefahrstoffe gemiBl Anhang I, die in Struktur und
Ausriistung des Schiffes vorhanden sind, mit Angabe des Standorts und der
anndhernden Mengen.

ABI. L 286 vom 31.10.2009, S. 1.
ABI. L 223 vom 25.8.2010, S. 29.
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Zusiatzlich zu Absatz 4 wird fir existierende Schiffe ein Plan mit den Einzelheiten
der  Sicht-/Stichprobenkontrolle  aufgestellt, auf deren Grundlage das
Gefahrstoffinventar erstellt wird.

Das Gefahrstoffinventar besteht aus drei Teilen:

(a) einer Liste der Gefahrstoffe gemi3 Anhang I, die in Struktur und Ausriistung
des Schiffes vorhanden sind, mit Angabe des Standorts und der annidhernden
Mengen (Teil I);

(b) einer Liste der an Bord befindlichen Abfille, einschlieBlich Abfillen, die
wiéhrend des Schiffsbetriebs anfallen (Teil 11);

(c) einer Liste der Bordvorrdte, die sich zu dem Zeitpunkt, an dem die
Abwrackentscheidung getroffen wird, an Bord befinden (Teil I1I).

Teil I des Gefahrstoffinventars wird wihrend des gesamten Lebenszyklus des
Schiffes ordnungsgemil gefiihrt und aktualisiert, wobei Neueinbauten, die etwaige
Gefahrstoffe gemdB Anhangl enthalten, sowie relevante Anderungen an
Schiffsstruktur und Schiffsausriistungen beriicksichtigt werden.

Vor dem Recycling wird das Inventar iliber die ordnungsgeméfBe Fithrung und
Aktualisierung von Teil I hinaus um Teil II (betriebsbedingt anfallende Abfille) und
Teil III (Bordvorréte) ergdnzt und vom Flaggenmitgliedstaat tiberpriift.

Die Kommission wird erméchtigt, gemill Artikel 26 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um die Liste der in das Gefahrstoffinventar gemidll Anhang I
aufzunehmenden Stoffe zu aktualisieren.

Artikel 6

Vorbereitung des Recycling: Allgemeine Anforderungen
Schiffseigner tragen dafiir Sorge, dass Schiffe

a)  vor der Veroffentlichung der européischen Liste nur in Abwrackwerften mit
Standort in der Europdischen Union oder in einem Mitgliedsland der OECD
recycelt werden;

b) nach der Verdffentlichung der europdischen Liste nur in Abwrackwerften
recycelt werden, die auf der europdischen Liste stehen;

¢) in dem Zeitraum unmittelbar vor ihrer Verbringung in die Abwrackwerft so
betrieben werden, dass mdoglichst wenig Frachtriickstinde, Olreste und
betriebsbedingte Abfille an Bord bleiben;

d) das Gefahrstoffinventar gemal Artikel 5 aktualisieren und ergénzen;

19

DE



DE

e) eine von dem Mitgliedstaat, unter dessen Flagge sie unmittelbar vor einer
etwaigen Abwracktitigkeit fahren, ausgestellte
Recyclingfahigkeitsbescheinigung mitfiihren.

Schiffseigner tragen ferner dafiir Sorge, dass sich Ladetanks und Pumpenrdume von
Tankschiffen bei Ankunft in der Abwrackwerft in einem Zustand befinden, aufgrund
dessen unmittelbar bescheinigt werden kann, dass die Tanks und Pumpenrdume
»sicher zum Begehen und ,,sicher fiir feuergefahrliche Arbeiten* sind.

Artikel 7

Schiffsrecyclingplan

Bevor ein Schiff abgewrackt werden kann, ist fiir das jeweilige Schiff ein
Schiffsrecyclingplan aufzustellen.

Der Schiffsrecyclingplan muss folgende Anforderungen erfiillen:

(@) Er ist von der Abwrackwerft aufzustellen, wobei Informationen des
Schiffseigners gemél Artikel 9 Absatz 3 Buchstabe b zu beriicksichtigen sind;

(b) er ist in einer Amtssprache des Landes abzufassen, in dem die Tatigkeit der
Abwrackwerft zugelassen ist, und soweit in diesem Land weder die englische,
noch die franzdsische noch die spanische Sprache verwendet wird, in eine
dieser Sprachen zu iibersetzen;

(c) er muss Informationen {iber die Festlegung, Aufrechterhaltung und Kontrolle
der Kriterien fiir sicheres Begehen und sicheres feuergefdhrliches Arbeiten
sowie andere notwendige Informationen enthalten;

(d) er muss Informationen iiber Art und Menge der Gefahrstoffe und Abfille
enthalten, die beim Abwracken des betreffenden Schiffs anfallen,
einschlieBlich der Stoffe, die im Gefahrstoffinventar aufgefiihrt sind, sowie
Informationen dariiber, wie diese Gefahrstoffe und Abfille in der Werft und in
nachgeschalteten Abfallbehandlungseinrichtungen bewirtschaftet werden;

(e) er muss - soweit mehrere Abwrackwerften in Anspruch genommen werden -
Angaben zur Identifizierung der zu beauftragenden Abwrackwerften enthalten
und die Recyclingtitigkeiten dieser Werften sowie die Reihenfolge nennen, in
der diese Tétigkeiten in jeder der zugelassenen Werften ablaufen.

Artikel 8

Besichtigungen

Besichtigungen werden von Verwaltungsbeauftragten oder von einer im Auftrag der
Verwaltung handelnden anerkannten Organisation vorgenommen.

Schiffe werden den folgenden Besichtigungen unterzogen:

20

DE



DE

(a) Erstbesichtigung;

(b) Wiederholungsbesichtigung;
(¢) zusitzliche Besichtigung;
(d)  Schlussbesichtigung.

Die Erstbesichtigung erfolgt vor der Indienststellung des Schiffes oder vor der
Ausstellung der Inventarbescheinigung. Die Besichtigungsbeauftragten iiberpriifen,
ob Teil I des Gefahrstoffinventars den Anforderungen dieser Verordnung entspricht.

Die Wiederholungsbesichtigung wird in von der Verwaltung vorgegebenen
Zeitabstinden, spdtestens jedoch alle fiinf Jahre durchgefiihrt. Die
Besichtigungsbeauftragten iiberpriifen, ob Teil ] des Gefahrstoffinventars den
Anforderungen dieser Verordnung entspricht.

Auf Antrag des Schiffseigners kann im Anschluss an eine Anderung, Auswechslung
oder umfassende Reparatur der Schiffsstruktur, Ausriistungen, Systeme,
Anbringungen, Vorrichtungen und Materialien eine umfassende oder teilweise
zusétzliche Besichtigung durchgefiihrt werden. Die Besichtigungsbeauftragten
gewihrleisten, dass derartige Anderungen, Auswechslungen oder umfassenden
Reparaturen so vorgenommen wurden, dass das Schiff die Anforderungen dieser
Verordnung erfillt, und {berpriifen, dass Teill des Gefahrstoffinventars
entsprechend angepasst wurde.

Die Schlussbesichtigung erfolgt vor der AuBlerdienststellung des Schiffes und bevor
die Abwrackarbeiten anlaufen.

Die Besichtigungsbeauftragten iiberpriifen, ob

(a) das Gefahrstoffinventar den Anforderungen dieser Verordnung entspricht;
(b) der Schiffsrecyclingplan die Angaben im Gefahrstoffinventar beriicksichtigt;
(c) der Schiffsrecyclingplan Angaben enthilt {iber

(1) die Festlegung, Aufrechterhaltung und Kontrolle der Kriterien fiir
sicheres Begehen und sicheres feuergefahrliches Arbeiten;

(2) die Behandlung der beim Recychng des betreffenden Schiffes in der

Abwrackwerft und in etwaigen zugelassenen
Abfallentsorgungseinrichtungen anfallenden gefahrlichen Materialien
und Abfillen;

(d) zwischen Schiffseigner und Abwrackwerft ein Vertrag gemdll Artikel 9
geschlossen wurde;

(e) die Abwrackwerft, in der das Schiff verschrottet werden soll, auf der
europdischen Liste steht.
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Fiir existierende Schiffe, die zum Verschrotten bestimmt sind, werden die Erst- und
die Schlussbesichtigung zum selben Zeitpunkt durchgefiihrt.

Artikel 9

Vertragsverhdltnis zwischen Schiffseigner und Abwrackwerft

Der Eigner eines abzuwrackenden Schiffes schlieBt diesbeziiglich mit einer
Abwrackwerft einen Vertrag, sofern letztere die Auflagen gemif3 Artikel 12 erfiillt.

Der Vertrag gilt spétestens ab dem Zeitpunkt, an dem die Schlussbesichtigung gemaf
Artikel 8 Absatz 1 Buchstabe d beantragt wird, und bis das Abwracken abschlossen
ist.

Der Vertrag verpflichtet den Schiffseigner,

(a) die allgemeinen Anforderungen fiir die Vorbereitung des Abwrackens gemal
Artikel 6 zu erfiillen;

(b) der Abwrackwerft alle schiffsrelevanten Informationen zur Verfiigung zu
stellen, die fiir die Aufstellung des Schiffsrecyclingplans geméll Artikel 7
erforderlich sind;

(c) das Schiff vor oder, soweit dies technisch moglich ist, nach Beginn des
Abwrackprozesses, zurlickzunehmen, wenn an Bord befindliche Gefahrstoffe
im Wesentlichen nicht mit dem Gefahrstoffinventar iibereinstimmen und ein
ordnungsgeméles Abwracken des Schiffes daher nicht moglich ist.

Der Vertrag verpflichtet die Abwrackwerft,

(a) in Zusammenarbeit mit dem Schiffseigner einen schiffsspezifischen
Schiffsrecyclingplan gemal Artikel 7 aufzustellen;

(b) dem Schiffseigner den voraussichtlichen Beginn des Abwrackprozesses unter
Verwendung des Formblattes nach dem Muster in Anhang II mitzuteilen;

(c) den Beginn jeglicher Abwracktitigkeit zu verbieten, so lange die Mitteilung
gemal} Buchstabe b nicht eingegangen ist;

(d) die zustindigen Behorden, wenn die Ubernahme eines abzuwrackenden
Schiffes bevorsteht, mindestens 14 Tage vor dem voraussichtlichen Beginn des
Abwrackprozesses schriftlich {iber die anstehende Verschrottung zu
informieren und insbesondere Folgendes mitzuteilen:

i)  den Namen des Flaggenstaates;
i1)  das Datum, an dem das Schiff in diesem Staat registriert wurde;
iii)  die Kennnummer des Schiffes (IMO-Nummer);

iv)  die (bei Lieferung des neu gebauten Schiffes) zugeteilte Rumpfnummer;
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v)  Namen und Typ des Schiffes;
vi) den Registerhafen;

vii) Namen und Anschrift des Schiffseigners und Kennnummer des IMO-
registrierten Eigners;

viil) Namen und Anschrift der Reederei und deren IMO-Kennnummer;

ix) Namen aller Klassifikationsgesellschaften, von denen das Schiff
klassifiziert ist;

x)  die wichtigsten SchiffsmaBle: Lénge iiber alles (length overall, LOA),
Breite auf Spanten (breadth moulded), Seitenhdhe (depth moulded);
Stahlgewicht, Brutto- und Nettoraumzahl, Maschinentyp und —leistung;

xi) das Gefahrstoffinventar;
xii) den Entwurf des Schiffsrecyclingplans;

(e) alle in der Werft anfallenden Abfille nur an Abfallbehandlungsanlagen
weiterzuleiten, denen von den zustindigen Behoérden die Zulassung erteilt
wurde, derartige Abfille auf sichere und umweltvertragliche Weise zu
behandeln und zu entsorgen;

(f) dem Schiffseigner anhand des Formblattes nach dem Muster in Anhang III den
Abschluss der Recyclingarbeiten mitzuteilen, sobald das Schiff nach Mal3gabe
dieser Verordnung ganz oder teilweise abgewrackt wurde.

Die Kommission wird erméchtigt, in Bezug auf die Aktualisierung des Formblattes
fiir die Mitteilung des voraussichtlichen Beginns des Abwrackprozesses gemail3
Anhang II delegierte Rechtsakte geméf Artikel 26 zu erlassen.

Die Kommission wird ermichtigt, in Bezug auf die Aktualisierung des Formblattes
fiir die Erklarung iiber den Abschluss des Abwrackprozesses gemidll Anhang III
delegierte Rechtsakte gemal3 Artikel 26 zu erlassen.

Artikel 10

Ausstellung von Bescheinigungen und Sichtvermerke

Nach Abschluss einer Erst- oder einer Wiederholungsbesichtigung oder einer auf
Antrag des Schiffseigners durchgefiihrten zusitzlichen Besichtigung stellt der
Mitgliedstaat anhand des Formblatts nach dem Muster in Anhang IV eine
Inventarbescheinigung aus. Diese Bescheinigung wird um Teill des
Gefahrstoffinventars erginzt.

Die Kommission wird ermichtigt, in Bezug auf die Aktualisierung des Formblattes

fiir die Inventarbescheinigung gemil3 Anhang IV delegierte Rechtsakte gemél
Artikel 26 zu erlassen.
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Nach erfolgreichem Abschluss einer Schlussbesichtigung geméll Artikel 8 Absatz 6
stellt  die  Verwaltung nach dem  Muster in  AnhangV  eine
Recyclingfahigkeitsbescheinigung aus. Diese Bescheinigung wird um das
Gefahrstoffinventar und den Schiffsrecyclingplan ergénzt.

Die Kommission wird ermdchtigt, in Bezug auf die Aktualisierung des Formblattes
fiir die Recyclingfahigkeitsbescheinigung gemdll Anhang V delegierte Rechtsakte
gemill Artikel 26 zu erlassen. Eine im Anschluss an ein Besichtigung gemal
Absatz 2 ausgestellte Recyclingfdhigkeitsbescheinigung muss von den anderen
Mitgliedstaaten akzeptiert und fiir die Zwecke dieser Verordnung als ebenso giiltig
anerkannt werden wie von ihnen ausgestellten Bescheinigungen.

Die Recyclingfahigkeitsbescheinigungen werden entweder von der Verwaltung oder
von einer im Auftrag der Verwaltung handelnden anerkannten Organisation
ausgestellt oder mit Sichtvermerk versehen.

Artikel 11

Laufzeit und Giiltigkeitsdauer von Bescheinigungen

Eine Inventarbescheinigung wird fiir einen von der Verwaltung festgesetzten
Zeitraum ausgestellt, der fiinf Jahre nicht tiberschreiten darf.

Eine gemil Artikel 10 ausgestellte Inventarbescheinigung verliert in jedem der
folgenden Fille ihre Giiltigkeit:

(a) wenn der Zustand des Schiffes im Wesentlichen nicht mit den Angaben in der
Bescheinigung tibereinstimmt, einschlieflich in Féllen, in denen Teil I des
Gefahrstoffinventars nicht ordnungsgemdl3 gefiihrt und aktualisiert wird, um
Anderungen der Schiffsstruktur und Schiffsausriistung Rechnung zu tragen;

(b) wenn die Wiederholungsbesichtigung nicht in den von der Verwaltung
vorgegebenen Zeitabstdnden, die jedoch fiinf Jahre nicht iiberschreiten diirfen,
abgeschlossen ist;

(c) wenn die Bescheinigung weder gemill Artikel 10 ausgestellt noch mit
Sichtvermerk versehen wurde.

Eine gemiBl Artikel 10 ausgestellte Recyclingfahigkeitsbescheinigung verliert ihre
Giiltigkeit, wenn der Zustand des Schiffes im Wesentlichen nicht mit den Angaben in
der Bescheinigung iibereinstimmt.

Die Verwaltung stellt Recyclingfdahigkeitsbescheinigungen fiir eine Laufzeit von
hochstens drei Monaten aus. Die Giiltigkeitsdauer der
Recyclingfihigkeitsbescheinigung kann von der Verwaltung oder von einer im
Auftrag der Verwaltung handelnden anerkannten Organisation ausschlieBlich fiir die
Hinfahrt zur Abwrackwerft verldngert werden.
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TITEL 111 - ABWRACKWERFTEN

Artikel 12

Auflagen fiir Abwrackwerften

Schiffe diirfen nur in Abwrackwerften verschrottet werden, die auf der européischen Liste
stehen.

Um in die europdische Liste aufgenommen zu werden, muss eine Abwrackwerft folgende
Auflagen erfiillen:

(a) Sie wurde auf sichere und umweltschonende Weise konzipiert und gebaut und wird
auf sichere und umweltschonende Weise betrieben;

(b) sie wendet Bewirtschaftungs- und Uberwachungssysteme, Verfahren und Techniken
an, die die Gesundheit der Werftarbeiter oder die in unmittelbarer Ndhe der Werft
lebenden Bevolkerung nicht gefdhrden und die negativen Umweltauswirkungen des
Abwrackprozesses vermeiden, mindern, minimieren und soweit praktisch moglich

eliminieren;

() sie vermeidet negative Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die
Umwelt;

(d) sie erstellt und genehmigt eines Schiffsrecyclingplan;

(e) sie erstellt einen Notfallplan und hélt diesen jederzeit bereit;

§)) sie gewdhrleistet die Sicherheit und Ausbildung ihrer Arbeiter, einschlieBlich des

Tragens geeigneter Schutzkleidung bei Arbeiten, bei denen dies erforderlich ist;

(2) sie fiihrt Aufzeichnungen {liber Vorfille, Unfille, berufsbedingte Krankheiten und
chronische Leiden und meldet den zustindigen Behorden, soweit diese dies
verlangen, alle Vorfille, Unfille, berufsbedingten Krankheiten und chronischen
Leiden, die die Sicherheit und Gesundheit der Arbeiter und die Umwelt
beeintridchtigen oder beeintrachtigen konnen;

(h) sie gewihrleistet eine sichere und umweltvertridgliche Bewirtschaftung von
Gefahrstoffen;

(1) sie wurde von den zustindigen Behorden fiir die Ausfiihrung ihrer Tétigkeiten
zugelassen,;

) sie gewdhrleistet Zugang fiir Notfallausriistungen wie Brandldschgerdte und

Loschfahrzeuge, Rettungswagen und Krine zu all Bereichen der Abwrackanlage;
(k) sie gewiahrleistet, dass alle Gefahrstoffe, die sich wihrend des Abwrackprozesses an

Bord eines Schiffes befinden, zuriickgehalten werden, um jegliche Freisetzung dieser
Gefahrstoffe in die Umwelt und insbesondere in Gezeitenzonen zu verhindern;
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)] sie weist nach, dass etwaige Leckagen, insbesondere in Gezeitenzonen unter
Kontrolle gebracht werden,

(m) sie gewdhrleistet, dass Gefahrstoffe und geféhrliche Abfille nur auf undurchléssigen
Boden mit einwandfrei funktionierenden Ableitungssystemen hantiert werden,;

(n) sie gewdhrleistet, dass alle beim Abwracken anfallenden Abfille nur
Abfallbehandlungsanlagen zugefiihrt werden, die zur gesundheitlich unbedenklichen
und umweltvertrdglichen Behandlung und Entsorgung zugelassen sind.

Fiir die Zwecke von Buchstabe n kann bei dem betreffenden Abfallverwertungs- oder
-entsorgungsvorgang von einer umweltvertrdglichen Bewirtschaftung ausgegangen werden,
wenn die Abwrackwerft nachweisen kann, dass die den Abfall ibernehmende
Abfallbehandlungsanlage mit einem Gesundheits- und Umweltschutzniveau betrieben wird,
das EU-rechtlichen Normen entspricht.

Artikel 13

Von Abwrackwerften zu erbringende Nachweise

Die Abwrackwerft muss den Nachweis erbringen, dass sie die Auflagen gemifl Artikel 12
erfiillt, bevor sie Schiffe abwracken und in die europdische Liste aufgenommen werden kann.

Dazu muss sie insbesondere folgende Anforderungen erfiillen:

(1) Sie legt die Genehmigung, Lizenz oder Zulassung fiir das Recycling von Schiffen
vor, die ihr von den zustdndigen Behorden erteilt wurde, und gibt fiir die Schiffe, fiir
deren Abwrackung sie zugelassen ist, die GrofBenbeschrankungen (Hochstlidnge,
Breite und Stahlgewicht) sowie etwaige andere Beschriankungen an;

(2) sie bescheinigt, dass sie Schiffe unter der Flagge eines Mitgliedstaats der EU nur
zum Abwracken nach Maligabe dieser Verordnung akzeptiert;

3) sie weist nach, dass sie in der Lage ist, Kriterien fiir sicheres feuergefahrliches
Arbeiten und sicheres Begehen wihrend des gesamten Abwrackprozesses
aufzustellen, aufrechtzuerhalten und zu kontrollieren;

4) sie legt einen Grundriss der Anlage bei, auf dem die Standorte der einzelnen
Abwrackvorgéinge eingezeichnet sind;

(5) sie gibt fiir jeden Gefahrstoff gemiB Anhang I und weitere Gefahrstoffe, die sich in
der Schiffsstruktur finden kénnten, an,

(a) ob die Anlage fiir die Entfernung des Gefahrstoffes zugelassen ist. Wenn ja, ist
eine Liste des mit der Gefahrstoffentfernung betrauten Personals einschlieBlich
Befihigungsnachweisen beizubringen;

(b) welches Abfallbewirtschaftungsverfahren innerhalb der Anlage angewendet

wird (Verbrennung, Deponierung oder andere Behandlungsmethode), und
weist nach, dass das angewandte Verfahren keine Gefahr fiir die menschliche

26

DE



DE

(©)

Gesundheit und die Umwelt birgt und insbesondere Folgendes gewéihrleistet
ist:

1) keine Gefahr fiir Wasser, Luft, Boden, Pflanzen oder Tiere;
1) keine Larm- oder Geruchsbeldstigung;

111) keine Beeintrachtigung der Landschaft oder von Stitten von
besonderem Interesse;

welches  Abfallbewirtschaftungsverfahren angewendet wird, wenn die
Gefahrstoffe fiir eine Abfallbehandlungsanlage auflerhalb der Anlage bestimmt
sind. In diesem Falle ist fiir jede Abfallbehandlungsanlage Folgendes
vorzulegen:

1) Name und Anschrift der Abfallbehandlungsanlage;

i1) der Nachweis, dass die Abfallbehandlungsanlage fiir die Behandlung
von Gefahrstoffen zugelassen ist;

1i1) eine Beschreibung des Abfallbehandlungsprozesses;

1v) der Nachweis, dass der Abfallbehandlungsprozess keine Gefahr fiir die
menschliche Gesundheit und die Umwelt birgt und insbesondere Folgendes
gewihrleistet ist:

- keine Gefahr fiir Wasser, Luft, Boden, Pflanzen oder Tiere;
— keine Larm- oder Geruchsbeldstigung;

— keine Beeintrichtigung der Landschaft oder von Stétten von
besonderem Interesse.

Artikel 14

Zulassung von in einem Mitgliedstaat ansdssigen Abwrackwerften

Die zustindigen Behorden lassen in threm Hoheitsgebiet anséssige Abwrackwerften
zu, die die Auflagen gemill Artikel 12 fiir das Abwracken von Schiffen erfiillen.
Diese Zulassung kann den jeweiligen Werften fiir die Dauer von hochstens fiinf
Jahren erteilt werden.

Die Mitgliedstaaten erstellen und aktualisieren eine Liste der Abwrackwerften, die
sie gemdl Absatz 1 zugelassen haben.

Die Liste gemi Absatz 2 wird der Kommission umgehend, spitestens jedoch ein
Jahr nach Inkrafttreten dieser Verordnung tibermittelt.

Erfiillt eine Abwrackwerft die Auflagen gemél Artikel 12 nicht mehr, so entzieht der
Mitgliedstaat dieser Werft die Zulassung und teilt dies der Kommission umgehend

mit.
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Wurde eine neue Abwrackwerft gemidl3 Absatz 1 zugelassen, teilt der betreffende
Mitgliedstaat dies der Kommission umgehend mit.

Artikel 15

Aufserhalb der EU ansdssige Abwrackwerften

Ein auBlerhalb der EU anséssiges Recycling-Unternehmen, das beabsichtigt, Schiffe,
die unter der Flagge eines Mitgliedstaats fahren, abzuwracken, beantragt bei der
Kommission die Aufnahme seiner Abwrackwerft in die européische Liste.

Diesem Antrag miissen die Angaben und Nachweise gemi3 Artikel 13 und
Anhang VI beiliegen, die belegen, dass die Abwrackwerft die Auflagen geméil
Artikel 12 erfiillt.

Die Kommission wird erméchtigt, in Bezug auf die Aktualisierung des Formblattes
fiir die Identifizierung der Abwrackwerft gemi3 Anhang VI delegierte Rechtsakte
gemal} Artikel 26 zu erlassen.

Mit dem Antrag auf Aufnahme in die europdische Liste akzeptieren
Abwrackwerften, dass sie vor oder nach ihrer Aufnahme in die Liste einer Vor-Ort-
Kontrolle durch die Kommission oder durch in deren Namen handelnde
Kontrollbeauftragte unterzogen werden konnen, damit iiberpriift werden kann, ob die
Auflagen gemal Artikel 12 erfiillt sind.

Nach Priifung der gemél Absatz 2 iibermittelten Angaben und Nachweise beschlief3t
die Kommission im Rahmen eines Durchfiihrungsrechtsaktes, ob eine auflerhalb der
Europiischen Union ansédssige Abwrackwerft in die europdische Liste aufgenommen
wird. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifungsverfahren geméal
Artikel 27 erlassen.

Artikel 16

Aufstellung und Aktualisierung der europdischen Liste

Die Kommission stellt im Rahmen eines Durchfiihrungsrechtsaktes nach dem
Priifungsverfahren gemél Artikel 27 eine europdische Liste von Abwrackwerften
auf,

(d) die in der Europdischen Union anséssig sind und von den Mitgliedstaaten
gemal Artikel 14 Absatz 3 mitgeteilt wurden;

(e) die auBerhalb der Europdischen Union ansdssig sind und deren Aufnahme
geméal Artikel 15 Absatz 4 beschlossen wurde.

Die europiische Liste wird spitestens 36 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens

dieser Verordnung im Amtsblatt der Europdischen Union und auf der Website der
Kommission veroffentlicht.
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3. Die Kommission aktualisiert die europédische Liste nach ihrer Annahme im Wege
von Durchfiihrungsrechtsakten nach dem Priifungsverfahren gemaf Artikel 27, um

(a) eine Abwrackwerft in die européische Liste aufzunehmen,
1) die gemiB Artikel 13 zugelassen wurde;

i1) deren Aufnahme in die europdische Liste gemdll Artikel 15 Absatz 4
beschlossen wurde;

(b) eine Abwrackwerft aus der europdischen Liste zu streichen,
1)  die die Auflagen gemif Artikel 12 nicht ldnger erfiillt;

i1)  die seit iiber fiinf Jahren auf der Liste steht und nicht nachgewiesen hat,
dass sie die Auflagen gemil Artikel 12 nach wie vor erfiillt.

4. Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission alle Informationen mit, die fiir die
Aktualisierung der europdischen Liste relevant sein kdnnten. Die Kommission leitet
alle relevanten Informationen an die anderen Mitgliedstaaten weiter.

TITEL IV — ALLGEMEINE VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN

Artikel 17

Sprachregelung

Die Inventarbescheinigung und das Recyclingfdhigkeitsbescheinigung sind in einer
Amtssprache des Ausstellungsmitgliedstaats abzufassen und, soweit in diesem Staat weder die
englische noch die franzdsische noch die spanische Sprache verwendet wird, in eine dieser
Sprachen zu iibersetzen.
Artikel 18
Bezeichnung der zustdndigen Behorden

Die Mitgliedstaaten bezeichnen die fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung zustdndigen
Behorden und unterrichten die Kommission entsprechend.

Artikel 19

Bezeichnung von Kontaktpersonen

1. Die Mitgliedstaaten und die Kommission bezeichnen eine oder mehrere
Kontaktpersonen, die dafiir zustindig sind, vorstellig werdende natiirliche oder
juristische Personen zu informieren oder zu beraten. Die Kontaktperson der
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Kommission leitet Anfragen, die in die Zustindigkeit der Kontaktpersonen der
Mitgliedstaaten fallen, an diese weiter, und umgekehrt.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission iiber die Bezeichnung von
Kontaktpersonen.

Artikel 20

Sitzungen von Kontaktpersonen

Die Kommission organisiert auf Antrag der Mitgliedstaaten oder wenn sie es fiir erforderlich

hélt,

Sitzungen mit den Kontaktpersonen, um Fragen im Zusammenhang mit der

Durchfiihrung dieser Verordnung zu erdrtern. Wenn alle Mitgliedstaaten und die Kommission
dies einvernehmlich fiir zweckdienlich halten, werden relevante Interessentriger gebeten,
diesen Sitzungen oder Teilen dieser Sitzungen beizuwohnen.

TITEL V— BERICHTERSTATTUNG UND DURCHSETZUNG

Artikel 21

Mitteilungs- und Berichtspflichten von Schiffseignern

Schiffseigner sind verpflichtet,

(2)

(b)

(c)

die Verwaltung mindestens 14 Tage vor dem voraussichtlichen Beginn des
Abwrackprozesses schriftlich zu benachrichtigen, wenn sie beabsichtigen, ein Schiff
zu verschrotten, damit die Verwaltung die in dieser Verordnung vorgesehenen
Besichtigungen und Zertifizierungen vorbereiten kann;

die Mitteilung der Abwrackwerft iiber den voraussichtlichen Beginn des
Abwrackprozesses gemiBl Artikel 9 Absatz 4 Buchstabe b an die Verwaltung
weiterzuleiten;

die Mitteilung der Abwrackwerft iiber den Abschluss des Abwrackprozesses geméif
Artikel 9 Absatz 4 Buchstabe f an die Verwaltung weiterzuleiten.

Artikel 22

Berichte der Mitgliedstaaten

Die Mitgliedstaaten {iibermitteln der Kommission einen Bericht mit folgenden
Informationen:

(a) eine Liste der ihre Flagge fithrenden Schiffe, fiir die eine
Inventarbescheinigung  eingestellt ~wurde, mit dem Namen des
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Recyclingunternehmens und dem Standort der Abwrackwerft, wie sie aus der
Recyclingfahigkeitsbescheinigung hervorgehen;

(b) eine Liste der ihre Flagge fiihrenden Schiffe, fiir die eine Abschlusserkldrung
eingegangen ist;

(c) Informationen {iber illegales Recycling und die von dem betreffenden
Mitgliedstaat getroffenen FolgemaBnahmen.

Die Mitgliedstaaten iibermitteln den Bericht erstmals bis 31. Dezember 2015 und
anschlieend alle zwei Jahre.

Die Berichte werden der Kommission elektronisch tibermittelt.

Artikel 23

Durchsetzung in den Mitgliedstaaten

Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass wirksame, verhiltnismiBige und
abschreckende Sanktionen verhingt werden, wenn Schiffe

(a) an Bord kein Gefahrstoffinventar gemif3 den Artikeln 5 und 28 mitfiihren;

(b) zum Abwracken verbracht wurden, ohne dass die allgemeinen
Vorbereitungsauflagen gemif Artikel 6 erfiillt waren;

(c) ohne Inventarbescheinigung gemdll Artikel 6 zum Abwracken verbracht
wurden;

(d) ohne Recyclingfiahigkeitsbescheinigung gemill Artikel 6 zum Abwracken
verbracht wurden;

(e) ohne schriftliche Benachrichtigung der Verwaltung gemiBl Artikel 21 zum
Abwracken verbracht wurden;

(f) in einer Weise abgewrackt wurden, die nicht mit dem Schiffsrecyclingplan
gemal Artikel 7 iibereinstimmte.

Die Sanktionen miissen wirksam, verhidltnismédfig und abschreckend sein.
Insbesondere wenn ein Schiff zum Abwracken in eine nicht auf der europdischen
Liste stehende Abwrackwerft verbracht wird, miissen die Sanktionen mindestens in
Hohe des Preises angesetzt werden, den der Schiffseigner fiir sein Schiff erhalten hat.

Die Mitgliedstaaten arbeiten bilateral und multilateral zusammen, um potenzielle
Umgehungen und Verletzungen dieser Verordnung leichter vermeiden und
aufdecken zu konnen.

Die Mitgliedstaaten bezeichnen die Mitglieder ihres flir die Zusammenarbeit geméal
Absatz 3 bestellten stindigen Personals. Diese Personenangaben werden an die
Kommission iibermittelt, die eine Liste dieser Mitglieder aufstellt und weiterleitet.
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10.

Wird ein Schiff verkauft und innerhalb von weniger als sechs Monaten nach dem
Verkauf zu einer nicht auf der europdischen Liste stehenden Abwrackwerft
verbracht, so werden die Sanktionen

(a) gegen den letzten und vorletzten Schiffseigner gemeinsam verhéngt, wenn das
Schiff nach wie vor die Flagge eines EU-Mitgliedstaates fiihrt;

(b) nur gegen den vorletzten Schiffseigner verhingt, wenn das Schiff nicht langer
die Flagge eines EU-Mitgliedstaates fiihrt.

Die Mitgliedstaaten kdnnen Ausnahmen von den Sanktionen gemi3 Absatz 5
gewidhren, wenn der Schiffseigner sein Schiff nicht mit der Absicht der
Verschrottung verkauft hat. In diesem Falle verlangen die Mitgliedstaaten, dass der
Schiffseigner auch anhand einer Abschrift des Verkaufsvertrags nachweist, dass
seine Behauptung stimmt.

Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission die zur Durchsetzung dieser Verordnung
erlassenen nationalen Vorschriften sowie die geltenden Sanktionsregelungen
regelmifig mit.

Artikel 24

Aufforderung zum Tdtigwerden

Natiirliche oder juristische Personen, die von einem Verstof3 gegen diese Verordnung
betroffen sind oder voraussichtlich betroffen sein werden oder die ein hinreichendes
Interesse an einer umweltpolitischen Entscheidung zur Regelung derartiger
Verordnungsversto3e haben oder die, alternativ, eine Rechtsverletzung geltend
machen, sofern das Verwaltungsverfahrensrecht bzw. Verwaltungsprozessrecht eines
Mitgliedstaats dies als Vorbedingung voraussetzt, sind berechtigt, den
Kontaktpersonen eines Mitgliedstaats etwaige Feststellungen von Verstofen gegen
diese Verordnung oder ihnen bekannt werdende unmittelbar bevorstehende Versto3e
gegen diese Verordnung zur Kenntnis zu bringen und die zustindige Behorde
aufzufordern, im Rahmen dieser Verordnung titig zu werden.

Das Interesse einer beliebigen 1im  Bereich Umweltschutz  titigen
Nichtregierungsorganisation, die alle nach nationalem Recht geltenden
Voraussetzungen erfiillt, gilt als ausreichend fiir die Zwecke eines hinreichenden
Interesses an einer umweltpolitischen Entscheidungsfindung zur Regelung des
Verordnungsverstof3es. Gleichermallen wird zum Zwecke der Geltendmachung einer
Rechtsverletzung, sofern das Verwaltungsverfahrensrecht bzw.
Verwaltungsprozessrecht eines Mitgliedstaats dies als Vorbedingung voraussetzt,
davon ausgegangen, dass derartige Organisationen verletzbare Rechte besitzen.

Der Aufforderung zum Tétigwerden miissen relevante Informationen und Daten
beiliegen, die die Feststellungen des Verstoles gegen die fragliche Verordnung

untermauern.

Ist es aufgrund der Aufforderung zum Titigwerden und der mitgeteilten
Feststellungen plausibel, dass ein Verordnungsverstof3 vorliegt, muss die zustindige
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Behorde diese Feststellungen und Aufforderungen zum Tatigwerden priifen. Sie
rdumt dabei dem Recyclingunternehmen die Moglichkeit ein, zu der Aufforderung
zum Téatigwerden und den mitgeteilten Feststellungen Stellung zu nehmen.

Die zustindige Behorde teilt den Personen gemdll Absatz 1, die der Behorde ihre
Feststellungen mitgeteilt haben, umgehend und in jedem Fall im Rahmen der
geltenden einzelstaatlichen Vorschriften unter Angabe ihrer Griinde mit, ob sie der
Aufforderung zum Tétigwerden nachkommen wird oder nicht.

Die Mitgliedstaaten kdnnen beschlieBen, die Bestimmungen der Absétze 1 und 4 in
Féllen eines unmittelbar bevorstehenden Verstofles gegen diese Verordnung nicht
anzuwenden.

Artikel 25

Rechtszugang

Die Mitgliedstaaten tragen dafiir Sorge, dass die Personen gemdl3 Artikel 24 Absatz 1
ein Gericht oder eine andere unabhingige und unparteiische Offentliche Stelle
anrufen konnen, um Entscheidungen, Handlungen oder die Untétigkeit der nach
dieser Verordnung zustindigen Behorde auf formelle und materielle RechtméBigkeit
iiberpriifen zu lassen.

Diese Verordnung gilt unbeschadet einzelstaatlicher Rechtsvorschriften tiber den
Zugang zu Gerichten und von Rechtsvorschriften, die vor Einleitung eines
Gerichtsverfahrens die Ausschopfung der Verwaltungsverfahren vorschreiben.

TITEL VI- SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 26

Ausiibung der Befugnisiibertragung

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission vorbehaltlich
der Bedingungen dieses Artikels iibertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal3 den Artikeln 5, 9, 10 und 15
wird der Kommission ab dem Inkrafttreten dieser Verordnung auf unbestimmte Zeit
iibertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemid3 Absatz2 kann vom
Europdischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der
Widerrufsbeschluss beendet die darin genannte Ubertragung. Er wird am Tag nach
der Veroffentlichung des Beschlusses im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu
einem darin genannten spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Giiltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird davon nicht beriihrt.

33

DE



DE

Sobald die Kommission delegierte Rechtsakte erldsst, iibermittelt sie diese
gleichzeitig dem Européischen Parlament und dem Rat.

Ein gemidll Absatz 2 erlassener delegierter Rechtsakt tritt nur in Kraft, wenn das
Europdische Parlament und der Rat binnen zwei Monaten ab dem Tag der
Ubermittlung keine Einwiinde gegen ihn erheben oder wenn sowohl das Europiische
Parlament als auch der Rat der Kommission vor Ablauf dieser Frist mitgeteilt haben,
dass sie nicht die Absicht haben, Einwidnde zu erheben. Auf Initiative des
Europiischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verléngert.

Artikel 27

Ausschussverfahren

Die Kommission wird von einem Ausschuss unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein
Ausschuss im Sinne der Verordnung(EU) Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

Artikel 28

Ubergangsbestimmung

Spétestens fiinf Jahre nach dem Inkrafttreten dieser Verordnung ist fiir alle Schiffe
ein Gefahrstoffinventar zu erstellen.

Bevor die europiische Liste verdffentlicht wird und vorbehaltlich der Uberpriifung,
dass die Abwrackwerft die Auflagen von Artikel 12 erfiillt, konnen die
Mitgliedstaaten das Abwracken von Schiffen in Werften au3erhalb der Européischen
Union auf Basis der vom Schiffseigner oder von der Abwrackwerft oder aus anderer
Quelle ibermittelten Informationen zulassen.
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Artikel 29

Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1013/2006

In Artikel 1 Absatz3 der Verordnung (EG) Nr.1013/2006 wird folgender Buchstabe
angefligt:

»l) Schiffe, die in den Geltungsbereich der Verordnung (EU) Nr. XX [vollstindigen Titel
der vorliegenden Verordnung einsetzen] fallen (*).

(*) ABL. L ...«
Artikel 30

Uberpriifung

Die Kommission iiberpriift diese Verordnung spéitestens zwei Jahre nach dem Tag des
Inkrafttretens des Hongkong-Ubereinkommens. Bei dieser Uberpriifung wird der Aufnahme
von Werften, die von Vertragsparteien des Hongkong-Ubereinkommen zugelassen wurden, in
die europdische Liste von Abwrackwerften Rechnung getragen, um Doppelarbeit und
unndtigen Verwaltungsaufwand zu vermeiden.

Artikel 31

Diese Verordnung tritt am 365. Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am

Fiir das Europdische Parlament Fiir den Rat
Der Prdsident Der Prdsident
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

ANHANG 1

LISTE DER SCHADSTOFFE FUR DAS GEFAHRSTOFFINVENTAR

Asbesthaltige Materialien

Ozonabbauende Stoffe: geregelte Stoffe im Sinne von Artikel 1 Absatz4 des
Montrealer Protokolls iiber Stoffe, die zu einem Abbau der Ozonschicht fiihren,
aufgefiihrt in den Anhdngen A, B, C bzw. E dieses Protokolls, soweit es zum
Zeitpunkt der Anwendung oder Auslegung des vorliegenden Anhangs in Kraft ist. Zu
den Ozon abbauenden Stoffe, die an Bord von Schiffen vorkommen konnen, zdhlen
unter anderem:

Halon 1211 Bromchlordifluormethan

Halon 1301 Bromtrifluormethan, Halon 2402 1,2-Dibrom-1,1,2,2-
tetrafluorethan (auch als Halon 114B2 bekannt)

CFC-11 Trichlorfluormethan, CFC-12 Dichlordifluormethan, CFC-113 1,1,2-
Trichlor-1,2,2-trifluorethan

CFC-114 1,2-Dichlor-1,1,2,2-tetrafluorethan, CFC-115 Chlorpentafluorethan

Polychlorierte Biphenyle (PCB) enthaltende Materialien

Bewuchsschutzanstriche und —systeme, geregelt durch Anhang I des Internationalen
Ubereinkommens iiber Verbots- und Beschrankungsmafinahmen fiir schddliche
Bewuchsschutzsysteme von Schiffen (AFS-Ubereinkommen)

Perfluoroctansulfonséure (PFOS) und ihre Derivate enthaltende Materialien

Cadmium und Cadmiumverbindungen

Sechswertiges Chrom und Chrom(VI)-Verbindungen

Blei und Bleiverbindungen

Quecksilber und Quecksilberverbindungen

Polybromierte Biphenyle (PBB)

Polybromierte Diphenylether (PBDE)

Polychlorierte Naphthalene (mehr als 3 Chloratome)

Radioaktive Stoffe

Bestimmte kurzkettige Chlorparaffine (C10-C13-Chloralkane)

Bromierte Flammschutzmittel (HBCDD)
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ANHANG 11

MUSTER - MITTEILUNG DES VORAUSSICHTLICHEN BEGINNS DES
ABWRACKPROZESSES

................................ (Name der Abwrackwerft)

Standort ..........ooiiiiiiiiii (vollstdndige Anschrift der Abwrackwerft),

gefiihrt auf der europdischen Liste gemal3 der Verordnung (EU) Nr. XXXX des Europidischen
Parlaments und des Rates vom ... iiber das Recycling von Schiffen und zugelassen fiir das
Recycling von Schiffen unter der Zusténdigkeit der Regierung von

................................ (Land der Zulassung)
durch ... (vollstindige Bezeichnung der zustdndigen Behorde)
am (TT/MM/JIJ]) e (Ausstellungsdatum),

bestitigt, dass die Werft in jeder Beziehung bereit ist, mit dem Abwracken

des Seefahrzeugs ............ccoiiiiiiiiiiiii (IMO-Nummer) zu beginnen.

Die Recyclingfihigkeitsbescheinigung gemi3 der Verordnung (EU) Nr. XXXX des
Europédischen Parlaments und des Rates vom ............. iiber das Recycling von Schiffen,
ausgestellt unter der Zustdndigkeit der Regierung von

................................ (vollstindige Bezeichnung des Staates)

durch ... (vollstindige Bezeichnung der gemdf3 der Verordnung (EU)
Nr. XX bevollmdchtigten Person oder Organisation)

am (TT/MM/JIJ]) e (Ausstellungsdatum), liegt in der Anlage bei.

Unterschrift .............
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ANHANG 111

MUSTER - ERKLARUNG UBER DEN ABSCHLUSS DES ABWRACKPROZESSES

Dieses Dokument ist eine Erkldrung iiber den Abschluss des Abwrackens von ............
(Name des Schiffes zum Zeitpunkt seiner Ubernahme durch die Abwrackwerft / am Ort der

Entregistrierung)

Angaben zu dem zum Abwracken angelieferten Schiff

Kennziffern oder —buchstaben

Registerhafen

Bruttoraumzahl

IMO-Nummer

Name und Anschrift des Schiffseigners

IMO-Kennnummer des registrierten Schiffseigners

IMO-Kennnummer der Reederei

Baujahr

BESTATIGUNG:

Das Schiff wurde nach Mallgabe des Schiffsrecyclingplans und der Verordnung (EU)
Nr. XXXX des Europdischen Parlaments und des Rates vom .... iiber das Recycling von
Schiffen abgewrackt in

(Name und Standort der zugelassenen Abwrackwerft)

und der Abwrackprozess war am (TT/MM/IJI)) .......ceeeeeveenneen.. (Abschlussdatum)
abgeschlossen.

Ausgestellt in ... (Ort der Ausstellung der Abschlusserkldirung)
am (TT/MM/JJJ]) .....cooeeveeennnnn..... (Ausstellungsdatum)

(Unterschrift des Eigentiimers der Abwrackwerft oder seines Bevollmdichtigten)
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ANHANG IV

MUSTER - INVENTARBESCHEINIGUNG

(Amtssiegel) (Staat)

ausgestellt geméB der Verordnung (EU) Nr. XXXX des Europdischen Parlaments und des
Rates vom .... liber das Recycling von Schiffen (im Folgenden: ,,die Verordnung*)

unter der Zustindigkeit der Regierung von

..................................................................... (vollstindiger Name des Staates)
durch

.............................. (gemdf} der Verordnung bevollmdichtigte Person oder Organisation)

Angaben zum Schiff

Name des Schiffes

Kennziffern oder —buchstaben

Registerhafen

Bruttoraumzahl

IMO-Nummer

Name und Anschrift des Schiffseigners

IMO-Kennnummer des registrierten Schiffseigners

IMO- Kennnummer der Reederei

Baujahr

Angaben unter Teil I des Gefahrstoffinventars

Kenn-/Prifnummer fiir Teil I des Gefahrstoffinventars:
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BESCHEINIGUNG:
l. Das Schiff wurde gemif3 Artikel 8 der Verordnung besichtigt, und

2. die Besichtigung ergab, dass Teil I des Gefahrstoffinventars die Auflagen der
Verordnung in allen Punkten erfiillt.

Datum des Abschlusses der Besichtigung, auf die sich diese Bescheinigung

DeZICht . ..o e ( TT/MM/JIIT)
Diese Bescheinigung ist gliltig bis:...........cooveviiiiiiiiiiininnn, ( TT/MM/JJNI)
Ausgestelltin:..............oooiii (Ort der Ausstellung)

211 1 DU & iV 7. 1.7 A S A A )

(Ausstellungsdatum) (Unterschrift des ausstellungsbefugten Beamten)

(Amtssiegel bzw. Amtsstempel)

SICHTVERMERK ZUR VERLANGERUNG DER GULTIGKEITSDAUER DER
BESCHEINIGUNG IM FALLE EINER GULTIGKEIT VON WENIGER ALS FUNF
JAHREN?’

Das Schiff erfiillt die relevanten Auflagen der Verordnung, und die Giiltigkeit dieser
Bescheinigung ~ wird  gemid3  Artikel 10 der  Verordnung  verldngert  bis

veevreeenene(TT/MM/1ID).
Unterschrift:......c.ooooevivienieiiiieeceece, (Unterschrift des ausstellungsbefugten Beamten)
Ortioeiiiii
Datum: ................ (TT/MM/1JJJ)

(Amtssiegel bzw. Amtsstempel)

SICHTVERMERK BEI ABGESCHLOSSENER
WIEDERHOLUNGSBESICHTIGUNG?

Das Schiff erfiillt die relevanten Auflagen der Verordnung, und die Giiltigkeit dieser
Bescheinigung ~ wird  gemidB3  Artikel 10 der  Verordnung  verldngert  bis

................................ (TT/MM/1JJJ).

Unterschrift:......c.ooooevivienieiiieececce, (Unterschrift des ausstellungsbefugten Beamten)
Ort: oo,

Datum: ........ccoovvvininnnnn. (TT/MM/1JJJ)

(Amtssiegel bzw. Amtsstempel)

2 Diese Seite des Sichtvermerks bei Besichtigung wird kopiert und der Bescheinigung beigefiigt, wenn

die Verwaltung dies fiir erforderlich hélt.
Diese Seite des Sichtvermerks bei Besichtigung wird kopiert und der Bescheinigung beigefiigt, wenn
die Verwaltung dies fiir erforderlich hilt.
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SICHTVERMERK ZUR VERLANGERUNG DER GULTIGKEITSDAUER DER
BESCHEINIGUNG BIS ZUM ERREICHEN DES BESICHTIGUNGSHAFENS ODER
WAHREND EINER TOLERANZZEIT?

Die Giiltigkeit dieser Bescheinigung wird gemiR Artikel 10 der Verordnung verldngert bis

..................... (TT/MM/JJII).

Unterschrift:......ccoovoiiiiiniiccen (Unterschrift des ausstellungsbefugten Beamten)
Ort: ..o

Datum: ...............ooenll (TT/MM/JIIT)

(Amtssiegel bzw. Amtsstempel)

SICHTVERMERK NACH ZUSATZLICHER BESICHTIGUNG?™

Nach zusitzlicher Besichtigung geméll Artikel 8 der Verordnung wird bestétigt, dass das
Schiff die relevanten Auflagen der Verordnung erfiillt.

Unterschrift:........cooovveeieiieeiieiececeeie e, (Unterschrift des ausstellungsbefugten Beamten)
Ort: o
Datum: ................... (TT/MM/JIIT)

(Amtssiegel bzw. Amtsstempel)

» Diese Seite des Sichtvermerks bei Besichtigung wird kopiert und der Bescheinigung beigefiigt, wenn

die Verwaltung dies fiir erforderlich hélt.
Diese Seite des Sichtvermerks bei Besichtigung wird kopiert und der Bescheinigung beigefiigt, wenn
die Verwaltung dies fiir erforderlich hilt.
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ANHANG V

MUSTER - RECYCLINGFAHIGKEITSBESCHEINIGUNG

(Amtssiegel) (Staat)

Ausgestellt geméf der Verordnung(EU) Nr. XXXX des Europdischen Parlaments und des
Rates vom .... liber das Recycling von Schiffen (im Folgenden: ,,die Verordnung®) unter der
Zustandigkeit der Regierung von

.......................................................................... (volistindiger Name des Staates)
durch

cveeeenno..(gemdf} der Verordnung bevollmdchtigte Person

oder Organisation)

Angaben zum Schiff

Name des Schiffes

Kennziffern oder —buchstaben

Registerhafen

Bruttoraumzahl

IMO-Nummer

Name und Anschrift des Schiffseigners

IMO-Kennnummer des registrierten Schiffseigners

IMO- Kennnummer der Reederei

Baujahr

Angaben zur Abwrackwerft

Name der Abwrackwerft

31
Kennnummer der Abwrackwerft

Vollstindige Anschrift

3 Kennnummer entsprechend der Angabe in der européischen Liste.
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Ablaufdatum des Zeugnisses iiber die Erfiillung der
Vorschriften dieser Verordnung

Angaben zum Gefahrstoffinventar

Anmerkung: Der geméll Artikel 7 der Verordnung vorgeschriebene Schiffsrecyclingplan ist
ein wesentlicher Bestandteil der Recyclingfdhigkeitsbescheinigung und muss dieser stets
beigeheftet sein.

BESCHEINIGUNG:

1. Das Schiff wurde gemil Artikel 8 der Verordnung besichtigt.

2. Das Schiff fiihrt ein giiltiges Gefahrstoffinventar geméf Artikel 5 der Verordnung
mit.

3. Der Schiffsrecyclingplan gemifl Artikel 7 der Verordnung wird den Angaben im

Gefahrstoffinventar gemdll Artikel 5 der Verordnung in allen Punkten gerecht und
enthdlt Angaben zur Festlegung, Aufrechterhaltung und Kontrolle der Kriterien fiir
sicheres Begehen und sicheres feuergefahrliches Arbeiten.

4. Die Abwrackwerft, in der dieses Schiff verschrottet werden soll, steht auf der
europdischen Liste gemél Artikel 16 der Verordnung.
Diese Bescheinigung gilt bis zum (TT/MM/JJI)) ..., (Datum)
Ausgestelltin ...........oooiiiiiiiiii (Ort der Ausstellung)
am (TT/MM/IJIT) oo
(Datum der Ausstellung) (Unterschrift des ausstellungsbefugten Beamten)
(Amtssiegel bzw. Amtsstempel)
SICHTVERMERK ZUR VERLANGERUNG DER GULTIGKEITSDAUER DER

BESCHEINIGUNG BIS ZUM ERREICHEN DES HAFENS DER ABWRACKWERFT
ODER WAHREND EINER TOLERANZZEIT*
Diese Bescheinigung gilt gemil Artikel 8 der Verordnung fiir die Hinfahrt

vom Hafenvon ............cooooiiiinnn....

32 Diese Seite des Sichtvermerks wird kopiert und der Bescheinigung beigefiigt, wenn die Verwaltung

dies fiir erforderlich hilt.
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Unterschrift ..., (Unterschrift des ausstellungsbefugten Beamten)
Ot ettt ettt bbbt bt a et bt et eb et eb et n s
Datum (TT/MM/IIIT) oottt sttt sttt et b et

(Amtssiegel bzw. Amtsstempel)
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ANHANG VI

MUSTER — ANGABEN ZUR IDENTIFIZIERUNG DER ABWRACKWERFT

Angaben zur Abwrackwerft

Name der Abwrackwerft

Kennnummer der Abwrackwerft

Vollstindige Anschrift der Abwrackwerft

Hauptkontaktperson

Telefonnummer

Email-Anschrift

Name, Anschrift und Kontaktangaben des Recycling-
Unternehmens

Arbeitssprache(n)
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