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Betr.: Vorschlag fiir eine Verordnung des Européischen Parlaments und des Rates zur

Schaffung der Fazilitit "Connecting Europe" (erste Lesung)

— Partielle allgemeine Ausrichtung

Der Rat (Verkehr, Telekommunikation und Energie) hat auf seiner Tagung vom 7. Juni 2012 eine

partielle allgemeine Ausrichtung zu dem obengenannten Vorschlag (siche Anlage 1) erzielt.

Die von Deutschland, dem Vereinigten Konigreich und der Europédischen Kommission

abgegebenen Erklarungen sind in Anlage II wiedergegeben.
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ANLAGE I

Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Schaffung der Fazilitit "Connecting Europe”
DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —
gestiitzt auf den Vertrag tiber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf
Artikel 172,
auf Vorschlag der Europdischen Kommission,
nach Zuleitung des Vorschlags an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses',

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen’,

nach dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

' ABLC[...]vom][...],S. [...].
2 ABLCI...]vom[...],S.[...].
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in Erwédgung nachstehender Griinde:

[
(1

2

3)

“4)

Die Schaffung der Fazilitit "Connecting Europe" sollte das Wachstumspotenzial durch die
Realisierung von Synergien zwischen der jeweiligen Politik in den Bereichen Verkehr,
Energie und Telekommunikation und deren Durchfiihrung maximieren und dadurch die

Effizienz des Eingreifens der Européischen Union steigern.

Ein einheitlicher Binnenmarkt braucht, um voll funktionieren zu kénnen, moderne und
leistungsstarke Infrastrukturen, die Europa insbesondere in den Bereichen Verkehr, Energie
und Telekommunikation miteinander verbinden. Diese wachstumsstdarkenden Verbindungen
wiirden einen besseren Zugang zum Binnenmarkt ermoglichen und dadurch zu einer von
mehr Wettbewerb gepragten Marktwirtschaft beitragen, wie es die Ziele der Strategie
Europa 2020 vorsehen'.

Die Schaffung der Fazilitit "Connecting Europe" soll die Investitionen im Bereich der trans-
europdischen Netze beschleunigen und eine Hebelwirkung fiir Finanzmittel sowohl aus dem

offentlichen als auch dem privaten Sektor haben.

Die Errichtung effizienter Verkehrs- und Energieinfrastrukturnetze ist eine der zwolf
Schliisselaktionen, die die Kommission in ihrer Mitteilung iiber die Binnenmarktakte®
aufgefiihrt hat.

Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Européischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen: "Eine Digitale Agenda
fiir Europa", KOM(2010) 245 endg./2 vom 26.8.2010.

Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Européischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen, "Binnenmarktakte —
Zwolf Hebel zur Forderung von Wachstum und Vertrauen — Gemeinsam fiir neues
Wachstum", KOM(2011) 206 endg. vom 13.4.2011.
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%) Die Kommission hat sich verpflichtet, den Klimawandel als Aspekt in Ausgaben-
programmen der Union zu beriicksichtigen und mindestens 20 % des Unionshaushalts
klimabezogenen Zielen zu widmen. Es muss sichergestellt werden, dass MaBBnahmen zur
Minderung und Anpassung an den Klimawandel sowie zur Risikovorbeugung und zum
Risikomanagement bei der Vorbereitung, Konzeption und Durchfiihrung von Vorhaben von
gemeinsamem Interesse gefordert werden. Infrastrukturinvestitionen, die unter diese
Verordnung fallen, sollten zum Ubergang zu einer CO2-armen und klima- und katastrophen-
resistenten Wirtschaft und Gesellschaft beitragen.

(6) Das Européische Parlament hat in seiner EntschlieBung vom 8. Juni 2011 zur "Investition in
die Zukunft: ein neuer mehrjéhriger Finanzrahmen (MFR) fiir ein wettbewerbsfédhiges,
nachhaltiges und inklusives Europa" betont, wie wichtig es ist, eine rasche Umsetzung der
Digitalen Agenda der Union sicherzustellen und weitere Anstrengungen zu unternehmen,
um bis 2020 das Ziel zu erreichen, allen Unionsbiirgern, auch in weniger entwickelten
Regionen, Zugang zum Hochgeschwindigkeitsinternet zu verschaffen.' Das Parlament
unterstrich auch, dass Investitionen in eine effektive Verkehrsinfrastruktur eine Schliissel-
rolle fiir Europa dabei zukommt, seine Wettbewerbsfahigkeit zu verteidigen und den Weg
fiir ein langfristiges Wirtschaftswachstum nach der Krise zu ebnen, und dass das transeuro-
paische Verkehrsnetz ("TEN-V") lebenswichtig ist, um das ordnungsgemaifle Funktionieren
des Binnenmarkts zu gewéhrleisten und einen wichtigen Mehrwert der Européischen Union
zu erbringen. Das Parlament brachte seine Uberzeugung zum Ausdruck, dass die TEN-V
dementsprechend eine Schliisselprioritit im nichsten MFR sein sollten und eine Erh6hung
der TEN-V-Mittel im ndchsten MFR notwendig ist. Dariiber hinaus betonte das Parlament
die Notwendigkeit, die Wirkung der Finanzierung durch die Europdische Union und die
durch Kohésions- und Strukturfonds sowie Finanzierungsinstrumente gebotenen Moglich-
keiten zur Finanzierung wichtiger nationaler und grenziibergreifender Energieinfrastruktur-
vorhaben mit europdischer Prioritidt zu maximieren, ebenso wie die Notwendigkeit einer
erheblichen Zuweisung aus dem Haushalt der Européischen Union fiir Finanzierungs-
instrumente in diesem Bereich.

! EntschlieBung des Europdischen Parlaments 2010/2211(INI).
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(7) Am 28. Mirz 2011 hat die Kommission das Weillbuch "Fahrplan zu einem einheitlichen
europdischen Verkehrsraum — Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcen-
schonenden Verkehrssystem"' angenommen. Im WeiBbuch wird eine Verringerung der
Treibhausgasemissionen des Verkehrssektors um mindestens 60 % bis 2050 bezogen auf
1990 angestrebt. Was die Infrastruktur angeht, ist das Ziel des Weil3buchs die Schaffung
eines umfassend funktionsfahigen und EU-weiten multimodalen TEN-V-"Kernnetzes" bis
2030. Das Weillbuch zielt auch auf die Optimierung der Leistung multimodaler Logistik-
ketten ab, unter anderem durch stérkere Nutzung energieeffizienterer Verkehrstrager. Daher
werden darin die folgenden einschlégigen Ziele fiir die TEN-V-Politik festgelegt: 30 % der
im StraBBenverkehr iiber eine Entfernung von mehr als 300 km beforderten Giiter sollten bis
2030 auf andere Verkehrstriager verlagert werden, bis 2050 mehr als 50 %; die Linge des
bestehenden Hochgeschwindigkeitsschienennetzes soll bis 2030 verdreifacht werden, und
bis 2050 soll der Personenverkehr iiber mittlere Entfernungen mehrheitlich auf der Schiene
abgewickelt werden; bis 2050 sollten alle Flughidfen des Kernnetzes an das Schienennetz
angeschlossen sein und alle Seehifen an das Schienengiiterverkehrsnetz und, wo moglich,
an das Binnenschifffahrtsnetz.

(8) Das Européische Parlament hat in seiner EntschlieBung vom 6. Juli 2010 zu einer nach-
haltigen Zukunft fiir den Verkehr? betont, dass eine effiziente Verkehrspolitik einen Finanz-
rahmen erfordert, der den Herausforderungen angemessen ist, und dass zu diesem Zweck die
derzeit fiir Verkehr und Mobilitét bereitgestellten Mittel erhoht werden sollten; es hielt
ferner die Schaffung einer Fazilitdt zur Koordinierung der Inanspruchnahme verschiedener
Quellen fiir die Finanzierung von Verkehrsvorhaben, von Mitteln, die im Rahmen der
Kohésionspolitik zur Verfiigung stehen, sowie von 6ffentlich-privaten Partnerschaften

("OPP") oder anderen Finanzierungsinstrumenten, wie Biirgschaften, fiir nétig.

Fahrplan zu einem einheitlichen europdischen Verkehrsraum (KOM(2011) 144).
2 EntschlieBung des Europdischen Parlaments 2009/2096(INI).
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€))

(10)

(In

Der Rat "Verkehr, Telekommunikation und Energie" hat in seinen Schlussfolgerungen vom
11. Juni 2009 zur Uberpriifung der TEN-V-Politik' die Notwendigkeit bekriftigt, weiter in
die Verkehrsinfrastruktur zu investieren, um einen ordentlichen Ausbau des TEN-V fiir alle
Verkehrstriager sicherzustellen, das die Grundlage fiir den Binnenmarkt und die Wett-
bewerbsfahigkeit sowie fiir den wirtschaftlichen, sozialen und territorialen Zusammenhalt
der Union und ihrer Verbindungen zu Nachbarldndern bildet, mit Konzentration auf den
europdischen Mehrwert. Der Rat unterstrich, dass die Gemeinschaft die notwendigen
Finanzmittel verfiigbar machen muss, um Investitionen in TEN-V-Vorhaben zu stimulieren,
und dass insbesondere eine angemessene finanzielle Unterstiitzung aus dem TEN-V-Haus-
halt fiir die vorrangigen Vorhaben, die relevante grenziibergreifende Abschnitte umfassen
und deren Durchfiihrung sich iiber 2013 hinaus erstrecken wiirde, mit den institutionellen
Beschriankungen des Finanzprogrammrahmens in Einklang gebracht werden muss. Nach
Auffassung des Rates sollten offentlich-private Partnerschaften in diesem Zusammenhang

gegebenenfalls weiterentwickelt und unterstiitzt werden.

Auf der Grundlage der im Weil3buch festgelegten Ziele geben die TEN-V-Leitlinien, die in
der Verordnung (EU) Nr. XXX/2012 des Europiischen Parlaments und des Rates vom ...

festgelegt sind, die Infrastruktur des transeuropdischen Verkehrsnetzes an, spezifizieren die
von ihr zu erfiillenden Anforderungen und stellen MaBBnahmen fiir die Durchfiihrung bereit.

Die Leitlinien sehen insbesondere die Fertigstellung des Kernnetzes bis 2030 vor.

Nach Analyse der Verkehrsinfrastrukturplédne der Mitgliedstaaten schétzt die Kommission,
dass sich der Investitionsbedarf im Verkehrsbereich im gesamten TEN-V-Netz fiir den
Zeitraum 2014-2020 auf 500 Mrd. EUR belduft, wovon schatzungsweise 250 Mrd. EUR in
das Kernnetz des TEN-V zu investieren sind. In Anbetracht der auf EU-Ebene verfiigbaren
Mittel ist es notig, sich auf die Vorhaben mit dem hochsten europdischen Mehrwert zu
konzentrieren, um die gewiinschte Wirkung zu erzielen. Die Unterstiitzung sollte sich daher
auf das Kernnetz (insbesondere die Kernnetzkorridore) und auf die Vorhaben von gemein-
samem Interesse im Bereich der Verkehrsmanagementsysteme (namentlich die Flug-
verkehrsmanagementsysteme, die sich aus SESAR ergeben und EU-Haushaltsmittel von
rund 3 Mrd. EUR erfordern) konzentrieren.

2

Ratsdokument 10850/09.
ABLLJ[...]vom[...],S. [...].
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(12)

(13)

Im Rahmen der im Februar 2009 eingeleiteten Uberpriifung der TEN-V-Politik wurde eine
besondere Sachverstindigengruppe zur Unterstiitzung der Kommission gebildet, die sich mit
der Frage der Finanzierungsstrategie und mit Finanzierungsperspektiven fiir das TEN-V
befasst hat. Die Sachverstandigengruppe Nr. 5 hat auf Erfahrungen externer Sachverstindi-
ger aus verschiedenen Bereichen zuriickgegriffen: Infrastrukturbetreiber, Infrastruktur-
planer, nationale, regionale und lokale Vertreter, Umweltsachverstindige, Wissenschaftler
und Vertreter des Privatsektors. Der im Juli 2010 verabschiedete Abschlussbericht der
Sachverstindigengruppe Nr. 5" enthélt 40 Empfehlungen, von denen einige in diesem

Vorschlag beriicksichtigt wurden.

Die Erfahrungen mit dem derzeitigen Finanzrahmen haben gezeigt, dass viele Mitglied-
staaten, die Kohésionsfondsmittel beanspruchen konnen, erhebliche Schwierigkeiten bei der
fristgemédBen Fertigstellung komplexer grenziibergreifender Verkehrsinfrastrukturprojekte
mit einem hohen EU-Mehrwert haben. Um die Durchfiithrung von Verkehrsvorhaben, insbe-
sondere grenziibergreifende Vorhaben, mit einem hohen EU-Mehrwert zu verbessern, sollte
ein Teil der Kohisionsfondszuweisung (10 Mrd. EUR?) fiir die Finanzierung von Verkehrs-
vorhaben im Kernverkehrsnetz in Mitgliedstaaten, die Kohésionsfondsmittel beanspruchen
konnen, im Rahmen der Fazilitit "Connecting Europe" iibertragen werden. Die Kommission
sollte die Mitgliedstaaten, die Kohdsionsfondsmittel beanspruchen kénnen, bei der
Entwicklung einer angemessenen Anzahl von Vorhaben unterstiitzen, um den nationalen

Zuweisungen im Rahmen des Kohisionsfonds groBtmogliche Prioritdt zu geben.

http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/ten-t-policy/review/doc/expert-
groups/expert _group 5 final report.pdf
In Preisen von 2011.
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(14)

(15)

(16)

In der im November 2010 verabschiedeten Mitteilung "Energieinfrastrukturpriorititen

bis 2020 und danach — ein Konzept fiir ein integriertes Energienetz"' hat die Kommission
die vorrangigen Korridore ermittelt, die notwendig sind, damit die Européische Union ihre
ehrgeizigen Energie- und Klimaschutzziele bis 2020 im Hinblick auf die Vollendung des
Energiebinnenmarkts, die Gewéhrleistung der Versorgungssicherheit und die Integration
erneuerbarer Energiequellen erreicht und die Netze fiir eine weitere Verringerung der CO,-

Emissionen des Energiesystems iiber 2020 hinaus vorbereitet werden.

Es sind umfangreiche Investitionen erforderlich, um die européische Energieinfrastruktur zu
modernisieren und auszubauen und die Netze iiber die Grenzen hinweg miteinander zu
verbinden, damit die zentralen energiepolitischen Ziele der Union — Wettbewerbsfdhigkeit,
Nachhaltigkeit und Versorgungssicherheit —in kosteneffektiver Weise erreicht werden. Der
geschitzte Investitionsbedarf fiir die Energieinfrastruktur belduft sich bis 2020 auf

1000 Mrd. EUR, wovon rund 200 Mrd. EUR auf Infrastrukturen fiir Elektrizitéts- und
Erdgastransport und -speicherung entfallen, die als fiir Europa relevant angesehen werden.
Bei den Projekten von européischer Relevanz sind Investitionen in Hohe von rund

100 Mrd. EUR dem Risiko ausgesetzt, nicht erbracht zu werden, da Hindernisse im
Zusammenhang mit der Erteilung von Genehmigungen, der Regulierung oder der

Finanzierung bestehen.

Wegen der Dringlichkeit, die Energieinfrastruktur der Zukunft aufzubauen, und der erhebli-
chen Steigerung des Investitionsvolumens verglichen mit Trends der Vergangenheit ist es
erforderlich, bei der Art der Unterstiitzung fiir die Energieinfrastruktur einen Schrittwechsel
vorzunehmen. In seinen Schlussfolgerungen® vom 28. Februar 2011 hat der Rat "Verkehr,

Telekommunikation und Energie" die Energiekorridore als Prioritéten fiir Europa bestétigt.

Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Européischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen,
"Energieinfrastrukturprioritdten bis 2020 und danach - ein Konzept fiir ein integriertes
europdisches Energienetz", KOM(2010) 677 endg. vom 17.11.2010.

Ratsdokument 6950/11.
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(17)

(18)

(19)

(20)

Am 4. Februar 2011 hat der Europiische Rat' die Kommission aufgerufen, die Genehmi-
gungsverfahren zu beschleunigen und zu verbessern und einen Regulierungsrahmen zu
fordern, der Anreize fiir Investitionen bietet. Der Rat unterstrich, dass der Grofiteil der
Investitionen vom Markt aufzubringen sein wiirde, deren Kosten durch Entgelte zu decken
wiaren. Der Rat erkannte an, dass 6ffentliche Mittel fiir Projekte nétig sind, die unter dem
Aspekt der Versorgungssicherheit oder Solidaritdt erforderlich sind und keine markt-

gestiitzte Finanzierung mobilisieren konnen.

Die Verordnung (EU) Nr. XXX/2012 des Européischen Parlaments und des Rates vom ...
[Leitlinien fiir Energiepriorititen]® legt die Priorititen der transeuropdischen Energieinfra-
strukturnetze fest, die bis 2020 umgesetzt sein sollten, um die energie- und klimapolitischen
Ziele der Europdischen Union zu erreichen; ferner bestimmt sie Regeln zur Ermittlung von
Vorhaben von gemeinsamem Interesse, die zur Realisierung dieser Prioritdten notwendig
sind, und fiihrt MaBnahmen im Bereich der Erteilung von Genehmigungen, der 6ffentlichen
Beteiligung und der Regulierung zur Beschleunigung und/oder Vereinfachung der Durch-
filhrung dieser Projekte ein, einschlieBlich Kriterien fiir die allgemeine Forderfahigkeit

solcher Projekte mit Finanzmitteln der Union.

Im Bereich der Telekommunikation breiten sich immer mehr internetbasierte Infrastrukturen
aus, bei denen Breitbandnetze und digitale Dienste eng zusammenhéngen. Das Internet wird
zur beherrschenden Plattform fiir die Kommunikation, das Anbieten von Dienstleistungen
und die Abwicklung von Geschiften. Die europaweite Verfligbarkeit eines schnellen
Internetzugangs und digitaler Dienste ist daher fiir das Wirtschaftswachstum und den

Binnenmarkt von wesentlicher Bedeutung.

Moderne Glasfasernetze fir das Internet sind eine entscheidende Infrastruktur fiir die
Zukunft, was die Konnektivitit europdischer Unternehmen angeht, insbesondere von KMU,

die das Cloud Computing nutzen wollen, um ihre Kosteneffizienz zu verbessern.

1
2

EUCO 2/1/11.
ABLLI...]vom[...], S.[...].

11236/12 as/DKE/bl 9
ANLAGE I DGGITA DE



(21)  In der Strategie Europa 2020" wird zur Umsetzung der Digitalen Agenda fiir Europa’
aufgerufen, die einen stabilen Rechtsrahmen zur Mobilisierung von Investitionen in eine
offene und wettbewerbsfahige Hochgeschwindigkeits-Internetinfrastruktur und damit
zusammenhédngende Dienste festlegt. Der Européische Rat vom Juni 2010 hat die Digitale
Agenda fiir Europa gutgeheiflen und alle Institutionen aufgerufen, sich fiir deren

vollstindige Umsetzung zu engagieren’.

(22) Am 31. Mai 2010 ist der Rat zu dem Schluss gekommen, dass Europa die notwendigen
Mittel fiir die Entwicklung eines digitalen Binnenmarkts auf der Basis schneller und
ultraschneller Internet- und interoperabler Anwendungen aufbringen sollte, und erkannte an,
dass effiziente und wettbewerbsorientierte Investitionen in Breitbandnetze der nachsten
Generation fiir die Innovation, die Wahlmoglichkeiten der Verbraucher und die
Wettbewerbsfahigkeit der Européischen Union von Bedeutung sind und eine bessere
Lebensqualitét durch bessere Gesundheitsfiirsorge, einen sichereren Verkehr, neue
Medienmdglichkeiten und leichteren Zugang zu Giitern und Dienstleistungen, besonders

grenziibergreifend, bieten kénnen®.

(23) Die privaten Anreize fiir Investitionen in sehr schnelle Breitbandnetze scheinen geringer zu
sein als die Vorteile fiir die Gesellschaft insgesamt. Der Investitionsbedarf zur Erreichung
des Ziels der Digitalen Agenda, allen europdischen Biirgern und Unternehmen einen
schnellen Internetzugang bereitzustellen, belduft sich nach Schitzungen auf bis zu 270 Mrd.
EUR. Ohne Intervention der Union diirften sich die Investitionen des Privatsektors jedoch
auf nicht mehr als 50 Mrd. EUR fiir den Zeitraum bis 2020 belaufen. Die daraus resultie-
rende Investitionsliicke stellt einen bedeutenden Engpass fiir die Infrastrukturbereitstellung
dar, wihrend sich der digitale Binnenmarkt darauf stiitzt, dass alle Biirger iiber die

Zukunftsinfrastruktur angeschlossen werden.

! KOM(2010) 2020 endg. vom 3.3.2010.

Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Européischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen: "Eine Digitale Agenda
fiir Europa", KOM(2010) endg. 245 endg./2 vom 26.8.2010.

Schlussfolgerungen des Europédischen Rates zu einer neuen europdischen Strategie fiir
Wachstum und Beschiftigung — Fertigstellung und Umsetzung der Strategie Europa 2020,
17. Juni 2010.

Schlussfolgerungen des Rates zur Digitalen Agenda fiir Europa, 3017. Tagung des Rates
"Verkehr, Telekommunikation und Energie", Briissel, 31. Mai 2010.
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(24)

(25)

(26)

27)

Es ist notig, leistungsfahige und kohdrente EU-weite Netze fiir Aktionen zur digitalen
Erbringung 6ffentlicher Giiter, an denen sowohl 6ffentliche Akteure als auch die Zivil-
gesellschaft auf nationaler und regionaler beteiligt sind, zu entwickeln und die unabdingbare
Voraussetzung dafiir ist es, die strukturierte EU-Finanzierung der Kosten des System- und
Softwaredesigns sowie der Aufrechterhaltung resistenter Knotenpunkte fiir solche Netze
sicherzustellen, so dass nur die im Land anfallenden Kosten in den Budgets der nationalen

Betreiber verbleiben.

Es sind verschiedene Umsetzungsmethoden nétig, die verschiedene Finanzierungsquoten
erfordern, um die Effizienz und die Wirkung der finanziellen Unterstiitzung der
Europdischen Union zu erhéhen, private Investitionen zu fordern und den spezifischen
Anforderungen einzelner Vorhaben zu entsprechen.

Im Bereich der Telekommunikation bediirfen bestimmte Kerndiensteplattformen, die eine
transeuropdische Interoperabilitdt gewihrleisten, einer hoheren EU-Finanzierungsrate,

besonders in der Anlaufphase, wobei der Grundsatz der Kofinanzierung zu wahren ist.

Die Gewidhrleistung der grenziibergreifenden Interoperabilitét bei der Einfiihrung umfang-
reicher Infrastrukturvorhaben, insbesondere auf Ebene der Kerndienste, kann es erfordern,
dass die Kommission, der Mitgliedstaat und/oder ihre Empfanger gleichzeitig Ausriistungen
beschaffen und installieren. In solchen Fillen kann es notwendig sein, die finanzielle Unter-
stiitzung der Europdischen Union fiir Beschaffungsmaflnahmen zuzuweisen, die von Infra-
strukturanbietern in Mitgliedstaaten durchgefiihrt werden, entweder im eigenen Namen oder
in Zusammenarbeit mit der Kommission. Entsprechende Bestimmungen erlauben auch die
mehrseitige Beschaffung, die unter anderem erforderlich sein kann, um Vorkehrungen in
Bezug auf Mehrsprachigkeit zu treffen oder die Versorgungssicherheit und/oder die
Schaffung von Netzredundanzen zur Ausschaltung von Infrastrukturnetz-Ausfallzeiten, die

durch einen Ausfall an einer einzigen Stelle verursacht werden konnten, zu gewéhrleisten.
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(28)

(29)

(30)

Generische Dienste in Bereichen des 6ffentlichen Interesses (als Kerndienste) werden héufig
durch ein hohes Mal3 an Marktversagen beeintrichtigt. Die zu finanzierenden Bereiche
stehen im Zusammenhang mit der Erbringung 6ffentlicher Dienstleistungen (gro3malstéb-
liche Einfithrung und Interoperabilitidt von eHealth, eldentity, eProcurement), die somit
definitionsgemadl auf Ausgangsniveau nicht kommerzieller Art sind. Falls aulerdem nur
Kerndienste finanziert werden, bestiinde die Herausforderung darin, die richtigen Anreize
auf Ebene der Mitgliedstaaten und regionaler Ebene zu schaffen, um Dienste von 6ffentli-
chem Interesse tatsdchlich einzufiihren; dies liegt insbesondere an fehlenden Anreizen auf
nationaler Ebene, nationale Systeme an die Kernsysteme anzuschlieBen (und somit
Bedingungen fiir die Interoperabilitit und grenziibergreifende Dienste zu entwickeln), sowie
an der Tatsache, dass Privatinvestoren eine Diensteeinfiihrung innerhalb interoperabler

Rahmen nicht allein sicherstellen wiirden.

Die digitalen Leitlinien geméf der Verordnung (EU) Nr. xxxx/2012 des Europédischen
Parlaments und des Rates vom ..." [INFSO-Leitlinien] geben das Verfahren und die
Kriterien fiir die Finanzierung sowie auch die verschiedenen Kategorien fiir Investitionen

Vor.

Horizont 2020 — das kiinftige Rahmenprogramm fiir Forschung und Innovation wird sich
unter anderem auf die Bewiltigung gesellschaftlicher Herausforderungen konzentrieren
(z. B. intelligenter, umweltfreundlicher und integrierter Verkehr, sichere, saubere und
effiziente Energie sowie durch Informations- und Kommunikationstechnologie ermoglichte
Gesundheitsdienste, Staatsaufgaben und nachhaltige Entwicklung), um die in der Strategie
Europa 2020 ermittelten Herausforderungen durch unterstiitzende Tétigkeiten, die das
gesamte Spektrum von der Forschung bis zum Markt abdecken, unmittelbar aufzugreifen.
Horizont 2020 wird alle Stufen der Innovationskette unterstiitzen, besonders marktnihere
Aktivitaten, unter anderem auch innovative Finanzierungsinstrumente. Mit dem Ziel, der
Finanzierung durch die Européische Union eine groere Wirkung zu verleihen und
Kohirenz zu gewdhrleisten, wird die Fazilitit "Connecting Europe" enge Synergien mit

Horizont 2020 entwickeln.

1

ABLLI...]vom[...], S.[...].
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(31) Die Europiische Union und die meisten Mitgliedstaaten sind Vertragsparteien des Uber-
einkommens der Vereinten Nationen iiber die Rechte von Menschen mit Behinderungen,
wihrend die tibrigen Mitgliedstaaten dabei sind, dieses zu ratifizieren. Fiir die Durchfiihrung
der einschldgigen Vorhaben ist es wichtig, die Zugéinglichkeit fiir Personen mit Behinde-
rungen gemiB Artikel 9 des Ubereinkommens bei der Spezifizierung der Vorhaben zu

beriicksichtigen.

(32) Die nach dieser Verordnung zu schaffenden Finanzierungsinstrumente sollten den Vor-
schriften von Titel VIII der Verordnung (EU) Nr. XXX/2012 [neue Haushaltsordnung] und
des Delegierten Rechtsakts sowie den Regeln der bewéhrten Praktiken fiir Finanzierungs-

instrumente' entsprechen.

(33) Fiskalische MaBinahmen in vielen Mitgliedstaaten werden 6ffentliche Behorden dazu
veranlassen, ihre Infrastrukturinvestitionsprogramme neu zu bewerten, oder haben dies
bereits getan. In diesem Zusammenhang werden OPP als wirksames Mittel zur Verwirk-
lichung von Infrastrukturvorhaben angesehen, die gewéhrleisten, dass politische Ziele wie
der Kampf gegen den Klimawandel, die Férderung alternativer Energiequellen und der
Energie- und Ressourceneffizienz, die Unterstiitzung der Nachhaltigkeit im Verkehr und die
Einfiihrung von Breitbandnetzen, erreicht werden. In der OPP-Mitteilung vom
19. November 2009% hat die Kommission einen verbesserten Finanzierungszugang fiir OPP
durch eine Ausweitung der Bandbreite bestehender Finanzierungsinstrumente in Aussicht

gestellt.

(34) Obschon der GroBteil der Investitionsmittel fiir die Strategie Europa 2020 durch die Markte
und RegulierungsmafBnahmen aufgebracht werden kann, erfordern die Herausforderungen
der Finanzierung 6ffentliche Interventionen und EU-Unterstiitzung durch Zuschiisse und
innovative Finanzierungsinstrumente. Finanzierungsinstrumente sollten eingesetzt werden,
um bestimmte Markterfordernisse zu erfiillen, und den Zielen der Fazilitit "Connecting
Europe" entsprechen, ohne eine private Finanzierung zu verdrangen. Vor Entscheidungen
zum Einsatz von Finanzierungsinstrumenten sollte die Kommission eine Ex-ante-

Evaluierung dieser Instrumente vornehmen.

KOM(2011) XXX, Ein Rahmen fiir die nichste Generation von Finanzierungsinstrumenten.
Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Européischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss und den Ausschuss der Regionen "Mobilisierung privater
und offentlicher Investitionen zur Férderung der Konjunktur und eines langfristigen
Strukturwandels: Ausbau 6ffentlich-privater Partnerschaften", KOM(2009) 615 endg.

11236/12 as/DKE/bl 13
ANLAGE I DGGITA DE



(35)  In der Mitteilung zur Uberpriifung des EU-Haushalts' wurde betont, dass fiir Projekte mit
langfristigem kommerziellen Potenzial im Regelfall EU-Mittel in Partnerschaft mit dem
Finanz- und Bankensektor, insbesondere mit der Europdischen Investitionsbank (EIB) und
den 6ffentlichen Finanzinstitutionen der Mitgliedstaaten, verwendet werden sollten, aber

auch mit anderen internationalen Finanzinstitutionen und dem privaten Finanzsektor.

(36) In der Strategie Europa 2020 hat die Kommission zugesagt, EU-Finanzierungsinstrumente
als Teil einer konsistenten Finanzierungsstrategie zu mobilisieren, die 6ffentliche und
private Finanzmittel auf Ebene der Européischen Union und nationaler Ebene fiir Infra-
strukturen zusammenfiihrt. Dem liegt zugrunde, dass suboptimale Investitionssituationen
und Marktunvollkommenheiten in vielen Féllen effizienter durch Finanzierungsinstrumente

als durch Zuschiisse angegangen werden konnen.

(37)  Die Fazilitit "Connecting Europe" sollte Finanzierungsinstrumente zur Forderung einer
malgeblichen Beteiligung privater Investoren und Finanzinstitutionen an Infrastruktur-
investitionen vorschlagen. Um fiir den Privatsektor ausreichend attraktiv zu sein, sollte bei
der Gestaltung und Anwendung der Finanzierungsinstrumente auf Vereinfachung und
Verringerung der Verwaltungslasten geachtet werden, wéhrend ein Niveau an Flexibilitét
anzustreben ist, um dem ermittelten Finanzierungsbedarf in flexibler Weise entsprechen zu
konnen. Bei der Gestaltung dieser Instrumente sollten die Erfahrungen bei der Anwendung
von Finanzierungsinstrumenten im mehrjdhrigen Finanzrahmen 2007-2013 genutzt werden,
wie das Kreditgarantieinstrument fiir TEN-V-Vorhaben (LGTT), die Finanzierungsfazilitét
mit Risikoteilung (RSFF) und der Europidische Fonds 2020 fiir Energie, Klimaschutz und

Infrastruktur ("Fonds Marguerite").

Mitteilung der Kommission an das Européische Parlament, den Rat, den Européischen
Wirtschafts- und Sozialausschuss, den Ausschuss der Regionen und die nationalen Parlamente
"Uberpriifung des EU-Haushalts", KOM(2011) 700 endg. vom 19.10.2010.
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(38)

(39)

(40)

(41)

Wihrend die meisten Finanzierungsinstrumente allen Sektoren gemeinsam sein sollten,
konnen einige spezifisch fiir einzelne Sektoren gelten. Nach Schitzung der Kommissions-
dienststellen wiirde die finanzielle Unterstiitzung fiir das Breitband hauptsichlich auf
Finanzierungsinstrumenten basieren, im Bereich Verkehr und Energie der Umfang der fiir
Finanzierungsinstrumente erforderlichen EU-Haushaltsmittel jedoch nicht mehr als 2 Mrd.
EUR bzw. 1 Mrd. EUR betragen.

Um eine sektorale Diversifizierung der Empfinger von Mitteln aus Finanzierungsinstrumen-
ten zu gewdhrleisten sowie eine allmdhliche geografische Diversifizierung beziiglich aller
Mitgliedstaaten zu fordern, sollte die Kommission in Partnerschaft mit der EIB durch
gemeinsame Initiativen wie das Europdische OPP-Kompetenzzentrum (EPEC) und Jaspers
die Mitgliedstaaten dabei unterstiitzen, eine entsprechende Pipeline von Vorhaben zu

entwickeln, die fiir eine Projektfinanzierung in Frage kédmen.

Beziiglich der Bedingungen fiir die Finanzierungsinstrumente kann es notwendig werden,
zusitzliche Bedingungen in die Arbeitsprogramme aufzunehmen, um beispielsweise im
Hinblick auf die Entwicklung der Politik der Europdischen Union, der technischen Ent-
wicklungen und anderer, moglicherweise relevant werdender Faktoren Wettbewerbsmarkte

zu gewdhrleisten.

Mehrjahresprogramme fiir die Unterstiitzung durch die Fazilitét sollten auf die Unter-
stiitzung der Prioritdten der Europdischen Union abstellen und gewéhrleisten, dass die
notwendigen finanziellen Mittel vorhanden sind und das gemeinsame Handeln der
Europiischen Union und der Mitgliedstaaten Kohédrenz und Kontinuitit aufweist. Bei
Vorschldgen, die im Anschluss an die Umsetzung des ersten Mehrjahresarbeitsprogramms
im Bereich Verkehr vorgelegt werden, sollte die Forderfahigkeit von Kosten am 1. Januar
2014 beginnen, um die Kontinuitit von Vorhaben sicherzustellen, die bereits von der
Verordnung (EG) Nr. 680/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni
2007 tiber die Grundregeln fiir die Gewdhrung von Gemeinschaftszuschiissen fiir trans-

europiische Verkehrs- und Energienetze' erfasst werden.

1

ABI. L 162 vom 22.6.2007, S. 1.
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(42)  Wegen der zur Durchfiihrung mancher Infrastrukturvorhaben nétigen umfangreichen
Haushaltsmittel sollte es die Moglichkeit geben, Mittelbindungen im Zusammenhang mit

der finanziellen Unterstiitzung mancher Aktionen in Jahrestranchen aufzuteilen.

(43)  Von der Kommission sollten Halbzeit- und Ex-post-Evaluierungen durchgefiihrt werden, um
die Effektivitit und Effizienz der Finanzierung und ihrer Auswirkungen auf die Gesamtziele

der Fazilitdt und der Prioritdten der Strategie Europa 2020 zu beurteilen.

(44)  Auf der Grundlage der sektorspezifischer Leitlinien, die in getrennten Verordnungen
festgelegt sind, wurde eine Liste der vorrangigen Bereiche erstellt, auf die diese Verordnung
Anwendung finden sollte, und sollte in Anhang I aufgenommen werden. Um mdoglichen
Anderungen der politischen Prioritéiten und technischen Fihigkeiten sowie bei den
Verkehrsfliissen Rechnung zu tragen, sollte der Kommission geméf Artikel 290 des
Vertrags iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union die Befugnis iibertragen werden,
Rechtsakte zur Anderung des Anhangs zu erlassen. Es ist von besonderer Wichtigkeit, dass
die Kommission bei ihren vorbereitenden Arbeiten angemessene Konsultationen — auch auf
der Ebene von Sachverstandigen — durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und Ausarbeitung
delegierter Rechtsakte sollte die Kommission dafiir sorgen, dass die einschldgigen Doku-
mente dem Europdischen Parlament und dem Rat zeitgleich, rechtzeitig und ordnungsgemaf

ubermittelt werden.

(45) Um einheitliche Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung zu gewihrleisten,
sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse beziiglich Mehrjahres- und Jahresarbeits-
programmen iibertragen werden. Diese Befugnisse sollten nach Mal3gabe der Verordnung
(EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 {iber
die Regeln und allgemeinen Grundsitze fiir die Uberwachung der Kommission bei

Ausiibung ihrer Durchfithrungsbefugnisse durch die Mitgliedstaaten ausgeiibt werden.

! ABL. L 55 vom 28.2.2011, S. 13.
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(46)

(47)

(48)

(49)

Die Verordnung (EG) Nr. 2236/95 des Rates vom 18. September 1995 iiber die Grund-
regeln fiir die Gewdhrung von Gemeinschaftszuschiissen fiir transeuropéische Netze und die
Verordnung (EG) Nr. 680/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates sollten daher
aufgehoben werden.

Die finanziellen Interessen der Europdischen Union sollten wéahrend des gesamten
Ausgabenzyklus durch angemessene Mallnahmen geschiitzt werden, darunter die
Pravention, Aufdeckung und Untersuchung von UnregelmifBigkeiten, die Riickforderung
entgangener, rechtsgrundlos gezahlter oder nicht widmungsgemaf3 verwendeter Mittel und

gegebenenfalls Sanktionen.

Einige Infrastrukturprojekte von EU-Interesse konnten an Nachbarschafts- und Heranf-
tihrungslédnder oder andere Drittlinder ankniipfen oder durch sie verlaufen. Die Fazilitét
"Connecting Europe" sollte vereinfachte Mittel fiir die Anbindung und Finanzierung dieser
Infrastrukturen bieten, um die Kohéirenz zwischen den internen und den externen

Instrumenten des EU-Haushalts zu wahren.

Da die Ziele der durchzufiihrenden Aktionen, insbesondere die koordinierte Entwicklung
und Finanzierung der transeuropdischen Netze, auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht
ausreichend verwirklicht werden konnen und daher wegen des Bediirfnisses der Koordinie-
rung dieser Ziele besser auf Ebene der Europdischen Union zu verwirklichen sind, kann die
Europdische Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags iiber die Européische
Union niedergelegten Subsidiarititsprinzip Manahmen annehmen. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhéltnisméBigkeit geht diese Verordnung

nicht iiber das zur Erreichung dieser Ziele erforderliche MaB hinaus —]*

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

ABI. L 228 vom 23.9.1995, S. 1.
Die Erwigungsgriinde sind entsprechend den in den Artikeln vorgenommenen Anderungen
noch zu tliberarbeiten.
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TITEL I
GEMEINSAME BESTIMMUNGEN

KAPITEL 1
FAZILITAT "CONNECTING EUROPE"

Artikel 1
Gegenstand

Mit dieser Verordnung wird die Fazilitdt "Connecting Europe" (im Folgenden "CEF") geschaffen,
die die Bedingungen, Methoden und Verfahren zur Bereitstellung einer finanziellen Unterstiitzung
der Europdischen Union fiir transeuropdische Netze festlegt, um Vorhaben im Bereich der

Verkehrs-, Energie- und Telekommunikationsinfrastrukturen zu unterstiitzen.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Fiir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

(1)  "Vorhaben von gemeinsamem Interesse" bezeichnet ein Vorhaben, das in der Verordnung
(EU) Nr. XXXX/2012 des Europidischen Parlaments und des Rates vom [zu vervollstindigen
nach Annahme einschlieBlich Datum der Annahme und vollstindiger Titel] [TEN-V-Leit-
linien]", der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 des Europidischen Parlaments und des Rates
vom [zu vervollstandigen nach Annahme einschlielich Datum der Annahme und vollsténdi-
ger Titel] [Leitlinien fiir transeuropiische Energieinfrastruktur]* oder der Verordnung (EU)
Nr. XXXX/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates vom [zu vervollstindigen nach
Annahme einschlieBlich Datum der Annahme und vollstindiger Titel] [INFSO-Leitlinien]®

angegeben ist;

' ABLL[...]vom[...],S.[...
2 ABLL[..]vom][...],S.[...
3 ABLL[..]vom[...],S.[...

[y -

2
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2)

€)

(4)

©)

(6)

()

"grenziibergreifender Abschnitt" bezeichnet den Abschnitt, der die Kontinuitit eines
Vorhabens von gemeinsamem Interesse im Verkehrsbereich zwischen mindestens zwei

Mitgliedstaaten oder zwischen einem Mitgliedstaat und einem Nachbarland gewéhrleisten;

"Arbeiten" bezeichnet den Kauf, die Lieferung und den Einsatz von Komponenten, Systemen
und Dienstleistungen, einschlieBlich Software, die Durchfiihrung der ein Vorhaben betreffen-
den Entwicklungs-, Bau- und Herstellungsaktivititen, die Bauabnahme und die Inbetrieb-

nahme eines Vorhabens;

"Studien" bezeichnet die zur Vorbereitung der Durchfiihrung eines Vorhabens erforderlichen
Tatigkeiten, wie Vorstudien, Durchfiihrbarkeits-, Evaluierungs-, Priif- und Validierungs-
studien, einschlieBlich in Form von Software, und jede andere technische Unterstiitzungs-
maBnahme, einschlieBlich der Vorarbeiten zur Festlegung und Entwicklung eines Vorhabens
und fiir die Entscheidungen iiber die Finanzierung, wie etwa Erkundung der betreffenden

Standorte und Vorbereitung des Finanzierungspakets;

"programmunterstiitzende Aktionen"” bezeichnet BegleitmaBinahmen, die zur Durchfiihrung
der CEF und einzelner sektorspezifischer Leitlinien notwendig sind, wie Dienstleistungen
(insbesondere technische Unterstiitzung) sowie Vorbereitungs-, Durchfiihrbarkeits-, Koordi-
nierungs-, Uberwachungs-, Kontroll-, Audit- und Evaluierungsaktivititen, die unmittelbar zur
Verwaltung dieser Fazilitit und zur Erreichung ihrer Ziele erforderlich sind, und insbesondere
Studien, Sitzungen, Informationen, Infrastrukturkartierung, Twinning-Aktionen, Verbreitung,
Aktionen zur Bewusstseinsbildung und Kommunikation, Ausgaben im Zusammenhang mit
IT-Instrumenten und -Netzen mit Schwerpunkt auf dem Informationsaustausch zusammen mit
allen anderen Ausgaben der Kommission fiir technische und administrative Unterstiitzung, die
gegebenenfalls fiir die Verwaltung dieser Fazilitit oder fiir die Durchfiihrung der einzelnen

sektorspezifischen Leitlinien erforderlich sind,

"Aktion" bezeichnet jede Aktivitét, die zur Durchfiihrung eines Vorhabens von gemeinsamem

Interesse notwendig und finanziell, technisch oder zeitlich unabhéngig ist;

"forderfdhige Kosten" hat dieselbe Bedeutung wie in der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012

[neue Haushaltsordnung];
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(8)

)

(10)

(1)

(12)

(13)

"Empfinger" bezeichnet einen Mitgliedstaat, eine internationale Organisation, eine Korridor-
plattform oder ein 6ffentliches oder privates Unternehmen oder eine 6ffentliche oder private
Stelle, der/die/das fiir den Erhalt einer finanziellen Unterstiitzung der Union nach dieser Ver-
ordnung und geméf den in dem betreffenden Arbeitsprogramm gemil Artikel 17 festgelegten

Modalitdten ausgewihlt wurde;

"durchfiihrende Stelle” bezeichnet ein 0ffentliches oder privates Unternehmen oder eine
offentliche oder private Stelle, das/die von einem Empféanger benannt wurde, wenn es sich bei
Letzterem um einen Mitgliedstaat oder eine internationale Organisation handelt, um die
Aktion durchzufiihren. Uber die Benennung entscheidet der Empfinger im Rahmen seiner
eigenen Verantwortung und, falls sie die Vergabe eines Beschaffungsauftrags erfordert, in

Ubereinstimmung mit den geltenden Vorschriften fiir das 6ffentliche Beschaffungswesen;

"Kernnetz" bezeichnet die Verkehrsinfrastruktur gemif3 Angabe nach Kapitel III der Verord-
nung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien];

"Kernnetzkorridore" bezeichnet ein Instrument, das die koordinierte Errichtung des Kern-
netzes gemil Kapitel IV der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien]
ermOglicht [und in Teil I des Anhangs dieser Verordnung aufgefiihrt ist];

"Engpass"” bezeichnet im Verkehrsbereich ein physisches oder technisches Hindernis, das zu
einem Systembruch fiihrt, der die Kontinuitit der Verkehrskapazitit in Verkehrsfliissen liber
grofe Entfernungen und im grenziiberschreitenden Bereich beeintriachtigt und unterbricht. Ein
solches Hindernis kann durch die Errichtung neuer oder die grundlegende Modernisierung
vorhandener Infrastrukturen — zum Zwecke der VergroBerung ihrer Kapazitit — wie Briicken,
Schleusen, Buhnen, Sohlstufen oder Tunnel iiberwunden werden, die Problemlésungen
beispielsweise beziiglich Steigungen, Kurvenradien, Lichtraumprofilen und Fahrrinnentiefe
bieten, oder durch die Aufwertung der als niedrig bis mittel eingestuften Infrastruktur-

abschnitte auf das Niveau des {ibrigen Verkehrsnetzes;

"Prioritdt" bezeichnet eine der Energieinfrastrukturpriorititen 1 bis 8 und 10 bis 12 geméf
der Angabe in Anhang I der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [Leitlinien fiir transeuro-

pidische Energieinfrastruktur];
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(13b) "Telematiksysteme" bezeichnet die Systeme im Sinne des Artikels 3 der Verordnung (EU) Nr.
XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien];

(14) "Energieinfrastruktur"” bezeichnet die Infrastruktur gemaf3 der Begriffsbestimmung in
Artikel 2 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [Leitlinien fiir transeuropdische Energie-

infrastruktur];

(14a) "Telekommunikationsnetze" bezeichnet die Netze im Sinne des Artikels 3 der Verordnung
(EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien];

(15) "Breitbandnetze" bezeichnet die Netze im Sinne des Artikels 3 der Verordnung (EU)
Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien];

(16) "Digitaldienst-Infrastrukturen" bezeichnet Dienste im Sinne des Artikels 3 der Verordnung
(EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien];

(17) "Kerndienstplattformen" bezeichnet Dienste gemill der Angabe im Anhang der Verordnung
(EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien];

(18) "generische Dienste" bezeichnet Dienste gemal} der Angabe im Anhang der Verordnung (EU)
Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien];

(19) [..]

20) [..]
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Artikel 3
Allgemeine Ziele

Die CEF ermdéglicht die Vorbereitung und Durchfiihrung von Vorhaben von gemeinsamem

Interesse im Rahmen der Politik fiir die transeuropdischen Netze in den Bereichen Energie, Verkehr

und Telekommunikation. Mit der CEF wird die Durchfiihrung derjenigen Vorhaben von gemein-

samem Interesse unterstiitzt, die die Entwicklung und die Errichtung neuer Infrastrukturen und

Dienste oder den Ausbau' vorhandener Infrastrukturen und Dienste bezwecken. Fiir die drei fiir die

CEF ermittelten Sektoren gelten folgende Ziele:

a)

b)

Beitrag zu einem intelligenten, nachhaltigen und integrativen Wachstum durch den Aufbau
moderner, leistungsfahiger transeuropdischer Netze, so dass sich Vorteile fiir die gesamte
Europdische Union hinsichtlich der Wettbewerbsfahigkeit und des wirtschaftlichen, sozialen
und territorialen Zusammenhalts im Binnenmarkt ergeben und ein Umfeld geschaffen wird,
das zu mehr privaten und 6ffentlichen Investitionen fiihrt, indem Synergien iiber Sektoren
hinweg entsprechend genutzt werden. Die Erreichung dieses Ziels wird anhand des Umfangs
offentlicher und privater Investitionen in Vorhaben von gemeinsamem Interesse gemessen,
insbesondere anhand des Umfangs privater Investitionen in Vorhaben von gemeinsamem
Interesse, die [durch die Finanzierungsinstrumente]” nach dieser Verordnung vorgenommen

werden. Besonderes Augenmerk gilt dem effizienten Einsatz 6ffentlicher Investitionen.

Beitrag zu den Anstrengungen der Union zur Erreichung ihres Ziels, bis 2020 die Treibhaus-
gasemissionen um 20 % zu senken®, die Energieeffizienz um 20 % zu steigern und den Anteil
der erneuerbaren Energien auf 20 % anzuheben®, und dabei eine groBere Solidaritit zwischen

den Mitgliedstaaten gewdhrleisten.

In Erwégungsgrund 10 wird Folgendes angefiigt: "[... bis 2030] durch den Aufbau neuer
Infrastrukturen sowie die Sanierung und Modernisierung vorhandener Infrastrukturen [vor]".
Vorbehalt zu diesem Indikator, solange die Verhandlungen tiber die neue Haushaltsordnung
noch nicht abgeschlossen sind.

Es wird ein neuer Erwégungsgrund aufgenommen, in dem auf dieses mdgliche Ziel
hingewiesen wird und die zu erfiillenden Bedingungen ausdriicklich genannt werden, wobei
der neueste Stand der diesbeziiglichen Verhandlungen berticksichtigt wird.

In Erwédgungsgrund 5 wird Folgendes angefiigt: "... indem zu den Zielen fiir 2020 beigetragen
und das Emissionsminderungsziel fiir 2050 beriicksichtigt wird."
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Artikel 4
Sektorspezifische Ziele

Unbeschadet der allgemeinen Ziele des Artikels 3 trdgt die CEF zur Erreichung der folgenden

sektorspezifischen Ziele bei:

a)  Im Bereich Verkehr unterstiitzt die CEF Vorhaben von gemeinsamem Interesse gemaf
Artikel 7 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien], die geméaf
weiterer Spezifikation nach den Artikeln 2a und 4 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012
[TEN-V-Leitlinien] die nachstehend aufgefiihrten Ziele verfolgen:

Beseitigung von Engpéssen und Uberbriickung fehlender Bindeglieder. Das Erreichen
dieses Ziels wird anhand der Zahl neuer oder verbesserter grenziibergreifender Verbin-
dungen, beseitigter Engpisse und von Abschnitten mit vergroferter Kapazitét auf
Verkehrsstrecken, denen die Fazilitit "Connecting Europe" zugute gekommen ist,

gemessen,

Gewdihrleistung langfristig nachhaltiger und effizienter Verkehrssysteme. Das Erreichen
dieses Ziels wird anhand der Lange des Eisenbahnverkehrsnetzes in der EU-27, das den
Anforderungen gemil Artikel 45 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012
[TEN-V-Leitlinien] geniigt, der Lidnge des Hochgeschwindigkeits-Eisenbahnverkehrs-
netzes in der EU-27, der Lange des Binnenschifffahrtsnetzes nach Klassen in der EU-27
und des Riickgangs der Anzahl der Verkehrstoten auf dem StraBBennetz der EU-27

gemessen;
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ii1)  Optimierung der Multimodalitét, der Effizienz und der Nachhaltigkeit des Netzes durch
Integration und Interkonnektivitit der Verkehrstrager und Steigerung der Interoperabi-
litdit von Verkehrsdiensten. Das Erreichen dieses Ziels wird gemessen anhand der Zahl
der Héfen und Flughéfen, die an das Eisenbahnverkehrsnetz angeschlossen sind, der
Zahl der untereinander verbundenen Seehéfen und ihrer Anbindungen an das Binnen-
schifffahrtsnetz, der Zahl der verbesserten Verbindungen durch Meeresautobahnen
gemal Artikel 25 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien], der Zahl
der verbesserten Hinterlandanbindungen, der Zahl verbesserter logistischer Plattformen
gemal Artikel 3 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien] und der
Lange der mit ERTMS ausgestatteten Netze.

Die Indikatoren dieses Absatzes gelten nicht fiir Mitgliedstaaten, die tiber kein Schienennetz

oder kein Binnenschifffahrtsnetz verfiigen.

Diese Indikatoren sind nicht als Kriterien fiir die Auswahl oder die Forderfahigkeit von

MalBnahmen zu verstehen, die Unterstiitzung aus der CEF erhalten.

b)  Im Bereich Energie unterstiitzt die CEF Vorhaben von gemeinsamem Interesse, die eines oder
mehrere der folgenden Ziele verfolgen:
1) Forderung der weiteren Integration des Energiebinnenmarkts und der grenziibergreifen-
den Interoperabilitit der Strom- und Gasnetze;
i1)  Steigerung der Energieversorgungssicherheit der Europdischen Union;
iii) Leistung eines Beitrags zur nachhaltigen Entwicklung und zum Umweltschutz.
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Die Bedingungen fiir die Forderfahigkeit fiir eine finanzielle Unterstiitzung der Union fiir

Vorhaben von gemeinsamem Interesse sind in Artikel 15 der Verordnung (EU)

Nr. XXXX/2012 zu Leitlinien fiir die transeuropdische Energieinfrastruktur und zur
Authebung der Entscheidung Nr. 1364/2006/EG enthalten; die Kriterien fiir die Auswahl von

Vorhaben von gemeinsamem Interesse finden sich in Artikel 4 der genannten Verordnung.

(ba) 1) Das Erreichen des Ziels gemilB Buchstabe b Ziffer i wird ex post anhand von

Folgendem gemessen:

Anzahl der Vorhaben zur tatsdchlichen Zusammenschaltung der Netze von
Mitgliedstaaten und zur Beseitigung interner Hindernisse;

Verringerung oder Beseitigung der Isolierung der Mitgliedstaaten im Energie-
bereich;

Prozentsatz der grenziiberschreitenden Stromiibertragungsleistung im Verhiltnis
zur vorhandenen Erzeugungskapazitit in dem betreffenden Mitgliedstaat und
Prozentsatz der Spitzennachfrage der beiden betroffenen Mitgliedstaaten, der

durch umkehrbare Gasflussverbindungen gedeckt wird.

i1)  Das Erreichen des Ziels gemill Buchstabe b Ziffer 11 wird ex post anhand von Folgen-

dem gemessen:

Anzahl der Vorhaben, die eine Diversifizierung der Versorgungsquellen,
Lieferanten und Versorgungswege ermoglichen;

Anzahl der Vorhaben zur Erh6hung der Speicherkapazitit;

Anzahl der Unterbrechungen und Unterbrechungsdauer;

Umfang des vermeidbaren Verlusts an erneuerbarer Energie aufgrund des
Mangels an grenziiberschreitenden Verbindungen;

Anbindung isolierter Markte an stirker diversifizierte Versorgungsquellen.
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iii)  Das Erreichen des Ziels gemifl Buchstabe b Ziffer iii wird ex post anhand von

Folgendem gemessen:

—  Ubertragung von regenerativ erzeugtem Strom vom Ort der Erzeugung zu
groBeren Verbrauchszentren und Speicherorten;
—  Summe an CO,-Emissionen, die durch den Bau der Vorhaben, denen die CEF

zugute gekommen ist, vermieden wurden.

Diese Elemente dienen der Ex-post-Messung des Erreichens der Ziele und stellen keine
Kriterien fiir die Auswahl oder die Forderfahigkeit von MaBinahmen dar, die Unterstiitzung

aus der CEF erhalten.

c) Im Bereich der Telekommunikationsnetze unterstiitzt die CEF Aktionen zur Unterstiitzung
von Vorhaben von gemeinsamem Interesse, die gemall weiterer Spezifikation in Artikel 2 der
Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien] aufgefiihrten Ziele verfolgen.
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Artikel 5

Finanzmittel"

Die Finanzausstattung fiir die CEF wird fiir den Zeitraum von 2014 bis 2020 auf
[50 000 000 000 EUR]? festgesetzt. Dieser Betrag wird wie folgt aufgeteilt:

a)  Verkehrssektor: [31 694 000 000 EUR][, wovon 10 000 000 000 EUR aus dem
Kohésionsfonds iibertragen werden und gemif dieser Verordnung in Mitgliedstaaten

ausgegeben werden, die mit Mitteln des Kohdsionsfonds gefordert werden konnen];
b)  Energiesektor: [9 121 000 000 EUR];
c¢)  Telekommunikationssektor: [9 185 000 000 EUR].

Die CEF kann Ausgaben der Kommission fiir programmunterstiitzende Aktionen geméal der
Begriffsbestimmung in Artikel 2 Nummer 5 bis zu einer Obergrenze von [0,35 %] der
Finanzausstattung abdecken. Die Finanzmittel konnen auch Ausgaben fiir technische und
administrative Unterstiitzung abdecken, die erforderlich sind, um den Ubergang zwischen
dem Programm und den nach der Verordnung (EG) Nr. 680/2007* getroffenen MaBnahmen

zu gewéhrleisten.

Mit den Betrdgen in diesem Artikel befasst sich die Gruppe der Freunde des Vorsitzes.
Allgemeiner Vorbehalt zu diesem Artikel, solange kein Beschluss iiber die Ubertragung von
Mitteln aus dem Kohésionsfonds gefasst ist.

Alle Zahlen in konstanten Preisen von 2011. Die entsprechenden Betridge zu laufenden
Preisen werden im Finanzbogen fiir Rechtsakte aufgefiihrt.

Vorbehalt bis zu einem endgiiltigen Beschluss liber den Gesamtbetrag: Der Satz von 0,35 %
bezieht sich auf 50 Mrd. EUR.

Verordnung (EG) Nr. 680/2007 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni
2007 tiber die Grundregeln fiir die Gewdhrung von Gemeinschaftszuschiissen fiir
transeuropdische Verkehrs- und Energienetze, ABIL. L 162 vom 22.6.2007, S. 1.
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Nach der Halbzeitevaluierung gemif Artikel 26 Absatz 1 konnen das Européische Parlament
und der Rat auf Vorschlag der Kommission Mittel der in Absatz 1 genannten Zuweisung
zwischen den Sektoren iibertragen, [ausgenommen die vom Kohisionsfonds iibertragenen

10 000 000 000 EUR zur Finanzierung von Verkehrsprojekten in den Mitgliedstaaten, die

vom Kohisionsfonds gefordert werden kénnen]" 2.

Die jihrlichen Mittel werden vom Europédischen Parlament und dem Rat in den Grenzen des

mehrjahrigen Finanzrahmens bewilligt’.

KAPITEL II
FORMEN DER FINANZIERUNG UND FINANZBESTIMMUNGEN

[Artikel 6

Formen der finanziellen Unterstiitzung]*

Die CEF wird durch eine oder mehrere Formen der finanziellen Unterstiitzung, die in der
Verordnung (EU) Nr. XXX/2012 [neue Haushaltsordnung] vorgesehen sind, bereitgestellt,

insbesondere durch Finanzhilfen, BeschaffungsmaBBnahmen und Finanzierungsinstrumente.

Die Kommission kann die in Artikel 55 Absatz 1 Buchstabe ¢ der Verordnung (EU)
Nr. XXX/2012 [neue Haushaltsordnung] genannten Einrichtungen mit einem Teil der
Durchfithrung der CEF betrauen”.

Vorbehalt zu diesem Satz, solange kein Beschluss iiber die Ubertragung von Mitteln aus dem
Kohésionsfonds gefasst ist.

Es wird ein neuer Erwégungsgrund hinzugefiigt, in dem darauf hingewiesen wird, dass mit
der Haushaltsnomenklatur sichergestellt werden soll, dass die Ubertragungen zwischen den
Sektoren dem Européischen Parlament und dem Rat unterbreitet werden.

Zur Information: Der Text vom 21. Mai 2012, mit dem die Verhandlungsbox tiber den
mehrjéhrigen Finanzrahmen (2014-2020) vorgestellt wird und der im AStV erortert werden
soll (Dok. 10063/12) sieht u.a. Folgendes vor: "Die Kommission kann Finanzinstrumente als
Bestandteil der CEF einsetzen. Das Gesamtvolumen der fiir Finanzinstrumente verwendeten
Mittel betrdgt hochstens [x] Mio. Euro.”

Vorbehalt zu diesem Artikel, solange die Verhandlungen iiber die neue Haushaltsordnung
noch nicht abgeschlossen sind.

Wird Artikel 55 Absatz 1 Buchstabe ¢ nicht angenommen, so wird eine Liste der
Einrichtungen erstellt.
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Artikel 7
Forderfihigkeit und Bedingungen fiir die Gewdhrung einer finanziellen Unterstiitzung

1. Nur Aktionen, die zu Vorhaben von gemeinsamem Interesse gemall den Verordnungen (EU)
Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien], (EU) Nr. XXXX/2012 [Leitlinien fiir transeuropdische
Energieinfrastruktur] und (EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien] beitragen sowie
programmunterstiitzende Aktionen geméaf der Begriffsbestimmung in Artikel 5 Nummer 2
sind durch eine finanzielle Unterstiitzung der Europdischen Union in Form von [Finanzhilfen,

Finanzierungsinstrumenten und BeschaffungsmaBnahmen]' forderfihig.

2. Im Bereich Verkehr sind nur Aktionen, die zu Vorhaben von gemeinsamem Interesse gemaf
der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien] beitragen, sowie programm-
unterstiitzende Aktionen durch eine finanzielle Unterstiitzung der Europdischen Union in
Form von Beschaffungsmafinahmen und Finanzierungsinstrumenten nach dieser Verordnung
forderfahig. In Form von Finanzhilfen sind nur die nachstehenden Aktionen durch eine

finanzielle Unterstilitzung der Européischen Union nach dieser Verordnung forderfahig:

a)  Aktionen zur Realisierung des Kernnetzes gemal} Kapitel III der Verordnung (EU)
Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien], einschlieBlich der Einfiihrung neuer
Technologien und Innovationen gemal3 Artikel 39 der Verordnung (EU)

Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien];

(aa) Aktionen zur Realisierung des Gesamtnetzes gemal3 Kapitel II der Verordnung (EU)
Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien], wenn diese Aktionen zur Erleichterung grenz-
tibergreifender Verkehrsfliisse oder zur Beseitigung von Engpidssen beitragen und wenn
diese Aktionen ferner zur Entwicklung des Kernverkehrsnetzes beitragen, bis zu einer
Obergrenze von 5 % der dem Bereich Verkehr zugewiesenen Finanzausstattung gemaf3

Artikel 5 der vorliegenden Verordnung;

b)  Studien zu Vorhaben von gemeinsamem Interesse gemil3 Artikel 8 Absatz 1 Buch-
staben b und ¢ der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien];

! Vorbehalt zu den Formen der finanziellen Unterstiitzung, solange die Verhandlungen tiber die

neue Haushaltsordnung noch nicht abgeschlossen sind.
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c)  Aktionen zur Unterstlitzung von Vorhaben von gemeinsamem Interesse gemaf3 Artikel 8
Absatz 1 Buchstaben a, d und e der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leit-

linien];

d)  Aktionen zur Unterstiitzung von Telematiksystemen gemil Artikel 37 der Verordnung
(EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien];

e)  Aktionen zur Unterstiitzung von Giiterverkehrsdiensten geméf Artikel 38 der Verord-
nung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien];

f)  Aktionen zur Verringerung des Schienenverkehrldrms, unter anderem durch Nach-
rliistung vorhandenen Rollmaterials, um eine lebensfiahige Nutzung des TEN-V-Netzes

unter Einhaltung der Larmschutzanforderungen sicherzustellen;
g)  programmunterstiitzende Aktionen;

h)  Aktionen zur Realisierung sicherer Infrastrukturen gemif3 Artikel 40 der Verordnung
(EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien];

1) Aktionen zur Unterstiitzung von Meeresautobahnen gemil3 Artikel 25 der Verordnung
(EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien].

Fiir verkehrsbezogene Aktionen, die einen grenziiberschreitenden Abschnitt oder einen Teil
eines solchen Abschnitts betreffen, kann nur dann eine finanzielle Unterstiitzung der
Européischen Union gewéhrt werden, wenn zwischen den betreffenden Mitgliedstaaten oder
den betreffenden Mitgliedstaaten und Drittlindern eine schriftliche Ubereinkunft iiber die
Fertigstellung des grenziiberschreitenden Abschnitts besteht. Fiir den Ausnahmefall, dass ein
Vorhaben notwendig ist, um eine Verbindung zu dem Netz eines benachbarten Mitgliedstaats
oder eines Drittlands herzustellen, ohne dass die Grenze tatsichlich iiberschritten wird, kann

vom Erfordernis der schriftlichen Ubereinkunft abgesehen werden.

[.]"

Der folgende Satz konnte in Erwégungsgrund 3 hinzugefiigt werden: "Die Fazilitat
'Connecting Europe' sollte Studien tiber alternative Finanzierungsmodelle fiir
Infrastrukturvorhaben, einschlielich OPP unterstiitzen."
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3. Im Bereich Energie sind alle Aktionen zur Durchfiihrung derjenigen Vorhaben von gemein-
samem Interesse, die vorrangige Korridore und Gebiete gemif Teil I des Anhangs der
vorliegenden Verordnung durch eine finanzielle Unterstiitzung der Union in Form von
Finanzierungsinstrumenten und Finanzhilfen nach dieser Verordnung forderféhig, wenn sie
die Bedingungen geméal Artikel 15 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [Leitlinien fiir

transeuropdische Energieinfrastruktur] erfiillen.

4.  Im Bereich der Telekommunikation sind alle Aktionen zur Durchfithrung von Vorhaben von
gemeinsamem Interesse und programmunterstiitzende Aktionen, die im Anhang der Verord-
nung (EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien] aufgefiihrt sind, durch eine finanzielle Unter-
stiitzung der Européischen Union in Form von [Finanzhilfen, Beschaffungsmafnahmen und

Finanzierungsinstrumenten nach dieser Verordnung]' forderfahig.

[[Mindestens xx %] des Betrags der Finanzausstattung gemif3 Artikel 5 Absatz 1 Buchstabe ¢
wird der Unterstiitzung der in Teil III des Anhangs der vorliegenden Verordnung aufgefiihrten

vorermittelten Priorititen und Interventionsgebieten zugewiesen]*>.

KAPITEL III
FINANZHILFEN

Artikel 8
Formen der Finanzhilfe und forderfihige Kosten

1. Finanzhilfen nach dieser Verordnung kénnen in einer Form erfolgen, die in der Verordnung
(EU) Nr. XXXX/2012 [neue Haushaltsordnung] vorgesehen ist.

Die Arbeitsprogramme gemél Artikel 17 legen fest, in welcher Form Finanzhilfen zur

Finanzierung der betreffenden Aktionen verwendet werden kdnnen.

Vorbehalt, solange die Verhandlungen iiber die neue Haushaltsordnung noch nicht
abgeschlossen sind.

Die vorher fehlende funktionale Verkniipfung mit den Teilen II und III des Anhangs wurde in
den Absidtzen 3 und 4 dieses Artikels hergestellt und ist von den sektorspezifischen
Arbeitsgruppen zu beachten.

Kohérenz zwischen den Leitlinien und der CEF ist zu gewéhrleisten. Die Frage der
funktionalen Verkniipfung ist in der Gruppe "Telekommunikation" noch weiter zu erdrtern.
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[6.

7.

Unbeschadet der Haushaltsordnung kdnnen Ausgaben fiir Aktionen, die sich aus Vorhaben
ergeben, die in das erste Mehrjahresprogramm und in die Jahresarbeitsprogramme

aufgenommen wurden, ab dem 1. Januar 2014 forderfahig sein.

Nur Ausgaben, die in Mitgliedstaaten getitigt wurden, konnen forderfahig sein, ausgenom-
men wenn das Vorhaben von gemeinsamem Interesse das Hoheitsgebiet von Drittlindern ein-

bezieht und die Aktion unerlésslich ist, um die Ziele des jeweiligen Vorhabens zu erreichen.

Die Kosten von Ausriistungen und Infrastruktur, die vom Empfanger als Investitionsausgaben

behandelt werden, konnen in ihrer Gesamtheit forderfahig sein.

Ausgaben im Zusammenhang mit Umweltstudien beziiglich des Umweltschutzes und

beziiglich der Einhaltung der einschldgigen EU-Vorschriften konnen forderfahig sein.

Ausgaben im Zusammenhang mit dem Erwerb von Grundstiicken sind keine forderfahigen
Kosten, mit Ausnahme der Mittel, die aus dem Kohésionsfonds im Verkehrsbereich gemif
Artikel 59 Nummer 3 Buchstabe b der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [Verordnung des
Europdischen Parlaments und des Rates mit gemeinsamen Bestimmungen iiber den
Européischen Fonds fiir regionale Entwicklung, den Européischen Sozialfonds, den
Kohésionsfonds, den Europédischen Landwirtschaftsfonds fiir die Entwicklung des ldndlichen
Raums und den Européischen Meeres- und Fischereifonds, fiir die der Gemeinsame
Strategische Rahmen gilt, sowie mit allgemeinen Bestimmungen iiber den Européischen
Fonds fiir regionale Entwicklung, den Européischen Sozialfonds und den Kohésionsfonds und
zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr.1083/2006] iibertragen wurden.]"

Mehrwertsteuern sind keine forderfihigen Kosten.]?

Bestimmungen zur Forderfahigkeit von Kosten, die Empfiangern entstehen, gelten analog

auch fiir Kosten, die durchfiihrenden Einrichtungen entstehen.

Vorbehalt, solange kein endgiiltiger Beschluss iiber die Ubertragung von 10 Mrd. EUR aus
dem Kohisionsfonds gefasst ist.

Uber diese Frage wird nicht beraten, solange die Verhandlungen iiber die neue
Haushaltsordnung noch nicht abgeschlossen sind.
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Artikel 9
Bedingungen fiir die Teilnahme

Vorschldge werden von einem oder mehreren Mitgliedstaaten oder mit Zustimmung der
betreffenden Mitgliedstaaten durch internationale Organisationen, gemeinsame Unternehmen
oder 6ffentliche oder private Unternehmen oder Stellen, die in Mitgliedstaaten niedergelassen

sind, eingereicht.

Die Vorschldge kdnnen von Stellen vorgelegt werden, die nach geltendem nationalen Recht
keine Rechtspersonlichkeit besitzen, sofern ihre Vertreter die Fahigkeit haben, rechtliche
Verpflichtungen in ihrem Namen einzugehen, und Gewihr dafiir bieten, dass die finanziellen

Interessen der Union in gleichwertiger Weise wie im Fall von Rechtspersonen geschiitzt sind.

Die von natiirlichen Personen eingereichten Vorschldge kommen fiir eine Férderung nicht in

Betracht.

Wo es zur Erreichung der Ziele eines bestimmten Vorhabens von gemeinsamem Interesse
notwendig ist, konnen Drittlander und in Drittlandern niedergelassene Stellen an Aktionen

teilnehmen, die zu Vorhaben von gemeinsamem Interesse beitragen.

Sie erhalten keine Finanzierung nach dieser Verordnung, auler wenn dies unerlésslich ist, um

die Ziele eines bestimmten Vorhabens von gemeinsamem Interesse zu erreichen.

Falls dies erforderlich ist, um einschldgige Aktionen wirksamer durchzufiihren, die zu
Vorhaben von gemeinsamem Interesse in Drittlindern gemall den Verordnungen (EU)

Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien], (EU) Nr. XXXX/2012 [Leitlinien fiir transeuropdische
Energieinfrastruktur] und (EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien] beitragen, kann die
Finanzierung nach dieser Verordnung mit einer Finanzierung zusammengelegt werden, die
anderen einschlidgigen Verordnungen der Union unterliegt. In einem solchen Fall kann die
Kommission mittels eines Durchfiihrungsrechtsakts, der im Einklang mit dem Priifverfahren
nach Artikel 24 Absatz 2 erlassen wird, einen gemeinsamen Satz von Regeln fiir die Durch-

fiihrung beschlieflen.
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5. L]

6.  Mehrjahres- und Jahresarbeitsprogramme kdnnen zusétzlich spezifische Bestimmungen zur

Einreichung von Vorschlidgen enthalten.

Artikel 10

Finanzierungssditze

1. AuBer in den in der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [neue Haushaltsordnung] genannten

Féllen werden Vorschldge anhand von Aufforderungen zur Einreichung von Vorschligen

ausgewdhlt, die auf den in Artikel 17 genannten Arbeitsprogrammen beruhen.

2. Im Verkehrssektor betrdgt die finanzielle Unterstiitzung der Union hochstens

a)

b)

hinsichtlich Finanzhilfen fiir Studien 50 % der forderfahigen Kosten;

hinsichtlich Finanzhilfen fir Arbeiten:

bei Eisenbahn und BinnenwasserstraBen und StraBenverkehrsnetzen in denjenigen
Mitgliedstaaten, die auf ihrem Gebiet nicht {iber ein Eisenbahnnetz verfiigen, oder
in Mitgliedstaaten mit einem isolierten Netz gemif der Begriffsbestimmung in
Artikel 3 Buchstabe qq der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-
Leitlinien] ohne Schienen-Ferngiiterverkehr 20 % der forderfahigen Kosten; der
Finanzierungssatz kann fiir Aktionen zur Beseitigung von Engpédssen bis auf 30 %
erhoht werden; der Finanzierungssatz kann fiir Aktionen beziiglich grenziiber-
greifender Abschnitte und zur Verstiarkung von Aktionen in Bezug auf die

Interoperabilitét im Eisenbahnverkehr bis auf 40 % erhoht werden;

bei Landverkehrsverbindungen mit Hafen und Flughéfen, Aktionen zur
Verringerung des Schienenverkehrslarms — auch durch Nachriistung vorhandenen
Rollmaterials — sowie Entwicklung von Héfen und multimodalen Plattformen

20 % der forderfahigen Kosten;
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iii)  bei Aktionen zur Unterstiitzung neuer Technologien und der Innovation bei allen

Verkehrstragern 20 % der forderfidhigen Kosten;

iv)  bei Aktionen zur Unterstiitzung grenziibergreifender Stralenabschnitte 10 % der

forderfahigen Kosten;

c) hinsichtlich Finanzhilfen fiir Telematiksysteme und -dienste:

1)  beim Europdischen System fiir das Eisenbahnverkehrsmanagement (ERTMS), bei
den Binnenschifffahrtsinformationsdiensten (RIS) und beim Uberwachungs- und
Informationssystem fiir den Schiffsverkehr (VTMIS) 50 % der forderfihigen

Kosten;

i1)  bei Aktionen zur Unterstiitzung der Entwicklung von Meeresautobahnen 30 % der

forderfahigen Kosten;

iii)  bei Telematiksystemen, Giiterverkehrsdiensten und sicheren Parkplidtzen im Kern-

straflennetz 20 % der forderfahigen Kosten.

3.  Im Energiesektor

a)  betrigt die finanzielle Unterstiitzung der Europdischen Union hochstens 50 % der

forderfahigen Kosten von Studien und/oder Arbeiten;

b)  konnen die Kofinanzierungssitze auf hochstens 75 % erhoht werden fiir Aktionen, die
auf der Grundlage der in Artikel 15 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012
[Leitlinien fiir transeuropdische Energieinfrastruktur] genannten Sachlage einen hohen
Grad an regionaler oder EU-weiter Versorgungssicherheit bieten oder die Solidaritét der

Européischen Union stirken oder hochinnovative Losungen umfassen.
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4a.

Im Telekommunikationssektor betrigt die finanzielle Unterstiitzung der Union hdochstens
a)  bei Aktionen im Bereich Breitbandnetze 50 % der forderfdhigen Kosten;

b)  bei Aktionen im Bereich generischer Dienste 75 % der forderfahigen Kosten;

c) [...]

d) fiir horizontale Prioritdten einschlieflich Infrastrukturkartierung, Twinning-Aktionen

und technische Hilfeleistung 75 % der forderfdhigen Kosten.

Im Telekommunikationssektor sind Kerndienstplattformen typischerweise durch Beschaf-
fungsmafBnahmen zu finanzieren. In Ausnahmefillen konnen sie durch eine Finanzhilfe von
bis zu 75 % der forderfahigen Kosten und — im Falle der Plattformen, die einen einheitlichen

Zugangspunkt zum Kulturerbe Europas darstellen — bis zu 100 % der forderfahigen Kosten.

Die oben genannten Kofinanzierungssétze konnen um bis zu 10 Prozentpunkte angehoben
werden fiir Aktionen, die sektoriibergreifende Synergien aufweisen, Ziele beziiglich der
Abschwichung des Klimawandels erreichen, die Klimaresistenz erhhen oder die Treibhaus-
gasemissionen verringern. [Diese Anhebung gilt nicht fiir in Artikel 11 genannte Kofinanzie-

rungssétze.l]

Der Betrag der finanziellen Unterstiitzung fiir die ausgewahlten Aktionen wird auf der Grund-
lage einer Kosten-Nutzen-Analyse eines jeden Projekts?, der verfiigbaren Haushaltsmittel der

Union und der angestrebten moglichst groBen Hebelwirkung der Unionsmittel angepasst.

Vorbehalt, solange kein endgiiltiger Beschluss iiber die Ubertragung von 10 Mrd. EUR aus
dem Kohisionsfonds gefasst ist.

In einem Erwégungsgrund ist auszufiihren, dass eine Ex-ante-Bewertung der Marktdefizite in
die Kosten-Nutzen-Analyse jedes Projekt aufzunehmen ist.

11236/12 as/DKE/bl 36
ANLAGE I DGGITA DE



[Artikel 11
Spezifische Aufirufe fiir vom Kohdsionsfonds im Verkehrssektor iibertragene Mittel]'

[1. Beziglich der 10 000 000 000 EUR, die vom Kohésionsfonds iibertragen werden [Artikel XX
der Verordnung XXXX] und in den Mitgliedstaaten, die durch den Kohidsionsfonds gefordert
werden konnen, auszugeben sind, erfolgen spezifische Aufrufe fiir Vorhaben zur Schaffung
des Kernnetzes ausschlielich in Mitgliedstaaten, die durch den Kohésionsfonds gefordert

werden konnen.

2. Die nach dieser Verordnung fiir den Verkehrssektor geltenden Bestimmungen gelten ebenfalls
fiir diese spezifischen Aufrufe. Bei der Durchfiihrung der Aufrufe ist denjenigen Vorhaben
groBBtmogliche Prioritdt einzurdumen, die die nationalen Zuweisungen im Rahmen des

Kohisionsfonds einhalten.?]

3. Unbeschadet des Artikels 10 sind die Finanzierungshochstsétze beziiglich der vom
Kohésionsfonds iibertragenen [10 000 000 000 EUR] [Artikel XX der Verordnung XXXX]
zur Ausgabe in Mitgliedstaaten, die vom Kohésionsfonds geférdert werden kénnen, die fiir
den Kohésionsfonds anwendbaren Finanzierungshochstsitze gemal3 Artikel 22 und
Artikel 110 Absatz 3 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [Verordnung mit gemeinsamen
Bestimmungen iiber den Europiischen Fonds fiir regionale Entwicklung, den Europdischen
Sozialfonds, den Kohésionsfonds, den Europdischen Landwirtschaftsfonds fiir die Entwick-
lung des ldndlichen Raums und den Europédischen Meeres- und Fischereifonds, fiir die der
Gemeinsame Strategische Rahmen gilt, sowie mit allgemeinen Bestimmungen {iber den
Européischen Fonds fiir regionale Entwicklung, den Européischen Sozialfonds und den
Kohisionsfonds und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 1083/20067 fiir die folgenden

Aktionen:

Allgemeiner Vorbehalt zu diesem Artikel, solange kein endgiiltiger Beschluss iiber die
Ubertragung von 10 Mrd. EUR aus dem Kohisionsfonds gefasst ist.

Der Gegenstand des Artikels 11 Absitze 1 und 2 wird von der Gruppe der Freunde des
Vorsitzes behandelt.

3 COM(2011) 615 final.
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a)  hinsichtlich Finanzhilfen fiir Studien;
b)  hinsichtlich Finanzhilfen fiir Arbeiten:
1) Eisenbahn und Binnenwasserstral3en;
i1)  Aktionen zur Unterstilitzung grenziibergreifender Stralenabschnitte und — in den
Mitgliedstaaten, die nicht {iber ein Eisenbahnnetz verfiigen — des TEN-V-Straflen-

netzes;

ii1) Landverkehrsverbindungen mit Hiafen und Flughédfen, Entwicklung von multi-

modalen Plattformen und Héfen einschlielich Eisbrecher-Kapazititen;
c) hinsichtlich Finanzhilfen fiir Telematiksysteme und -dienste:
1)  beim Europdischen System fiir das Eisenbahnverkehrsmanagement (ERTMS), bei
den Binnenschifffahrtsinformationsdiensten (RIS) und beim gemeinschaftlichen

Uberwachungs- und Informationssystem fiir den Schiffsverkehr (VTMIS);

i1)  bei Telematiksystemen.
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Artikel 12
Streichung, Herabsetzung, Aussetzung und Einstellung der Finanzhilfe'

1.  Die Kommission streicht — auf3er in hinreichend begriindeten Fallen — die finanzielle Unter-
stiitzung fiir Aktionen, die nicht innerhalb von zwei Jahren nach dem in den Bedingungen fiir

die Bewilligung der finanziellen Unterstiitzung genannten Anfangstermin angelaufen sind.

2. Die Kommission kann die finanzielle Unterstiitzung gemif3 den Bedingungen der Verordnung
(EU) Nr. XXXX/2012 [neue Haushaltsordnung] oder nach einer Evaluierung des Projekt-
fortschritts aussetzen, herabsetzen, zuriickfordern oder einstellen, insbesondere in dem Fall,

dass groBere Verzogerungen bei der Durchfithrung der Aktion aufgetreten sind.

3. Die Kommission kann die vollstindige oder teilweise Riickzahlung der erteilten Finanzhilfe
verlangen, falls zwei Jahre nach dem in den Bedingungen fiir die Bewilligung der Finanzhilfe
genannten Fertigstellungstermin die Durchfiihrung der Aktion, fiir die die Finanzhilfe gewahrt

wurde, noch nicht abgeschlossen ist.

4.  Bevor die Kommission einen der in den Absétzen 1, 2 und 3 vorgesehenen Beschliisse fasst,
priift sie den jeweiligen Fall eingehend in Abstimmung mit den jeweiligen in Artikel 6
Absatz 2 genannten Einrichtungen und konsultiert die betroffenen Empféanger, so dass diese

innerhalb einer angemessenen Frist Stellung nehmen kdnnen.

Die Formulierung dieses Artikel ist mit den Bestimmungen des neuen Finanzrahmens und des
dazugehorigen delegierten Rechtsakts in Einklang zu bringen.
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KAPITEL IV
BESCHAFFUNGSMASSNAHMEN

Artikel 13
Beschaffungsmafinahmen"

1. Offentliche Beschaffungsverfahren, die von der Kommission oder einer der in Artikel 6
Absatz 2 genannten Einrichtungen im eigenen Namen oder gemeinsam mit Mitgliedstaaten

durchgefiihrt werden,

a)  konnen spezifische Bedingungen vorsehen, wie den Ort der Leistung der Aktivititen,
die Gegenstand der Beschaffung sind, wenn dies durch die Ziele der Aktionen
begriindet ist und solche Bedingungen nicht gegen die Grundsitze des 6ffentlichen

Beschaffungswesens versto3en;

b)  konnen die mehrseitige Vergabe von Auftrigen im Rahmen desselben Verfahrens

("mehrseitige Beschaffung") genehmigen.

2. Wenn dies begriindet und fiir die Durchfiihrung der Aktionen erforderlich ist, kann Absatz 1
auch auf Beschaffungsverfahren angewendet werden, die von Empfangern von Finanzhilfen

durchgefiihrt werden.

! Auf die Einbeziehung von Umweltkriterien in die 6ffentlichen Beschaffungsverfahren wird in

einem Erwégungsgrund eingegangen.
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[KAPITEL V
FINANZIERUNGSINSTRUMENTE]'

Artikel 14

Arten von Finanzierungsinstrumenten

1. Finanzierungsinstrumente, die gemif Titel VIII der Verordnung (EU) Nr. XXX/2012 [neue
Haushaltsordnung] eingerichtet wurden, konnen verwendet werden, um Stellen, die Aktionen
als Beitrag zu Vorhaben von gemeinsamem Interesse gemall der Definition in den Verord-
nungen (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien], (EU) Nr. XXXX/2012 [Leitlinien fiir
transeuropdische Infrastruktur] und (EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien] und zur
Erreichung der Ziele dieser Vorhaben durchfiihren, den Zugang zu einer Finanzierung zu
erleichtern. Die Finanzierungsinstrumente werden auf Vorabbewertungen von Markt-
unzulidnglichkeiten oder suboptimale Investitionsbedingungen und Investitionserfordernisse
gestiitzt. [Die wichtigsten Bestimmungen, Bedingungen und Verfahren in Bezug auf jedes

Finanzierungsinstrument sind im Anhang niedergelegt.]

2. Finanzierungsinstrumente, die nach der Verordnung (EG) Nr. 680/2007 eingerichtet wurden,
konnen gegebenenfalls nach vorheriger Evaluierung mit den im Rahmen der vorliegenden

Verordnung eingerichteten Finanzierungsinstrumenten zusammengefiihrt werden.

Die Zusammenfiihrung von Projektanleihen erfolgt vorbehaltlich des Zwischenberichts, der
gemal der Verordnung (EG) Nr. 680/2007 im zweiten Halbjahr 2013 auszuarbeiten ist. Die
Fortfiihrung der Projektanleiheninitiative erfolgt vorbehaltlich der unabhingigen umfassenden
Evaluierung, die gemél der Verordnung (EG) Nr. 680/2007 im Jahr 2015 durchzufiihren ist.

Allgemeiner Vorbehalt zu diesem Kapitel, solange die Verhandlungen iiber die neue
Haushaltsordnung noch nicht abgeschlossen sind. Das gesamte Kapitel V hingt prinzipiell
von den weiteren Beratungen in der Gruppe ab.
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3. Zur Verwendung konnen folgende Finanzierungsinstrumente kommen:

a)  Beteiligungsfinanzierungsinstrumente, wie Investmentfonds mit dem Schwerpunkt auf
der Bereitstellung von Risikokapital fiir Aktionen, die zu Vorhaben von gemeinsamem

Interesse beitragen;

b)  Darlehen und/oder Biirgschaften, die durch Risikoteilungsinstrumente gestiitzt werden,
einschlieBlich Verbesserungsmechanismen fiir Projektanleihen, die von einer Finanz-
institution aus eigenen Mitteln mit einem Beitrag der Européischen Union fiir die

Bereitstellung und/oder Zuweisung von Kapital ausgegeben werden;

c) [...]

Artikel 14a"

Grundsdtze und Bedingungen fiir Finanzierungsinstrumente

Die Finanzierungsinstrumente miissen folgende Bedingungen erfiillen:

a)  Mit den Finanzierungsinstrumenten soll der Unterfinanzierung von Projekten begegnet
werden, die nachweislich finanziell lebensfahig sind, aber an den Finanzmérkten keine

ausreichenden Mittel mobilisieren konnen.

b)  Zusitzlichkeit: Die Finanzierungsinstrumente der Union diirfen nicht zum Ziel haben, die
Finanzierungsinstrumente eines Mitgliedstaats, private Mittel oder andere finanzielle

Interventionen der Union zu ersetzen.
c)  Esdiirfen keine Wettbewerbsverzerrungen im Binnenmarkte entstehen.
d)  Multiplikatoreffekt: Mit dem Beitrag der Union zu einem Finanzierungsinstrument soll eine

Gesamtinvestition ausgelost werden, die den Beitrag der Union entsprechend den vorab

festgelegten Indikatoren iibersteigt.

Dieser Artikel ist in dieser Verordnung beizubehalten, solange die neue Haushaltsordnung
noch nicht angenommen ist.
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g)

Erreichung der Gleichlage der Interessen: Bei der Umsetzung von Finanzierungsinstrumenten
gewihrleistet die Kommission, dass ein gemeinsames Interesse an der Verwirklichung der fiir
das Finanzierungsinstrument definierten politischen Ziele besteht, die durch Bestimmungen
etwa liber Koinvestitionen, Anforderungen an die Risikoteilung oder finanzielle Anreize
gefordert werden konnen, wobei Interessenkonflikten mit anderen Aktivititen der betrauten

Einrichtung vorzubeugen ist.

Die Finanzierungsinstrumente werden auf der Grundlage einer Ex-ante-Bewertung

eingerichtet.

Artikel 14b"

Jahresbericht iiber die Finanzierungsinstrumente

Die Kommission erstattet dem Européischen Parlament und dem Rat jahrlich iiber die Tétigkeiten

im Zusammenhang mit den Finanzierungsinstrumenten Bericht. In dem Bericht ist fiir jedes

Finanzierungsinstrument Folgendes anzugeben:

a)

b)

eine Kennung des Finanzierungsinstruments;

eine Beschreibung des Finanzierungsinstruments, die einschldgigen Durchfiihrungs-

vorkehrungen und der Mehrwert des Beitrags der Union;

die an der Durchfiihrung beteiligten Finanzinstitute;

der Gesamtbetrag der Mittelbindungen und Zahlungen aus dem Haushalt der Union fiir jedes

Finanzierungsinstrument;

die mit dem Finanzierungsinstrument erzielte Leistung, einschlielich der Investitionen;

der Kontenabschluss des Treuhandkontos;

Dieser Artikel ist in dieser Verordnung beizubehalten, solange die neue Haushaltsordnung
noch nicht angenommen ist.
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g)

h)

3

k)

die zusatzlichen Ressourcen, einschlieBlich Zinsen, an das Finanzierungsinstrument zuriick-
gezahltes Kapital, Garantiegebiihren, Dividenden, Kapitalgewinne oder andere Einnahmen,
die auf die aus dem Unionshaushalt fiir das Finanzinstrument bereitgestellten Mittel zuriick-

zufithren sind,

der Wert der Beteiligungskapitalinvestitionen im Vergleich zu den vorangegangenen Jahren;

die kumulierten Angaben zu Wertminderungen der Vermogenswerte von Beteiligungs-
kapital/Risikoteilungsinstrumenten und zu in Anspruch genommenen Garantien bei

Garantieinstrumenten;

der angestrebte und der tatsdchlich erzielte Multiplikatoreffekt;

der Beitrag des Finanzierungsinstruments zur Erreichung der Ziele des betreffenden
Programms, der anhand der festgelegten Indikatoren gemessen wird, wozu gegebenenfalls

auch die geografische Diversifizierung gehort.

Artikel 15

Bedingungen fiir die finanzielle Unterstiitzung durch Finanzierungsinstrumente

Mit Finanzierungsinstrumenten unterstiitzte Aktionen werden auf der Grundlage ihres
Reifegrads bedient und miissen eine sektorale Diversifizierung im Einklang mit den
Artikeln 3 und 4 sowie eine ausgewogene geografische Verteilung auf die Mitgliedstaaten

aufweisen.

Die Europdische Union, jeder Mitgliedstaat oder andere Investoren konnen eine finanzielle
Unterstiitzung zusétzlich zu Beitrdgen bereitstellen, die durch die Verwendung von Finanzie-
rungsinstrumenten aufgebracht wurden, sofern die Kommission etwaigen Anderungen der
Kiriterien fiir die Forderféahigkeit von Aktionen und/oder der Investitionsstrategie des
Instruments zustimmt, die aufgrund des zusétzlichen Beitrags gegebenenfalls erforderlich

sind.
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2b. Die Haushaltsausgaben im Zusammenhang mit einem Finanzierungsinstrument und die
finanzielle Haftung der Union diirfen in keinem Fall den Betrag der entsprechenden Mittel-
bindung iiberschreiten, um Eventualverbindlichkeiten fiir den Haushaltsplan der Union

. 1
auszuschlief3en.

3. Mit den Finanzierungsinstrumenten ist eine Bewahrung des Werts der mit Haushaltsmitteln

der Europédischen Union bereitgestellten Aktiva anzustreben.

4.  Die Finanzierungsinstrumente geméal dieser Verordnung konnen mit Finanzhilfen kombiniert

werden, die mit Haushaltsmitteln der Europdischen Union finanziert werden.

5. Die Kommission kann in den Arbeitsprogrammen in Anbetracht der spezifischen

Anforderungen der jeweiligen Sektoren zusétzliche Bedingungen festlegen.

5a.  Wenn das Europdische Parlament und/oder der Rat der Ansicht sind/ist, dass bei einem
Finanzierungsinstrument die gesteckten Ziele nicht wirksam erreicht wurden, kdnnen sie die
Kommission ersuchen, einen iiberarbeiteten Basisrechtsakt vorzulegen, damit die Mittel-
zuweisungen fiir dieses Finanzierungsinstrument eingestellt oder gegebenenfalls das

Instrument abgeschafft werden kann.'
6. [...J

Artikel 16

Aktionen in Drittlindern

Aktionen in Drittlindern kénnen durch die Finanzierungsinstrumente unterstiitzt werden, wenn

diese Aktionen zur Durchfiihrung eines Vorhabens von gemeinsamem Interesse notwendig sind.

Dieser Artikel ist in dieser Verordnung beizubehalten, solange die neue Haushaltsordnung
noch nicht angenommen ist. Die Formulierung spiegelt den gegenwértigen Stand der
Verhandlungen iiber die neue Haushaltsordnung wider.

In Abhéngigkeit von den Verhandlungen iiber die neue Haushaltsordnung muss ein Text {iber
Riickfliisse eingefiigt werden.
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KAPITEL VI
PROGRAMMPLANUNG, DURCHFUHRUNG UND KONTROLLE

Artikel 17

Mehrjahres- und/oder Jahresarbeitsprogramme

1.  Die Kommission nimmt fiir den Verkehrs-, den Energie- und den Telekommunikationssektor
jeweils Mehrjahres- und Jahresarbeitsprogramme an. Die Kommission kann auch Mehrjahres-
und Jahresarbeitsprogramme annehmen, die fiir mehr als einen Sektor gelten. Die betreffen-
den Durchfithrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren des Artikels 24 Absatz 2

erlassen.

2. Die Mehrjahresarbeitsprogramme sind mindestens zur Halbzeit zu iiberpriifen. Falls
notwendig dndert die Kommission das Mehrjahresarbeitsprogramm durch einen Durch-
fiihrungsrechtsakt. Die betreffenden Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priif-
verfahren des Artikels 24 Absatz 2 erlassen.

3. Fiirin Teil I des Anhangs dieser Verordnung aufgefiihrte Vorhaben von gemeinsamem

Interesse sind Mehrjahresarbeitsprogramme fiir den Verkehrssektor anzunehmen.

Der Betrag der Finanzausstattung liegt in einer Spanne von 80 % bis 85 % der in Artikel 5

Absatz 1 Buchstabe a genannten Haushaltsmittel.

Die Mitgliedstaaten sind in Bezug auf ihre Programmplanungsentscheidungen nicht an die in
Teil I des Anhangs aufgefiihrten Vorhaben gebunden. Die Entscheidung, diese Vorhaben
durchzufiihren, féllt in die Zustédndigkeit der Mitgliedstaaten und ist von den 6ffentlichen
Finanzierungskapazititen und der soziodkonomischen Tragfdhigkeit der Vorhaben geméif
Artikel 7 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien] abhédngig.
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Die Mehrjahresarbeitsprogramme in den Bereichen Energie und Telekommunikation geben
eine strategische Orientierung fiir Vorhaben von gemeinsamem Interesse und kdnnen
spezifische Vorhaben von gemeinsamem Interesse einschlieBen, die mit den in den Verord-
nungen (EU) Nr. XXXX/2012 [Leitlinien fiir transeuropéische Energieinfrastruktur] und (EU)
Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien] festgelegten Leitlinien in Einklang stehen.

Die Jahresarbeitsprogramme in den Bereichen Verkehr, Energie und Telekommunikation
werden fiir Vorhaben von gemeinsamem Interesse angenommen, die nicht in den Mehrjahres-

arbeitsprogrammen enthalten sind.

Die Kommission bestimmt bei der Aufstellung der Mehrjahresarbeitsprogramme und
sektorbezogenen Jahresarbeitsprogramme die Auswahl- und Zuschlagskriterien gemal3 den

Zielen und Prioritdten, die wie folgt festgelegt sind:

a) fiir den Bereich Verkehr in der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien];

b)  fiir den Bereich Energie in der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [Leitlinien fiir

transeuropdische Energieinfrastruktur];

¢) fiir den Bereich Telekommunikation in der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-

Leitlinien].

Die Arbeitsprogramme werden koordiniert, um Synergien zwischen den Sektoren Verkehr,
Energie und Telekommunikation zu nutzen, insbesondere auf Gebieten wie intelligente
Energienetze, Elektromobilitdt, intelligente und nachhaltige Verkehrssysteme. Es konnen
Aufrufe zur Einreichung von Vorschldgen angenommen werden, die mehrere Sektoren

betreffen.
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Artikel 17a

Gewdhrung der Unionszuschiisse

1. Nach jedem Aufruf zur Einreichung von Vorschldgen auf der Grundlage eines Mehrjahres-
oder Jahresarbeitsprogramms nach Artikel 17 entscheidet die Kommission nach dem in
Artikel 24 Absatz genannten Priifverfahren iiber die Hohe der Gemeinschaftszuschiisse, die
fiir die ausgewéhlten Vorhaben oder Teilvorhaben gewdhrt werden. Die Kommission legt die

Durchfiihrungsbedingungen und -modalititen fest.

2. Die Kommission benachrichtigt die Empfinger und die betreffenden Mitgliedstaaten iiber die

Gewihrung von Gemeinschaftszuschiissen.

Artikel 18

Jahrestranchen

Die Kommission kann die Mittelbindungen in Jahrestranchen unterteilen. In diesem Fall weist sie
die verschiedenen Jahrestranchen zu, wobei sie dem Fortschritt der Aktionen, fiir die eine
finanzielle Unterstiitzung gewéhrt wird, dem voraussichtlichen Bedarf der Aktionen und der

Verfiigbarkeit der Haushaltsmittel Rechnung trégt.

Die Kommission teilt den Empféngern der Finanzhilfe, den betreffenden Mitgliedstaaten und [,falls
fiir Finanzierungsinstrumente anwendbar,] den betreffenden Finanzinstitutionen einen vorldufigen

Zeitplan fiir die Zuweisung der verschiedenen Jahrestranchen mit.

Artikel 19
Ubertragung der jéihrlichen Mittel

Mittel, die am Ende des Haushaltsjahrs, fiir das sie in den Haushaltsplan eingestellt wurden, nicht
verwendet worden sind, werden gemil3 der Verordnung (EU) Nr. XXX/2012 [neue Haushalts-

ordnung] auf das Folgejahr {ibertragen.
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Artikel 20
Delegierte Rechtsakte'

Vorbehaltlich der Billigung des/der betroffenen Mitgliedstaats/Mitgliedstaaten gemilB Artikel 172
Absatz 2 AEUV wird die Kommission wird erméchtigt, delegierte Rechtsakte geméal Artikel 25
beziiglich der Anderung der Teile I und III des Anhangs zu erlassen, um den wechselnden Finanzie-
rungspriorititen bei den transeuropiischen Netzen und den Anderungen in Bezug auf Vorhaben von
gemeinsamem Interesse, die in der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [TEN-V-Leitlinien] und der
Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien] festgelegt sind, Rechnung zu tragen. Bei der
Anderung der Teile I und III des Anhangs trigt die Kommission dafiir Sorge, dass

a)  die Vorhaben von gemeinsamem Interesse geméf der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012
[TEN-V-Leitlinien] und der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 [INFSO-Leitlinien] wahr-
scheinlich ganz oder teilweise im Rahmen des mehrjdhrigen Finanzrahmens 2014-2020

verwirklicht werden;

b)  die Anderungen den Kriterien fiir die Férderfihigkeit gemiB Artikel 7 dieser Verordnung

genugen;

c¢)  hinsichtlich Teil I des Anhangs alle Abschnitte Infrastrukturvorhaben umfassen, die zu ihrer
Verwirklichung in ein Mehrjahresarbeitsprogramm gemif3 Artikel 17 Absatz 3 dieser
Verordnung einbezogen werden miissen, ohne dass eine Anpassung der Kernnetzkorridore

vorgenommen wird;

d)  hinsichtlich Teil III des Anhangs die neuen Priorititen und neuen Interventionsgebiete den

Kriterien gemiB Artikel 3 und Artikel 4 Buchstabe ¢ dieser Verordnung geniigen’.

[Fiir den Fall, dass ein Anhang betreffend Finanzierungsinstrumente (Artikel 14) durch
delegierte Rechtsakte zu éndern ist, sollten die der Kommission iibertragenen Befugnisse in
diesem Artikel festgelegt werden.]

Die Kohédrenz zwischen den Leitlinien und der CEF ist zu gewéhrleisten. Die Aufnahme des
Verweises auf Teil III des Anhangs zur CEF-Verordnung in Artikel 20 steht in engem
Zusammenhang mit der Frage der funktionalen Verkniipfung (siehe FuBBnote 2 zu Artikel 7
Absatz 4 Unterabsatz 2); Teil III des Anhangs (siche FuBBnote in Teil III des Anhangs) und
den Beratungen iiber die INFSO-Leitlinien. Daher sollten hierliber weitere Beratungen in der
Gruppe "Telekommunikation" gefiihrt werden.
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Artikel 21
Verantwortlichkeiten der Empfdnger und Mitgliedstaaten

Im Rahmen ihrer jeweiligen Verantwortlichkeiten und unbeschadet der Verpflichtungen der
Empfanger gemél den Bedingungen fiir die Erteilung von Finanzhilfen ergreifen die Empfanger
und die Mitgliedstaaten alle erforderlichen MaBBnahmen, um die Durchfiihrung der Vorhaben von
gemeinsamem Interesse, die eine nach dieser Verordnung bewilligte finanzielle Unterstiitzung der

Europiischen Union erhalten, sicherzustellen.

Die Mitgliedstaaten fiihren die technische Uberwachung und finanzielle Kontrolle der Vorhaben in
enger Zusammenarbeit mit der Kommission aus und bescheinigen, dass die Betrage der fiir die
Vorhaben oder Teilvorhaben getitigten Ausgaben gezahlt worden sind und dass die Zahlung gemaf3
den einschldgigen Vorschriften erfolgt ist. Die Mitgliedstaaten kdnnen die Teilnahme der

Kommission an Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort verlangen.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission jéhrlich, gegebenenfalls mittels der interaktiven
geografischen und technischen Informationssysteme tiber die Fortschritte bei der Durchfiihrung der
Vorhaben von gemeinsamem Interesse und der hierfiir getétigten Investitionen, einschlieBlich des

Betrags der fiir Klimaschutzziele verwendeten Unterstiitzung.

Artikel 22
Einhaltung der Politik und des Rechts der Europdischen Union

Nach dieser Verordnung finanziert werden ausschlieBlich Aktionen, die im Einklang mit dem Recht

der Europdischen Union stehen und der einschlidgigen Politik der Europdischen Union entsprechen.
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Artikel 23

Schutz der finanziellen Interessen der Union’

1.  Die Kommission gewdhrleistet bei der Durchfiihrung der nach dieser Verordnung finanzierten
Aktionen den Schutz der finanziellen Interessen der Union durch geeignete Praventiv-
maBnahmen gegen Betrug, Korruption und sonstige rechtswidrige Handlungen, durch
wirksame Kontrollen und — bei Feststellung von UnregelmiBigkeiten — Wiedereinziehung zu
Unrecht gezahlter Betrige sowie gegebenenfalls durch wirksame, angemessene und

abschreckende administrative und finanzielle Sanktionen.

2. Die Kommission oder ihre Vertreter und der Rechnungshof sind befugt, bei allen
Empfangern, durchfiihrenden Stellen, Auftragnehmern und Unterauftragnehmern sowie
Dritten, die Unionsmittel geméf dieser Verordnung erhalten haben, Rechnungspriifungen

anhand von Unterlagen und vor Ort durchzufiihren.

3. Das Europdische Amt fiir Betrugsbekdmpfung (OLAF) kann gemif3 den Vorschriften und
Verfahren, die in der Verordnung (EG) Nr. 1073/1999 des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 25. Mai 1999 iiber die Untersuchungen des Europdischen Amtes fiir Betrugs-
bekampfung (OLAF)? und in der Verordnung (Euratom, EG) Nr. 2185/96 des Rates vom
11. November 1996 betreffend die Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort durch die
Kommission zum Schutz der finanziellen Interessen der Europdischen Gemeinschaften vor
Betrug und anderen UnregelmaBigkeiten® niedergelegt sind, Untersuchungen einschlieBlich
von Kontrollen und Uberpriifungen vor Ort durchfiihren, um festzustellen, ob im Zusammen-
hang mit einer Finanzhilfevereinbarung, einem Finanzhilfebeschluss oder einem gemél dieser
Verordnung finanzierten Vertrag ein Betrugs- oder Korruptionsdelikt oder eine sonstige

rechtswidrige Handlung, die die finanziellen Interessen der Union beeintrachtigt, vorliegt.

Der Erwédgungsgrund 47 erhélt folgende Fassung: "Die finanziellen Interessen der
Europédischen Union sollten wéahrend des gesamten Ausgabenzyklus durch angemessene
MaBnahmen geschiitzt werden, darunter die Pravention, Aufdeckung und Untersuchung von
UnregelméiBigkeiten, die Riickforderung entgangener, rechtsgrundlos gezahlter oder nicht
widmungsgeméil verwendeter Mittel und gegebenenfalls administrative und finanzielle
Sanktionen gemaf3 der Verordnung (EU) Nr. XXXX/12 des Europdischen Parlaments und des
Rates tiber die Haushaltsordnung fiir den Jahreshaushaltsplan der Europdischen Union."

?  ABLL 136 vom31.5.1999,S. 1.

3 ABI. L 292 vom 15.11.1996, S. 2.
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4.  Unbeschadet der Absétze 1, 2 und 3 enthalten Kooperationsabkommen mit Drittstaaten und
mit internationalen Organisationen, Vertrage, Finanzhilfevereinbarungen, Finanzhilfe-
beschliisse und Vertréige, die sich aus der Durchfiihrung dieser Verordnung ergeben,
Bestimmungen, die der Kommission, dem Rechnungshof und OLAF ausdriicklich die
Befugnis erteilen, entsprechend ihren Zustiandigkeiten derartige Rechnungspriifungen und

Untersuchungen durchzufiihren.

TITEL II
ALLGEMEINE UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 24

Ausschiisse

1.  Die Kommission wird vom CEF-Koordinierungsausschuss unterstiitzt. Der Ausschuss gilt als
Ausschuss im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

3. Der Ausschuss gewihrleistet eine horizontale Ubersicht iiber die in Artikel 17 genannten
Arbeitsprogramme, um sicherzustellen, dass diese konsistent sind und Synergien zwischen

verschiedenen Sektoren ermittelt und genutzt werden.

Artikel 25
Ausiibung der Befugnisiibertragung

1. Die der Kommission iibertragene Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte unterliegt den

Bedingungen dieses Artikels.

2. Die in Artikel 20 genannte Befugnis wird der Kommission ab Inkrafttreten dieser Verordnung

bis zum Ende der Laufzeit des mehrjdhrigen Finanzrahmens iibertragen.
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3. Die in Artikel 20 genannte Befugnisiibertragung kann vom Europdischen Parlament oder dem
Rat jederzeit widerrufen werden. Ein Beschluss iiber den Widerruf beendet die Ubertragung
der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Veroffentlichung
im Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss angegebenen spéteren
Zeitpunkt wirksam. Er beriihrt nicht die Giiltigkeit etwaiger bereits in Kraft getretener
delegierter Rechtsakte.

4.  Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, teilt sie dies dem Europdischen

Parlament und dem Rat gleichzeitig mit.

5. Ein delegierter Rechtsakt, der gemal3 Artikel 20 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder
das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach Uber-
mittlung dieses Rechtsakts an das Europédische Parlament und den Rat Einwénde erhoben
haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Européische Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwénde erheben werden. Dieser Zeitraum wird

auf Initiative des Europédischen Parlaments oder des Rates um zwei Monate verldngert.

Artikel 26

Bewertung

1.  Im Hinblick auf einen Beschluss zur Verlingerung, Anderung oder Aussetzung der
MalBnahmen erstellt die Kommission in Zusammenarbeit mit den Mitgliedstaaten und den
betreffenden Empfangern Ende 2017 einen Bewertungsbericht tiber das Erreichen der Ziele
aller MaBlnahmen (auf der Ebene der Ergebnisse und Auswirkungen), iiber die Effizienz des
Mitteleinsatzes und seines europdischen Mehrwerts. Gegenstand der Evaluierung sind zudem
das Vereinfachungspotenzial, die interne und externe Kohdrenz der Maflnahmen, die weitere
Relevanz aller Ziele und deren Beitrag zu den EU-Priorititen eines intelligenten, nachhaltigen
und integrativen Wachstums. In dem Bericht sind Evaluierungsergebnisse zu den langfristigen

Auswirkungen der Vorgédngermaf3inahmen zu beriicksichtigen.
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2. Die Kommission nimmt eine Ex-post-Evaluierung in enger Zusammenarbeit mit den
Mitgliedstaaten und Empféngern vor. Die Ex-post-Evaluierung priift die Wirksamkeit und
Effizienz der CEF und ihre Auswirkungen auf den wirtschaftlichen, sozialen und territorialen
Zusammenhalt sowie den Beitrag zu den EU-Prioritéiten eines intelligenten, nachhaltigen und
integrativen Wachstums und Umfang und Ergebnisse der fiir Klimaschutzziele eingesetzten

Unterstuitzung.

3. Bei Evaluierungen ist der an den Leistungsindikatoren gemaf3 Artikel 3 und 4 gemessene

Fortschritt zu beriicksichtigen.

4.  Die Kommission {ibermittelt die Schlussfolgerungen dieser Evaluierungen dem Europdischen
Parlament, dem Rat, dem Europidischen Wirtschafts- und Sozialausschuss und dem Ausschuss

der Regionen.

5.  Die Kommission und die Mitgliedstaaten konnen mit Unterstiitzung anderer moglicher
Empféanger eine Evaluierung der Durchfiihrungsmodalititen der Vorhaben sowie der
Auswirkungen ihrer Durchfiihrung vornehmen, um zu beurteilen, ob die Ziele, einschlieBlich

der umweltbezogenen Ziele, erreicht worden sind.

6.  Die Kommission kann einen von einem Vorhaben von gemeinsamem Interesse betroffenen
Mitgliedstaat auffordern, eine spezifische Evaluierung der Aktionen und verbundenen
Vorhaben, die im Rahmen dieser Verordnung geférdert werden, vorzunehmen oder ihr
gegebenenfalls die fiir eine Evaluierung solcher Vorhaben notwendigen Informationen und

die erforderliche Unterstiitzung zur Verfligung zu stellen.

Artikel 27

Information, Kommunikation und Publizitdt

1. Die Empfénger stellen sicher, dass den im Rahmen dieser Verordnung gewdhrten Mitteln eine
angemessene Publizitit zuteil wird, damit die Offentlichkeit iiber die Rolle der Europiischen

Union bei der Durchfiihrung der Vorhaben informiert wird.
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2. Die Kommission fiihrt Aktionen zur Information und Kommunikation {iber die Vorhaben und
Ergebnisse der CEF durch. Mittel, die fiir KommunikationsmaBnahmen nach Artikel 5
Absatz 2 dieser Verordnung zugewiesen werden, tragen zur institutionellen Kommunikation
tiber die politischen Priorititen der Europdischen Union bei, soweit sie mit den allgemeinen

Zielen dieser Verordnung in Zusammenhang stehen.

Artikel 28

Ubergangsbestimmungen

Diese Verordnung beriihrt nicht die weitere Durchfiihrung oder die Anderung — einschlieBlich der
teilweisen oder vollstdndigen Einstellung — der betreffenden Vorhaben bis zu ihrem Abschluss
oder der finanziellen Unterstiitzung, die von der Kommission auf der Grundlage der Verordnungen
(EG) Nr. 680/2007 und Nr. 67/2010 oder auf der Grundlage anderer fiir diese Unterstiitzung am
31. Dezember 2013 geltender Rechtsvorschriften, die auf die betreffenden Aktionen bis zu deren

Abschluss weiterhin Anwendung finden, erteilt worden ist.

Artikel 29
Aufhebung

Unbeschadet des Artikels 28 dieser Verordnung werden die Verordnungen (EG) Nr. 680/2007 und
Nr. 67/2010 mit Wirkung vom 1. Januar 2014 aufgehoben.
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Artikel 30
Inkrafitreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der

Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Januar 2014.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Europdischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prdsident Der Prdsident
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TEIL I: LISTE DER VORERMITTELTEN VORHABEN IM KERNNETZ IM BEREICH

VERKEHR

1) Horizontale Priorititen

Innovatives Management &

Dienstleistungen

Einheitlicher europdischer Luftraum - SESAR

Innovatives Management &

Dienstleistungen

Telematiksysteme fiir Strafien-, Schienen- und Binnenschiffsverkehr

sowie Wasserfahrzeuge
(1VS, ERTMS, RIS und VIMIS)

Innovatives Management &

Dienstleistungen

Hidifen des Verkehrskernnetzes, Hochgeschwindigkeitsseewege
("Meeresautobahnen") und Flughdfen, sichere Infrastrukturen

2) Kernnetzkorridore
Korridor Ostsee - Adria
ANPASSUNG:

Helsinki — Tallinn — Riga
Ventspils — Riga

Riga — Kaunas
Klaipeda — Kaunas
Kaunas — Warszawa — Katowice
Gdynia — Gdansk — Katowice/Stawkow
Gdansk — Warszawa

Katowice — Ostrava — Brno — Wien

Szczecin/Swinoujscie — Poznan — Wroctaw — Ostrava

Katowice — Zilina — Bratislava — Wien
Wien — Graz— Villach — Udine — Trieste

Udine — Venezia — Padova — Bologna — Ravenna

Graz — Maribor —Ljubljana — Koper/Trieste
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VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSIL.ICH VORHABEN:

Hifen, Hafenanbindungen, (weitere) Entwicklung
Helsinki - Tallinn Meeresauto- | multimodaler Plattformen und ihrer Anbindungen,
bahnen Eisbrecher-Kapazititen, Meeresautobahnen
(detaillierte) Studien fiir neue, vollstindig beziiglich
UIC-Lichtraumprofil interoperable Strecke; Beginn der
Tallinn - Riga - Kaunas - Warszawa Eisenbahn Arbeiten fiir die neue Strecke vor 2020; Anbindungen
Eisenbahn — Flughifen/Héafen, Schienen-Strallen-
Terminals, Meeresautobahnen
Ventspils - Riga Eisenbahn Modernisierung, Hafenanbindungen, Meeresautobahnen
Klaipeda - Kaunas Eisenbahn Modernisierung
) ) . Strallen- Arbeiten an grenziiberschreitenden Abschnitten (EE,
Via-Baltica-Korridor
verkehr LV, LT, PL)
Gdynia - Katowice Eisenbahn Arbeiten
. ) . Hafenanbindungen, (weitere) Entwicklung
Gdynia, Gdansk Héfen .
multimodaler Plattformen
Warszawa - Katowice Eisenbahn Arbeiten
Wroctaw — Poznan — ) .
o Eisenbahn Arbeiten
Szczecin/Swinoujscie
Swinoujscie, Szczecin Hafen Hafenanbindungen
. . - Straflen- ]
Bielsko Biala — Zilina Arbeiten
verkehr
Arbeiten, insbesondere grenziibergreifende Abschnitte
Katowice - Ostrava - Brno - Wien & Fisenbah PL-CZ, PL-SK und SK-AT; (weitere) Entwicklung
y isenbahn
Katowice - Zilina - Bratislava - Wien multimodaler Plattformen und Anbindungen Flughéfen
— Eisenbahn
teilweiser Bau neuer Strecken (Semmering-Basistunnel
und Koralm-Bahnstrecke), Schienenmodernisierung;
Wien - Graz - Klagenfurt - Udine - Bisenbah Arbeiten noch nicht abgeschlossen; (weitere)
isenbahn
Venezia - Ravenna Entwicklung multimodaler Plattformen; Modernisierung
der zweispurigen Verbindung zwischen Udine -
Cervignano und Trieste
Graz - Maribor - Pragersko Eisenbahn Studien und Arbeiten fiir zweite Spur
. . . Hafenanbindungen, (weitere) Entwicklung
Trieste, Venice, Ravenna, Koper Héfen

multimodaler Plattformen

11236/12
ANLAGE I

as/DKE/bl 58

DGGII A DE




Warszawa — Berlin —Rotterdam/Antwerpen — Felixstowe — Midlands

ANPASSUNG:

Grenze BY — Warszawa — Poznan — Frankfurt/Oder — Berlin — Magdeburg — Braunschweig —

Hannover

Hannover — Bremen — Bremerhaven

Hannover — Osnabriick — Hengelo — Almelo — Deventer — Utrecht
Utrecht — Amsterdam

Utrecht — Rotterdam — Antwerpen — Felixstowe — Birmingham — Manchester — Liverpool

VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSLICH VORHABEN:

Grenze BY - Warszawa - Poznan - Bisenbah Arbeiten an bestehender Strecke, Studien fiir
isenbahn
Grenze DE Hochgeschwindigkeitsschienenverkehr
Grenze PL - Berlin - Hannover - Eisenbah Studien und Modernisierung mehrerer Abschnitte
isenbahn
Amsterdam/Rotterdam (Amsterdam — Utrecht — Arnhem; Hannover — Berlin)
Bremerhaven - Bremen Eisenbahn Arbeiten und Studien noch nicht abgeschlossen
Berlin - Magdeburg — Hannover,
Mittellandkanal, westdeutsche Kanéle, Binnenschiff- | Studien, Arbeiten zur Verbesserung der Schiffbahrkeit
Rhein, Waal, Noordzeekanaal, 1Jssel, fahrt und Modernisierung von Wasserstralen und Schleusen
Twentekanaal
. . Studien zu Schleusen noch nicht abgeschlossen; Hafen:
Schleusen Amsterdam & Amsterdam - Binnenschift- ) ] . . o
. Anbindungen (Studien und Arbeiten, einschlieBlich
Rijnkanaal fahrt o ]
Modernisierung der Beatrix-Schleuse)
Eisenbahn,
. . Hafen, Modernisierung Eisenbahn, Hafenanbindungen und
Felixstowe — Midlands . .
multimodale | multimodale Plattformen
Plattformen
Manchester — Liverpool Eisenbahn Modernisierung, einschlieBlich Northern Hub
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Mittelmeerkorridor

ANPASSUNG:

Algeciras — Bobadilla —-Madrid — Zaragoza — Tarragona
Sevilla — Bobadilla — Murcia

Cartagena — Murcia — Valencia — Tarragona

Tarragona — Barcelona — Perpignan — Lyon — Torino — Novara — Milano — Verona — Padova —

Venezia — Ravenna/Trieste/Koper - Ljubljana — Budapest — Grenze UA

VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSLICH VORHABEN:

) . ) Studien noch nicht abgeschlossen, Beginn der Arbeiten
Algeciras - Madrid Eisenbahn . .
vor 2015, abzuschlieen bis 2020
Sevilla - Antequera - Granada - Almeria - ) . )
) ] . Eisenbahn Studien und Arbeiten
Cartagena - Murcia - Alicante - Valencia
Valencia - Tarragona - Barcelona Eisenbahn Bau 2014 - 2020
Barcelona Hafen Verbindungen Eisenbahn mit Hafen und Flughafen
grenziibergreifender Abschnitt, Arbeiten noch nicht
Barcelona - Perpignan Eisenbahn abgeschlossen, neue Strecke fertiggestellt bis 2015,
Modernisierung der bestehenden Strecke
) ) ) Umgehung Nimes - Montpellier Inbetriebnahme 2017,
Perpignan - Montpellier Eisenbahn . .
Montpellier - Perpignan 2020
Lyon Eisenbahn Stidostumgehung: Studien und Arbeiten
) . grenziibergreifender Abschnitt, Beginn der Arbeiten
Lyon - Torino Eisenbahn . .
Basistunnel vor 2020; Studien Zufahrtstrecken
) . ) teilweise Modernisierung, teilweise neue
Milano - Brescia Eisenbahn o
Hochgeschwindigkeitsstrecke
. . . . Beginn der Arbeiten an verschiedenen Abschnitten vor
Brescia - Venezia - Trieste Eisenbahn
2014
Milano — Cremona- Mantova — Porto Binnenschiff- . o .
. . Studien, Modernisierung, Arbeiten
Levante/Venezia — Ravenna/Trieste fahrt
Cremona, Mantova, Venezia, Ravenna, . . Hafenanbindungen, (weitere) Entwicklung multimodaler
. Binnenhéfen
Trieste Plattformen
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Studien und Teilmodernisierung noch nicht

Trieste - Divaca Eisenbahn abgeschlossen; grenziibergreifender Abschnitt
fertigzustellen nach 2020
Koper - Divaca - Ljubljana — Pragersko Eisenbahn Studien und Modernisierung/teilweise neue Strecke
Knoten Ljubljana ) o ) o )
) Eisenbahnknoten Ljubljana, einschlieSlich multimodale
Eisenbahn . ]
Plattform; Verbindung Eisenbahn-Flughafen
L . grenziibergreifender Abschnitt: Studien, Beginn der
Pragersko - Zalalovo Eisenbahn )
Arbeiten vor 2020
Stral3en- . . o
Lendava - Letenye grenziibergreifend, Modernisierung
verkehr
Boba - Székesfehérvar Eisenbahn Modernisierung
Budapest - Miskolc - Grenze UA Eisenbahn Modernisierung
s . Strafen- . : .
Véasarosnamény - Grenze UA grenziibergreifend, Modernisierung
verkehr

Hamburg/Rostock — Burgas — Piraeus — Letkosia

ANPASSUNG:

Hamburg — Berlin
Rostock — Berlin — Dresden — Usti nad Labem — Melnik/Praha - Kolin

Praha — Ostrava/Pferov — Zilina — Ko$ice — Grenze UA

Kolin — Pardubice — Brno — Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Timigoara — Craiova — Calafat —
Vidin — Sofia
Sofia — Plovdiv — Burgas
Plovdiv — Grenze TR

Sofia — Thessaloniki — Athina — Piracus — Lemesos — Lefkosia
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VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSLICH VORHABEN:

Dresden - Praha Eisenbahn Studien fiir Hochgeschwindigkeitsschienenverkehr
. Modernisierung, Umgehung Giiterverkehr; Anbindung
Praha Eisenbahn .
Eisenbahn-Flughafen
Praha — Breclav Eisenbahn Modernisierung
Ostrava/Prerov — Zilina — Kosice Eisenbahn Modernisierung, multimodale Plattformen
.o Stralen- . .
Zlin — Zilina grenziibergreifender Stra3enabschnitt:
verkehr
. Binnenschiff- | Studien Elbe und Moldau, Arbeiten zur Verbesserung
Hamburg — Dresden — Praha — Pardubice ) ] o
fahrt der Schiffbahrkeit und Modernisierung
Binnenschiff- .
Schleusen Décin Studien
fahrt
Breclav — Bratislava Eisenbahn grenziibergreifend, Modernisierung
Bratislava — Hegyeshalom Eisenbahn grenziibergreifend, Modernisierung
. Strafen- . : .
Mosonmagyarovar — Grenze SK grenziibergreifend, Modernisierung
verkehr
Tata — Biatorbagy Eisenbahn Modernisierung
o ) Modernisierung in HU fast abgeschlossen, in RO noch
Budapest — Arad — Timigoara — Calafat Eisenbahn .
nicht abgeschlossen
Vidin - Sofia - Burgas/Grenze TR Eisenbakh Studien und Arbeiten Vidin — Sofia — Thessaloniki —
isenbahn
Sofia - Thessaloniki - Athina/Piraeus Athina; Modernisierung Sofia — Burgas/Grenze TR
- : Straen- . : .
Vidin — Craiova grenziibergreifend, Modernisierung
verkehr
o Modernisierung und Ausbau der Infrastruktur,
Thessaloniki Hafen . ]
multimodale Verbindungen
Hafen,
Athina/Piraeus - Lemesos Meeresauto- | Hafenkapazitit und multimodale Verbindungen
bahnen
Hifen, Modernisierung der modalen Anbindung einschlielich
Lemesos — Lefkosia multimodale | Siidring Lefkosia, Studien und Arbeiten,
Plattformen Verkehrsmanagamentsysteme
) multimodale . . .
Lefkosia — Larnaca multimodale Anbindungen und Telematiksysteme
Plattformen
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Helsinki — Valletta

ANPASSUNG:

Grenze RU — HaminaKotka — Helsinki — Turku/Naantali — Stockholm — Malmo — Kebenhavn —

Liibeck — Hamburg — Hannover

Bremen — Hannover — Niirnberg — Miinchen — Innsbruck — Verona — Bologna — Ancona/Firenze

Livorno/La Spezia — Firenze — Roma — Napoli — Bari — Taranto — Valletta/[goumenitsa/Patras —
Athina

Napoli — Gioia Tauro — Palermo — Valletta

VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSILICH VORHABEN:

. L Hafen, Hafenanbindungen, Modernisierung Eisenbahn,
HaminaKotka - Helsinki ) ) e
Eisenbahn Eisbrecher-Kapazititen
Helsinki Eisenbahn Anbindung Eisenbahn-Flughafen
Grenze RU - Helsinki Eisenbahn Arbeiten noch nicht abgeschlossen
Helsinki — Turku Eisenbahn Modernisierung
Hafen,
Turku/Naantali - Stockholm Meeresauto- | Hafenanbindungen, Eisbrecher-Kapazitaten
bahnen
. ) . ) Arbeiten auf bestimmten Abschnitten noch nicht
Stockholm - Malmo (Nordisches Dreieck) | Eisenbahn
abgeschlossen
) Studien noch nicht abgeschlossen, Bauarbeiten feste
Fehmarn Eisenbahn
Querung Fehmarnbelt ab 2015
Anschliisse DK bis 2020 abzuschlie3en, Anschliisse DE
Kebenhavn - Hamburg via Fehmarn: Eisenbah in zwei Phasen abzuschlieen: Elektrifizierung (eine
isenbahn
Anschliisse Spur) und Abschluss der festen Querung; zwei Spuren
sieben Jahre spéter
Hamburg/Bremen - Hannover Eisenbahn Studien noch nicht abgeschlossen
. . . Zugang zum Brenner-Basistunnel und
Miinchen - Worgl Eisenbahn

grenziibergreifender Abschnitt: Studien
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Brenner-Basistunnel Eisenbahn Studien und Arbeiten
Fortezza - Verona Eisenbahn Studien und Arbeiten
Napoli - Bari Eisenbahn Studien und Arbeiten
Napoli - Reggio Calabria Eisenbahn Modernisierung
Verona - Bologna Eisenbahn Modernisierung lauft
Ancona, Napoli, Bari, La Spezia, Hifen Hafenanbindungen, (weitere) Entwicklung multimodaler
Livorno, Igoumenitsa, Patras Plattformen
Athina - Patras Eisenbahn Studien und Arbeiten, Hafenanbindungen
Messina - Catania - Palermo Eisenbahn Modernisierung (restliche Abschnitte)
Héfen,
Palermo/Taranto - Valletta/Marsaxlokk Meeresauto- | Hafenanbindungen
bahnen
Valletta - Marsaxlokk Hafen, Modernisierung der modalen Anbin(.iung einschlieBlich
Flughafen Marsaxlokk-Luqa-Valletta, Telematiksysteme
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Genova — Rotterdam

ANPASSUNG:

Genova — Milano — Lugano — Basel

Genova —Novara — Brig — Bern — Basel — Karlsruhe — Mannheim — Mainz — Koblenz — Kdln

KélIn — Diisseldorf — Duisburg — Nijmegen/Arnhem — Utrecht — Amsterdam

Nijmegen — Rotterdam

Koln — Liege — Bruxelles/Brussel — Gent — Zeebrugge

Li¢ge — Antwerpen

VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSLICH VORHABEN:

Genova Hafen Hafenanbindungen
Genova - Milano/Novara — Grenze CH Eisenbahn Studien; Beginn der Arbeiten vor 2020
Basel — Antwerpen/Rotterdam - Binnenschiff- | Modernisierung, Arbeiten zur Verbesserung der
Amsterdam fahrt Schiffbarkeit
Karlsruhe - Basel Eisenbahn Arbeiten laufen
Frankfurt - Mannheim Eisenbahn Studien laufen
Licge Eisenbahn Schienenanbindung Hafen und Flughafen
Rotterdam — Zevenaar Eisenbahn Studien laufen
Zevenaar - Emmerich - Oberhausen Eisenbahn Arbeiten laufen
Zeebrugge — Gent — Antwerpen - . .
Eisenbahn Modernisierung
Grenze DE
Schleusen: Studien, Anbindungen (Studien und
Zeebrugge Hafen )
Arbeiten)
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Sines / Lisboa — Madrid — Valladolid

Lisboa - Strasbourg

ANPASSUNG:

Lisboa — Aveiro — Leixoes/Porto

Aveiro — Valladolid — Vitoria — Bergara — Bilbao/Bordeaux — Paris — Metz - Mannheim/Strasbourg

VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSLICH VORHABEN:

Hochgeschwindigkeitsschienenstrecke Eisenbahn, Studien und Arbeiten laufen, Modernisierung der

Sines/Lisboa — Madrid Hifen modalen Anbindung Héfen Sines/Lisboa

Hochgeschwindigkeitsschienenstrecke . .

. Eisenbahn Studien laufen
Porto — Lisboa
Eisenbahnverbindung Aveiro — ) . ) )
) Eisenbahn grenziibergreifend: Arbeiten laufen
Salamanca — Medina del Campo
Eisenbahnverbindung Bergara - San . . o .
B Eisenbahn Abschluss in ES voraussichtlich 2016, in FR 2020

Sebastian - Bayonne

Bayonne - Bordeaux Eisenbahn Offentliche Anhorung liuft

Bordeaux - Tours Eisenbahn Arbeiten laufen

Paris Eisenbahn siidliche Hochgeschwindigkeitsumgehung

Baudrecourt - Mannheim Eisenbahn Modernisierung

Baudrecourt - Strasbourg Eisenbahn Arbeiten laufen, Abschluss 2016
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Dublin — London — Paris — Brussel/Bruxelles

ANPASSUNG:

Belfast — Dublin — Birmingham

Glasgow/Edinburgh — Liverpool/Manchester — Birmingham

Birmingham — London — Lille — Brussel/Bruxelles

Dublin/Cork/Southampton — Le Havre — Rouen — Paris

London — Dover — Calais — Paris

VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSLICH VORHABEN:

. ) Studien und Arbeiten; multimodale Anbindungen
Cork - Dublin - Belfast Eisenbahn . .
Belfast; Anschliisse Dublin (DART)
Glasgow - Edinburgh Eisenbahn Modernisierung
Manchester — Liverpool Eisenbahn Modernisierung und Elektrifizierung
o ) Studien und Arbeiten fiir eine
Hochgeschwindigkeit 2 Eisenbahn o .
Hochgeschwindigkeitsstrecke London - Midlands
Birmingham — Reading — Southampton Eisenbahn Modernisierung der Giiterverkehrsstrecke
Cardiff - Bristol - London Eisenbahn Modernisierung, einschlieSlich Crossrail
. Hifen, Studien und Arbeiten in Bezug auf Hafenkapazitit,
Dublin, Cork, Southampton, Le Havre . .
Eisenbahn Meeresautobahnen und Anbindungen
. Binnenschiff- .
Le Havre - Paris Modernisierung
fahrt
Le Havre - Paris Eisenbahn Studien
Calais - Paris Eisenbahn Vorstudien
Bruxelles/Brussel Eisenbahn Studien und Arbeiten (Nord-Siid-Anbindung
konventionell und Hochgeschwindigkeit)
11236/12 as/DKE/bl 67
ANLAGE I DGGITA DE




Amsterdam — Basel/Lyon — Marseille

ANPASSUNG:

Amsterdam — Rotterdam — Antwerpen — Brussel/Bruxelles — Luxembourg
Luxembourg — Metz — Dijon — Macon — Lyon — Marseille
Luxembourg — Metz — Strasbourg — Basel
Antwerpen/Zeebrugge — Gent — Dunkerque/Lille — Paris

VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSLICH VORHABEN:

Binnenschift-
Maas, einschlieBlich Maaswerken fahrt Modernisierung
Binnenschiff-
Albertkanaal/Kanal Bocholt-Herentals fahrt Modernisierung
Binnenschift-
Rhein-Schelde-Korridor fahrt Schleusen: Studien laufen
Terneuzen Seeverkehr Schleusen: Studien laufen; Arbeiten
Binnenschiff-
Terneuzen - Gent fahrt Studien, Modernisierung
Seeverkehr, Schleusen: Studien laufen; Hafen: Anbindungen
Hafen, (einschlieBlich zweiter Schienenverkehrszugang zum
Antwerpen Eisenbahn Hafen von Antwerpen)
. . Entwurf beendet, Wettbewerbsdialog eingeleitet,
Kanal Seine Nord; Seine - Escaut fBal;lrr:enschlff- Abschluss 2018; Modernisierung einschlielich
grenziiberschreitende Anbindungen
Dunkerque — Lille El?rlzenschlff- Studien laufen
Antwerpen, Bruxelles/Brussel, Charleroi gﬁenschlff- Modernisierung
xzﬁzrlﬁflerung Wasserstrafien in der }f3allll1r1:ensch1ff- Studien, Modernisierung, intermodale Anbindungen
Brussel/Bruxelles - Luxembourg -
Strasbourg Eisenbahn Arbeiten laufen
Antwerpen — Namur - Grenze LU —
Grenze FR Eisenbahn Modernisierung der Giiterschienenverkehrsstrecke
Strasbourg - Mulhouse - Basel Eisenbahn Modernisierung
Eisenbahnverbindungen Luxembourg -
Dijon - Lyon (TGV Rhin - Rhone) Eisenbahn Studien und Arbeiten
Lyon Eisenbahn Ostliche Umgehung: Studien und Arbeiten
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Kanal Sadne - Moselle/Rhin

Binnenschift-
fahrt

Vorstudien laufen

Binnenschiff-
Rhone fahrt Modernisierung
Hafen Marseille-Fos Hafen Anbindungen und multimodale Terminals

Korridor Strasbourg — Donau

ANPASSUNG:

Strasbourg — Stuttgart — Miinchen — Wels/Linz
Strasbourg — Mannheim — Frankfurt — Wiirzburg — Niirnberg — Regensburg — Passau — Wels/Linz

Wels/Linz — Wien — Bratislava

Wien/Bratislava — Budapest — Arad — Brasov — Bucuresti — Constanta — Sulina

VORERMITTELTE ABSCHNITTE EINSCHLIESSLICH VORHABEN:

Eisenbahnverbindung Strasbourg - Kehl
Appenweier Eisenbahn Arbeiten Anbindung Appenweier
Karlsruhe - Stuttgart - Miinchen Eisenbahn Studien und Arbeiten laufen
Miinchen - Miihldorf - Freilassing -
Salzburg Eisenbahn Studien und Arbeiten laufen
Salzburg - Wels Eisenbahn Studien
Niirnberg - Regensburg - Passau - Wels Eisenbahn Studien und Arbeiten
Eisenbahnverbindung Wels - Wien Eisenbahn Abschluss voraussichtlich 2017
Studien Hochgeschwindigkeitsverkehr (einschlieBlich
Wien — Bratislava/Wien — Budapest / der Angleichung der Verbindungen zwischen den drei
Bratislava — Budapest Eisenbahn Stidten)
Binnenschiff- | Studien und Arbeiten fiir eine grenziibergreifende
Komérom — Komarno fahrt Briicke
Modernisierung bestimmter Abschnitte; Studien
Arad - BraSov - Bucuresti - Constanta Eisenbahn Hochgeschwindigkeitsverkehr
Binnenschiff- | Studien und Arbeiten an verschiedenen Abschnitten und
Main — Main-Donau-Kanal fahrt Engpéssen; Binnenhéfen: multimodale Anbindungen
Binnenschiff- | Studien und Arbeiten an verschiedenen Abschnitten und
Donau fahrt Engpéssen; Binnenhéfen: multimodale Anbindungen
Binnenschiff-
Bucuresti — Donaukanal fahrt Studien und Arbeiten
Constanta Hafen Hafenanbindungen
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3) Andere Abschnitte des Kernnetzes

Sofia bis Grenze FYROM Gre:nzuber— Eisenbahn | Studien laufen
greifend
. Grenziiber- . .
Sofia bis Grenze RS . Eisenbahn | Studien laufen
greifend
.. Grenziiber- . .
Timisoara — Grenze RS . Eisenbahn Studien laufen
greifend
Miinchen — Praha Gre.nzuber— Eisenbahn Studien und Arbeiten
greifend
. Grenziiber- . .
Niirnberg — Praha . Eisenbahn | Studien
greifend
Grenziiber- . .
Wroctaw — Praha . Eisenbahn | Studien
greifend
Nowa So6l — Hradec Kralové Gre:nzuber— Straen- Arbeiten
greifend verkehr
Ljubljana - Grenze HR Greinzuber— Eisenbahn Studien
greifend
Brno — Grenze AT Gre.nzuber— Stralien- Modernisierung
greifend verkehr
Grenziiber- Straflen- ..
Budapest — Zvolen areifend verkehr Modernisierung
Budapest — Grenze HR Gre.nzuber— Eisenbahn | Studien
greifend
Grenziiber- . .
Budapest — Grenze RS i Eisenbahn | Studien
greifend
Bottnischer Korridor: Lulea — Oulu Gre:nzuber— Eisenbahn Studien und Arbeiten
greifend
. Grenziiber- Straflen- ..
TarguNeamt—Ungheni areifend verkehr Modernisierung
Zalau-Halmeu Gre.nzuber— Stralien- Modernisierung
greifend verkehr
.. . Grenziiber- Straflen- ..
Marijampole-Kybartai (Grenze LT/RU) areifend verkehr Modernisierung
Vilnius-Grenze LT/BY Gre.nzuber— Stralien- Modernisierung
greifend verkehr
Ioannina — Kakavia (Grenze EL/AL) Gre:nzuber— Stralien- Studien
greifend verkehr
Kleidi — Polikastro — Evzonoi (Grenze EL/EJRM) Greinzuber— Straen- Modernisierung
greifend verkehr
Serres — Promahonas — Grenze EL/BG Greinzuber— Strafien- Arbeiten laufen
greifend verkehr
Alexandroupoli — Kipoi Grenze EL/TR Gre.nzuber— Stralien- Studien und Arbeiten
greifend verkehr
Nordwestspanien Engpass Eisenbahn | Arbeiten laufen
Frankfurt — Fulda — Erfurt — Berlin Engpass Eisenbahn | Studien
Halle — Leipzig — Niirnberg Engpass Eisenbahn Arbelten laufen, Abschluss
bis 2017
Eisenbahn Egnatia Engpass Eisenbahn | Studien laufen
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Sundsvall — Umea — Lulea Engpass Eisenbahn | Studien und Arbeiten
Malmo - Géteborg Kernr}etz i Eisenbahn | Arbeiten
Sonstiges
Stockholm — Gévle — Sundsvall Kernr}etz i Eisenbahn | Modernisierung, Arbeiten
Sonstiges
Mjolby — Hallsberg — Gavle Kernqetz i Eisenbahn | Modernisierung, Arbeiten
Sonstiges
Kernnetz - . . .
Bottnischer Korridor — Kiruna — Grenze NO Sonsti g Eisenbahn | Studien und Arbeiten
onstiges
Milford Haven — Swansea — Cardiff Kernn.etz i Eisenbahn | Modernisierung
Sonstiges
E%senl?ahnverbmdung Shannon Foynes - Anschluss Kerngetz - Fisenbahn | Studien
Limerick Sonstiges
Eisenbahnverbindung nach Wilhelmshaven und Kernr}etz - Fisenbahn | Studien laufen
Bremerhaven Sonstiges
Grenze UA — Krakéw — Katowice — Wroctaw — Kernnetz - . .
. Eisenbahn | Arbeiten
Dresden Sonstiges
Zilina — Grenze UA Kernqetz i Eisenbahn | Modernisierung
Sonstiges
. K - . .
Riga — Grenze RU/BY erngetz Eisenbahn | Modernisierung
Sonstiges
Kaunas — Vilnius — Grenze BY Kerngetz i Eisenbahn Modemisierung, Anbindung
Sonstiges Flughafen
. K tz - . .
Kybartai — Kaunas ernetz Eisenbahn | Modernisierung
Sonstiges
Tallinn — Tartu — Koidula — Grenze RU Kernr}etz i Eisenbahn | Modernisierung
Sonstiges
Kernnetz Studien
Marseille — Toulon — Nice — Ventimiglia - Genova . Eisenbahn | Hochgeschwindigkeits-
Sonstiges
verkehr
Kernnetz - Studien
Bordeaux — Toulouse . Eisenbahn | Hochgeschwindigkeits-
Sonstiges
verkehr
Helsinki — Oulu Kernr}etz i Eisenbahn Modern'lslerung von
Sonstiges Abschnitten
Pamplona — Zaragoza - Sagunto Kernnetz - Eisenbahn | Studien und Arbeiten
Sonstiges
Brunsbiittel - Kiel (Kiel-Kanal) Kernnetz - Binnen- Verbesserung der
Sonstiges schifffahrt | Navigationsbedingungen
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TEIL II: LISTE DER VORRANGIGEN INFRASTRUKTURKORRIDORE UND GEBIETE IM
ENERGIESEKTOR!

a) Vorrangige Korridore

Ziel

Betroffene Mitgliedstaaten

1. Offshore-Netz nordliche Meere
(HNSOGH)

Entwicklung eines
integrierten Offshore-
Stromnetzes in der
Nordsee, in der irischen
See, im Armelkanal, in
der Ostsee und in
angrenzenden
Gewdssern, um Strom
aus erneuerbaren
Offshore-Energiequellen
zu den Verbrauchs- und
Speicherzentren zu
transportieren und den
grenziiberschreitenden
Stromaustausch
auszubauen

Belgien, Danemark, Frankreich,
Deutschland, Irland, Luxemburg,
Niederlande, Schweden, Vereinigtes
Konigreich

2. Nord-Siid-Stromverbindungsleitungen
in Westeuropa ("NSI West Electricity")

Entwicklung von
Verbindungsleitungen
zwischen Mitgliedstaaten
der Region und
Drittlandern im
Mittelmeerraum,
insbesondere um Strom
aus erneuerbaren
Energiequellen zu
integrieren

Belgien, Frankreich, Deutschland,
Irland, Italien, Luxemburg,
Niederlande, Malta, Portugal, Spanien,
Vereinigtes Konigreich

3. Nord-Siid-Gasverbindungsleitungen in
Westeuropa ("NSI West Gas"):

Erhohung der
Verbindungskapazititen
fiir Nord-Siid-
Gaslastfliisse in
Westeuropa zur weiteren
Diversifizierung der
Versorgungswege und
zur Steigerung der
kurzfristig lieferbaren
Gasmengen

Belgien, Irland, Luxemburg,
Frankreich, Deutschland, Italien, Malta,
Niederlande, Portugal, Spanien,
Vereinigtes Konigreich

Vor Annahme dieser Verordnung wird der Wortlaut des Teils II des Anhangs an die

endgiiltige Fassung des Anhangs I der Verordnung (EU) Nr. XXXX/2012 zu Leitlinien fiir
die transeuropdische Energieinfrastruktur und zur Aufhebung der Entscheidung
Nr. 1364/2006/EG angepasst, mit Ausnahme des vorrangigen Erddlkorridors.
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4. Nord-Siid-Stromverbindungsleitungen
in Mittelosteuropa und Siidosteuropa
("NSI East Electricity")

Starkung der
Verbindungsleitungen
und Binnenleitungen in
Nord-Siid- sowie in Ost-
West-Richtung zur
Vervollstindigung des
Binnenmarkts und zur
Integration der
Erzeugung aus
erneuerbaren
Energiequellen

Osterreich, Bulgarien, Tschechische
Republik, Zypern, Deutschland,
Griechenland, Ungarn, Italien, Polen,
Rumiénien, Slowakei, Slowenien

5. Nord-Siid-Gasverbindungsleitungen in
Mittelosteuropa und Siidosteuropa ("NSI
East Gas"):

Stiarkung der regionalen
Gasverbindungen
zwischen der Ostsee-
Region, der Adria und
der Agiis und dem
Schwarzen Meer,
insbesondere fiir eine
starker diversifizierte und
sicherere Gasversorgung

Osterreich, Bulgarien, Tschechische
Republik, Zypern, Deutschland,
Griechenland, Ungarn, Italien, Polen,
Rumainien, Slowakei, Slowenien

6. Stromverbundplan fiir den
Energiemarkt im Ostseeraum ("BEMIP
Electricity"):

Entwicklung von
Verbindungsleitungen
zwischen Mitgliedstaaten
des Ostseeraums und
entsprechender Ausbau
der
Binnennetzinfrastruktur
zur Beendigung der
Isolierung der baltischen
Staaten und zur
Forderung der
Marktintegration in der
Region

Dénemark, Estland, Finnland,
Deutschland, Lettland, Litauen, Polen,
Schweden

7. Gasverbundplan fiir den Energiemarkt
im Ostseeraum ("BEMIP Gas"):

Beendigung der Isolation
der drei baltischen
Staaten und Finnlands
sowie ihrer Abhéngigkeit
von einem einzigen
Lieferanten und stérkere
Diversifizierung der
Lieferungen in den
Ostseeraum

Dénemark, Estland, Finnland,
Deutschland, Lettland, Litauen, Polen,
Schweden
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Mittelmeerbecken in die
Union fiir eine starker
diversifizierte

Gasversorgung

8. Siidlicher Gaskorridor ("SGC"): Gasfernleitung vom Osterreich, Bulgarien, Tschechische
kaspischen Becken, von Republik, Zypern, Frankreich,
Zentralasien, vom Deutschland, Griechenland, Ungarn,
Mittleren Osten und vom | Italien, Polen, Ruménien, Slowakei,
Ostlichen Slowenien

b) Vorrangige Gebiete

Ziel

Betroffene Mitgliedstaaten

Realisierung intelligenter
Netze

Beschleunigte Einfithrung von Technologien
fiir intelligente Netze in der gesamten Union,
um das Verhalten und die Handlungen aller
an das Stromnetz angeschlossenen Nutzer auf
effiziente Weise zu integrieren

alle

Stromautobahnen

Entwicklung der ersten Stromautobahnen
bis 2020 im Hinblick auf den Bau eines
Stromautobahnsystems in der gesamten Union

alle

Grenziiberschreitendes CO,-
Netz

Vorbereitung der Errichtung einer
Infrastruktur fiir den Transport von CO,
zwischen den Mitgliedstaaten und
benachbarten Drittlindern im Hinblick auf die
Realisierung der CO,-Abscheidung und
-Speicherung

alle
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TEIL III: LISTE DER VORERMITTELTEN PRIORITATEN UND INTERVENTIONSGEBIETE
IM TELEKOMMUNIKATIONSSEKTOR'

a) Horizontale Prioritdten

Innovative Verwaltung, Kartierung und Dienste

MaBnahmen der technischen Unterstiitzung und
Projektreplizierung, wo fiir die Einfithrung und
Lenkung erforderlich, einschlieBlich Projekt- und
Investitionsplanung und Durchfiihrbarkeitsstudien.
Kartierung der europaweiten Breitband-Infrastruktur
zur Entwicklung einer laufenden detaillierten
Bestandsaufnahme einschlédgiger Infrastruktur,
Analyse von Nutzungsrechten, Bewertung des

Aufriistungspotenzials bestehender Einrichtungen usw.

Analyse der Umweltauswirkungen unter
Beriicksichtigung der Anpassung an Erfordernisse des
Klimaschutzes; Ausfallschutz

Unterstiitzungsaktionen und andere technische
Unterstiitzungsmainahmen

Erforderliche Aktionen zur Vorbereitung der
Durchfiihrung von Vorhaben von gemeinsamem
Interesse oder dazu beitragende Aktionen, wie
vorbereitende Studien, Durchfiihrbarkeits-,
Evaluierungs- und Validierungsstudien, einchlieBlich
in Form von Software, und jede andere technische
UnterstiitzungsmafBnahme, einschlielich der
Vorarbeiten zur vollstdndigen Festlegung und
Entwicklung eines Vorhabens.

Da der Inhalt des Anhangs eng mit der Frage der funktionalen Verkniipfung (siche Fulinote zu

Artikel 7 Absatz 4) sowie mit den Beratungen iiber den Vorschlag der Kommission fiir eine
Verordnung zu Leitlinien fiir transeuropéische Telekommunikationsnetze und zur Authebung
der Entscheidung Nr. 1336/97/EG (im Folgenden "INFSO-Leitlinien") zusammenhéngt, hangt
Teil III des Anhangs von den weiteren Beratungen in der Gruppe "Telekommunikation" ab.
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b) Breitbandnetze

Die Intervention auf dem Gebiet Breitband trdgt zum intelligenten und integrativen Wachstum bei

durch Aufbau eines ausgeglichenen und geografisch diversifizierten Portfolios von
Breitbandvorhaben, einschlie3lich sowohl Vorhaben fiir 30 Mbit/s als auch100 Mbit/s; mit
Vorhaben in stddtischen Gebieten, im Umland und auf dem Land, um ein ausreichendes

Konnektivitdtsniveau in allen Mitgliedstaaten zu erreichen.

Merkmale der Intervention

Beschreibung

Die Intervention auf dem Gebiet Breitbandnetze
umfasst:

Investitionen in Breitbandnetze, die es ermdglichen,
bis 2020 das Ziel der Digitalen Agenda in Bezug auf
eine universelle Breitbandversorgung mit 30 Mbit/s
zu verwirklichen; oder

Investitionen in Breitbandnetze, die es ermdglichen,
bis 2020 das Ziel der Digitalen Agenda in Bezug auf
einen Anteil von mindestens 50 % der Haushalte, die
Anschluss mit {iber 100 Mbit/s haben, zu
verwirklichen

Die Intervention auf dem Gebiet der Breitbandnetze
umfasst insbesondere eines oder mehrere der folgenden
Elemente:

Aufbau einer passiven physischen Infrastruktur oder
Aufbau einer kombinierten passiven und aktiven
physischen Infrastruktur mit
Nebeninfrastrukturelementen, vollstindig mit allen
fiir die Betrieb dieser Infrastruktur erforderlichen
Diensten;

Zugehorige Einrichtungen und Dienste wie
Innenverkabelung in Gebduden, Antennen, Tiirme
und andere Trigerkonstruktionen, Kabelkanéle,
Leitungsrohre, Masten, Einstiegsschichte und
Verteilerkdsten;

Nutzung moglicher Synergien zwischen dem Aufbau
von Breitbandnetzen und anderen Versorgungsnetzen
(Energie, Verkehr, Wasser, Abwasser usw.), vor
allem im Zusammenhang mit der intelligenten
Energieversorgung.
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c) Digitaldienst-Infrastrukturen

Die folgenden Interventionsgebiete im Bereich der Digitaldienst-Infrastrukturen werden unterstiitzt:

Digitaldienst

Beschreibung

Transeuropdische Hochgeschwindigkeits-
Backboneverbindungen fiir dffentliche Verwaltungen

Eine 6ffentliche transeuropéische Backbone-
Dienstinfrastruktur, die sehr hohe Geschwindigkeiten
und Verbindungen zwischen 6ffentlichen
Einrichtungen in Bereichen wie 6ffentliche
Verwaltung, Kultur, Bildung und Gesundheit bietet.

Grenziiberschreitende Erbringung elektronischer
Behérdendienste

Genormte, grenziibergreifende und
benutzerfreundliche Plattformen fiir das
Zusammenwirken, die zu Effizienzgewinnen in der
gesamten Volkswirtschaft wie auch im 6ffentlichen
Sektor fiihren und dem Binnenmarkt dienen.

Solche Plattformen ermdglichen eine elektronische
Auftragsvergabe, elektronische Gesundheitsdienste,
standardisierte Geschéftsberichte, einen elektronischen
Informationsaustausch zwischen Justizbehorden, eine
transeuropdische Online-Unternehmensanmeldung,
elektronische Behordendienste fiir Unternehmen
einschlieBlich der transeuropdischen Online-
Unternehmensanmeldung.

Zugdnglichmachung von Informationen des
offentlichen Sektors und von mehrsprachigen Diensten

Digitalisierung groer Sammlungen des europdischen
Kulturerbes und Forderung ihrer Weiterverwendung
durch Dritte.

Bis 2020 Schaffung eines uneingeschriankten Zugangs
zu nicht vertraulichen Informationen des 6ffentlichen
Sektors in der EU zu deren Weiterverwendung.
Ermdglichung des Bereitstellens von Onlinediensten
durch jedes Unternehmen in der EU in seiner eigenen
Sprache mit nahtloser Zugénglichkeit und Nutzung in
jeder EU-Sprache.

Sicherheit und Gefahrenabwehr

Gemeinsame Rechenkapazititen, Datenbanken und
Softwarewerkzeuge fiir die "Safer-Internet"-Zentren
(SICs) in den Mitgliedstaaten sowie
Verwaltungsprozesse zur Bearbeitung von Meldungen
iiber Darstellungen sexuellen Kindesmissbrauchs
Kritische Dienstinfrastrukturen, einschliefSlich
Kommunikationskanéle und Plattformen die aufgebaut
und eingefiihrt werden, um die EU-weite Kapazititen
im Hinblick auf Abwehrbereitschaft,
Informationsaustausch, Koordinierung und
Reaktionsfahigkeit zu erweitern.
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Realisierung von IKT-Lésungen fiir intelligente
Energienetze und fiir die Erbringung intelligenter
Energiedienstleistungen

Moderne Informations- und
Kommunikationstechnologien im Bereich der
intelligenten Energiedienstleistungen, um den
Erfordernissen der Biirger (die sowohl
Energieerzeuger als auch Energieverbraucher sein
konnen), der Energieversorger und der Behdrden
gerecht zu werden.
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ANLAGE 11

Erklarung Deutschlands

"Die Bundesregierung betont, dass diese partielle allgemeine Ausrichtung zur Errichtung einer
Connecting Europe Facility die Verhandlungen zum néchsten Mehrjéhrigen Finanzrahmen nicht

prajudiziert.

Insofern ist der Text der partiellen allgemeinen Ausrichtung weiterhin Gegenstand eines generellen
Vorbehalts ("nichts ist vereinbart, bevor nicht alles vereinbart ist"). Dieser Vorbehalt bezieht sich
auf Vorschriften mit finanziellen und budgetiren Auswirkungen, einschlieBlich der Fordersitze, die

iiber 50 % liegen."

Erkliarungen des Vereinigten Konigreichs

Erklarung 1:

"Der dénische Vorsitz hat deutlich gemacht, dass der Fortgang der Verhandlungen {iber einzelne
sektorspezifische Verordnungen dem Ergebnis der Beratung iiber den allgemeinen mehrjdhrigen
Finanzrahmen (MFR) nicht vorgreifen sollte. Das Vereinigte Konigreich stimmt diesem Grundsatz
nachdriicklich zu. Um sich seine Stellungnahme zu den Bestandteilen des Vorschlags vorzu-
behalten, bei denen es um Fordermittel geht, die von einer Einigung iiber den MFR abhingen, kann
das Vereinigte Konigreich daher einer partiellen allgemeinen Ausrichtung zu diesem Vorschlag
noch nicht zustimmen, da es der erweiterte Geltungsbereich der Fazilitit "Connecting Europe"
schwierig macht, die Frage der Finanzmittel vom Text der Verordnung losgelst zu betrachten. Im
Anschluss an das Ergebnis dieser Tagung des Verkehrsrates sollten keine weiteren Arbeiten an dem
Projekt erfolgen, die es uns unmoglich machen, den Wortlaut der Verordnung nochmals zu

uberarbeiten.

Die oberste Prioritdt des Vereinigten Konigreichs bei den Gesamtverhandlungen iiber den MFR —
und folglich die Richtschnur fiir unseren kiinftigen Standpunkt — ist das Haushaltsvolumen.
Ansonsten sind wir weitgehend zufrieden mit dem Inhalt des Texts an sich, obschon dieser
nochmals iiberarbeitet werden muss, falls der Ausgang der MFR-Verhandlungen zu einer anderen

Hohe der Fordermittel fiihrt als urspriinglich von der Kommission vorgeschlagen."
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Erklarung 2:

"Wir mochten nochmals auf die grof3e Bedeutung hinweisen, die wir dem Artikel 172 des Vertrags
in Bezug auf dieses Dossier beimessen. Aus unserer Sicht besitzen die Kernkorridore fiir das
Vereinigte Konigreich weitestgehend Niaherungscharakter. Wir werden diese Frage — im Zuge der
Fortschritte bei dem Entwurf der TEN-V-Verordnung sowie der Konkretisierung der endgiiltigen
Vorgaben fiir diese Korridore und der Anforderungen an die Mitgliedstaaten — fortlaufend

iberpriifen.

Erkliarung der Kommission

"Die Kommission behilt sich ihren Standpunkt zum gesamten Kompromissvorschlag noch

umfassend vor.

Ihr Vorbehalt hingt insbesondere mit ihren Bedenken in Bezug auf Folgendes zusammen: die
Einflihrung einer Obergrenze von 0,35 % fiir Verwaltungsausgaben (Artikel 5 Absatz 2), die
Einfiihrung der Moglichkeit einer Finanzierung von Aktionen zum gesamten Verkehrsnetz
(Artikel 7 Absatz 2 Buchstabe aa), die Streichung der Bezugnahme auf Studien zur Vorbereitung
von OPP (Artikel 7 Absatz 2), die Einfithrung der Moglichkeit einer Finanzierung des StraBenbaus
selbst unter restriktiven Bedingungen (Artikel 10), die Verpflichtung fiir die Kommission, eine
Anlage mit detaillierten Angaben zu den wichtigsten Modalititen, Bedingungen und Verfahren fiir
jedes der Finanzierungsinstrumente vorzulegen (Artikel 14) und die Einfiihrung eines
Durchfiihrungsrechtsakts fiir die Annahme von Beschliissen liber die Gewahrung von Finanzhilfen

(Artikel 17a)."
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