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BEGRUNDUNG

Kontext des Vorschlags
e Grinde und Ziele des Vorschlags

Das Europa/Mittel meer-L uftverkehrsabkommen zwischen der Européi schen Union und
ihren Mitgliedstaaten einerseits und der Regierung des Staates Israel andererseits
wurde von der Kommission im Rahmen eines vom Rat im April 2008 erteilten
Mandats ausgehandelt. Luftverkehrsdienste zwischen der EU und dem Staat Israel
werden derzeit auf der Grundlage bilateraler Abkommen zwischen einzelnen
Mitgliedstaaten und dem Staat Israel betrieben. Im Rahmen der Luftfahrtau3enpolitik
der EU ist es vorgesehen, umfassende Luftverkehrsabkommen mit Nachbarldndern
auszuhandeln, bei denen der Mehrwert und wirtschaftliche Nutzen solcher Abkommen
aul3er Frage steht. Die Ziele des Abkommens sind:

- schrittweise Marktoffnung hinsichtlich  Streckenzugang und Kapazitéat auf
gegenseitiger Grundlage,

- Forderung der Regulierungszusammenarbeit und Harmonisierung von Vorschriften
und Konzepten auf der Grundlage von EU-Rechtsvorschriften im Bereich der
Luftfahrt,

- Forderung von Luftverkehrsdiensten auf der Grundlage eines Wettbewerbs zwischen
den Luftfahrtunternehmen mit einem Minimum an staatlichen Eingriffen und
staatlicher Regulierung,

- Diskriminierungsfreitheit und enheitliche Rahmenbedingungen fur die
Wirtschaftsbeteiligten.

e Allgemeiner Kontext

In den Verhandlungsdirektiven wurde als allgemeines Ziel die Aushandlung eines
umfassenden Luftverkehrsabkommens festgelegt, das darauf ausgerichtet ist, den
Marktzugang schrittweise und auf Gegenseitigkeitsbasis zu 6ffnen und Konvergenz im
Regelungsbereich sowie eine wirksame Anwendung von EU-Standards zu
gewdhrleisten.

In Einklang mit den Verhandlungsdirektiven wurde der Entwurf eines Abkommens mit
der Regierung des Staates | srael von beiden Seiten am 30. Juli 2012 paraphiert.

e Bestehende Rechtsvor schriften auf diesem Gebiet

Die Bestimmungen des Abkommens gehen den einschldgigen Bestimmungen
bestehender bilateraler Abkommen zwischen den Mitgliedstaaten und dem Staat |srael
vor. Bestehende Verkehrsrechte, die aus diesen bilateralen Abkommen abgeleitet
werden und nicht unter dieses Abkommen fallen, kdnnen jedoch welterhin ausgelibt
werden, vorausgesetzt, es findet keine Diskriminierung zwischen den Mitgliedstaaten
und ihren Staatsangehdrigen statt.

e Ubereinstimmung mit der Politik und den Zielen der Union in anderen
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Bereichen

Der Abschluss eines umfassenden Luftverkehrsabkommens mit der Regierung des
Staates Isragl ist fur die EU ein wichtiges Element bei der Entwicklung ihrer
LuftfahrtauRenpolitik, insbesondere bel der Schaffung eines umfassenderen
gemeinsamen europdischen Luftverkehrsraums, wie in der Mitteilung der Kommission
KOM(2005) 79 endg. zur Weiterentwicklung der LuftfahrtauRenpolitik der
Gemeinschaft vorgesehen.

Anhoérung interessierter Kreise und Folgenabschatzung

Gemdl3 Artikel 218 Absatz4 AEUV hat die Kommission die Verhandlungen in
Abstimmung mit einem Sonderausschuss gefhrt.

Sie konsultierte aul3erdem die interessierten Kreise wahrend des gesamten Prozesses.
e Anhorunginteressierter Kreise
Anhorungsmethoden, angesprochene Sektoren und allgemeines Profil der Befragten

Die Kommission fihrte Konsultationen mit den interessierten Kreisen, inshesondere
Uber das beratende Forum mit Vertretern der Luftfahrtunternehmen, Flugh&fen und
Gewerkschaften.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Beriicksichtigung

Die Bemerkungen der interessierten Kreise, die hdufig mundlich erfolgten (entweder
im Rahmen der sich Uber drei Jahre und acht Verhandlungsrunden erstreckenden
Verhandlungen oder bei den zahlreichen Vorbereitungssitzungen der EU), betrafen vor
alem die schnellstmogliche Offnung des Luftverkehrsmarkts EU-Israel (Fliige aus
der/in die EU und Flige nach/von Israel) und die Konvergenz im Regulierungsbereich.
Des Weiteren wollten die interessierten Kreise sicherstellen, dass die EU-
Bestimmungen zu den Zeitnischen in diesem Abkommen eingehalten werden.

Samtliche Bemerkungen der interessierten Kreise wurden bel der Ausarbeitung der
Verhandlungsposition der Union gebtihrend berticksichtigt. Die interessierten Kreise
erklérten nach Verhandlungsabschluss, dass die Unterzeichnung und Durchfiihrung des
Abkommensin ihrem Interesse liegt.

e Einholung und Nutzung von Expertenwissen
Externes Expertenwissen war nicht erforderlich.

e Folgenabschatzung

In eilnem 2007 von Beratern fur die Kommission erstellten Bericht zu den
O6konomischen Auswirkungen des Abkommens wurde der wirtschaftliche Nutzen eines
solchen Abkommens auf insgesamt bis zu 96 Mio.EUR pro Jahr als
Konsumentenrente aufgrund niedrigerer Flugpreise geschétzt. Die Analyse ergab ferner
positive Auswirkungen in Bezug auf die Schaffung von Arbeitsplétzen.

Eine am 9. November 2007 verdffentlichte Mitteilung der Kommission (KOM (2007)
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691 endg.) enthielt eine Zusammenfassung dieses Berichts.

Durch das Abkommen wird ein Gemeinsamer Ausschuss eingerichtet, der fur die
Prifung der Anwendung des Abkommens und seiner Auswirkungen zusténdig sein
wird.

Rechtliche Aspekte

e Zusammenfassung der vorgeschlagenen M alinahmen

Das Abkommen umfasst einen Haupttell, der die Hauptgrundsétze enthdlt, und sechs
Anhénge: Anhang | zu den vereinbarten Diensten und festgel egten Strecken, Anhang 11
zu Ubergangsbestimmungen, Anhang |11 mit einem Verzeichnis der Staaten nach den
Artikeln 3, 4 und 8 des Abkommens, Anhang IV Bestimmungen der Zivilluftfahrt,
AnhangV zu den vereinbarten Basisfrequenzen auf bestimmten Strecken und
Anhang VI zu Vorschriften und Normen.

e Rechtsgrundlage

Artikel 100 Absatz2 in Verbindung mit Artikel 218 Absatz 6 Buchstabea und
Absatz 8 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européi schen Union.

e Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht unter die
ausschliefdliche Zustandigkeit der Union fallt.

Die Ziele des Vorschlags kdnnen von den Mitgliedstaaten aus folgenden Grinden nicht
ausreichend verwirklicht werden:

Die Bestimmungen des Abkommens gehen den einschldgigen Bestimmungen
bestehender bilateraler Abkommen mit einzelnen Mitgliedstaaten vor. Das Abkommen
schafft fur alle Luftfahrtunternehmen der Union unmittelbar gleiche und einheitliche
Bedingungen fir den Marktzugang und legt einen neuen Rahmen fur die
Regulierungszusammenarbeit und —konvergenz zwischen der Européischen Union und
dem Staat Israel in Bereichen von zentraler Bedeutung fir einen sicheren und
effizienten Betrieb des Luftverkehrs fest. Diese Regelungen kénnen nur auf Ebene der
Union umgesetzt werden, da sie eine Reihe von Bereichen in ausschliefdicher
Zustandigkeit der Union betreffen.

Die Ziele des Vorschlags kénnen aus folgenden Griinden besser durch Mal3nahmen der
Union erreicht werden:

Das Abkommen ermdglicht die gleichzeitige Ausweitung seiner Bestimmungen auf die
27 Mitgliedstaaten, die diskriminierungsfreie Anwendung der gleichen Vorschriften
und den Zugang zu Vorteilen fur alle Luftfahrtunternehmen der Union ohne Ansehen
ihrer Staatszugehorigkeit. Diese Unternehmen konnen ihren Betrieb dann von jedem
Punkt in der Européischen Union nach jedem Ort im Staat Israel frei durchfihren, was
bislang nicht der Fall ist.

Die schrittweise Beseitigung aller Beschrankungen fur den Marktzugang zwischen der
EU und dem Staat Israel wird nicht nur neue Marktteilnehmer anziehen und
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Maoglichkeiten zum Anfliegen unzureichend bedienter Fugh&fen schaffen, sondern
auch Konsolidierungen zwischen EU-L uftfahrtunternehmen erleichtern.

Das Abkommen erméglicht es allen EU-L uftfahrtunternehmen, kommerzielle Chancen
wahrzunehmen, etwa die Moglichkeit, Preise frel festzusetzen. Ein weiteres Ziel des
Mandats ist die Schaffung einheitlicher Rahmenbedingungen fir alle
Luftfahrtunternehmen der EU und Israels — dies erffordert eine starke
Regulierungszusammenarbeit, die nur auf Ebene der Union geleistet werden kann.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritdtsprinzip im Einklang. Das
Subsidiaritétsprinzip gelangt zur Anwendung, da der Vorschlag nicht unter die
ausschliefdliche Zustandigkeit der Union fallt.

e Wahl desInstruments

Vorgeschlagene Instrumente: volkerrechtliches Ubereinkommen.

Andere Instrumente wéren aus folgendem Grund nicht angemessen:

Die LuftfahrtauRenbeziehungen kénnen allein durch volkerrechtliche Ubereinkiinfte
geregelt werden.

Auswirkungen auf den Haushalt

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf den Haushalt der Union.
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2012/0324 (NLE)
Vorschlag fur einen
BESCHLUSSDESRATES

Uber den Abschluss des Europa/Mittelmeer -L uftver kehr sabkommens zwischen der
Européischen Union und ihren Mitgliedstaaten einerseitsund der Regierung des Staates
Israel anderersaits

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf
Artikel 100 Absatz 2 in Verbindung mit Artikel 218 Absatz 6 Buchstabe a und Absatz 8,

auf Vorschlag der Européai schen Kommission,
nach Zustimmung des Européischen Parlaments,
in Erwagung nachstehender Grinde:

(1) Die Kommission hat im Namen der Européischen Union und der Mitgliedstaaten ein
Europa/Mittel meer-L uftverkehrsabkommen mit der Regierung des Staates |srael
(nachstehend ,,das Abkommen®) ausgehandelt.

2 In Einklang mit dem Beschluss 2012/xxx des Rates vom (...) wurde das Abkommen
am (...) unterzeichnet.

3 Das Abkommen sollte im Namen der Europaischen Union genehmigt werden.

(4) Das Abkommen ist in Einklang mit dem Standpunkt der Europdischen Union
umzusetzen, wonach die seit Juni 1967 unter israelischer Verwaltung stehenden
Gebiete nicht Teil des Gebiets des Staates Israel sind —

HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1
Abschluss

1 Das Europa/Mittel meer-Luftverkehrsabkommen zwischen der Européischen Union
und ihren Mitgliedstaaten einerseits und der Regierung des Staates | srael andererseits
wird im Namen der Européi schen Union geschlossen.

Der Wortlaut des Abkommensiist diesem Beschluss beigefgt.

2. Der Prasident des Rates bestellt die Person, die befugt ist, die Notifizierung gemal3
Artikel 30 des Abkommens im Namen der Europdischen Union vorzunehmen, um
der Zustimmung der Europaischen Union zu dem Abkommen Ausdruck zu verleihen
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Artikel 2
I nkr afttreten

Dieser Beschluss tritt am Tag seiner Annahme in Kraft. Er wird im Amtsblatt der
Européischen Union verdffentlicht.

Geschehen zu Brissel am | ... ]

Fir den Rat
Die/Der Vorsitzende

[..]
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ANHANG
EUROPA/MITTELMEER-LUFTVERKEHRSABKOMMEN

ZWISCHEN DER EUROPAISCHEN UNION

UND IHREN MITGLIEDSTAATEN EINERSEITS

UND DER REGIERUNG DES STAATESISRAEL ANDERERSEITS
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DAS KONIGREICH BELGIEN,

DIE REPUBLIK BULGARIEN,

DIE TSCHECHISCHE REPUBLIK,

DAS KONIGREICH DANEMARK,

DIE BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND,
DIE REPUBLIK ESTLAND,

DIE HELLENISCHE REPUBLIK,

DAS KONIGREICH SPANIEN,

DIE FRANZOSISCHE REPUBLIK,
IRLAND,

DIE ITALIENISCHE REPUBLIK,

DIE REPUBLIK ZYPERN,

DIE REPUBLIK LETTLAND,

DIE REPUBLIK LITAUEN,

DAS GROSSHERZOGTUM LUXEMBURG,
UNGARN,

DER REPUBLIK MALTA,

DAS KONIGREICH DER NIEDERLANDE,
DIE REPUBLIK OSTERREICH,

DIE REPUBLIK POLEN,

DIE PORTUGIESISCHE REPUBLIK,
RUMANIEN,

DIE REPUBLIK SLOWENIEN,

DIE SLOWAKISCHE REPUBLIK,

DIE REPUBLIK FINNLAND,
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DAS KONIGREICH SCHWEDEN,
DAS VEREINIGTE KONIGREICH VON GROSSBRITANNIEN UND NORDIRLAND,

Vertragsparteien des Vertrags Uber die Europaische Union und des Vertrags Uber die Arbeitsweise
der Européischen Union, nachstehend ,, Mitgliedstaaten* genannt, und

DIE EUROPAISCHE UNION
einerseits, und

DIE REGIERUNG DES STAATES ISRAEL, nachstehend ,, Israel” genannt,
andererseits,

VON DEM WUNSCHE GELEITET, ein internationales Luftverkehrssystem auf der Grundlage
eines fairen Wettbewerbs am Markt zwischen den Luftfahrtunternehmen mit einem moglichst
geringen Mal an staatlichen Eingriffen und staatlicher Regulierung zu férdern,

VON DEM WUNSCHE GELEITET, mehr Moglichkeiten fir den internationalen Luftverkehr zu
schaffen, auch durch die Schaffung von Luftverkehrsnetzen, die den Bedirfnissen von Fluggasten
und Versendern im Hinblick auf angemessene L uftverkehrsdienste entsprechen,

IN ANERKENNUNG der Bedeutung des Luftverkehrs fur die Forderung des Handels, des
Fremdenverkehrs und der Investitionstétigkeit,

VON DEM WUNSCHE GELEITET, es den Luftfahrtunternehmen zu ermdglichen, Reisenden und
V ersendern wettbewerbsfahige Preise und Dienstleistungen in offenen Méarkten anzubieten,

IN ANERKENNUNG des potenziellen Nutzens einer Konvergenz im Regelungsbereich und,
soweit praktisch durchfihrbar, einer Harmonisierung der Vorschriften,

VON DEM WUNSCHE GELEITET, die Vorteile eines liberalisierten Umfeldes allen Bereichen
der Luftverkehrsbranche und auch den Beschéftigten der Luftfahrtunternehmen zugute kommen zu
lassen,

VON DEM WUNSCHE GELEITET, im internationalen Luftverkehr ein Hochstmal3 an Flug- und
Luftsicherheit zu gewahrleisten und unter Bekundung ihrer tiefen Besorgnis Uber Handlungen oder
Bedrohungen, die sich gegen die Sicherheit von Luftfahrzeugen richten und die Sicherheit von
Personen oder Eigentum geféhrden, den Betrieb des Luftverkehrs beeintréchtigen und das
Vertrauen der Offentlichkeit in die Sicherheit der Zivilluftfahrt untergraben,

IN ANERKENNUNG der Sicherheitsbedirfnisse in Zusammenhang mit den Flugverbindungen
zwischen der Européischen Union und Israel aufgrund der aktuellen geopolitischen Lage,

UNTER VERWEIS auf das Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, das am
7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegt wurde,
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IN ANERKENNUNG DER TATSACHE, dass dieses Europa/Mittel meer-L uftverkehrsabkommen
in den Rahmen der Europa-Mittelmeer-Partnerschaft fallt, die laut der Erklarung von Barcelona
vom 28. November 1995 aufgebaut werden soll,

UNTER VERWEIS auf ihren gemeinsamen Willen, einen Luftverkehrsraum Europa-Mittelmeer zu
fordern, der auf den Grundsétzen der Konvergenz und der Zusammenarbeit im Regelungsbereich
und der Liberalisierung des Marktzugangs basiert,

VON DEM WUNSCHE GELEITET, gleiche Wetthewerbsbedingungen fir Luftfahrtunternehmen
zu gewahrleisten und ihnen faire und gleiche Chancen zur Erbringung von Luftverkehrsdiensten
einzuraumen,

IN ANERKENNUNG der Tatsache, dass Subventionen den Wettbewerb zwischen
Luftfahrtunternehmen beeintrachtigen und die grundlegenden Ziele dieses Abkommens in Frage
stellen kénnen,

UNTER BEKRAFTIGUNG der Bedeutung des Umweltschutzes bei der Entwicklung und
Durchfiihrung einer internationalen Luftverkehrspolitik und in Anerkennung der Rechte souveréner
Staaten zur Durchfhrung angemessener diesbeztiglicher Mal3nahmen,

UNTER VERWEIS auf die Bedeutung des V erbraucherschutzes, einschliefdlich der diesbeziiglichen
Malinahmen des Ubereinkommens zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften Uber die
Beforderung im internationalen Luftverkehr, unterzeichnet am 28. Mai 1999 in Montreal, insoweit
beide V ertragsparteien auch Parteien dieses Ubereinkommens sind,

UNTER VERWEIS darauf, dass dieses Abkommen den Austausch personenbezogener Daten
umfasst, die den Datenschutzbestimmungen der Vertragsparteien und dem Beschluss der
Kommission vom 31. Januar 2011 gemal3 der Richtlinie 95/46/EG des Européischen Parlaments
und des Rates Uber die Angemessenheit des Datenschutzniveaus im Staat Israel im Hinblick auf die
automatisierte Verarbeitung personenbezogener Daten (2011/61(EU) unterliegen,

IN DER ABSICHT, auf dem Rahmen bestehender Luftverkehrsabkommen aufzubauen, um den
Zugang zu den Mérkten zu Offnen und grotmoglichen Nutzen fir Verbraucher,
L uftfahrtunternehmen, Arbeitnehmer und Gemeinschaften beider Vertragsparteien zu erzielen,

UNTER VERWEIS darauf, dass dieses Abkommen schrittweise, aber umfassend angewendet
werden soll und dass ein geeigneter Mechanismus die Festlegung gleichwertiger Vorschriften und
Normen fur die Zivilluftfahrt auf der Grundlage der von den Vertragsparteien angewandten
hochsten Standards gewahrleisten kann,

SIND WIE FOLGT UBEREINGEKOMMEN:
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ARTIKEL 1

Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Abkommens bedeuten, soweit nichts anderes bestimmt ist:

(1)

)

©)
(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

»Vereinbarte Dienste” und , festgelegte Strecken® den internationalen Luftverkehr gemaf3
Artikel 2 (Verkehrsrechte) und Anhang | dieses Abkommens;

,Abkommen* das vorliegende Abkommen, seine Anhange sowie alle diesbezlglichen
Anderungen;

» Luftfahrtunternehmen” ein Unternehmen mit einer gultigen Betriebsgenehmigung;

»Luftverkehr" offentlich angebotene entgeltliche Beférderung von Fluggasten, Gepéack,
Fracht und Post mit Zivilluftfahrzeugen, entweder getrennt oder zusammen, einschlief3dich
— um Zweifel auszuschliefRen — Linien- und Charterluftverkehr sowie Nurfracht-Dienste;

»Assoziierungsabkommen” das Europa-Mittelmeer-Abkommen zur Grindung einer
Assoziation zwischen den Européischen Gemeinschaften und ihren Mitgliedstaaten
einerseits und dem Staat Israel andererseits, unterzeichnet am 20. November 1995 in
Brussel;

.Zzusténdige Behorden* die Regierungsbehdrden oder -stellen, die fur die
Verwaltungsfunktionen im Rahmen dieses Abkommens zustandig sind;

»Vertragsparteien” die Européische Union oder ihre Mitgliedstaaten bzw. die Européische
Union und ihre Mitgliedstaaten, entsprechend ihren jeweiligen Befugnissen auf der einen
Seiteund Israel auf der anderen Seite;

»ICAO-Abkommen® das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegte
Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, einschliefdlich

(@ aler Anderungen, die gemaR Artikel 94 Absatz a des ICAO-Abkommens in Kraft
getreten sind und sowohl von Israel as auch dem Mitgliedstaat oder den
Mitgliedstaaten der Européischen Union ratifiziert wurden, sowie

(b) aller Anhange oder diesbeziiglichen Anderungen, die gemaR Artikel 90 des ICAO-
Abkommens angenommen wurden, soweit diese Anhdnge oder Anderungen zu
einem gegebenen Zeitpunkt sowohl fir Israel als auch den betreffenden Mitgliedstaat
oder die betreffenden Mitgliedstaaten der Européischen Union gelten;

der Ausdruck ,EU-Vertrége" den Vertrag Uber die Europaische Union und den Vertrag
uber die Arbeitsweise der Europaischen Union;

»Recht der 5. Freiheit” das Recht oder Vorrecht, das ein Staat (, gewadhrender Staat”) den
Luftfahrtunternehmen eines anderen Staates (, Empféngerstaat”) gewadhrt, internationale
Flugverkehrsdienste zwischen dem Gebiet des gewahrenden Staates und dem Gebiet eines
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(11)

(12)

(13)

(14)
(15)
(16)

17

(18)

(19)

(20)

Drittstaates durchzuftihren, vorbehaltlich der Bedingung, dass solche Flugdienste im
Gebiet des Empfangerstaates beginnen oder enden;

»Eignung* das Kriterium, ob ein Luftfahrtunternehmen zur Durchfiihrung international er
Luftverkehrsdienste geeignet ist, das heil3t Uber eine ausreichende Finanzféhigkeit und
angemessene Managementerfahrung verfugt und zur Einhaltung der Rechtsvorschriften,
Bestimmungen und Anforderungen, die fir den Betrieb solcher Dienste gelten, disponiert
ist;

»Vollkosten* die Kosten der Diensterbringung zuziglich einer angemessenen Gebuhr fur
Verwaltungsgemeinkosten, und — soweit zutreffend — etwaige anwendbare Gebihren fir
Umweltkosten, soweit diese ohne Ansehen der Staatszugehdrigkeit angewandt werden;

»Internationaler Luftverkehr* Luftverkehr, der den Luftraum tber dem Hoheitsgebiet von
mehr as einem Staat durchquert;

»IATA" den Internationalen L uftverkehrsverband;
,ICAQO" die International e Zivilluftfahrt-Organisation;
» Staatsangehoriger:

(@) jede natlrliche Person mit israelischer Staatsangehdrigkeit im Fall Isragls, oder mit
der Staatsangehorigkeit eines Mitgliedstaates im Fall der Europaischen Union und
ihrer Mitgliedstaaten oder

(b) jede juristische Person i), die sich unmittelbar oder Uber Mehrheitsbeteiligung im
Eigentum von israelischen Staatsangehdrigen oder Unternehmen (im Fall Isragls),
oder von Staatsangehdrigen oder Unternehmen eines Mitgliedstaats oder eines
anderen in Anhang |1l aufgefiihrten Staates (im Fall der Européischen Union und
ihrer Mitgliedstaaten) befindet und ii) deren Hauptgeschéftssitz in Isragl (im Fall
Israels) oder in einem Mitgliedstaat (im Fall der Europadischen Union und ihrer
Mitgliedstaaten) liegt;

» Staatszugehorigkeit” bei Bezugnahme auf ein Luftfahrtunternehmen das Kriterium, ob ein
Luftfahrtunternehmen Anforderungen hinsichtlich Punkten wie Eigentum, wirksame
Kontrolle und Hauptgeschéftssitz erfuillt;

»Nichtlinienflugdienste® kommerzielle Luftverkehrsdienste, bei denen es sich nicht um
Linienflugverkehr handelt;

» Betriebsgenehmigung® i) im Fall der Européischen Union und ihrer Mitgliedstaaten die
Betriebsgenehmigung und sonstige einschlagige Dokumente oder Bescheinigungen, die
nach der Verordnung (EG) Nr. 1008/2008 sowie etwaigen Nachfolgeinstrumenten erteilt
wurden, und ii) im Fal lIsragls eine israglische Betriebsgenehmigung und sonstige
einschlagige Dokumente oder Bescheinigungen, die nach Artikel 18 des israelischen
L uftfahrtgesetzes von 2011 sowie etwaigen Nachfolge nstrumenten erteilt wurden,

,Preis’
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(21)

(22)

(23)

(24)

(@ ,Flugpreise, die fur die Beforderung von Fluggasten und Gepéack im Flugverkehr an
Luftfahrtunternehmen  oder  deren  Bevollmé&chtigte oder an  andere
Flugscheinverkaufer zu zahlen sind, sowie etwaige Bedingungen, unter denen diese
Preise gelten, einschliefflich des Entgelts und der Bedingungen, die Agenturen und
anderen Hilfsdiensten geboten werden, und

(b) ,Luftfrachtraten”, die fur die Beférderung von Fracht zu zahlen sind, sowie die
Bedingungen, unter denen diese Preise gelten, einschliefdlich des Entgelts und der
Bedingungen, die Agenturen und anderen Hilfsdiensten geboten werden.

Diese Begriffsbestimmung erstreckt sich — soweit anwendbar — auch auf die
Landbefdrderung in Verbindung mit der Beférderung im internationalen Luftverkehr und
die dafUrr geltenden Bedingungen;

»Hauptgeschéftssitz® die Hauptverwatung oder den eingetragenen Sitz eines
Luftfahrtunternehmens im Gebiet der Vertragspartei, in dem die wichtigsten
Finanzfunktionen und die betriebliche Kontrolle Uber das Luftfahrtunternehmen,
einschliefdich der Leitungsaufgaben zur Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, ausgelibt
werden, wie in der Betriebsgenehmigung angegeben;

»gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen® Verpflichtungen, die Luftfahrtunternehmen
auferlegt werden, um fur ene bestimmte Strecke eine Mindestbedienung im
Linienflugverkehr zu gewdéhrleisten, die in Bezug auf Kontinuitét, Regelmafdigkeit,
Preisgestaltung und Mindestkapazitét festen Standards genigt, die Luftfahrtunternehmen
unter rein wirtschaftlichen Gesichtspunkten nicht einhalten wirden. Luftfahrtunternehmen
konnen von der betreffenden Vertragspartei einen Ausgleich fur die Erfullung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen erhaten;

»Linienflugverkehr” eine Folge von Fligen mit folgenden Merkmalen:

(@ Auf jedem Flug sind Sitzplatze und/oder Kapazitdten zur Beforderung von Fracht
und/oder Post Offentlich einzeln zum  Erwerb  (unmittelbar  vom
L uftfahrtunternehmen oder von dessen bevollméchtigten Vertretungen) verflgbar;

(b) siedienen der Beforderung zwischen denselben zwei oder mehr Flughéfen entweder
—  nach einem verdffentlichten Fahrplan oder

- in Form von so regelméfdigen oder haufigen Flugen, dass es sich erkennbar um
eine systematische Folge von Fliigen handelt;

»SESAR" (Single European Sky ATM Research/ATM-Forschungsprogramm fir den
einheitlichen europdischen Luftraum) die technische Umsetzung des einheitlichen
europdischen Luftraums, die eine koordinierte, synchronisierte Forschung, Entwicklung
und Indienststellung der neuen  Generationen von  Systemen fur das
Flugverkehrsmanagement vorsieht;
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»Subvention” jeden finanziellen Beitrag, der von zustandigen Behdrden, einer Regierung,
einer regionalen Einrichtung oder einer anderen oOffentlichen Stelle gewahrt wird, d. h.
wenn

(8 mit den Malnahmen der zustandigen Behorden, einer Regierung, einer regionalen
Behorde oder einer anderen 6ffentlichen Stelle eine direkte Ubertragung von Mitteln
verbunden ist, z. B. Zuschisse, Darlehen und Kapitalzufuhren, potenzielle direkte
Ubertragungen von Geldern an das Unternehmen oder die Ubernahme von
Verbindlichkeiten des Unternehmens wie Darlehensbirgschaften, Kapitalzufuhren,
Betelligungen, Schutz vor Insolvenz oder Versicherung;

(b) die zustéandigen Behotrden, eine Regierung, eine regionae Behdrde oder andere
offentliche Stelle auf normalerweise zu entrichtende Betrage verzichten oder diese
nicht erheben;

(c) die zusténdigen Behorden, eine Regierung, eine regionale Behdrde oder andere
Offentliche Stelle Waren oder Dienstleistungen, die nicht zur allgemeinen
Infrastruktur gehoéren, zur Verfigung stellen oder Waren oder Dienstleistungen des
Unternehmens kaufen, oder

(d) die zustéandigen Behotrden, eine Regierung, eine regionale Behdrde oder andere
offentliche Stelle Zahlungen an einen Fordermechanismus leisten oder eine private
Einrichtung mit der Wahrnehmung einer oder mehrerer der in @) bis ¢) genannten
Aufgaben, die normalerweise der Regierung obliegen, betrauen oder dazu anweisen
und sich diese Praktiken in keiner Weise von den Praktiken unterscheidet, die
normal erweise von Regierungen ausgelibt werden;

und dadurch ein Vorteil gewahrt wird;

,Gebiet” fir Israel das Gebiet des Staates Israel, und fur die Europédische Union die
Landgebiete (Festland und Inseln), Binnengewasser und Hoheltsgewasser, auf die die EU-
Vertragge Anwendung finden unter den in den EU-Vertrdgen sowie etwaigen
Nachfolgeinstrumenten festgelegten Bedingungen. Die Anwendung dieses Abkommens
auf den Flughafen Gibraltar erfolgt unbeschadet der Rechtsstandpunkte des Konigreichs
Spanien und des Vereinigten Konigreichs in der strittigen Frage der Souveranitét Uber das
Gebiet, auf dem sich der Flughafen befindet, und des fortdauernden Ausschlusses des
Flughafens Gibraltar von den Luftverkehrsmaldnahmen der EU, wie sie am
18. September 2006 zwischen den  Mitgliedstaaten galten, gemd? der am
18. September 2006 in Cordoba vereinbarten Ministererklarung zum Fughafen von
Gibraltar; die Anwendung dieses Abkommens erfolgt unbeschadet des Status der seit
Juni 1967 unter israelischer Verwaltung stehenden Gebiete;

»Nutzergebthr die den Luftfahrtunternehmen fir die Bereitstellung von Einrichtungen
oder Dienstleistungen an Flugh&afen, im Flughafenbereich, im Bereich der Flugnavigation
oder der Luftsicherheit, einschlieffdlich damit zusammenhéngender Dienste und
Einrichtungen, auferlegt wird.
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TITEL |
WIRTSCHAFTLICHE BESTIMMUNGEN
ARTIKEL 2
Verkehrsrechte

Die Vertragsparteien gewahren einander gemald Anhangl und Anhangll fur die
Durchfiihrung des internationalen Luftverkehrs durch die Luftfahrtunternehmen der jeweils
anderen Vertragspartei die folgenden Rechte:

das Recht, ihr Gebiet ohne Landung zu Uberfliegen,

das Recht, in ihrem Gebiet zu anderen Zwecken zu landen as zum Aufnehmen oder
Absetzen von Fluggésten, Gepéack, Fracht und/oder Post im Luftverkehr (Landung zu
nichtgewerblichen Zwecken),

beim Betrieb eines vereinbarten Dienstes auf einer festgelegten Strecke das Recht,
Landungen in ihrem Gebiet zum Aufnehmen oder Absetzen von Fluggasten, Fracht
und/oder Post im internationalen Flugverkehr, entweder getrennt oder zusammen,
durchzufihren, und

die in diesem Abkommen anderweitig festgel egten Rechte.
Aus diesem Abkommen kdnnen nicht abgel eitet werden:

far Luftfahrtunternehmen Israels das Recht, im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaates
Fluggaste, Gepéack, Fracht und/oder Post an Bord zu nehmen, die gegen Entgelt befordert
werden und deren Ziel ein anderer Ort im Gebiet desselben Mitgliedstaatesist,

far Luftfahrtunternehmen der Europaischen Union das Recht, im Gebiet Israels Fluggaste,
Gepéck, Fracht und/oder Post an Bord zu nehmen, die gegen Entgelt befordert werden und
deren Ziel ein anderer Ort im Gebiet Israelsist.

ARTIKEL 3
Zulassung

Bei Eingang von Antrégen von Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei for
Betriebsgenehmigungen gewéhren die zustandigen Behorden der anderen Vertragspartei
die entsprechenden Genehmigungen mit mdglichst geringer verfahrensbedingter
Zeitverzégerung, wenn

im Fall eines Luftfahrtunternehmens I sragls;

— das Luftfahrtunternehmen seine Hauptniederlassung in Israel und seine
Betriebsgenehmigung in Einklang mit dem Recht Israel erhalten hat; und
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- die effektive Regulierungsaufsicht Uber das Luftfahrtunternehmen von Israel
ausgelibt und aufrecht erhalten wird, und

—  das Luftfahrtunternehmen sich, sei es direkt oder durch Mehrheitsbeteiligung, im
Besitz und unter der wirksamen Kontrolle Israels und/oder dessen Staatsangehoriger
befindet;

(b) im Fall eines Luftfahrtunternehmens der Européischen Union:

— das Luftfahrtunternehmen seinen Hauptgeschéftssitz im Hoheitsgebiet eines
Mitgliedstaats der Européischen Union hat, in dem die EU-Vertrage gelten, und eine
Betriebsgenehmigung gemal? EU-Recht erhalten hat und

- der fur die Ausstellung des Luftverkehrsbetreiberscheins zusténdige Mitgliedstaat
der Europdischen Union die effektive Regulierungsaufsicht Uber das
L uftfahrtunternehmen austibt und diese aufrecht erhdlt und die zustandige Behdrde
eindeutig angegeben ist, und

- das Unternehmen sich unmittelbar oder Gber Mehrheitsbeteiligung im Eigentum von
Mitgliedstaaten der Européischen Union und/oder deren Staatsangehdrigen oder von
anderen in Anhang Il aufgefihrten Staaten und/oder deren Staatsangehdrigen
befindet und von diesen tatsachlich kontrolliert wird;

(©) das Luftfahrtunternehmen die Bedingungen erfillt, die nach den Rechtsvorschriften
vorgeschrieben sind, die von der fir den Betrieb des internationalen Luftverkehrs
zustandigen Behorde ublicherwel se angewendet werden, und

(d) die Bestimmungen in Artikel 13 (Flugsicherheit) und Artikel 14 (Luftsicherheit)
eingehalten und angewendet werden.

ARTIKEL 3a
Gegenseitige Anerkennung der Regulierungsfeststellungen
hinsichtlich Eignung und Staatszugehérigkeit von L uftfahrtunternehmen

Nach Empfang des Genehmigungsantrags eines Luftfahrtunternehmens einer Vertragspartei
anerkennen die zustandigen Behorden der anderen Vertragspartei die Feststellung der Eignung
und/oder Staatszugehorigkeit, die von der zusténdigen Behorde der ersten Vertragspartei in Bezug
auf dieses Luftfahrtunternehmen gemacht wurden, als handele es sich um Feststellungen ihrer
eigenen zustandigen Behdrden, und untersuchen diese Angelegenheiten nicht weiter, aul3er wie im
nachstehenden Unterabsatz a vorgesehen.

@ Falls die zustdndigen Behtrden der empfangenden Vertragspartel nach Empfang des
Genehmigungsantrags eines Luftfahrtunternehmens oder nach Ertellung ener
entsprechenden Genehmigung besonderen auf einem begrindeten Zweifel beruhenden
Anlass fur Bedenken haben, dass trotz der Feststellung durch die zustandigen Behdrden
der anderen Vertragspartei die in Artikel 3 (Genehmigung) fur die Erteilung von
Genehmigungen oder Erlaubnissen festgelegten Bedingungen nicht erfiillt sind, haben sie
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diese Behotrden unverziglich zu informieren und fundierte Begrindungen fir ihre
Bedenken anzugeben. In diesem Fall kann jede Vertragspartei um Konsultationen, die
Vertreter der betreffenden zusténdigen Behorden beider Vertragsparteien einschlief3en
konnen, und/oder zusétzliche einschlégige Informationen ersuchen, und solchen Ersuchen
ist so bald wie moglich stattzugeben. Wird die Angelegenheit keiner Losung zugefihrt,
kann jede Vertragspartei den Gemeinsamen Ausschuss damit befassen, der nach Artikel 22
(Gemeinsamer Ausschuss) eingesetzt wurde, und gemald Artikel 22 Absdtze 7 und 9
(Gemeinsamer  Ausschuss) angemessene  Schutzmal3nahmen gemald  Artikel 24
(Schutzmal3nahmen) treffen.

Diese Verfahren decken nicht die Anerkennung von Feststellungen beziiglich folgender
Bereiche ab:

1) Flugsicherheitsbescheinigungen oder -genehmigungen,
i) Luftsicherheitsvorkehrungen, oder
i) Versicherungsschutz.
ARTIKEL 4
Verweigerung, Widerruf, Aussetzung oder Einschrankung von Genehmigungen

Die zustéandigen Behorden beider Vertragsparteien konnen Betriebsgenehmigungen
verweigern, widerrufen, aussetzen oder einschranken oder den Betrieb von
Luftfahrtunternehmen der jewells anderen Vertragspartel anderweitig aussetzen oder
beschranken, wenn

im Fall eines Luftfahrtunternehmens | sragls;

—  das Luftfahrtunternehmen seinen Hauptgeschéftssitz nicht in Isragl hat oder seine
Betriebsgenehmigung nicht in Einklang mit dem Recht Isragls erhalten hat; oder

—  die effektive Regulierungsaufsicht Gber das Luftfahrtunternehmen nicht von Israel
ausgelibt und aufrecht erhalten wird oder

—  das Luftfahrtunternehmen sich, sei es direkt oder durch Mehrheitsbeteiligung, im
Besitz und unter der wirksamen Kontrolle Israels und/oder dessen Staatsangehoriger
befindet;

im Fall eines Luftfahrtunternehmens der Européischen Union:

- das Luftfahrtunternehmen seinen Hauptgeschéftssitz nicht im Hoheitsgebiet eines
Mitgliedstaats der Europdischen Union hat, in dem die EU-Vertrége gelten, oder
keine Betriebsgenehmigung gemal3 EU-Recht erhalten hat oder

—  die effektive Regulierungsaufsicht tber das L uftfahrtunternehmen nicht von dem fir
die Ausstellung des Luftverkehrsbetreiberscheins zustdndigen Mitgliedstaat der
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Europédischen Union ausgelibt oder aufrecht erhalten wird oder die zustandige
Behorde nicht eindeutig angegeben ist oder

— das Unternehmen sich nicht unmittelbar oder Uber Mehrheitsbeteiligung im
Eigentum von Mitgliedstasten der Europaischen Union und/oder deren
Staatsangehodrigen oder von anderen in Anhang Il aufgefihrten Staaten und/oder
deren Staatsangehorigen befindet oder von diesen tatsachlich kontrolliert wird;

das betreffende L uftfahrtunternehmen die in Artikel 6 (Einhaltung von Rechtsvorschriften)
genannten Rechts- und Verwaltungsvorschriften nicht eingehalten hat;

die Bestimmungen in Artikel 13 (Flugsicherheit) und Artikel 14 (Luftsicherheit) nicht
eingehalten und angewendet werden oder

eine Vertragspartei die Feststellung nach Artikel 7 (Wettbewerbliches Umfeld) getroffen
hat, dass die Bedingungen fur ein wettbewerbliches Umfeld nicht erfillt sind.

Sofern nicht sofortige Mal3nahmen unerlasslich sind, um die weitere Nichteinhaltung von
Absatz 1 Buchstabec oder d zu verhindern, werden die in diesem Artikel festgelegten
Rechte nur nach Konsultation der zustéandigen Behdrden der anderen Vertragspartei
ausgelibt.

ARTIKEL 5
Investitionen

Ungeachtet Artikel 3 (Genehmigungen) und Artikel 4 (Verweigerung, Widerruf,
Aussetzung oder Einschrénkung von Genehmigungen) und nachdem der Gemeinsame
Ausschuss gemald Artikel 22 Absatz 10 (Gemeinsamer Ausschuss) geprift hat, ob
Gegenseitigkeitsvereinbarungen bestehen, kénnen die Vertragsparteien gestatten, dass die
Mehrheitsbeteiligung und/oder wirksame Kontrolle von Luftfahrtunternehmen Israels
durch Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder deren Staatsangehtrige, oder von
L uftfahrtunternehmen der Européischen Union durch Israel oder dessen Staatsangehdrige
gemal3 den Bedingungen von Absatz 2 wahrgenommen wird.

In Bezug auf Absatz1l sind spezifische Investitionen von Antellseignern der
Vertragsparteien nach vorherigem Beschluss des Gemeinsamen Ausschusses gemald
Artikel 22 Absatz 2 (Gemeinsamer Ausschuss) im Einzelfall erlaubt.

In diesem Beschluss sind die Bedingungen anzugeben, die fur die Erbringung der
vereinbarten Dienste im Rahmen dieses Abkommens und fur Dienste zwischen Drittstaaten
und den Vertragsparteien gelten. Die Bestimmungen von Artikel 22 Absatz 9
(Gemeinsamer Ausschuss) gelten fir diese Art von Beschllissen nicht.

ARTIKEL 6
Einhaltung von Rechtsvorschriften

Beim Einflug in das oder beim Ausflug aus dem Gebiet einer Vertragspartel sind die dort
anwendbaren Gesetze und sonstigen Vorschriften betreffend den Einflug in ihr oder den
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Ausflug aus ihrem Gebiet der im internationalen Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeuge
oder betreffend den Betrieb und den Verkehr dieser Luftfahrzeuge innerhalb ihres Gebietes
von den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei zu beachten.

Bei Flugen in das, in dem und aus dem Gebiet einer Vertragspartei sind die fir dieses
Gebiet geltenden Rechtsvorschriften fir den Einflug in das oder den Ausflug aus dem
Gebiet von Fluggasten, Besatzungen oder Fracht von Luftfahrzeugen (einschlief3dich
Vorschriften betreffend Einreise, Abfertigung, Einwanderung, Passe, Zoll und Quarantane
oder bei Postsendungen die hierfir geltenden Vorschriften) von diesen Fluggésten und
Besatzungen — oder den in ihrem Namen handelnden Personen — sowie in Bezug auf die
Fracht von Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei einzuhalten.

ARTIKEL 7
Wettbewerbsumfeld

Die Vertragsparteien bekraftigen, dass die Bestimmungen von Titel IV Kapite 3
(Wettbewerb) des A ssoziierungsabkommens auf dieses Abkommen angewendet werden.

Die Vertragsparteien bekraftigen, dass es ihr gemeinsames Ziel ist, ein Umfeld mit fairen
Wettbewerbsbedingungen fur die Erbringung von Luftverkehrsdiensten zu schaffen. Die
Vertragsparteien erkennen an, dass en lauterer  Wettbewerb  zwischen
Luftfahrtunternehmen am ehesten maglich ist, wenn die Luftfahrtunternehmen auf einer
vollstandig kommerziellen Grundlage betrieben und nicht subventioniert werden und der
neutrale, diskriminierungsfreie Zugang zu Flughafeneinrichtungen und -diensten sowie zur
Zuweisung von Zeitnischen sichergestellt ist..

Stellt eine Vertragspartei fest, dass Bedingungen im Gebiet der anderen Vertragspartei
bestehen, insbesondere aufgrund einer Subvention, die die fairen und einheitlichen
Wettbewerbschancen ihrer Luftfahrtunternehmen beeintréchtigen, kann sie ihre
Beobachtungen der anderen Vertragspartel vorlegen. Sie kann ferner gemald Artikel 22
(Gemeinsamer Ausschuss) eine Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses beantragen. Die
Konsultationen werden innerhalb von 30 Tagen nach Eingang eines entsprechenden
Antrags aufgenommen. Wird innerhalb von 30 Tagen nach Aufnahme der Konsultationen
keine zufriedenstellende Einigung erzielt, so berechtigt dies die Vertragspartei, die die
Konsultationen beantragt hat, Mal3hahmen zu treffen, um die Genehmigungen fir die
Luftfahrtunternehmen der anderen Partei im Einklang mit Artikel 4 (Verweigerung,
Widerruf, Aussetzung oder Einschrankung von Genehmigungen) zu verweigern, zu
widerrufen, auszusetzen oder mit geeigneten Auflagen zu versehen.

Diein Absatz 3 genannten Mal3nahmen muissen zweckmal3ig und verhdltnismaldig sein und
sich bezlglich Umfang und Dauer auf das unbedingt notwendige Mal3 beschrénken. Sie
mussen ausschliefdlich auf das/die Luftfahrtunternehmen ausgerichtet sein, das/die
Nutznief3er der in Absatz 3 genannten Umstande ist/sind und prgudizieren nicht das Recht
der  Vertragsparteien, Malnahmen gemad  Artikel 23 (Streitbellegung  und
Schiedsverfahren) zu treffen.

Die Vertragsparteien sind sich einig, dass es sich bel der Beteiligung der israglischen
Regierung an der Deckung der zusétzlichen Sicherheitsausgaben, die israelischen
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Luftfahrtunternehmen aufgrund der Anweisungen der israglischen Regierung entstehen,
nicht um unlauteren Wettbewerb handelt und diese nicht als Subvention im Sinne dieses
Artikels gilt, sofern.

diese finanzielle Unterstitzung nur Kosten abdeckt, die Isragls Luftfahrtunternehmen bel
der Umsetzung der von den israelischen Behorden geforderten Sicherheitsmal3nahmen
notwendigerweise entstehen und die Luftfahrtunternehmen aus der Européischen Union
nicht vorgeschrieben sind bzw. entstehen und

diese Sicherheitskosten von Israel klar angegeben und quantifiziert werden und

dem Gemeinsamen Ausschuss einmal pro Jahr ein Bericht Gbermittelt wird, aus dem die
Gesamth6he der Sicherheitsausgaben und die HOhe der Beteiligung der israglischen
Regierung im Vorjahr hervorgehen.

Eine Vertragspartei kann sich nach Unterrichtung der anderen Vertragspartei an die
zustandigen Behorden, einschliefdlich auf staatlicher, regionaler oder lokaler Ebene, im
Gebiet der anderen Vertragspartei wenden, um Angelegenheiten, die Gegenstand dieses
Artikels sind, zu erortern.

Die Rechtsvorschriften der Vertragsparteien hinsichtlich  gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen in den Gebieten der Vertragsparteien werden durch die Bestimmungen
dieses Artikels nicht berdhrt.

ARTIKEL 8

Kommerzielle Méglichkeiten

Vertretungen von L uftfahrtunternehmen

1.

Die Luftfahrtunternehmen beider Vertragsparteien haben das Recht, im Gebiet der anderen
Vertragspartei Biros und Einrichtungen zu errichten, die zur Erbringung von
Luftverkehrsdiensten, zur  Verkaufsforderung  sowie  zum  Verkauf  von
L uftverkehrsdiensten einschliefdlich Neben- oder Zusatzdienstleistungen erforderlich sind.

Die Luftfahrtunternehmen beider Vertragsparteien haben das Recht, in Ubereinstimmung
mit den Rechtsvorschriften der jeweils anderen Vertragspartel betreffend Einreise,
Aufenthalt und Beschéftigung ihr eigenes Fuhrungs-, Verkaufs-, technisches, Betriebs- und
sonstiges Fachpersonal, das zur Unterstitzung bel der Erbringung von
Luftverkehrsdiensten erforderlich ist, in das Gebiet der anderen Vertragspartei zu
entsenden und dort zu unterhalten.

Bodenabfertigung

3.

a)  Unbeschadet des folgenden Buchstabenb hat jedes Luftfahrtunternehmen im
Hinblick auf die Bodenabfertigung im Gebiet der anderen Vertragspartei das Recht,

) seine eigene Bodenabfertigung durchzufihren (,, Selbstabfertigung*) oder nach Wahl
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iii)  for die gesamte oder einen Teil der Bodenabfertigung eine Auswahl unter den im
Wettbewerb stehenden Anbietern von Bodenabfertigungsdiensten zu treffen, soweit diese
Anbieter aufgrund der Rechtsvorschriften der betreffenden Vertragspartei Zugang zum
Markt haben und auf dem Markt vertreten sind.

b) Be folgenden Kategorien von Bodenabfertigungsdiensten, d. h. Gepackabfertigung,
Vorfelddienste, Betankungsdienste, Fracht- und Postabfertigung im Hinblick auf die
Beférderung von Fracht und Post zwischen dem Abfertigungsgebaude und dem
Luftfahrzeug, unterliegen die unter Buchstabe a Nummer (i) und (ii) aufgefihrten Rechte
lediglich Beschrénkungen in Bezug auf réumliche oder betriebliche Notwendigkeiten im
Einklang mit den im Gebiet der anderen Vertragspartel geltenden Rechtsvorschriften. Wo
aufgrund solcher Beschrénkungen eine Selbstabfertigung ausgeschlossen ist und kein
effektiver Wettbewerb zwischen Anbietern von Bodenabfertigungsdiensten besteht,
mussen alle derartigen Dienste allen Luftfahrtunternehmen auf gleicher Grundlage und in
nichtdiskriminierender Weise zur Verfigung stehen; die Preise fir diese Dienstleistungen
durfen nicht Uber die Vollkosten einschliefdlich einer angemessenen Kapitalrendite nach
Abschreibung hinausgehen.

Verkaufe, Ausgaben vor Ort und Zahlungsverkehr

4. Jedes  Luftfahrtunternehmen einer  Vertragspartei kann den Verkauf  von
Flugbeforderungsleistungen im Gebiet der anderen Vertragspartei unmittelbar und/oder
nach Ermessen des Unternehmens durch seine Agenten oder sonstige von dem
Luftfahrtunternehmen ernannten Vermittler oder Uber das Internet oder jeden sonstigen
verfligbaren Weg vornehmen. Jedes Unternehmen hat das Recht, derartige Beforderungen
zu verkaufen, und jedermann steht es frel, derartige Beférderungen in der Wahrung des
betreffenden Gebiets oder in frei konvertierbarer Wahrung zu kaufen.

5. Jedes L uftfahrtunternehmen hat das Recht, 6rtliche Einnahmen jederzeit auf Verlangen, in
jeder Form, ohne Einschrankungen oder Besteuerung, in jeder frei konvertierbaren
Wahrung und zum offiziell gultigen Wechselkurs vom Gebiet der anderen Vertragspartei
nach seinem Land und, soweit dies nicht mit allgemein anwendbaren Rechtsvorschriften
unvereinbar ist, nach dem Land oder den Landern seiner Wahl zu Uberwei sen.

6. Den Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei wird gestattet, ortliche Ausgaben,
einschlieldich des Erwerbs von Treibstoff, im Gebiet der anderen Vertragspartel in
Landeswdhrung zu zahlen. Die Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartel konnen nach
eigenem Ermessen derartige Ausgaben im Gebiet der anderen Vertragspartel entsprechend
den dort geltenden Wahrungsvorschriften in frel konvertierbaren Wahrungen zahlen.

K ooperationsvereinbarungen

7. Fir die Durchfihrung oder das Anbieten der unter das Abkommen fallenden Dienste kann
jedes Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartei Marketing-K ooperationsvereinbarungen,
z. B. Blocked-Space- oder Code-Sharing-V ereinbarungen, treffen mit

@ einem oder mehreren Luftfahrtunternehmen der Vertragsparteien und

(b) einem oder mehreren L uftfahrtunternehmen eines Drittstaats und
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(©) Beforderungsunternehmen des Land- oder Seeverkehrs,

sofern i) das durchfihrende Beférderungsunternehmen Uber die entsprechenden Verkehrsrechte
verfigt und ii) die vermarktenden Befoérderungsunternehmen Uber die entsprechenden
Streckenrechte im Rahmen der entsprechenden bilateralen Regelungen verfiigen und iii) die
Vereinbarungen die Auflagen hinsichtlich Sicherheit und Wettbewerb erfiillen, die Ublicherweise
auf solche Vereinbarungen Anwendung finden. Beim Verkauf von Personenbefdrderungsdiensten
im Rahmen des Code-Sharing ist der Kaufer an der Verkaufsstelle oder auf jeden Fall bei der
Abfertigung oder, falls fir einen Anschlussflug keine Abfertigung erforderlich ist, beim Einsteigen
darlber zu unterrichten, welcher Beférderungsanbieter die einzelnen Abschnitte der Beférderung
durchfdhrt.

Bodenbefdrderung

8. a)  Bei Personenbefdrderungsdiensten werden Anbieter von Bodenbefdrderungsdiensten
nicht einzig mit der Begriindung den Rechtsvorschriften fir den Luftverkehr unterworfen,
dass diese Bodenbeftrderungsdienste von einem Luftfahrtunternehmen unter seinem
Namen angeboten werden. Anbieter von Bodenbeférderungsdiensten kénnen nach ihrem
Ermessen Kooperationsvereinbarungen schliel?en. Bei  Entscheidungen Uber eine
spezifische Vereinbarung konnen Anbieter von Bodenbeforderungsdiensten unter anderem
Verbraucherinteressen  sowie  technische,  wirtschaftliche, raumlichne  und
kapazitatsbezogene Sachzwange in ihre Erwagungen einbeziehen.

b)  Ungeachtet sonstiger Bestimmungen dieses  Abkommens durfen
Luftfahrtunternehmen  und  indirekte Anbieter von Frachtbeférderungen  der
Vertragsparteien ohne Einschrankung in Verbindung mit dem internationalen Luftverkehr
jeden Bodenbeforderungsdienst fur Fracht nach oder von beliebigen Punkten in Israel und
der Europaischen Union oder in Drittlandern einsetzen, einschliefdich der Beforderung
nach und von allen Flugh&fen mit Zolleinrichtungen und gegebenenfalls einschliefdlich des
Rechts, Fracht unter Zollverschluss unter Beachtung der anwendbaren Rechtsvorschriften
zu befordern. Diese Fracht hat ungeachtet der Tatsache, ob sie auf dem Boden- oder
Luftweg befordert wird, Zugang zur Abfertigung durch die Zollbehérden und zu
Zolleinrichtungen am Flughafen. Die Luftfahrtunternehmen kénnen wahlen, ob sie den
Bodenbeforderungsdienst selbst durchfihren oder ob sie ihn im Rahmen von
Vereinbarungen mit anderen Landverkehrstragern durchfiihren lassen, einschlief3lich der
Beforderung auf dem Landweg durch andere Luftfahrtunternehmen und durch indirekte
Anbieter von Luftfrachtverkehr. Derartige verkehrstrégeribergreifenden Frachtdienste
konnen zu einem einzigen durchgehenden Preis, der fur die Beforderung in der Luft und
auf dem Boden gemeinsam gilt, angeboten werden, sofern die Versender Uber die
Umstande einer solchen Befdrderung nicht irregeftihrt werden.

Leasing

0. a) Die Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei durfen die vereinbarten
Luftverkehrsdienste  mit  Luftfahrzeugen  erbringen, die von  beliebigen
L uftfahrtunternehmen, einschliefdich solcher aus Drittstaaten, mit oder ohne Besatzungen
geleast sind, sofern alle daran Beteiligten die Bedingungen erfillen, die nach den
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ublicherweise von den Vertragsparteien auf solche Vorkehrungen angewendeten
Rechtsvorschriften vorgeschrieben sind.

b) Keine Vertragspartei darf vorschreiben, dass die Luftfahrtunternehmen, die ihre
Luftfahrzeuge im Leasing Uberlassen, Uber Verkehrsrechte nach diesem Abkommen
verfigen missen.

c) Das Leasing mit Besatzung (Wet-Lease) eines Luftfahrzeugs eines
Luftfahrtunternehmens eines nicht in Anhang Il aufgefihrten Drittstaates durch ein
israelisches Luftfahrtunternehmen oder ein Luftfahrtunternehmen der Européischen Union
zur Wahrnehmung der in diesem Abkommen vorgesehenen Rechte muss die Ausnahme
bleiben oder zur Deckung enes befristeten Bedarfs dienen. Es ist i) der
Genehmigungsbehdrde des anmietenden  Luftfahrtunternehmens zur  vorherigen
Genehmigung und ii) der zusténdigen Behorde der anderen Vertragspartel, die von dem
geleasten L uftfahrzeug angeflogen werden soll, zur Information vorzulegen.

Im Sinne dieses Unterabsatzes bedeutet der Begriff , Luftfahrzeug” ein Luftfahrzeug eines
Luftfahrtunternehmens eines Drittstaates, dem der Betrieb in der Europdischen Union
und/oder in Israel nicht untersagt ist.

Franchise- und Branding-V ereinbarungen

10. Die Luftfahrtunternenmen der Vertragsparteien haben das Recht, Franchise- und Marken-
(, Branding-“)Vereinbarungen mit Gesellschaften, einschliefdlich der Luftfahrtunternehmen
der Vertragsparteien oder aus Drittstaaten, zu schlief3en, vorausgesetzt, dass die
Luftfahrtunternehmen Uber die entsprechende Genehmigung verfigen und die
Anforderungen erflllen, die nach den von den Vertragsparteien tblicherweise auf solche
Vereinbarungen angewandten Rechtsvorschriften gelten, insbesondere Vorschriften zur
Angabe der Luftfahrtunternehmen, die den Dienst durchfthren.

Zuweisung von Zeitnischen auf Flughafen

11. Jede Vertragspartei gewahrleistet, dass ihre Verfahren, Leitlinien und Verordnungen zur
Verwaltung von Zeitnischen fur Flughéfen auf ihrem Gebiet transparent, wirksam und
ohne Diskriminierung angewandt werden.

K onsultationen im Gemeinsamen Ausschuss

12. Ist eine Vertragspartel der Auffassung, dass die andere Vertragspartei gegen diesen Artikel
verstoldt, so kann sie gemald Artikel 22 Absatz 4 (Gemeinsamer Ausschuss) der anderen
Vertragspartel ihre Erkenntnisse mitteilen und um Konsultationen ersuchen.

ARTIKEL 9
Z06lle und Gebiihren

1. Bei Ankunft im Gebiet einer Vertragspartel bleiben Luftfahrzeuge, die von den
Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei im internationalen Luftverkehr eingesetzt
werden, ihre dblichen Ausriistungsgegensténde, Treibstoffe, Schmiertle, technische

24 DE



DE

(@

(b)

(©)

(d)

(€)

Verbrauchsgiter, ihr Bodengerét, Ersatzteile (einschliefdlich Motoren), Bordvorréte
(insbesondere, jedoch nicht ausschliefdlich, Gegenstande wie Nahrungsmittel, Getranke
und alkoholische Getréanke, Tabak und in begrenzten Mengen zum Verkauf an Fluggaste
oder zum Verbrauch durch diese wahrend des Fluges bestimmte sonstige Guter) und
andere ausschliefdlich zur Verwendung im Zusammenhang mit dem Betrieb oder der
Versorgung ihrer im internationalen Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeuge bestimmte
Gegenstande auf der Grundlage der Gegenseitigkeit frei von allen Einfuhrbeschrénkungen,
Vermogenssteuern und -abgaben, Zdllen, Verbrauchsteuern und dhnlichen Gebuhren und
Abgaben, die a) durch die nationalen oder lokalen Behtrden oder die Européische Union
erhoben werden und b) nicht auf den Kosten fir geleistete Dienste beruhen, sofern diese
Ausristungsgegenstande und Vorréte an Bord des L uftfahrzeugs verbleiben.

Aullerdem werden auf der Grundlage der Gegenseitigkeit von den in Absatz 1 genannten
Steuern, Zoéllen, Geblhren und Abgaben auRer den auf den Kosten fir geleistete Dienste
beruhenden Gebuhren befreit:

Bordvorréte, die in das Gebiet einer Vertragspartei eingefuhrt oder dort geliefert werden
und innerhalb angemessener Grenzen zur Verwendung in abgehenden, im internationalen
Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeugen eines Luftfahrtunternehmens der anderen
Vertragspartel an Bord genommen werden, selbst wenn diese Vorrédte auf dem Teil des
Fluges Uber dem besagten Gebiet verbraucht werden,

Bodengerét und Ersatzteile (einschliefdlich Motoren), die in das Gebiet einer Vertragspartei
zur Versorgung, Wartung oder Reparatur eines im internationalen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeugs eines L uftfahrtunternehmens der anderen Vertragspartei eingefiihrt werden,

Treibstoff, Schmierstoffe und technische Verbrauchsguter, die zur Verwendung in oder an
einem im  internationalen  Luftverkehr  eingesetzten  Luftfahrzeug  eines
Luftfahrtunternehmens der anderen Vertragspartel in das Gebiet einer Vertragspartei
eingefuhrt oder dort geliefert werden, selbst wenn sie auf dem Teil des Fluges tber dem
besagten Gebiet verbraucht werden sollen,

Druckerzeugnisse entsprechend den Zollvorschriften der jeweiligen Vertragspartei, die in
das Gebiet einer Vertragspartel eingefiihrt oder dort geliefert werden und zur Verwendung
in abgehenden, im internationalen Luftverkehr eingesetzten Luftfahrzeugen eines
Luftfahrtunternehmens der anderen Vertragspartei an Bord genommen werden, selbst
wenn diese Erzeugnisse auf dem Teil des Fluges tber dem besagten Gebiet verwendet
werden sollen, und

Ausristungen fur die Flug- und Luftsicherheit zum Einsatz an Flughdfen oder in
Frachtabfertigungsterminals.

Dieses Abkommen hindert keine Vertragspartei daran, in diskriminierungsfreier Weise
Steuern, Abgaben, Z6lle oder Geblhren auf Treibstoffe zu erheben, die in ihrem Gebiet fur
den Verbrauch durch ein Luftfahrzeug eines Luftfahrtunternehmens, das zwischen zwei
Orten in seinem Gebiet eingesetzt wird, geliefert werden. Beim Einflug in das, im oder
beim Ausflug aus dem Gebiet einer Vertragspartel sind die fur dieses Gebiet geltenden
Gesetze und sonstigen Vorschriften fur den Verkauf, die Lieferung und die Verwendung
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von Flugzeugtreibstoff von den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei
einzuhalten.

Die Ubliche Bordausriistung sowie die in den Absédtzen 1 und 2 genannten Materialien,
Vorrdte und Ersatzteile, die Ublicherweise an Bord des Luftfahrzeugs eines
Luftfahrtunternehmens einer Vertragspartei behalten werden, dirfen auf dem Gebiet der
anderen Vertragspartel nur mit Genehmigung der Zollbehtrden dieser Vertragspartel
ausgeladen werden und konnen bis zu ihrer Wiederausfuhr oder bis anderweitig Uber sie
verfugt wird im Einklang mit den Zollbestimmungen der Aufsicht dieser Behtrden
unterstellt werden.

Die in diesem Artikel vorgesehenen Befreiungen werden auch gewdhrt, wenn die
Luftfahrtunternehmen einer Vertragspartel mit einem anderen Luftfahrtunternehmen, dem
von der anderen Vertragspartei ebenfalls derartige Befreiungen gewdahrt werden, einen
Vertrag Uber die Ausleihe oder Uberlassung der in den Absitzen1 und 2 genannten
Gegenstande im Gebiet der anderen Vertragspartei geschlossen hat.

Dieses Abkommen hindert die Parteien nicht daran, Steuern, Abgaben, Zoélle oder
Gebuhren auf Glter zu erheben, die zu anderen Zwecken als dem Verbrauch an Bord an
Fluggaste auf dem Abschnitt eines Luftverkehrsdienstes zwischen zwel Punkten innerhalb
ihres Gebiets verkauft werden, an denen Ein- oder Aussteigen zulassig ist.

Die Bestimmungen dieses Abkommens bertihren nicht den Bereich der Mehrwertsteuer,
ausgenommen Einfuhrsteuern. Die in den jewelligen Abkommen zwischen einem
Mitgliedstaat der Europdischen Union und Israel enthaltenen Bestimmungen zur
Vermeidung der Doppelbesteuerung von Einkommen und Kapital werden von diesem
Abkommen nicht berthrt.

ARTIKEL 10
Gebuhren fur die Nutzung von Flughafen, Einrichtungen und Diensten

Jede Vertragspartei gewdhrleistet, dass die Benutzungsgebthren, die ihre fir die
Gebuhrenerhebung zustandigen Behorden oder Stellen von den Luftfahrtunternehmen der
anderen  Vertragspartei  fur  die  Nutzung von  Flugnavigationss  und
Flugverkehrskontrolldiensten erheben kdnnen, kostenbezogen und nicht diskriminierend
sind. In jedem Fall durfen die Bedingungen fir die Festlegung derartiger Gebthren fir die
L uftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartel nicht ungunstiger sein als die glinstigsten
Bedingungen, die einem anderen L uftfahrtunternehmen gewahrt werden.

Jede Vertragspartei gewdhrleistet, dass die Benutzungsgebihren, die ihre fur die
Gebuhrenerhebung zustandigen Behorden oder Stellen von den Luftfahrtunternehmen der
anderen Vertragspartel fur die Nutzung von Flughafen- und Luftsicherheitseinrichtungen
und -diensten erheben kdnnen, nicht ungerechtfertigt diskriminierend und gleichméfdig auf
die Benutzerkategorien verteilt sind. Diese Gebihren kénnen sich nach den Vollkosten der
fur die Gebuhrenerhebung zustandigen Behorden oder Stellen fir die Bereitstellung
angemessener Flughafen- und Luftsicherheitseinrichtungen und -dienste auf dem
Flughafen oder innerhalb des Flughafensystems richten, dirfen diese aber nicht
Uberschreiten. Diese Gebihren konnen eine angemessene Kapitalrendite nach
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Abschreibung enthalten. Einrichtungen und Dienste, fur die diese Benutzungsgebihren
erhoben werden, werden effizient und wirtschaftlich bereitgestellt. In jedem Fall dirfen die
Bedingungen fir die Festlegung dieser Gebiihren fir die Luftfahrtunternehmen der anderen
Vertragspartel nicht ungiinstiger sein als die giinstigsten Bedingungen, die einem anderen
L uftfahrtunternehmen zum Zeitpunkt der Festlegung der Gebtihren gewéahrt werden.

Jede Partel ermutigt zu Konsultationen zwischen den fur die Gebuhrenerhebung
zustandigen Behdrden oder Stellen in ihrem Gebiet und den Luftfahrtunternehmen
und/oder ihren Vertretungsorganen, welche die Dienste und Einrichtungen benutzen, und
ermutigt die fur die Gebuhrenerhebung zusténdigen Behorden oder Stellen, fur alle
Flughafennutzer oder Vertretungsorgane oder Verbénde der Flughafennutzer
Informationen Uber die Komponenten bereitzustellen, die der Festlegung des Systems oder
der Bemessung aler am Fughafen erhobenen Gebihren zugrunde liegen, da diese
Informationen fir eine genaue Uberprifung der Angemessenheit der Gebihren im
Einklang mit den Grundsdtizen in den Absézen1l und 2 erforderlich sind. Jede
Vertragspartei ermutigt die fur die GebUhrenerhebung zusténdigen Behdrden oder Stellen,
die Nutzer innerhalb einer angemessenen Frist lber Vorschldge zur Anderung der
Nutzungsgebihren zu unterrichten, um diesen Behorden die Moglichkeit zu geben, die von
den Nutzern geduRerten Meinungen zu beriicksichtigen, bevor Anderungen vorgenommen
werden.

In Verfahren zur Beilegung von Streitigkeiten nach Artikel 23 (Streitbeilegung und
Schiedsverfahren) ist von einem Verstol3 einer Vertragspartel gegen eine Bestimmung
dieses Artikels nur dann auszugehen, wenn die Vertragspartel a) es unterldsst, innerhalb
eines angemessenen Zeitraums eine Uberprifung der Gebilhr oder der Praktiken
vorzunehmen, auf die sich die Beschwerde der anderen Vertragspartel bezieht, oder b) es
nach einer solchen Uberpriifung unterlésst, alle ihr zur Verfiigung stehenden Malnahmen
zu ergreifen, um eine Gebuhr oder Praktiken zu &ndern, die mit diesem Artikel unvereinbar
sind.

ARTIKEL 11
Preisbildung

Die Vertragsparteien erlauben den Luftfahrtunternehmen die freie Preisbildung auf der
Grundlage eines freien und lauteren Wettbewerbs.

Sie schreiben keine Anmeldung der Preise vor.

Die zustéandigen Behdrden kénnen untereinander neben anderen Fragen beispielsweise
erdrtern, ob Preise ungerechtfertigt, unangemessen oder diskriminierend sind.

ARTIKEL 12
Statistik

Die Vertragsparteien Ubermitteln einander die aufgrund der nationalen Rechts- und
Verwaltungsvorschriften notwendigen Statistiken sowie auf Wunsch andere vorliegende

27 DE



DE

statistische Informationen, die nach verninftigem Ermessen zur Uberpriifung des
L uftverkehrsbetriebs im Rahmen dieses Abkommens angefordert werden kdnnen.

Die Vertragsparteien arbeiten im Rahmen des Gemeinsamen Ausschusses gemald
Artikel 22 (Gemeinsamer Ausschuss) zusammen, um den Austausch statistischer
Informationen untereinander zum Zwecke der Beobachtung der Entwicklung von
L uftverkehrsdiensten im Rahmen dieses Abkommens zu erleichtern.
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Titel 11
REGULIERUNGSZUSAMMENARBEIT
ARTIKEL 13
Flugsicherheit

Unbeschadet des Ermessens der Legidativbehdrden der Vertragsparteien arbeiten die
Vertragsparteien auf dem Gebiet der Flugsicherheit eng zusammen, um, soweit praktisch
durchfihrbar, harmonisierte Vorschriften fir oder die gegenseitige Anerkennung der
jeweiligen Sicherheitsstandards festzulegen. Der Gemeinsame Ausschuss wird mit
Unterstitzung der Europdischen Agentur fir Flugsicherheit diese Zusammenarbeit
uberwachen.

Die Vertragsparteien stellen sicher, dass ihre einschldgigen Rechtsvorschriften oder
Verfahren mindestens dem Niveau der in Anhang IV Teil A festgelegten Vorschriften und
Normen fir den Luftverkehr entsprechen, diein Anhang VI aufgefihrt sind.

Die zustandigen Behotrden der Vertragsparteien erkennen fir die Durchfiihrung des in
diesem Abkommen vorgesehenen Luftverkehrs L uftttichtigkeitszeugnisse,
Befahigungszeugnisse und Erlaubnisscheine, die jeweils von ihnen erteilt oder as gultig
anerkannt wurden und noch Giultigkeit besitzen, als gultig an, vorausgesetzt, dass die
Bedingungen fur solche Zeugnisse und Erlaubnisscheine mindestens den auf Grund des
ICAO-Abkommens festgelegten Mindestanforderungen entsprechen. Die zusténdigen
Behorden konnen jedoch die Anerkennung von Befdhigungszeugnissen und
Erlaubnisscheinen, die ihren eigenen Staatsangehdrigen von anderen zustéandigen
Behorden erteilt oder fur gultig erklart worden sind, fir Flige Uber ihrem eigenen Gebiet
verweigern.

Jede Vertragspartel kann jederzeit um Konsultationen Uber die von der anderen
Vertragspartei eingehaltenen Sicherheitsstandards in Bezug auf L uftfahrteinrichtungen, die
Flugbesatzung, das L uftfahrzeug und dessen Betrieb ersuchen. Die Konsultationen finden
binnen dreif3ig (30) Tagen nach diesem Ersuchen statt.

Stellt eine Vertragspartel im Anschluss an diese Konsultationen fest, dass die andere
Vertragspartel in den Bereichen nach Absatz 4 nicht tatséchlich Sicherheitsstandards und -
anforderungen anwendet und vorgibt, die den zu diesem Zeitpunkt gemal3 dem ICAO-
Abkommen festgelegten Standards entsprechen, so werden der anderen Vertragspartei
diese Feststellungen und die Schritte mitgeteilt, die zur Erflllung der ICAO-Standards as
notwendig erachtet werden. Die andere Vertragspartel ergreift dann innerhalb eines
vereinbarten Zeitraums angemessene Abhilfemal3nahmen.

Die Vertragsparteien stellen sicher, dass Luftfahrzeuge, die bei einer Vertragspartei
registriert sind, bei Verdacht auf Verstof3 gegen nach dem ICAO-Abkommen erlassene
internationale Flugsicherheitsstandards bel der Landung auf Flughdfen der anderen
Vertragspartel, die dem internationalen Luftverkehr im Gebiet der anderen Vertragspartel
offen stehen, Vorfeldinspektionen an Bord und auf3en am Luftfahrzeug durch die

20 DE



@
(b)

(©)

10.

DE

zustandigen Behorden dieser anderen Vertragspartei unterzogen werden, um sowohl die
Gultigkeit der Luftfahrzeugdokumente und der Dokumente der Besatzung as auch den
augenscheinlichen Zustand des L uftfahrzeugs und seiner Ausriistung zu prufen.

Die zustandigen Behotrden einer Vertragspartel konnen unverziiglich alle angemessenen
Manahmen ergreifen, wenn sie feststellen, dass ein Luftfahrzeug, ein Bauteil eines
Luftfahrzeugs oder der Betrieb eines L uftfahrzeugs maoglicherweise

die gemal? dem | CAO-Abkommen festgel egten Mindestnormen nicht erflllen oder

Anlass zu ernsten Bedenken aufgrund einer in Absatz 6 genannten Inspektion gemald
Artikel 16 des ICAO-Abkommens geben, dass ein Luftfahrzeug oder der Betrieb eines
Luftfahrzeugs nicht die gemald dem |CAO-Abkommen festgelegten Mindestnormen erfillt,
oder

Anlass zu ernsten Bedenken geben, dass es an einer wirksamen Aufrechterhaltung und
Verwaltung von Mindeststandards, die gemald dem |CAO-Abkommen festgelegt wurden,
mangelt.

Ergreifen die zusténdigen Behorden einer Vertragspartei Mal3nahmen nach Absatz 7,
unterrichten sie unverziiglich die zustandigen Behorden der anderen Vertragspartei davon
und begrunden ihre Mal3nahmen.

Sind Mal3nahmen dringend erforderlich, um den sicheren Betrieb eines Luftfahrzeugs zu
gewahrleisten, so behdlt jede Vertragspartel sich das Recht vor, die Betriebsgenehmigung
eines oder mehrerer Luftfahrzeuge der anderen Vertragspartei unverziglich auszusetzen
oder zu éndern.

Werden Mal3nahmen in Anwendung der Absétze 7 oder 9 nicht aufgehoben, obwohl die
Grundlage fir ihr Ergreifen entfallen ist, kann jede Vertragspartei die Angelegenheit dem
Gemeinsamen Ausschuss vorlegen.

ARTIKEL 14
Luftsicherheit

Die Vertragsparteien bekraftigen ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der
Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu gewahrleisten, insbesondere ihre
Verpflichtungen aufgrund des ICAO-Abkommens, des Abkommens Uber strafbare und
bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, das am
14. September 1963 in Tokio unterzeichnet wurde, des Ubereinkommens zur Bekampfung
der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, das am 16. Dezember 1970 in
Den Haag unterzeichnet wurde, des Ubereinkommens zur Bekampfung widerrechtlicher
Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt, das am 23. September 1971 in
Montreal unterzeichnet wurde, des Protokolls zur Bekadmpfung widerrechtlicher
gewalttatiger Handlungen auf Flugh&fen, die der internationalen Zivilluftfahrt dienen, das
am 24. Februar 1988 in Montreal unterzeichnet wurde, soweit beide Parteien diesen
Ubereinkiinften beigetreten sind, sowie aufgrund aler sonstigen Ubereinkiinfte und
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Protokolle im Bereich der Sicherheit der Zivilluftfahrt, denen beide Vertragsparteien
beigetreten sind.

Die Vertragsparteien gewahren einander auf Verlangen jede erforderliche Unterstiitzung,
um die widerrechtliche Inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge und sonstige widerrechtliche
Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggaste und Besatzungen,
von Flughdfen und Flugnavigationseinrichtungen sowie ale sonstigen Bedrohungen der
Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

Die Vertragsparteien handeln in ihren beiderseitigen Beziehungen entsprechend den
Richtlinien zur Luftsicherheit und, soweit sie von ihnen angewandt werden, den
Empfehlungen, die von der ICAO festgelegt und dem ICAO-Abkommen as Anhange
hinzugefiigt wurden, soweit diese Sicherheitsbestimmungen auf die Vertragsparteien
anwendbar sind. Beide Vertragsparteien verlangen, dass die Halter von in ihren Landern
eingetragenen  Luftfahrzeugen sowie Halter von Luftfahrzeugen, die ihren
Hauptgeschéftssitz oder ihren standigen Aufenthalt in ihrem Gebiet haben, und die
Betreiber von Flughdfen in ihrem Gebiet mindestens entsprechend diesen
L uftsicherheitsstandards handeln.

Jede Vertragspartel stellt sicher, dass in ihrem Gebiet effektive Malinahmen zum Schutz
von Luftfahrzeugen und zur Durchsuchung von Fluggésten und ihrem Handgepack sowie
zur geeigneten Kontrolle von Besatzungen, Fracht (einschliefdlich aufgegebenem Gepéack)
und Bordvorréaten vor und wahrend des Einsteigens und Beladens ergriffen werden und
dass diese Malinahmen angepasst werden, um stérkeren Bedrohungen zu begegnen. Die
Vertragsparteien vereinbaren, dass ihre Luftfahrtunternehmen verpflichtet werden kénnen,
diein Absatz 3 aufgefiihrten Sicherheitsvorschriften der jewells anderen Vertragspartei fur
den Einflug in das, den Ausflug aus dem und den Aufenthalt in dem Gebiet der jeweils
anderen Vertragspartel einzuhalten. Wird eine Vertragspartei Uber eine spezifische
Gefahrdung eines spezifischen Fluges oder einer spezifischen Folge von Fliigen in das oder
aus dem Gebiet der anderen Vertragspartei unterrichtet, so unterrichtet sie die andere
Vertragspartei und die erste Vertragspartei kann gemdl3 Absatz6 besondere
Sicherheitsmal3nahmen ergreifen, um der Gefahrdung Rechnung zu tragen.

Die Vertragsparteien vereinbaren, auf die gegenseitige Anerkennung der jeweiligen
Sicherheitsstandards hinzuarbeiten. Zu diesem Zweck treffen sie
Verwaltungsvereinbarungen, die Konsultationen Uber bestehende oder geplante
L uftsicherheitsmal3nahmen sowie Zusammenarbeit und Informationsaustausch im Bereich
der von den Vertragsparteien durchgefuhrten Qualitatssicherungsmal3nahmen ermoglichen.
Eine Vertragspartei kann ferner um die Zusammenarbeit mit der anderen Vertragspartei
ersuchen um zu bewerten, ob besondere Sicherheitsmal3nahmen dieser anderen
Vertragspartel den Anforderungen der ersuchenden Vertragspartei gentgen. Unter
Berlicksichtigung der Bewertungsergebnisse kann die ersuchende Vertragspartei
beschlief3en, Sicherheitsmaldnahmen eines gleichwertigen Standards im Gebiet der anderen
Vertragspartei anzuwenden, um Transfer-Fluggaste, -Gepéack und/oder -Fracht im Gebiet
der ersuchenden Vertragspartei von einer erneuten Kontrolle ausnehmen zu kénnen. Eine
solche Entscheidung wird der anderen Vertragspartei mitgeteilt.
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Jede Vertragspartei sagt aufRerdem eine wohlwollende Prifung jedes Ersuchens der
anderen Vertragspartei zu, angemessene besondere Sicherheitsmal3nahmen zur
Abwendung einer bestimmten Bedrohung zu ergreifen. Aul3er bel Notfdllen unterrichtet
jede Vertragspartei die andere Vertragspartei im Voraus Uber besondere
Sicherheitsmal3nahmen, deren Einflihrung sie beabsichtigt und die wesentliche finanzielle
oder betriebliche Auswirkungen auf die nach diessm Abkommen erbrachten
Luftverkehrsdienste haben konnten. Jede Vertragspartei kann gemal3 Artikel 22
(Gemeinsamer Ausschuss) eine Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses beantragen, um
solche Sicherheitsmal3nahmen zu erdrtern.

Bel tatséchlichem Eintreten oder Drohen einer widerrechtlichen Inbesitznahme von
Zivilluftfahrzeugen oder von sonstigen widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit
von Zivilluftfahrzeugen, Fluggésten, Besatzungen, Flughé&fen oder
Flugnavigationseinrichtungen  unterstiitzen die Vertragsparteien einander durch
Erleichterung der Kommunikation und sonstige geeignete Mal3nahmen, die der schnellen
und sicheren Beendigung eines solchen Zwischenfalls oder der Bedrohung dienen.

Jede Vertragspartei ergreift alle nach ihrem Erachten praktikablen Mal3hahmen, um zu
gewdhrleisten, dass ein Luftfahrzeug, das widerrechtlich in Besitz genommen wurde oder
gegen das eine sonstige widerrechtliche Handlung vertibt wurde, und das sich in ihrem
Gebiet am Boden befindet, am Boden festgehalten wird, sofern ein Weiterflug nicht wegen
der alles andere Uberragenden Pflicht zum Schutz von Menschenleben erforderlich ist.
Wann immer dies praktikabel ist, sind solche Mal3nahmen auf der Grundlage gegenseitiger
Konsultationen zu treffen.

Hat eine Vertragspartei berechtigten Grund zu der Annahme, dass die andere
Vertragspartel von den Luftsicherheitsvorschriften dieses Artikels abweicht, kann diese
Vertragspartel sofortige Konsultationen mit der anderen Vertragspartei beantragen.

Unbeschadet Artikel 4 (Verweigerung, Widerruf, Aussetzung oder Einschrénkung von
Genehmigungen) stellt die Tatsache, dass innerhalb von fiinfzehn (15) Tagen nach Eingang
eines solchen Antrags keine zufrieden stellende Einigung erzielt werden konnte, einen
Grund dafur dar, die Betriebsgenehmigung von Luftfahrtunternehmen der anderen
Vertragspartel zu verweigern, zu widerrufen, einzuschranken oder mit Auflagen zu
versehen.

Wenn eine unmittelbare und auf¥ergewohnliche Bedrohung dies erfordert, kann eine
Vertragspartel vor Ablauf von fiinfzehn (15) Tagen vorlaufige Mal3nahmen treffen.

Unbeschadet der Notwendigkeit von Sofortmaldnahmen zur Gewéhrleistung der
Verkehrssicherheit bekraftigen die Vertragsparteien, dass sie bei der Erwédgung von
Sicherheitsmal3nahmen auch mogliche nachteilige wirtschaftliche und betriebliche
Auswirkungen auf die Erbringung von Luftverkehrsdiensten im Rahmen dieses
Abkommens bewerten und, soweit rechtliche Zwange dies nicht unmdglich machen,
derartigen Faktoren Rechnung tragen, wenn sie die in Sicherheitsbelangen notwendigen
und angemessenen Mal3nahmen festlegen.
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Die nach den Absétzen 10 oder 11 getroffenen Mal3nahmen werden eingestellt, wenn die
andere Vertragspartei den Bestimmungen dieses Artikels nachkommt.

Unbeschadet dieses Artikels vereinbaren die Vertragsparteien, dass keine Vertragspartei
verpflichtet sein soll, Informationen offenzulegen, die ihrer nationalen Sicherheit schaden
konnen.

ARTIKEL 15
Flugverkehrsmanagement

Die Vertragsparteien vereinbaren, im Bereich des Flugverkehrsmanagements eng
zusammenzuarbeiten mit dem Ziel, den einheitlichen européischen Luftraum auf Israel
auszuweiten, um die Sicherheit und Gesamteffizienz im algemeinen Luftverkehr
anzuheben, Kapazitdten zu optimieren und Verzdgerungen zu minimieren. Zu diesem
Zweck erhdt lIsrael im Ausschuss fir den enheitlichen europaischen Luftraum
Beobachterstatus. Der Gemeinsame A usschuss Uberwacht die Zusammenarbeit.

Um die Anwendung der Rechtsvorschriften fir den einheitlichen européischen Luftraum in
ihren Gebieten zu erleichtern,

trifft Israel die erforderlichen Mal3nahmen, um seine institutionellen Strukturen fir das
Flugverkehrsmanagement an den einheitlichen europédischen Luftraum anzupassen,
insbesondere durch Einrichtung einer nationalen Aufsichtsbeh6rde mit klarer
Zustandigkeit, die zumindest funktionell unabhangig von Flugsicherungsdienstleistern ist,
und

assoziiert die Européische Union Isragl bei den einschlégigen operationellen Initiativen in
den Bereichen Flugsicherungsdienste, Luftraum und Interoperabilitét, die sich aus dem
einheitlichen europédischen Luftraum ergeben, insbesondere durch angemessene
Koordinierung bei SESAR.

a) Die Vertragsparteien stellen sicher, dass ihre einschldgigen Rechtsvorschriften oder
Verfahren mindestens den in Anhang IV Tell B Abschnitt A festgelegten Vorschriften und
Normen fir den Luftverkehr entsprechen, diein Anhang VI aufgefihrt sind.

b) Die Vertragsparteien bemihen sich, gemé den in Anhang IV Teil B Abschnitt B
festgelegten Vorschriften und Normen der Européischen Union fir den Luftverkehr, diein
Anhang VI aufgefuhrt sind, zu handeln.

ARTIKEL 16
Umwelt

Die Vertragsparteien erkennen die Bedeutung des Umweltschutzes bei der Entwicklung
und Durchfihrung der internationalen Luftfahrtpolitik an.
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2. Die Vertragsparteien erkennen an, dass ein wirksames globales, regionales, nationales
und/oder lokales Handeln erforderlich ist, um die Umweltauswirkungen der Zivilluftfahrt
Zu minimieren.

3. Die Vertragsparteien wirdigen die Bedeutung der Zusammenarbeit, um im Rahmen
multilateraler Gesprache den Auswirkungen des Luftverkehrs auf Umwelt und Wirtschaft
Rechnung zu tragen, sie zu minimieren und zu gewéhrleisten, dass Mal3nahmen zur
Minderung nachteiliger Auswirkungen mit den Zielen dieses Abkommens vollstéandig zu
vereinbaren sind.

4, Dieses Abkommen schrankt in keiner Weise das Recht der zustandigen Behorden der
Vertragspartelen  ein, angemessene  Malinahmen zu  ergreifen, um  den
Umweltauswirkungen des Luftverkehrs vorzubeugen oder anderweitig gegen se
vorzugehen, soweit diese Mal3nahmen ohne Ansehen der
Staatsangehori gkeit/ Staatszugehorigkeit angewandt werden.

5. Die Vertragsparteien stellen sicher, dass ihre einschlagigen Rechtsvorschriften oder
Verfahren mindestens den in Anhang IV Tell C festgelegten Vorschriften und Normen fur
den Luftverkehr entsprechen, diein Anhang VI aufgefuhrt sind.

ARTIKEL 17
Haftung von L uftfahrtunternehmen

1 Die Vertragsparteien bekréftigen ihre Verpflichtungen im Rahmen des Ubereinkommens
zur Vereinheitlichung bestimmter Vorschriften tber die Beférderung im internationalen
Luftverkehr, unterzeichnet am 28. Mai 1999 in Montreal (Ubereinkommen von Montreal).

2. Die Vertragsparteien stellen sicher, dass ihre einschlagigen Rechtsvorschriften oder
Verfahren mindestens den in Anhang 1V Teil D festgelegten Vorschriften und Normen fir
den Luftverkehr entsprechen, die in Anhang VI aufgefihrt beschrieben sind.

ARTIKEL 18
V erbraucherrechte und Schutz personenbezogener Daten

Die Vertragsparteien stellen sicher, dass ihre einschlagigen Rechtsvorschriften oder Verfahren
mindestens den in Anhang IV Teil E festgelegten Vorschriften und Normen fur den Luftverkehr
entspricht, diein Anhang V1 aufgefihrt sind.

ARTIKEL 19
Computerreservierungssysteme

Die Vertragsparteien wenden ihre Rechtsvorschriften einschlief3lich der Wettbewerbsregeln auf den
Betrieb von Computerreservierungssystemen in fairer und diskriminierungsfreier Weise an. Die
Computerreservierungssysteme, Luftfahrtunternehmen und Reisebiiros einer Vertragspartel werden
gleichbehandelt mit den Computerreservierungssystemen, Luftfahrtunternehmen und Reisebiiros,
dieim Hoheitsgebiet der anderen Vertragspartei téatig sind.
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ARTIKEL 20
Soziale Aspekte

Die Vertragsparteien stellen sicher, dass ihre einschlagigen Rechtsvorschriften oder Verfahren
mindestens den in Anhang IV Teil F festgelegten Vorschriften und Normen fur den Luftverkehr
entsprechen, diein Anhang V1 aufgefthrt sind.
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Titel 111
INSTITUTIONELLE BESTIMMUNGEN
ARTIKEL 21
Auslegung und Durchsetzung

Die Vertragsparteien treffen ale geeigneten Mal3nahmen algemeiner oder besonderer Art,
um fr die Erfallung der sich aus diesem Abkommen ergebenden Verpflichtungen Sorge
zu tragen, und enthalten sich aller Malinahmen, die die Erreichung der mit diesem
Abkommen verfolgten Ziele geféhrden konnten.

Jede Vertragspartel ist fur eine ordnungsgemal3e Durchsetzung dieses Abkommens in
ihrem Gebiet verantwortlich, insbesondere in Bezug auf die in Anhang IV aufgefihrten
Vorschriften und Normen fir den Luftverkehr, die in Anhang VI beschrieben sind.

Jede Vertragspartei stellt der anderen Vertragspartei bei Untersuchungen zu moglichen
VerstofRen, die diese Vertragspartel im Rahmen ihrer jeweiligen Zustandigkeiten nach
diesesm Abkommen durchfiihrt, gemd dem geltenden Recht der betreffenden
Vertragspartel  alle notwendigen Informationen zur Verfigung und leistet ihr die
erforderliche Unterstitzung.

Handelt eine Vertragspartel im Rahmen der ihr durch das Abkommen Ubertragenen
Zustandigkeiten in Angelegenheiten, die Interessen der anderen Vertragspartel bertihren
und die Behdrden oder Unternehmen dieser Vertragspartei betreffen, so werden die
Behorden der genannten anderen Vertragspartei umfassend unterrichtet und erhalten
Gelegenheit zur Stellungnahme, bevor eine endgtiltige Entscheidung getroffen wird.

ARTIKEL 22
Gemeinsamer Ausschuss

Hiermit wird ein Ausschuss aus Vertretern der Vertragsparteien (nachstehend der
»,Gemeinsame Ausschuss') eingesetzt, der fur die Verwaltung dieses Abkommens
zustandig ist und seine ordnungsgemal3e Anwendung gewahrleistet. Dazu gibt er in denim
Abkommen vorgesehenen Fallen Empfehlungen ab und trifft Entscheidungen.

Die Beschliisse des Gemeinsamen Ausschusses werden elnstimmig gefasst und sind fir die
Vertragsparteien bindend. Sie werden von den Vertragsparteien gemald ihren eigenen
Vorschriften umgesetzt.

Der Gemeinsame Ausschuss gibt sich eine Geschéftsordnung.

Der Gemeinsame Ausschuss tritt bei Bedarf, mindestens jedoch einmal jahrlich,
zusammen. Jede Vertragspartel kann die Einberufung einer Ausschusssitzung beantragen.

Eine der Vertragsparteien kann auch eine Sitzung des Gemeinsamen Ausschusses
beantragen, um Fragen im Zusammenhang mit der Auslegung und Anwendung dieses
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Abkommens zu lésen. Diese Sitzung des Ausschusses muss so bald wie mdglich
stattfinden, spétestens jedoch zwel Monate nach Eingang des Antrags, soweit von den
Vertragsparteien nicht anders beschl ossen.

Zur ordnungsgemal®en Durchfuhrung dieses Abkommens tauschen die Vertragsparteien
Informationen aus und halten auf Antrag einer Vertragspartel Konsultationen im
Gemeinsamen Ausschuss ab.

Wenn eine Vertragspartel der Auffassung ist, dass eine Entscheidung des Gemeinsamen
Ausschusses von der anderen Vertragspartei nicht ordnungsgemal? umgesetzt wird, kann
sie beantragen, dass diese Frage im Gemeinsamen Ausschuss erdrtert wird. Gelangt der
Gemeinsame Ausschuss nicht binnen zwei Monaten nach seiner Befassung zu ener
Losung, kann die beantragende Vertragspartei angemessene Schutzmal3nahmen gemald
Artikel 24 (Schutzmal3nahmen) treffen.

Zu jedem Beschluss des Gemeinsamen Ausschusses werden der Zeitpunkt der Umsetzung
durch die Vertragsparteien und alle weiteren Informationen, die die Wirtschaftsbeteiligten
betreffen durften, angegeben.

Unbeschadet Absatz 2 kénnen die Vertragsparteien, wenn der Gemeinsame Ausschuss in
einer ihm vorgelegten Frage nicht binnen sechs Monaten nach seiner Befassung zu einer
Entscheidung gelangt ist, voribergehend angemessene Schutzmal3nahmen gemald Artikel
24 (Schutzmal3nahmen) treffen.

Der Gemeinsame Ausschuss prift Fragen betreffend bilaterale Investitionen im Hinblick
auf eine Mehrheitsbeteiligung oder Verdnderungen in Bezug auf die wirksame Kontrolle
von Luftfahrtunternehmen der Vertragsparteien.

Der Gemeinsame Ausschuss férdert aufRerdem die Zusammenarbeit durch folgende
M al3nahmen:

(@ Durchfihrung seiner besonderen Aufgaben in Bezug auf die
Regulierungszusammenarbeit nach Titel |1 dieses Abkommens,

(b) Unterstitzung des Austauschs von Sachversténdigen bei neuen Initiativen und
Entwicklungen im Bereich Rechtsetzung und Regulierung, einschlief3lich der
Bereiche Flug- und Luftsicherheit, Umwelt, Luftfahrtinfrastruktur
(einschliefdlich Zeitnischen), Wettbewerbsumfeld und V erbraucherschutz,

(c) Beobachtung der soziden Auswirkungen des Abkommens bel seiner
derzeitigen Anwendung sowie Entwicklung geeigneter LoOsungen bel
berechtigten Einwéanden,

(d) einvernehmliche Einigung Uber Vorschldge, Konzepte oder Dokumente
verfahrenstechnischer Art, die unmittelbar mit dem Funktionieren des
Abkommens im Zusammenhang stehen, und

(e) Uberlegungen zu potenziellen Bereichen fir eine Weiterentwicklung des
Abkommens, einschlieflich Empfehlungen fir Anderungen des Abkommens,
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(f) Profung der Anwendung von AnhanglV Abschnitt A.1 (Liste der
L uftfahrtunternehmen, gegen die eine Betriebsuntersagung ergangen ist).

Die Vertragsparteien verfolgen das gemeinsame Ziel, moglichst groRRe Vortelle fir
Verbraucher, Luftfahrtunternehmen, Arbeitnehmer und Gemeinschaften auf beiden Seiten
zu erreichen, indem dieses Abkommen auf Drittlander ausgeweitet wird. Zu diesem Zweck
wird der Gemeinsame Ausschuss einen Vorschlag ausarbeiten, in dem die Bedingungen
und Verfahren, einschliellich erforderlicher Anderungen dieses Abkommens, fiir den
Beitritt von Drittstaaten zu diesem Abkommen festgelegt werden.

ARTIKEL 23
Streitbeilegung und Schiedsverfahren

Beide Vertragsparteien konnen auf diplomatischem Wege Streitfragen im Zusammenhang
mit der Anwendung oder Auslegung dieses Abkommens, die nicht gemafd Artikel 22
(Gemeinsamer  Ausschuss) gelost wurden, an den im  Rahmen  des
Assoziierungsabkommens eingerichteten Assoziierungsrat verweisen. Fur die Zwecke
dieses Artikels handelt der im Rahmen des Assoziierungsabkommens eingerichtete
Assoziierungsrat als Gemeinsamer Ausschuss.

Der Assoziationsrat kann die Streitigkeit durch Beschluss beilegen.

Die Vertragsparteien treffen die erforderlichen Malinahmen zur Umsetzung des in
Absatz 2 genannten Beschlusses.

Sind die Vertragsparteien nicht in der Lage, die Streitigkeit gemal’ Absatz 2 beizulegen,
wird sie auf Antrag einer der Vertragsparteien nach dem folgenden Verfahren an ein
Schiedsgericht aus drei Schiedsrichtern verwiesen:

(@ Jede Vertragspartei ernennt innerhalb von sechzig (60) Tagen nach Eingang
der von der anderen Vertragspartel auf diplomatischem Wege tUbermittelten
Notifizierung Uber den Antrag auf Schiedsverfahren vor dem Schiedsgericht
einen Schiedsrichter; der dritte Schiedsrichter sollte innerhalb weiterer sechzig
(60) Tage von den Vertragsparteien ernannt werden. Hat eine Vertragspartei
innerhalb der vereinbarten Frist keinen Schiedsrichter ernannt, oder wird der
dritte Schiedsrichter nicht innerhalb der vereinbarten Frist ernannt, kann jede
der beiden Vertragsparteien den Prasidenten des Rates der ICAO ersuchen, den
bzw. die erforderlichen Schiedsrichter zu ernennen;

(b) der nach Absatz a ernannte dritte Schiedsrichter sollte Staatsangehériger eines
Drittstaates sein, der zum Zeitpunkt der Ernennung diplomatische Beziehungen
mit beiden Vertragsparteien unterhdlt, und fihrt den Vorsitz lber das
Schiedsgerichts;

(c) das Schiedsgericht gibt sich eine Verfahrensordnung und
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(d) vorbehaltlich der abschlief3enden Entscheidung des Schiedsgerichts werden die
Kosten des Schiedsverfahrens zu gleichen Teilen von den Vertragsparteien
getragen.

Auf Antrag einer Vertragspartei kann das Schiedsgericht die andere Vertragspartel
anweisen, bis zu seiner endgiltigen Entscheidung des Schiedsgerichts voribergehende
Abhilfemal3nahmen zu ergreifen.

Das Schiedsgericht bemiht sich, vorlaufige oder abschliefende Entscheidungen im
Konsens zu fassen. Wird kein Konsens erzielt, so fasst das Schiedsgericht seine
Entscheidungen mit einfacher Mehrheit.

Kommt eine Vertragspartel einer gemald den Bestimmungen dieses Artikels ergangenen
Entscheidung des Schiedsgerichts nicht innerhab von dreiBig (30) Tagen nach
Bekanntgabe dieser Entscheidung nach, kann die andere Vertragspartei fur die Dauer
dieses VerstolRes die Rechte oder Vorteile, die sie der fur den Verstol3 verantwortlichen
Vertragspartel nach den Bestimmungen dieses Abkommens gewéhrt hat, beschranken,
aussetzen oder zurticknehmen.

ARTIKEL 24
Schutzmalinahmen

Die Vertragsparteien treffen alle allgemeinen oder besonderen Mal3nahmen, die zur
Erflllung ihrer Verpflichtungen aus diesem Abkommen erforderlich sind. Sie sorgen daf U,
dass die Ziele dieses Abkommens verwirklicht werden.

Ist eine Vertragspartei der Auffassung, dass die andere Vertragspartei einer Verpflichtung
aus diesem Abkommen nicht nachgekommen ist, so kann sie geeignete Mal3nahmen
treffen. Die SchutzmalRnahmen sind hinsichtlich ihres Umfangs und ihrer Dauer auf das
zur Behebung der Situation oder zur Wahrung der Ausgewogenheit dieses Abkommens
unbedingt erforderliche Mal3 zu beschrénken. Vorrang ist Mal3nahmen zu geben, die das
ordnungsgemal3e Funktionieren des Abkommens moglichst wenig beeintrachtigen.

Eine Vertragspartel, die Schutzmalihahmen in Erwagung zieht, unterrichtet die andere
Vertragspartel durch den Gemeinsamen Ausschuss und Ubermittelt alle einschlagigen
Informationen.

Die Vertragsparteien fuhren unverziglich Konsultationen im Gemeinsamen Ausschuss
durch, um eine allgemein annehmbare L 6sung zu finden.

Unbeschadet Artikel 3 Absatz1 Buchstabed (Genehmigung), Artikel 4 Absatz 1
Buchstabed (Verweigerung, Widerruf, Aussetzung oder Einschrankung von
Genehmigungen), Artikel 13 (Flugsicherheit) und Artikel 14 (Luftsicherheit) darf die
betreffende Vertragspartel bis nach Ablauf eines Monats nach der Notifizierung gemal}
Absatz 3 keine Schutzmal3nahmen ergreifen, sofern nicht das Konsultationsverfahren nach
Absatz 4 vor Ablauf dieser Frist abgeschlossen wurde.
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6. Die betreffende Vertragspartel notifiziert dem Gemeinsamen Ausschuss unverziglich die
getroffenen Mal3nahmen und Ubermittelt alle einschl&gigen Informationen.

7. Alle aufgrund dieses Artikels getroffenen Maldnahmen werden ausgesetzt, sobald die
Vertragspartei, die einer Verpflichtung nicht nachgekommen ist, die Bestimmungen dieses
Abkommens erfillt.

ARTIKEL 25
Geografische Ausweitung des Abkommens

Die Vertragsparteien verpflichten sich zur Fihrung eines kontinuierlichen Dialogs, um die
Vereinbarkeit dieses Abkommens mit dem Prozess von Barcelona zu gewahrleisten, und streben als
ihr letztendliches Ziel einen gemeinsamen Luftverkehrsraum Europa-Mittelmeer an. Daher soll die
Moglichkeit, in gegenseitigem Einvernehmen Anderungen zu beschlieRen, um &hnliche
Europa/Mittelmeer-L uftverkehrsabkommen zu berlicksichtigen, im Gemeinsamen Ausschuss
gemald Artikel 22 Absatz 11 (Gemeinsamer Ausschuss) erdrtert werden.

ARTIKEL 26
Beziehung zu anderen Ubereinkiinften

1 Die Bestimmungen dieses Abkommens ersetzen die einschlégigen Bestimmungen der
geltenden bilateralen Ubereinkinfte und Vereinbarungen zwischen Israel und den
Mitgliedstaaten. Unbeschadet aller Bestimmungen dieses Abkommens konnen jedoch
bestehende Verkehrsrechte und Luftsicherheitsvorkehrungen, die aus diesen bilateralen
Ubereinkiinften oder anderen, nicht unter dieses Abkommen fallenden oder giinstigeren
Vereinbarungen abgeleitet werden, weiterhin ausgelibt bzw. angewandt werden. Soweit
Luftfahrtunternehmen betroffen sind, konnen diese Rechte und Vereinbarungen weiterhin
ausgelbt bzw. angewandt werden durch:

(@ Luftfahrtunternehmen der Européischen Union, sofern hinsichtlich der Ausiibung
dieser bestehenden Rechte oder der Anwendung dieser sonstigen Vereinbarungen
keine Diskriminierung zwischen Luftfahrtunternehmen der Europaschen Union
aufgrund der Staatszugehdrigkeit stattfindet.

(b)  Luftfahrtunternehmen des Staates Israel.

2. Treten die Vertragsparteien einem multilateralen Ubereinkommen bei oder billigen sie
einen Beschluss der ICAO oder einer anderen internationalen Organisation, der Belange
dieses Abkommens bertihrt, so beraten sie im Gemeinsamen Ausschuss, ob das
Abkommen zur Beriicksichtigung derartiger Entwicklungen Uberarbeitet werden sollte.

3. Dieses Abkommen berthrt nicht etwaige Beschllisse der beiden Vertragsparteien, eventuell
kinftige Empfehlungen der ICAO anzuwenden. Die Vertragsparteien durfen dieses
Abkommen oder Teile davon nicht in der ICAO als Argument gegen die Erdrterung
politischer Alternativen im Hinblick auf Fragen, die unter dieses Abkommen fallen,
anfuhren.
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Die Vertragsparteien  vereinbaren, dass der  kinftige  Abschluss  von
Luftsicherheitsvorkehrungen zwischen der Regierung des Staates Israel und den
Regierungen der einzelnen Mitgliedstaaten der  Europdischen  Union in
Sicherheitsbereichen, die nicht unter die ausschlief3diche Zustandigkeit der EU fallen, nicht
eingeschrankt oder untersagt wird. Die Vertragsparteien vereinbaren jedoch, i) wenn
moglich  und in Einklang mit Artikel 14 Absatiz5 dem Abschluss von
Luftsicherheitsvorkehrungen auf EU-Ebene Vorrang einzurdumen und ii) dem
Gemeinsamen Ausschuss die einschldgigen Informationen zu diesen bilateralen
Luftsicherheitsvorkehrungen, die Artikel 14 (Luftsicherheit) Absatz 14 unterliegen, zu
ubermitteln.

ARTIKEL 27
Anderungen

Wiinscht eine Vertragspartei eine  Anderung dieses Abkommens, setzt sie den
Gemeinsamen Ausschuss davon in Kenntnis. Die Anderung zu diesem Abkommen tritt
gemald Artikel 30 in Kraft.

Der Gemeinsame Ausschuss kann auf Vorschlag einer Vertragspartel und in
Ubereinstimmung mit diesem Artikel beschlief3en, die Anhange des Abkommens zu
andern.

Nach diesem Abkommen bleibt es jeder Vertragspartel unbenommen, vorbehaltlich der
Einhaltung des Grundsatzes der Nichtdiskriminierung und der Bestimmungen dieses
Abkommens im Luftfahrtbereich einseitig neue Rechtsvorschriften zu erlassen oder ihre in
Anhang 1V aufgefihrten geltenden Rechtsvorschriften im Luftfahrtbereich zu andern.

Werden neue Rechtsvorschriften oder eine Anderung bestehender, in Anhang IV
aufgefuhrter Rechtsvorschriften im Luftfahrtbereich von einer Vertragspartel in Erwégung
gezogen, unterrichtet sie die andere Vertragspartei so bald wie mdglich in angemessener
Weise. Nach Ubermittlung dieser Angaben und auf Antrag einer der Vertragsparteien kann
ein vorlaufiger Meinungsaustausch im Gemeinsamen Ausschuss erfolgen.

Jede Vertragspartei informiert die andere Vertragspartei regelméldig und sobald dies
angemessen ist tiber neu erlassene Rechtsvorschriften oder Anderungen ihrer in Anhang IV
aufgefuihrten bestehenden Rechtsvorschriften im Luftfahrtbereich. Diese Informationen
konnen im Gemeinsamen Ausschuss Ubermittelt werden. Auf Antrag einer der
Vertragsparteien fuhrt der Gemeinsame Ausschuss innerhalb von sechzig Tagen einen
Meinungsaustausch Uber die Auswirkungen solcher neuen oder gednderten
Rechtsvorschriften auf das ordnungsgemal3e Funktionieren dieses Abkommens durch.

Zum Schutz des ordnungsgemafRen Funktionierens dieses Ubereinkommens

trifft der Gemeinsame Ausschuss einen Beschluss zur Anderung von Anhang IV und/oder
Anhang VI, um darin gegebenenfalls auf der Grundlage der Gegenseitigkeit die
betreffenden neuen oder gednderten Rechtsvorschriften aufzunehmen, oder
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(b) trifft der Gemeinsame Ausschuss einen Beschluss, dass die betreffenden neuen oder
geénderten Rechtsvorschriften als mit diesem Abkommen vereinbar anzusehen sind, oder

(@) beschlief3t der Gemeinsame Ausschuss innerhalb einer annehmbaren Frist eine andere
Mal3nahme in Bezug auf die betreffenden neuen oder geanderten Rechtsvorschriften.

ARTIKEL 28
Kundigung
1 Dieses Abkommen wird auf unbegrenzte Zeit geschlossen.
2. Jede Vertragspartel kann der anderen auf diplomatischem Wege jederzeit schriftlich

mitteilen, dass sie dieses Abkommen kindigen will. Diese Mitteilung ist gleichzeitig auch
der ICAO zu Ubermitteln. Dieses Abkommen endet um Mitternacht GMT am Ende der
IATA-Flugplanperiode, die ein Jahr nach dem Datum der schriftlichen Kindigung in Kraft
ist, es sai denn, die Kindigung wird vor dem Ende dieses Zeitraums in beiderseitigem
Einverstandnis der Vertragsparteien zurtickgenommen.

ARTIKEL 29

Registrierung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
und dem Sekretariat der Vereinten Nationen

Dieses Abkommen und alle Anderungen werden bei der ICAO und dem Sekretariat der Vereinten
Nationen registriert.

ARTIKEL 30

Anwendung und Inkrafttreten

1 Dieses Abkommen wird ab dem Datum seiner Unterzeichnung durch die Vertragsparteien
in Einklang mit den nationalen Rechtsvorschriften der Vertragsparteien vorlaufig
angewendet.

2. Dieses Abkommen tritt einen Monat nach dem Datum der zuletzt eingegangenen Note im

Rahmen eines diplomatischen Notenaustausches zwischen den Vertragsparteien in Kraft,
in der bestdtigt wird, dass ale erforderlichen Verfahren fur das Inkrafttreten dieses
Abkommens abgeschlossen sind. Zum Zweck dieses Notenaustauschs Ubermittelt Israel
dem Generalsekretariat des Rates der Européischen Union seine diplomatische Note an die
Européische Union und ihre Mitgliedstaaten, und das Generalsekretariat des Rates der
Europdischen Union Gbermittelt Israel die diplomatische Note der Européischen Union und
ihrer Mitgliedstaaten. Die diplomatische Note der Europdischen Union und ihrer
Mitgliedstaaten enthélt Bestétigungen der einzelnen Mitgliedstaaten, dass ihre
erforderlichen Verfahren fir das Inkrafttreten dieses Abkommens abgeschl ossen sind.

ZU URKUND DESSEN haben die hierzu gehdrig befugten Unterzeichneten dieses Abkommen
unterzeichnet.
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Geschehen zu ......... am ...... Tag des Monats ....... im Jahr ...... , der dem Tag des
Monats 577 _im hebrdischen Kalender entspricht, in zwel Urschriften in bulgarischer,
danischer, deutscher, englischer, estnischer, finnischer, franzésischer, griechischer, italienischer,
lettischer, litauischer, maltesischer, niederlandischer, polnischer, portugiesischer, rumanischer,
schwedischer, slowakischer, slowenischer, spanischer, tschechischer, ungarischer und hebréischer
Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermal3en verbindlich ist.
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ANHANG |

VEREINBARTE DIENSTE UND FESTGELEGTE STRECKEN

Dieser Anhang unterliegt den in Anhang |1 aufgefiihrten Ubergangsbestimmungen.

Jede Vertragspartei gewdhrt den Luftfahrtunternehmen der anderen Vertragspartei die
Rechte fur die Erbringung von Luftverkehrsdiensten auf den nachfolgend festgelegten
Strecken:

(@

(b)

Fur Luftfahrtunternehmen der Européi schen Union:

Punkte in der Europdischen Union — ein oder mehrere Zwischenlandepunkte in
Euromed-Landern®, in Landern des gemeinsamen europaischen Luftverkehrsraums?
oder den in Anhang |11 aufgeftihrten Landern — ein oder mehrere Punktein Israel.

For Luftfahrtunternehmen Israels:

Punkte in Israel — ein oder mehrere Zwischenlandepunkte in Euromed-Landern, in
Landern des gemeinsamen europaischen Luftverkehrsraums oder den in Anhang 11
aufgefuhrten Landern — ein oder mehrere Punkte in der Européischen Union.

Die gemal Absatz2 durchgefihrten Dienste muissen ihren Ursprungs- oder
Bestimmungsort, was Luftfahrtunternehmen Israels angeht, im Gebiet Israels und, was
L uftfahrtunternehmen der Européischen Union angeht, im Gebiet der Europaischen Union
haben.

Die Luftfahrtunternehmen beider Vertragsparteien konnen nach eigenem Ermessen auf
bestimmten oder allen Fliigen

(@
(b)
(©)

(d)

Fllge in einer oder in beiden Richtungen durchfiihren,
verschiedene Flugnummern innerhalb eines Fluges kombinieren,

Zwischenlandepunkte geméal? Absatz 2 sowie Punkte in den Gebieten der
Vertragsparteien in beliebiger Kombination und Reihenfol ge bedienen,

auf Landungen an einem bestimmten Punkt oder bestimmten Punkten verzichten,

1

,EUROMED"-Lander sind Marokko, Algerien, Tunesien, Libyen, Agypten, Libanon, Jordanien, Israel, das
pal astinensische Gebiet, Syrien und die Turkel.

.Lander des gemeinsamen europdischen Luftverkehrsraums® sind die Lander, die die Parteien des
multilateralen Ubereinkommens tiber die Schaffung eines gemeinsamen européischen Luftverkehrsraums sind:
Mitgliedstaaten der Europdischen Union, Republik Albanien, Bosnien und Herzegowina, Republik Kroatien,
ehemalige jugoslawische Republik Mazedonien, Republik Island, Republik Montenegro, Konigreich
Norwegen, Republik Serbien und Kosovo geméaR der Resolution 1244 des Sicherheitsrates der Vereinten
Nationen.
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(e) an jedem beliebigen Punkt Verkehr von jedem ihrer Luftfahrzeuge auf ein anderes
ihrer Luftfahrzeuge verlagern,

(f)  Zwischenlandungen an beliebigen Punkten innerhalb oder auRerhalb des Gebietes
beider  Vertragsparteien  durchflihren,  unbeschadet  Artikel 2 Absatz 2
(Verkehrsrechte) dieses Abkommens,

(g Transitverkehr Gber das Gebiet der jeweils anderen Vertragspartel durchfiihren und

(h)y Verkehr ungeachtet seines Ursprungs in ein und demselben Luftfahrzeug
kombinieren.

Jede Vertragspartei lasst es zu, dass jedes Luftfahrtunternehmen die Frequenz und
Kapazitét des von ihr angebotenen internationalen Luftverkehrs auf Grund marktbezogener
kommerzieller Uberlegungen festlegt. In Ubereinstimmung mit diesem Recht begrenzt
keine Vertragspartei einseitig den Umfang des Verkehrs, die Frequenz oder
Regelmaiigkeit des Dienstes oder das bzw. die Muster der von Luftfahrtunternehmen der
anderen Vertragspartel eingesetzten Luftfahrzeuge, abgesehen von Féllen, in denen dies
aus zollrechtlichen, technischen, betrieblichen, ©6kologischen oder gesundheitlichen
Grunden oder in Anwendung von Artikel 7 (Wettbewerbliches Umfeld) erforderlich ist.

Die Luftfahrtunternehmen jeder Vertragspartei durfen, auch im Rahmen von Code-
Sharing-Vereinbarungen, jeden Punkt in einem Drittland bedienen, der nicht auf den
festgel egten Strecken liegt, sofern sie keine Rechte der flinften Freiheit ausiiben.

Unbeschadet anderer Bestimmungen dieses Anhangs gewéhrt das Abkommen keine
Rechte zur Durchfihrung von internationalem Luftverkehr nach/aus/durch das Gebiet
eines Drittlandes, der keine diplomatischen Beziehungen zu allen Vertragsparteien
unterhalt.
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ANHANG I
UBERGANGSBESTIMMUNGEN

Unbeschadet der Absétze 2 und 3 werden alle Rechte einschliefdich Verkehrsrechten und
gunstigeren Behandlungen, die durch zum Datum der Unterzeichnung dieses Abkommens
bereits bestehende bilaterale Ubereinkiinfte oder Vereinbarungen zwischen Israel und den
Mitgliedstaaten der Europaischen Union gewédhrt wurden, weiterhin gemda den
Bestimmungen von Artikel 3 (Genehmigung) ausgelibt. Soweit Luftfahrtunternehmen
betroffen sind, konnen diese Rechte und Vereinbarungen weiterhin ausgeilibt bzw.
angewandt werden durch:

(@ Luftfahrtunternehmen der Européischen Union, sofern hinsichtlich der Ausiibung
dieser bestehenden Rechte oder Anwendung dieser sonstigen Vereinbarungen keine
Diskriminierung zwischen Luftfahrtunternehmen der Européischen Union aufgrund
der Staatszugehdrigkeit stattfindet.

(b)  Luftfahrtunternehmen des Staates I srael.

Bei der Beforderung von Fluggasten, Fracht und/oder Post, gesondert oder kombiniert,
sind Luftfahrtunternehmen Israels und der Europdischen Union berechtigt, Rechte der
dritten und vierten Freiheit auf den festgelegten Strecken vorbehaltlich folgender
Ubergangsbestimmungen auszutiiben:

(@ Ab dem Datum der Unterzeichnung dieses Abkommens und nur for
Linienflugdienste:

i fur jede Strecke mit Ausnahme der in Anhang V aufgefthrten Strecken, sind
zugelassene Luftfahrtunternehmen berechtigt, die Zahl der im Rahmen
geltender bilateraler Ubereinkiinfte oder Vereinbarungen verfuigbaren
Wochenfrequenzen oder sieben (7) Wochenfrequenzen (es gilt die hohere
Zahl) zu betreiben und

ii. far die in Anhang V aufgefihrten Strecken sind zugelassene
Luftfahrtunternehmen berechtigt, die in Anhang V aufgefihrte Zahl der
Wochenfrequenzen zu betreiben.

Ab dem Datum der Unterzeichnung dieses Abkommens gilt keine Beschrankung der
Zahl der zugel assenen L uftfahrtunternehmen pro Strecke fir jede Vertragspartel.

(b) Ab dem ersten Tag der ersten IATA-Sommerflugplanperiode nach dem Datum der
Unterzeichnung dieses Abkommens und nur fir Linienflugdienste sind zugelassene
L uftfahrtunternehmen berechtigt,

I fur die in AnhangV Tell A aufgefihrten Strecken zusdtzlich zu der in
AnhangV Teil A genannten Zahl der Wochenfrequenzen drei (3) weitere
Wochenfrequenzen zu betreiben und
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(©)

(d)

(€)

(f)

ii.  for ale anderen Strecken einschliefflich der AnhangV Teil B aufgefuhrten
Strecken zusétzlich zu der sich aus der Anwendung von Buchstabe a Ziffernii.
und ii. ergebenden Zahl der Wochenfrequenzen sieben (7) weitere
Wochenfrequenzen zu betreiben.

Ab dem ersten Tag der zweiten IATA-Sommersaison nach dem Datum der
Unterzeichnung dieses Abkommens und nur fur Linienflugdienste sind zugelassene
L uftfahrtunternehmen berechtigt,

i.  fur diein AnhangV Teil A aufgefiihrten Strecken zusétzlich zu der sich aus
der Anwendung von Buchstabeb Zifferi. ergebenden Zahl der
Wochenfrequenzen drei (3) weitere Wochenfrequenzen zu betreiben und

ii.  for ale anderen Strecken einschliefflich der AnhangV Teil B aufgefuhrten
Strecken zusétzlich zu der sich aus der Anwendung von Buchstabe b Ziffer ii.
ergebenden Zahl der Wochenfrequenzen sieben (7) weitere Wochenfrequenzen
zu betreiben.

Vorbehaltlich Absatz 4 sind zugelassene Luftfahrtunternehmen ab dem ersten Tag
der dritten IATA-Sommersaison nach dem Datum der Unterzeichnung dieses
Abkommens und nur fir Linienflugdienste berechtigt,

i.  fur diein AnhangV Teil A aufgefiihrten Strecken zusétzlich zu der sich aus
der Anwendung von Buchstabec Zifferi ergebenden Zahl der
Wochenfrequenzen vier (4) weitere Wochenfrequenzen zu betreiben und

ii.  for ale anderen Strecken einschlieflich der AnhangV Teil B aufgefuhrten
Strecken zusétzlich zu der sich aus der Anwendung von Buchstabe ¢ Ziffer ii
ergebenden Zahl der Wochenfrequenzen sieben (7) weitere Wochenfrequenzen
zu betreiben.

Ab dem ersten Tag der vierten IATA-Sommersaison nach dem Datum der
Unterzeichnung dieses Abkommens und nur fir Linienflugdienste sind zugelassene
L uftfahrtunternehmen berechtigt:

I fur die in Anhang V Teil A aufgefuhrten Strecken zusétzlich zu der sich aus
der Anwendung von Buchstabed Zifferi ergebenden Zahl der
Wochenfrequenzen vier (4) weitere Wochenfreguenzen zu betreiben und

ii.  for ale anderen Strecken einschliefflich der AnhangV Teil B aufgefihrten
Strecken zusétzlich zu der sich aus der Anwendung von Buchstabe d Ziffer ii
ergebenden Zahl der Wochenfrequenzen sieben (7) weitere Wochenfrequenzen
zu betreiben.

Ab dem esten Tag der funften IATA-Sommersaison nach dem Datum der
Unterzeichnung dieses Abkommens gelten die Bestimmungen von Anhang | und die
L uftfahrtunternehmen beider Vertragsparteien sind berechtigt, Rechte der dritten und
vierten Freiheit auf den festgelegten Strecken ohne Beschrénkung des Umfangs, der
Wochenfrequenzen oder der Regel méliigkeit des Dienstes frei auszutiben.
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Im Nichtlinienflugverkehr

(& unterliegt ab dem Datum der Unterzeichnung dieses Abkommens die Durchfihrung
von Nichtlinienflugverkehr weiterhin der Genehmigung der zustéandigen Behorden
der Vertragsparteien, die solche Antrége wohlwollend prifen und

(b) gelten ab dem in Absatz 2 Buchstabe f genannten Datum die Bestimmungen von
Anhang | und die Luftfahrtunternehmen beider Vertragsparteien sind berechtigt,
Rechte der dritten und vierten Freiheit auf den festgelegten Strecken ohne
Beschrankung des Umfangs, der Wochenfrequenzen, der Zahl der zugelassenen
L uftfahrtunternehmen oder der Regelméaligkeit des Dienstes frei auszutiben.

Vor dem in Absatz 2 Buchstabed genannten Datum tritt der Gemeinsame Ausschuss
zusammen, um die Durchfihrung dieses Abkommens zu Uberprifen und die
kommerziellen Auswirkungen der ersten beiden Stufen des in diesem Anhang erléuterten
Ubergangszeitraums zu bewerten. Auf der Grundlage dieser Bewertung und unbeschadet
seiner Zustandigkeit nach Artikel 22 kann der Gemeinsame Ausschuss einvernehmlich
entscheiden,

(@ die Umsetzung von Absatz 2 Buchstaben d, e und f auf bestimmten Strecken um
einen gemeinsam vereinbarten Zeitraum, der zwei Jahre nicht Uberschreitet, zu
verschieben, falls die vorstehend genannte Bewertung ergibt, dass entweder die fir
Linienflugdienste geltenden Beschrankungen durch Nichtlinienflugdienste umgangen
werden oder dass ein wesentliches Ungleichgewicht in Bezug auf den Umfang des
von den Luftfahrtunternehmen der Vertragsparteien durchgefthrten Luftverkehr
besteht, das die Erhaltung der Dienste gefahrden konnte, oder

(b) die Zahl der in Absatz 2 Buchstabe d Ziffer i und Buchstabe e Ziffer i genannten
zusétzlichen Frequenzen zu erhéhen.

Kann im Gemeinsamen Ausschuss keine Einigung erzielt werden, so kann eine Vertragspartei
angemessene Schutzmal3nahmen gemald Artikel 24 (Schutzmal3nahmen) treffen.

5.

Die Umsetzung und Anwendung der in den Rechtsvorschriften der Européischen Union fir
den Luftverkehr, diein Anhang IV aufgefihrt sind, festgelegten Vorschriften und Normen
durch Israel wird durch einen Beschluss des Gemeinsamen Ausschusses auf der Grundlage
einer Bewertung durch die Européische Union bestétigt. Diese Bewertung erfolgt i) zu dem
Zeitpunkt, zu dem Israel dem Gemeinsamen Ausschuss den Abschluss des
Harmonisierungsprozesses auf der Grundlage von Anhang 1V dieses Abkommens mitteilt,
i) spatestens jedoch drei Jahre nach Inkrafttreten dieses Abkommens.

Ungeachtet der Bestimmungen von Anhang | und unbeschadet Artikel 26 Absatz 1 dieses
Abkommens sowie Absatz1 dieses Anhangs sind die Luftfahrtunternehmen beider
Vertragsparteien bis zum Zeitpunkt der Verabschiedung des in Absatz 5 dieses Anhangs
genannten Beschlusses nicht berechtigt, bel der Erbringung der vereinbarten Dienste auf
den festgelegten Strecken Rechte der finften Freiheit auszutiben, einschliefdich zwischen
Punkten innerhalb des Gebiets der Européi schen Union.
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ANHANG I11

LISTE DER ANDEREN STAATEN NACH DEN ARTIKELN 3,4 UND 8 DESABKOMMENS
SOWIE ANHANG |

1 Republik Island (gemé&l3 dem Abkommen Uber den Européi schen Wirtschaftsraum)

2. Firstentum Liechtenstein  (gemd3 dem Abkommen dber den Européischen

Wirtschaftsraum)

3. Konigreich Norwegen (gemald dem Abkommen tber den Europdi schen Wirtschaftsraum)

4. Schweizerische Eidgenossenschaft (gemald dem Abkommen zwischen der Européaischen

Gemeinschaft und der Schweizerischen Eidgenossenschaft Gber den Luftverkehr).
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ANHANG IV
VORSCHRIFTEN FUR DIE ZIVILLUFTFAHRT

Die entsprechenden Vorschriften und Normen der Europédischen Union, auf die in diesem
Abkommen verwiesen wird, beruhen auf den nachstehenden Rechtsakten. Gegebenenfalls sind im
Folgenden bestimmte Anpassungen fir einzelne Rechtsakte aufgefihrt. Die entsprechenden
Vorschriften und Normen sind gemal3 Anhang VI anwendbar, sofern in diesem Anhang oder in
Anhang |1 (Ubergangsbestimmungen) nichts anderes bestimmt ist.

A. FLUGSICHERHEIT
A.lListeder Luftfahrtunternehmen, gegen diein eine Betriebsunter sagung ergangen ist

Israel trifft sobald wie mdglich Malinahmen, die den Malinahmen entsprechen, die die EU-
Mitgliedstaaten auf der Grundlage der Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die eine
Betriebsuntersagung ergangen ist, getroffen haben.

Die Malnahmen werden gemdald den einschldgigen Bestimmungen fur die Erstellung und
Verdffentlichung einer Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die eine Betriebsuntersagung
ergangen ist, und der Anforderungen hinsichtlich der Informationen fur Fluggaste zur Identitdt des
Luftfahrtunternehmens, das ihren Flug tatséchlich ausfuhrt, getroffen, die in folgenden EU-
Rechtsvorschriften niedergelegt sind:

Nr. 2111/2005

Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
14. Dezember 2005 Uber die Erstellung einer gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen,
gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsuntersagung ergangen ist, sowie tber die Unterrichtung
von Fluggasten Uber die Identitét des ausfihrenden Luftfahrtunternehmens und zur Aufhebung des
Artikels 9 der Richtlinie 2004/36/EG

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis 13 und Anhang
Nr. 473/2006

Verordnung (EG) Nr. 473/2006 der Kommission vom 22. M&rz2006 zur Festlegung der
Durchftihrungsbestimmungen beziiglich der in Kapitel 11 der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des
Europdischen Parlaments und des Rates genannten gemeinschaftlichen Liste der
Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine Betriebsunter sagung ergangen ist

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis 6, Anhange A bisC
Nr. 474/2006

Verordnung (EG) Nr. 474/2006 der Kommission vom 22. Méarz 2006 zur Erstellung der in Kapitel 11
der Verordnung (EG) Nr. 2111/2005 des Europaischen Parlaments und des Rates genannten
gemeinschaftlichen Liste der Luftfahrtunternehmen, gegen die in der Gemeinschaft eine
Betriebsunter sagung ergangen ist,
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regelmaldig geandert durch Verordnungen der Kommission.
Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis 3, Anhdnge A und B

Fals eine Malinahme Anlass zu ernsten Bedenken Isragls gibt, kann Israel ihre Anwendung
aussetzen und die Angelegenheit unverziglich gemal Artikel 22 Absatz 11 Buchstabef dem
Gemeinsamen Ausschuss vorlegen.

A.2 Unter suchung von Unfallen/Stérungen und Meldung von Ereignissen
A.2.1: Nr. 996/2010

Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010
Uber die Untersuchung und Verhitung von Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt und zur
Aufhebung der Richtlinie 94/56/EG

Maldgebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis 5, Artikel 8 bis 18 Absatz 2, Artikel 20 und 21, Artikel
23 und Anhang

A.2.2: Nr. 2003/42

Richtlinie 2003/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 13. Juni 2003 Uber die
Meldung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis6 und 8 bis9
B. FLUGVERKEHRSMANAGEMENT
GRUNDVERORDNUNGEN
Abschnitt A:
B.1: Nr. 549/2004

Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Européi schen Parlaments und des Rates vom 10. Méarz 2004 zur
Festlegung des Rahmens fur die Schaffung eines einheitlichen europédischen Luftraums
(,, Rahmenverordnung*)

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 1 Absétze 1 bis 3, Artikel 2, Artikel 4 Absétze 1 bis 4, Artikel
9 und 10, Artikel 11 Absétze 1 und 2, Artikel 11Absatz 3 Buchstaben b und d, Artikel 11 Absitze 4
bis 6, Artikel 13

B.2: Nr. 550/2004

Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Méarz 2004
Uber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europdischen Luftraum
(,, Flugsicherungsdienste-Verordnung“),
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Maldgebliche Bestimmungen: Artikel 2 Absétze 1 bis 2 und 4 bis 6, Artikel 4, Artikel 7 Absétze 1
und 2, Artikel 7 Absédtze 4, 5 und 7, Artikel 8 Absdtze 1, 3 und 4, Artikel 9, Artikel 10 und 11,
Artikel 12 Absétze 1 bis 4, Artikel 18 Absétze 1 und 2 und Anhang 11

B.3: Nr. 551/2004

Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 10. Méarz 2004
uber die Ordnung und Nutzung des Luftraums im einheitlichen européischen Luftraum (,, Luftraum-
Verordnung*)

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 1, 3a, 4, Artikel 6 Absétze 1 bis 5, Artikel 6 Absatz 7, Artikel
7 Absédtz3 1 und 3, Artikel 8

B.4: Nr. 552/2004

Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 10. Marz 2004
Uber die Interoperabilitét des europdischen Flugverkehrsmanagementnetzes (,,Interoperabilitdts-
Verordnung"),

Mafdgebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis 3, 4 Absatz 2, Artikel 5 bis 6a, Artikel 7 Absatz 1,
Artikel 8, Anhéangel bisV

Verordnungen (EG) Nr.  549/2004 bis Nr.552/2004 geandert durch die Verordnung (EG)
Nr. 1070/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Anderung
der Verordnungen (EG) Nr.549/2004, (EG) Nr.550/2004, (EG) Nr.551/2004 und (EG)
Nr. 552/2004 im Hinblick auf die Verbesserung der Leistung und Nachhaltigkeit des européischen
L uftverkehrssystems

B.5: Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar
2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer
Européischen Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der
Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG

geandert durch die Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 21. Oktober 2009 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in Bezug
auf Flugplétze, Flugverkehrsmanagement und Flugsicherungsdienste sowie zur Aufhebung
der Richtlinie 2006/23/EG

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 3, Artikel 8b Absdtze 1 bis 3, Artikel 8b Absédtze 5 und 6,
Artikel 8c Absdtze 1 bis 10, Anhang Vb

Abschnitt B:
B.2: Nr. 550/2004

Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 10. Méarz 2004
Uber die Erbringung von Flugsicherungsdiensten im einheitlichen europdischen Luftraum
(,, Flugsicherungsdienste-Verordnung®),
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Maldgebliche Bestimmungen: Artikel 2 Absatz 3, Artikel 7 Absédtze 6 und 8, Artikel 8 Absétze 2
und 5, Artikel 9a Absétze 1 bis5, Artikel 13

B.3: Nr. 551/2004

Verordnung (EG) Nr. 551/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 10. Mérz 2004
Uber die Ordnung und Nutzung des Luftraums im einheitlichen europaischen Luftraum (,, Luftraum-
Verordnung*)

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 3, Artikel 6 Absatz 6

Verordnungen (EG) Nr. 549/2004 bis Nr. 552/2004 geéndert durch die Verordnung (EG)
Nr. 1070/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur
Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 549/2004, (EG) Nr. 550/2004, (EG) Nr. 551/2004
und (EG) Nr. 552/2004 im Hinblick auf die Verbesserung der Leistung und Nachhaltigkeit
des européischen L uftverkehrssystems

B.5: Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar
2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer
Européischen Agentur fur Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie 91/670/EWG des Rates, der
Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG

geandert durch die Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 21. Oktober 2009 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in Bezug
auf Flugplétze, Flugverkehrsmanagement und Flugsicherungsdienste sowie zur Aufhebung
der Richtlinie 2006/23/EG

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 8b Absatz 4, 8c Absatz 10, Anhang Vb Nummer 4
DURCHFUHRUNGSBESTIMMUNGEN

Folgende Rechtsakte sind anwendbar und einschlégig, sofern in Anhang VI in Bezug auf die
entsprechenden Vorschriften und Normen betreffend die ,, Grundverordnungen nichts anderes
festgelegt ist:

Rahmen (Verordnung (EG) Nr. 549/2004):

o Verordnung (EU) Nr. 691/2010 der Kommission vom 29. Juli 2010 zur Festlegung
eines Leistungssystems fir Flugsicherungsdienste und Netzfunktionen und zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr.2096/2005 zur Festlegung gemeinsamer
Anforderungen beziglich der Erbringung von Flugsicherungsdiensten

Flugsicherungsdienste (Verordnung (EG) Nr. 550/2004):

o Verordnung (EG) Nr. 482/2008 der Kommission vom 30. Ma 2008 Uber die
Einrichtung eines Systems zur Gewadhrleistung der Software-Sicherheit durch
Flugsicherungsorganisationen und zur Anderung von Anhang !l der Verordnung
(EG) Nr. 2096/2005
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Luftraum (Verordnung (EG) Nr. 551/2004):

Verordnung (EU) Nr. 255/2010 der Kommission vom 25. Méarz 2010 zur Festlegung
gemeinsamer Regeln fur die Verkehrsflussregelung im Flugverkehr

Verordnung (EG) Nr.730/2006 der Kommission vom 11.Mai 2006 Uber die
Luftraumklassifizierung und den Zugang von Fligen nach Sichtflugregeln zum
L uftraum oberhalb der Flugflache 195

Verordnung (EG) Nr. 2150/2005 der Kommission vom 23. Dezember 2005 Uber
gemeinsame Regeln fr die flexible L uftraumnutzung

Interoperabilitéat (Verordnung (EG) Nr. 552/2004):

Verordnung (EU) Nr. 677/2011 der Kommission vom 7. Juli 2011 zur Festlegung
von Durchfihrungsbestimmungen far die Funktionen des
Flugverkehrsmanagementnetzes und zur Anderung der Verordnung (EU)
Nr. 691/2010

Verordnung (EU) Nr.929/2010 der Kommission vom 18. Oktober 2010 zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1033/2006 hinsichtlich der in Artikel 3 Absatz 1
genannten | CA O-Bestimmungen

Verordnung (EU) Nr. 73/2010 der Kommission vom 26. Januar 2010 zur Festlegung
der qualitativen Anforderungen an L uftfahrtdaten und L uftfahrtinformationen fir den
einheitlichen europaischen Luftraum

Verordnung (EG) Nr. 262/2009 der Kommission vom 30. Mé&rz 2009 zur Festlegung
der Anforderungen fur die koordinierte Zuweisung und Nutzung von Modus-S-
Abfragecodesim einheitlichen européischen Luftraum

Verordnung (EG) Nr. 633/2007 der Kommission vom 7. Juni 2007 zur Festlegung
der  Anforderungen an  die  Anwendung eines  Flugnachrichten-
Ubertragungsprotokolls fiir die Benachrichtigung, Koordinierung und Ubergabe von
Fligen zwischen Flugverkehrskontrollstellen

Verordnung (EG) Nr. 1033/2006 der Kommission vom 4. Juli 2006 zur Festlegung
der Anforderungen zu den Verfahren fir Flugpléne bei der Flugvorbereitung im
Rahmen des einheitlichen européi schen Luftraums

Verordnung (EG) Nr. 1032/2006 der Kommission vom 6. Juli 2006 zur Festlegung
der Anforderungen an automatische Systeme zum Austausch von Flugdaten fir die
Benachrichtigung, Koordinierung und Ubergabe von Fliigen zwischen
Flugverkehrskontrollstellen

ATM/ANS-Anforderungen, die sich aus der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, geandert durch die
Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 ergeben:
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o Verordnung (EU) Nr.805/2011 der Kommission vom 10. August 2011 zur
Festlegung detaillierter Vorschriften fir Fluglotsenlizenzen und bestimmte Zeugnisse
gemdl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des
Rates

o Durchfihrungsverordnung  (EU)  Nr. 1034/2011 der Kommission vom
17. Oktober 2011 Uber die  Sicherheitsaufsicht im Bereich des
Flugverkehrsmanagements und der Flugsicherungsdienste und zur Anderung der
Verordnung (EU) Nr. 691/2010

o DurchfUhrungsverordnung  (EU)  Nr. 1035/2011 der Kommission vom
17. Oktober 2011 zur Festlegung gemeinsamer Anforderungen an die Erbringung
von Flugsicherungsdiensten und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 482/2008
und (EU) Nr. 691/2010

C. UMWELT
C.1: Nr. 2002/30

Richtlinie 2002/30/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Marz 2002 Uber
Regeln und Verfahren fir 1&rmbedingte Betriebsbeschrankungen auf Flugh&fen der Gemeinschatt,

geandert oder angepasst durch die Beitrittsakte von 2003 und die Beitrittsakte von 2005

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 3 bis 5, Artikel 7, Artikel 9 und 10, Artikel 11 Absatz 2, Artikel
12, Anhang Il Absatze 1 bis3

C.2: Nr. 2006/93

Richtlinie 2006/93/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 zur
Regelung des Betriebs von Flugzeugen des Teils Il Kapitel 3 Band 1 des Anhangs 16 zum
Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe (1988)

Mal3gebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis 3, Artikel 5
D. HAFTUNG VON LUFTFAHRTUNTERNEHMEN
D.1: Nr. 2027/97

Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates vom 9. Oktober 1997 Uber die Haftung von
Luftfahrtunternehmen bel Unféllen,

geandert durch:

—  Verordnung (EG) Nr. 889/2002 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
13. Mai 2002 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2027/97

Maf3gebliche Bestimmungen: Artikel 2 Absatz 1 Buchstabe a, 2 Absatz 1 Buchstaben c bis g, Artikel
3 bis6

55 DE



DE

E. VERBRAUCHERRECHTE UND SCHUTZ PERSONENBEZOGENER DATEN
E.1: Nr. 90/314
Richtlinie 90/314/EWG des Rates vom 13. Juni 1990 Uber Pauschalreisen

Mafdgebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis Artikel 4 Absatz 2, Artikel 4 Absétze 4 bis 7, Artikel 5
und 6

E.2: Nr. 95/46

Richtlinie 95/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. Oktober 1995 zum Schutz
nattirlicher Personen bei der Verarbeitung personenbezogener Daten und zum freien Datenverkehr.

Maf3gebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis 34
E.3: Nr. 261/2004

Verordnung (EG) Nr. 261/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 11. Februar 2004
Uber eine gemeinsame Regelung fur Ausgleichs- und Unterstitzungsleistungen fir Fluggaste im
Fall der Nichtbeforderung und bei Annullierung oder grofer Verspatung von Fligen und zur
Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 295/91

Maf3gebliche Bestimmungen: Artikel 1 bis 16
E.4: Nr. 1107/2006

Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5. Juli 2006
Uber die Rechte von behinderten Flugreisenden und Flugreisenden mit eingeschrankter Mobilitéat

Maf3gebliche Bestimmungen: Artikel 1 Absatz 1, Artikel 2 bis 16, Anhénge | und I1
F. SOZIALE ASPEKTE
F.1: Nr. 2000/79

Richtlinie 2000/79/EWG des Rates vom 27. November 2000 Uber die von der Vereinigung
Europaischer Fluggesellschaften (AEA), der Europaischen Transportarbeiter-Foderation (ETF),
der European Cockpit Association (ECA), der European Regions Airline Association (ERA) und der
International Air Carrier Association (IACA) geschlossene Europaische Vereinbarung Uber die
Arbeitszeitorganisation fur das fliegende Personal der Zivilluftfahrt

Mafdgebliche Bestimmungen: Klausel 1 Absatz 1 und Anhang Klauseln 2 bis 9

56 DE



DE

Tell A: Vereinbarte Basisfrequenzen auf bestimmten Strecken (mindestens 14)

ANHANG V

Art des Strecken Bestehende Anzahl der Wochenfrequenzen
Dienstes
Passagiere Wien Tel-Aviv Fur das erste L uftfahrtunternehmen: 14
(TLV)
Fur das zweite und jedes weitere
L uftfahrtunternehmen: 3
Passagiere Paris Tel-Aviv Fur das erste L uftfahrtunternehmen:
(TLV) unbegrenzt
(CDG - ORY -
BVA) Fur das zweite und jedes weitere
L uftfahrtunternehmen: 7
Passagiere Frankfurt Tel-Aviv 14
(TLV)
Passagiere Athen Tel-Aviv 14
(TLV)
Passagiere Rom Tel-Aviv 25
(TLV)
Passagiere Madrid Tel-Aviv 21
(TLV)
Passagiere/ London Tel-Aviv Fir die ersten beiden L uftfahrtunternehmen:
Fracht (TLV) unbegrenzt
(LHR)
Tell B: Vereinbarte Basisfrequenzen auf bestimmten Strecken (7-13)
Art des Strecken Bestehende K apazitét
Dienstes (Wochenfrequenzen)
Passagiere Mailand Tel-Aviv (TLV) 13
Passagiere Berlin Tel-Aviv (TLV) 11
Passagiere Barcelona Tel-Aviv (TLV) 10
Passagiere Minchen Tel-Aviv (TLV) 10

57

DE



ANHANG VI

VORSCHRIFTEN UND NORMEN

DIE BEI DER ANWENDUNG DER IN ANHANG IV DES EUROPA/MITTELMEER-LUFTVERKEHRSABKOMMENS EU-
ISRAEL AUFGEFUHRTEN RECHTSVORSCHRIFTEN ERFULLT SEIN MUSSEN

Haftungsausschluss: Dieser Anhang beriihrt nicht die Anwendunqg des EU-Rechtsin der EU.

TEIL A.2: Untersuchung von Unféllen/Stérungen und M eldung von Ereignissen

A.2.1: Verordnung (EU) Nr. 996/2010 des Eur opéischen Parlaments und des Rates vom 20. Oktober 2010

Uber die Untersuchung und Verhitung von Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt und zur Aufhebung der Richtlinie 94/56/EG)

Norm

Ziel der Verordnung (EU) Nr. 996/2010 ist die Verbesserung der Flugsicherheit, indem ein hohes Niveau
hinsichtlich Effizienz, Zweckmaldigkeit und Qualitét europaischer Sicherheitsuntersuchungen in der
Zivilluftfahrt gewahrleistet wird, deren ausschliefdlicher Zweck die Verhitung kinftiger Unfédle und
Stérungen ohne Klarung der Schuld- oder Haftungsfrage ist. Sie enthdlt ferner Vorschriften fur die
fristgerechte Verfugbarkeit von Informationen Uber alle Personen und gefahrlichen Giter an Bord von
Luftfahrzeugen, die von einem Unfall betroffen sind. Sie soll auch die Unterstiitzung der Opfer von
Flugunfallen und deren Angehdrigen verbessern.

Artikel Nr. Norm Nr.
(Teil/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)
1 A2111
2 A21.21

Die Begriffsbestimmungen in Artikel 2 der Verordnung (EG) Nr. 996/2010 gelten, soweit anwendbar und
angemessen, fir die in diesem Anhang aufgefihrten Normen und Vorschriften fur die Untersuchung und
Verhutung von Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt.

DE
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)

Norm

A2131

Die in diesem Anhang aufgefiihrten Normen und Vorschriften gelten fur Sicherheitsuntersuchungen von
Unfdlen und schweren Stoérungen, die von den Vertragsparteien gemald internationalen Normen und
empfohlenen Praktiken durchgeftihrt werden.

4 Abs.1

A2141

Jede Vertragspartel stellt sicher, dass Sicherheitsuntersuchungen ohne Einflussnahme von auf3en von einer
sténdigen nationalen Untersuchungsstelle far die Sicherheit der Zivilluftfahrt
(, Sicherheitsuntersuchungsstelle®), die in der Lage ist, selbstandig ene umfassende
Sicherheitsuntersuchung entweder alein oder im Wege von Vereinbarungen mit anderen
Sicherheitsuntersuchungsstellen durchzuftihren, durchgeftihrt oder beaufsichtigt werden.

4 Abs. 2

A2.1.4.2

Die Sicherheitsuntersuchungsstelle muss funktionell insbesondere von jenen Luftfahrtbehdrden, die fir die
Luftttchtigkeit, die Zulassung, den Flugbetrieb, die Instandhaltung, die Ertellung von Erlaubnissen, die
Flugverkehrskontrolle und den Flughafenbetrieb zustdndig sind, sowie algemein von allen anderen
Beteiligten oder Einrichtungen, deren Interessen oder Auftrag mit der Aufgabe der
Sicherheitsuntersuchungsstelle kollidieren oder ihre Objektivitét beeinflussen konnten, unabhéngig sein.

4 Abs. 3

A2.1.4.3

Die Sicherheitsuntersuchungsstelle holt bel der Durchfihrung der Sicherheitsuntersuchung von keiner
Stelle Anweisungen ein, noch nimmt sie solche entgegen und sie verfigt Uber uneingeschrankte Autoritat
bei der Durchfiihrung der Sicherheitsuntersuchungen.

4ADbs. 4

A2.1.44

Die der Sicherheitsuntersuchungsstelle Ubertragenen Tétigkeiten kdnnen auch die Sammlung und Analyse
von Informationen zur Flugsicherheit beinhalten, insbesondere im Hinblick auf die Unfallverhiitung, sofern
diese Téatigkeiten die Unabhangigkeit der Stelle nicht beeintréchtigen oder Zusténdigkeiten in Regulierungs-
, Verwaltungs- oder Normungsfragen mit sich bringen.

4 Abs5

A2.1.45

Zur Unterrichtung der Offentlichkeit Uber das algemeine Flugsicherheitsniveau wird jahrlich ein
Sicherheitsbericht auf nationaler Ebene vertffentlicht. Die Quellen vertraulicher Informationen werden in
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Tell/Rechtsvor .#/

Norm

Art.#/Norm#)

dieser Auswertung nicht offen gelegt.

4 Abs. 6 A2.1.4.6 Die Sicherheitsuntersuchungsstelle wird durch die jeweilige Vertragspartei so ausgestattet, dass sie ihre
Aufgaben unabhangig wahrnehmen kann; sie muss hierfir Uber ausreichende Mittel verflgen.

5Abs.1-3 A2.15.1 Die Vertragspartei muss jeden Unfall oder jede schwere Stérung untersuchen, fur die die Untersuchung
gemal3 Anhang 13 verbindlich vorgeschrieben ist.

5Abs. 4 A2.154 Den Sicherheitsuntersuchungsstellen ist es freigestellt, im Einklang mit den nationalen Rechtsvorschriften
der Vertragsparteien andere als die in Anhang 13 genannten Stérungen zu untersuchen, wenn sie daraus
Lehren fir die Sicherheit erwarten.

5Abs. 5 A2.155 Schuld- oder Haftungsfragen sind auf keinen Fall Gegenstand der Sicherheitsuntersuchung. Sie sind
unabhangig und getrennt von Justiz- oder Verwaltungsverfahren und ohne Prgjudizierung solcher Verfahren
zur Feststellung des Verschuldens oder der Haftung durchzufiihren.

8 A2.18.1 Sofern die Anforderung, dass kein Interessenkonflikt vorliegen darf, erfillt ist, kdnnen die

Sicherheitsuntersuchungsstellen die nationalen Zivilluftfahrtbehdrden einladen, im Bereich ihrer jeweiligen
Zustandigkeit einen Vertreter for die Teilnahme an allen Sicherheitsuntersuchungen, fir die die
Sicherheitsuntersuchungsstelle zustandig ist, als Berater des Untersuchungsleiters — unter der Aufsicht und
nach dem Ermessen des Untersuchungsleiters — zu benennen.

Die nationalen Zivilluftfahrtbehtrden unterstiitzen die Untersuchung, bei der sie teilnahmeberechtigt sind,
dadurch, dass sie der leitenden Sicherheitsuntersuchungsstelle die angeforderten Informationen
bereitstellen. Sie stellen ferner der leitenden Sicherheitsuntersuchungsstelle Berater und Ausriistungen zur
Verfigung, wenn dies erforderlich ist.
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)

Norm

9Abs. 1

A219.1

Jede betelligte Person, die Kenntnis vom Eintreten eines Unfalls oder einer schweren Stérung hat, hat der
zustandigen Sicherheitsuntersuchungsstelle des Ereignisstaats unverziglich dartiber Meldung zu erstatten.

9Abs. 2

A2.1.9.2

Die Sicherheitsuntersuchungsstelle unterrichtet unverziglich die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation
(ICAO) und die betroffenen Drittlander gemal3 den internationalen Richtlinien und Empfehlungen tber alle
Unféle und schweren Stérungen, die ihr gemeldet werden. Sie unterrichtet die Europaische Kommission
und die EASA, fals an dem Unfall oder der schweren Stérung ein in der EU registriertes, betriebenes,
hergestelltes oder zugel assenes L uftfahrzeug beteiligt ist.

10 Abs. 1

A2.1.10.1

Nach Eingang der Meldung eines Unfalls oder einer schweren Stérung durch ein Drittland informiert die
Vertragspartel, die der Eintragungs-, Betreiber-, Entwurfs- oder Herstellungsstaat ist, das Drittland, in
dessen Hoheitsgebiet sich der Unfall oder die schwere Stérung ereignet hat, so rasch wie méglich dariber,
ob sie beabsichtigen, einen akkreditierten Vertreter gema den internationalen Richtlinien und
Empfehlungen zu benennen. Wird ein akkreditierter Vertreter benannt, so missen der Name und die
Kontaktangaben mitgeteilt werden sowie der voraussichtliche Zeitpunkt des Eintreffens, falls der
akkreditierte Vertreter beabsichtigt, in das Land zu reisen, das die Meldung versandt hat.

10 Abs. 2

A2.1.10.2

Akkreditierte Vertreter des Entwurfsstaats werden von der Sicherheitsuntersuchungsstelle der
Vertragspartel benannt, in deren Hoheitsgebiet sich der Hauptgeschéftssitz des Inhabers der
Musterzulassung des L uftfahrzeugs oder Motors befindet.

11 Abs. 1

A21.111

Nach Ernennung durch eine Sicherheitsuntersuchungsstelle und unbeschadet einer etwaigen justiziellen
Untersuchung ist der Untersuchungsleiter befugt, die notwendigen Mal3nahmen zu treffen, damit die
Anforderungen der Sicherheitsuntersuchung erfillt werden konnen.

11 Abs. 2

A21.11.2

Unbeschadet etwaiger Vertraulichkeitsverpflichtungen nach einschldgigen Rechtsvorschriften der

61 DE




DE

Artikel Nr.

Norm Nr.

(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)

Norm

Vertragspartei ist der Untersuchungsleiter insbesondere berechtigt,

a) sofortigen, uneingeschrankten und ungehinderten Zugang zum Ort des Unfalls oder der schweren
Stérung sowie zum L uftfahrzeug, zu seiner Ladung und zu Wrackteilen zu erhalten;

b) die sofortige Beweisaufnahme und Uberwachte Entnahme von Trimmern oder Bauteilen zu
Untersuchungs- oder Auswertungszwecken zu gewahrleisten;

¢) sofortigen Zugang zu Flugschreibern und ihrem Inhalt sowie sonstigen einschlagigen Aufzeichnungen
und die Kontrolle dartiber zu erhalten;

d) gemal3 den geltenden Rechtsvorschriften der Vertragspartei eine vollstandige Autopsie der Leichen der
todlich verletzten Personen zu beantragen und hierzu beizutragen und sofortigen Zugang zu den
Ergebnissen dieser Untersuchungen oder der Prifungen an dabei entnommenen Proben zu erhalten;

€) gemal den geltenden Rechtsvorschriften der Vertragspartel die medizinische Untersuchung von am
Betrieb des Luftfahrzeugs beteiligten Personen oder die Durchfihrung von Prifungen der bei diesen
Personen genommenen Proben zu beantragen und sofortigen Zugang zu den Ergebnissen dieser
Untersuchungen oder Priifungen zu erhalten;

f) Zeugen zu laden und zu befragen und sie aufzufordern, Informationen oder Beweismittel, die fur die
Sicherheitsuntersuchung von Belang sind, bereitzustellen;

0) ungehinderten Zugang zu allen sachdienlichen Informationen oder Aufzeichnungen des Eigentimers, des
Inhabers der Musterzulassung, des fur die Instandhaltung zustdndigen Betriebs, der
Ausbildungseinrichtung,

des Betreibers oder des Herstellers des Luftfahrzeugs, der fur die Zivilluftfahrt zusténdigen Stellen und der
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)

Norm

Flugsi cherungsorganisationen oder der Flugplatzbetreiber zu erhalten.

11 Abs. 3

A21.113

Der Untersuchungsleiter raumt seinen Untersuchungsbeauftragten und — sofern dies keinen Verstol3 gegen
die geltenden Rechtsvorschriften der Vertragspartei darstellt — seinen Beratern und den akkreditierten
Vertretern und deren Beratern die in Norm A2.1.11.2 aufgefiihrten Befugnisse in dem zu ihrer wirksamen
Beteiligung an der Sicherheitsuntersuchung notwendigen Umfang ein. Diese Befugnisse beeintrachtigen
nicht die Befugnisse der von der Stelle, die die justizielle Untersuchung leitet, benannten
Untersuchungsbeauftragten und Sachverstandigen.

11 Abs4

A21.114

Jede Person, die an einer Sicherheitsuntersuchung teilnimmt, erfillt ihre Aufgaben unabhangig und darf
Weisungen von anderen Personen als dem Untersuchungsleiter weder einholen noch entgegennehmen.

12 Abs.1-2

A21.121

Wird auch eine justizielle Untersuchung eines Unfalls oder einer schweren Stérung veranlasst, so sollte der
Untersuchungsleiter davon in Kenntnis gesetzt werden. In diesem Fall sollte der Untersuchungsleiter die
Ruckverfolgbarkeit gewahrleisten und Flugschreiber und anderes Beweismaterial in Verwahrung halten.
Die Justizbehdrde kann einen Beamten dieser Behdrde dazu bestellen, die Flugschreiber oder das
Beweismateria zu dem Ort zu begleiten, an dem die Auswertung oder Weiterbehandlung erfolgt. Kann
dieses Beweismaterial durch die Prifung oder Analyse verandert oder zerstort werden, ist unbeschadet der
nationalen Rechtsvorschriften die vorherige Zustimmung der Justizbehdrden erforderlich. Geht diese
Zustimmung nicht innerhalb angemessener Zeit ein, so verhindert dies nicht, dass der Untersuchungsleiter
die Prifung oder Analyse durchfiihrt. Ist die Justizbehtrde berechtigt, Beweisstiicke zu beschlagnahmen,
sollte der Untersuchungsleiter sofortigen und unbeschrankten Zugang zu solchen Beweissticken haben und
sie nutzen dirfen.

Stellt sich bei der Sicherheitsuntersuchung heraus oder wird vermutet, dass bei dem Unfall oder der
schweren Stérung ein unrechtmaldiger Eingriff im Sinne der nationalen Rechtsvorschriften, z. B. der
Rechtsvorschriften Gber die Untersuchung von Unfdllen, vorlag, hat der Untersuchungdeiter die

DE

63 DE




DE

Artikel Nr.

Norm Nr.

(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)

Norm

zustandigen Behorden unverziglich davon in Kenntnis zu setzen. Vorbehaltlich Norm A2.1.14.1 sind die
bei der Sicherheitsuntersuchung erfassten einschldgigen Informationen diesen Behorden sofort zur
Verfigung zu stellen; einschlagiges Material kann auf Ersuchen dieser Behorden ebenfalls an sie
ubermittelt werden. Die Welterleitung dieser Informationen und dieses Materials beeintrachtigt nicht das
Recht der Sicherheitsuntersuchungsstelle, die Sicherheitsuntersuchung in Abstimmung mit den Behdrden,
denen die Kontrolle tber die Unfalstelle ggf. Ubertragen wurde, fortzusetzen.

12 Abs.3

A2.1.122

Die Vertragsparteien stellen sicher, dass die Sicherheitsuntersuchungsstellen einerseits und die anderen
Behorden, die voraussichtlich an den Aktivitéten im Zusammenhang mit der Sicherheitsuntersuchung
beteiligt sind, wie Justiz- und Zivilluftfahrtbehdrden und Such- und Rettungsdienste andererseits, im Wege
von im Voraus getroffenen Regelungen zusammenarbeiten.

Bei diesen Regelungen ist die Unabhangigkeit der Sicherheitsuntersuchungsstelle zu wahren und zu
ermaoglichen, dass die technische Untersuchung sorgféltig und effizient erfolgt. Die Regelungen sollten vor
allem folgende Aspekte betreffen: Zugang zum Ort des Unfalls, Sicherung von Beweismitteln und Zugang
zu diesen, Bereitstellung erster Informationen und laufende Unterrichtung Gber den Stand jedes Verfahrens,
Austausch von Informationen, sachgemédl3e Verwendung der Sicherheitsinformationen, Beilegung von
Konflikten.

13 Abs.1

A21.131

Die Vertragspartei, in deren Hoheitsgebiet sich der Unfall oder die schwere Stérung ereignet hat, ist dafir
verantwortlich, wahrend des Zeitraums, der fir eine Sicherheitsuntersuchung erforderlich ist, die sichere
Behandlung aler Beweismittel zu gewéhrleisten, alle angemessenen Malinahmen zum Schutz dieser
Beweismittel zu treffen und fir die sichere Verwahrung des Luftfahrzeugs, seiner Ladung und der
Wrackteile zu sorgen. Zum Schutz von Beweismitteln gehdrt es auch, dass alle Beweismittel, die entfernt,
gel 6scht oder zerstort werden kénnten oder die verloren gehen konnten, mithilfe fotografischer oder anderer
Mittel gesichert werden. Die sichere Verwahrung umfasst auch den Schutz gegen weitere Beschadigung,
gegen Zugang durch Unbefugte, gegen Diebstahl und gegen Beeintréchtigung.
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)

Norm

13 Abs.2

A2.1.13.2

Vor dem Eintreffen der Untersuchungsbeauftragten darf niemand den Zustand des Unfallorts éndern oder
Proben davon nehmen oder das Luftfahrzeug, seine Ladung oder Wrackteile bewegen oder Proben davon
nehmen oder es wegschaffen, es sei denn, dies ist aus Sicherheitsgrinden oder zur Versorgung von
Verletzten erforderlich oder die fur den Unfallort zustdndigen Behdrden haben, wenn mdglich in
Abstimmung mit der Sicherheitsuntersuchungsstelle, ihre ausdriickliche Zustimmung erteilt.

13 Abs.3

A2.1.133

Alle beteiligten Personen haben alle notwendigen Schritte zu ergreifen, um Dokumente, Material und
Aufzeichnungen beziiglich des Ereignisses zu sichern, insbesondere um die Léschung der Aufzeichnungen
von Gesprachen und Alarmmeldungen nach dem Flug zu verhindern.

14

A21.141

Sensible Sicherheitsinformationen durfen nicht fur andere Zwecke als die Sicherheitsuntersuchung
verfligbar gemacht oder genutzt werden. Die Justizverwaltung oder die Behorde, die fur die Entscheidung
uber die Offenlegung der Aufzeichnungen zustandig ist, kann entscheiden, dass der Nutzen einer
Weitergabe der sensiblen Sicherheitsinformationen fir andere rechtlich zuléssige Zwecke die nachteiligen
inlandischen und internationalen Auswirkungen Uberwiegt, die eine solche Offenlegung fir diese oder
kUnftige Sicherheitsuntersuchungen haben kann.

15 Abs.1

A21.151

Das Personal der leitenden Sicherheitsuntersuchungsstelle und ale sonstigen Personen, die zur Beteiligung
an der Sicherheitsuntersuchung oder zu einem Beitrag dazu aufgefordert wurden, unterliegen den
anwendbaren Regeln Uber die Schweigepflicht nach den anwendbaren Rechtsvorschriften oder Verfahren,
einschliefdich hinsichtlich der Anonymitét derjenigen, die an einem Unfall oder einer Storung beteiligt sind.

15 Abs.2

A2.1.152

Die leitende Sicherheitsuntersuchungsstelle Ubermittelt die Informationen, die ihres Erachtens fur die
Verhitung von Unfélen oder schweren Stérungen von Belang sind, den fur die Herstellung oder
Instandhaltung von Luftfahrzeugen oder L uftfahrzeugausristungen zustandigen Personen und den Personen
oder Stellen, die fur den Betrieb von Luftfahrzeugen oder die Ausbildung von Personal zustéandig sind.
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Artikel Nr. Norm Nr. Norm
(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)

15 Abs.3 A2.1.153 Die leitende Sicherheitsuntersuchungsstelle legt der nationalen Zivilluftfahrtbehorde die einschléagigen
Sachinformationen offen, die sie im Zuge der Sicherheitsuntersuchung erhalten haben, mit Ausnahme der
sensiblen Sicherheitsinformationen oder der Informationen, die einen Interessenkonflikt verursachen. Die
Informationen, die die nationalen Zivilluftfahrtbehdrden erhalten, werden nach den anwendbaren
Rechtsvorschriften der Vertragspartei geschitzt.

15Abs. 4 A2.1.154 Die leitende Sicherheitsuntersuchungsstelle ist berechtigt, Opfer und deren Angehtrige oder deren
Vereinigungen zu informieren oder Informationen zu verdffentlichen Gber die Tatsachenfeststellungen, den
Fortgang der Sicherheitsuntersuchung, etwaige vorléufige Berichte oder Schlussfolgerungen und/oder
Sicherheitsempfehlungen, sofern dies die Ziele der Sicherheitsuntersuchung nicht beeintrachtigt und die
anwendbaren Rechtsvorschriften Uber den Schutz personenbezogener Daten uneingeschrankt eingehalten
werden.

15Abs5 A2.1.155 Bevor sie die in Norm A21.154 genannten Informationen verdffentlicht, teilt die leitende
Sicherheitsuntersuchungsstelle den Opfern und deren Angehotrigen oder deren Vereinigungen diese
Informationen so mit, dass die Ziele der Sicherheitsuntersuchung nicht beeintréchtigt werden.

16 Abs.1 A2.1.16.1 Jede Sicherheitsuntersuchung ist mit einem Bericht in einer Form abzuschlief3en, die der Art und Schwere
des Unfalls oder der schweren Stérung angemessen ist. Im Bericht ist zu erklaren, dass das einzige Ziel der
Sicherheitsuntersuchung die Verhitung kinftiger Unfalle und Stérungen ist, ohne eine Schuld oder Haftung
festzustellen. Im Bericht sind gegebenenfalls Sicherheitsempfehlungen zu machen.

16 Abs. 2 A2.1.16.2 Der Bericht wahrt die Anonymitét aller an dem Unfall oder der schweren Stérung beteiligten Personen.

16 Abs.3 A2.1.16.3 Wenn im Rahmen von Sicherheitsuntersuchungen vor Abschluss der Untersuchung Berichte erstellt

werden, kann die Sicherheitsuntersuchungsstelle vor der Verdffentlichung der Berichte Bemerkungen der
betroffenen Behdrden und des betroffenen Inhabers der Musterzulassung, Herstellers und Betreibers
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Norm Nr.

(Tell/Rechtsvor .#/
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Norm

einholen. Sie unterliegen hinsichtlich des Inhalts der Konsultation den anwendbaren Vorschriften Gber die
berufliche Schweigepflicht.

16 Abs. 4

A21.16.4

Vor Veroffentlichung des Abschlussberichts kann die Sicherheitsuntersuchungsstelle Bemerkungen der
betroffenen Behdrden und des betroffenen Inhabers der Musterzulassung, Herstellers und Betreibers
einholen, die hinsichtlich des Inhalts der Konsultation den anwendbaren Vorschriften Uber die berufliche
Schweigepflicht  unterliegen. Bei  der  Einholung  solcher  Bemerkungen  befolgt die
Sicherheitsuntersuchungsstelle die internationalen Richtlinien und Empfehlungen.

16 Abs. 5

A2.1.16.5

Sensible Sicherheitsinformationen werden nur dann in einen Bericht aufgenommen, wenn sie fur die
Analyse des Unfalls oder der schweren Stérung von Belang sind. Informationen oder Teile davon, die fir
die Analyse nicht relevant sind, sind nicht offenzul egen.

16 Abs. 6

A2.1.16.6

Die Sicherheitsuntersuchungsstelle verdffentlicht den Abschlussbericht so bald wie méglich und moglichst
innerhalb von zwolf Monaten nach dem Unfall oder der schweren Stérung.

16 Abs. 7

A2.1.16.7

Kann der Abschlussbericht nicht innerhalb von zwolf Monaten verdffentlicht werden, gibt die
Sicherheitsuntersuchungsstelle einen Zwischenbericht mindestens zu jedem Jahrestag des Unfalls oder der
schweren Storung heraus, in dem der Untersuchungsfortgang und etwaige zu Tage getretene
Sicherheitsprobleme dargelegt werden.

16 Abs. 8

A2.1.16.7

Die Sicherhetsuntersuchungsstelle Ubermittelt so bald wie moglich eine Ausfertigung des
Abschlussberichts und der Sicherheitsempfehlungen

a) entsprechend den internationalen Richtlinien und Empfehlungen an die Sicherheitsuntersuchungsstellen
und Zivilluftfahrtbehdrden der betroffenen Staaten und an die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation,
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Norm Nr.

(Tell/Rechtsvor .#/
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Norm

b) an die Adressaten der in dem Bericht enthaltenen Sicherheitsempfehlungen.

17 Abs. 1

A21.171

Wéhrend der Sicherheitsuntersuchung empfiehlt die Sicherheitsuntersuchungsstelle nach einer
angemessenen Konsultation der beteiligten Verkehrskreise in einem datierten Ubermittlungsschreiben an
die betroffenen Behdrden, einschliefdlich Behdrden in Drittlandern, etwaige Praventivmal3nahmen, die nach
ihrer Auffassung unverziiglich zur Verbesserung der Flugsicherheit zu ergreifen sind.

17 Abs. 2

A2.1.17.2

Eine Sicherheitsuntersuchungsstelle kann Sicherheitsempfehlungen auch auf der Grundlage von Studien
oder Analysen einer Reihe von Untersuchungen oder anderer Tétigkeiten herausgeben, die durchgefihrt
wurden.

17 Abs.3

A2.1.17.3

Eine Sicherheitsempfehlung darf auf keinen Fall zu einer Vermutung der Schuld oder Haftung fur einen
Unfall, eine schwere Stérung oder eine Stérung fihren

18 Abs.1

A2.1.181

Der Adressat einer Sicherheitsempfehlung hat den Empfang des Ubermittlungsschreibens zu bestétigen und
die Sicherheitsuntersuchungsstelle, die die Empfehlung herausgegeben hat, innerhalb von 90 Tagen nach
Zugang des Ubermittlungsschreibens (iber die getroffenen oder erwogenen Malinahmen sowie
gegebenenfalls Gber die fur deren Durchfuhrung erforderliche Zeit bzw., wenn keine Mal3nahmen ergriffen
werden, Uber die Griinde dafir zu informieren.

18 Abs.2

A2.1.18.2

Innerhalb von 60 Tagen nach Zugang der Antwort hat die Sicherheitsuntersuchungsstelle dem Adressaten
mitzuteilen, ob sie die Antwort fir angemessen halt oder nicht, und gibt die Griinde an, wenn sie mit der
Entscheidung, keine Mal3nahmen zu ergreifen, nicht einverstanden ist.

20

A2.1.20.1

1. Luftfahrtunternehmen der EU und Israels wenden Verfahren an, die es ermdglichen

a) so frih wie moglich eine auf den besten verflgbaren Informationen basierende gepriifte Liste aler
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(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)

Norm

Personen an Bord zu erstellen und

b) sofort nachdem das Eintreten eines Unfalls eines Luftfahrzeugs mitgeteilt wurde, die Liste der
gefahrlichen Giter an Bord zu erstellen.

2. Um eine rasche Unterrichtung der Angehérigen der Fluggaste von der Anwesenheit ihrer Angehdrigen an
Bord eines Flugzeugs, das an einem Unfall beteiligt ist, zu ermdglichen, bieten die Luftfahrtunternehmen
den Reisenden die Méglichkeit, den Namen und die Adresse einer Kontaktperson fur den Fall eines Unfalls
anzugeben. Diese Informationen dirfen von den Luftfahrtgesellschaften nur im Fall eines Unfalls
verwendet werden; sie werden nicht an Dritte weitergegeben und durfen nicht zu gewerblichen Zwecken
verwendet werden.

3. Der Name einer Person an Bord darf nicht offentlich zuganglich gemacht werden, bevor die Angehérigen
dieser Person von den zusténdigen Stellen benachrichtigt wurden. Die in Absatz 1 Buchstabe a genannte
Liste ist gemé&fd den einschldgigen Rechtsvorschriften der Vertragspartei vertraulich zu behandeln, und der
Name jeder Person, die auf dieser Liste steht, darf unter dieser Voraussetzung nur offentlich zuganglich
gemacht werden, wenn die Angehdrigen der entsprechenden Personen an Bord keine Einwande erhoben
haben.

21

A21.211

1. Zur Sicherstellung einer umfassenderen und harmonisierteren Behandlung von Unfédlen erstellen dle
Vertragsparteien auf nationaler Ebene einen Notfalplan fur Unfélle in der Zivilluftfahrt. Ein solcher
Notfallplan umfasst auch die Unterstitzung der Opfer von Unfdlen in der Zivilluftfahrt und ihrer
Angehorigen.

2. Die Vertragsparteien stellen sicher, dass ale in ihrem Hoheitsgebiet niedergelassenen
Luftfahrtunternehmen Uber einen Plan fur die Unterstiitzung der Opfer von Unféllen in der Zivilluftfahrt
und ihrer Angehorigen verfigen. Diese Plane sollten insbesondere die psychol ogische Betreuung der Opfer
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von Unfdlen in der Zivilluftfahrt und ihrer Angehdrigen beriicksichtigen und es dem L uftfahrtunternehmen
ermaoglichen, einen grofReren Unfall zu bewdltigen. Die Vertragsparteien prifen die Unterstiitzungspléne der
in ihrem Hoheitsgebiet niedergel assenen L uftfahrtunternehmen.

3. Eine Vertragspartel, die angesichts der Tétung oder schweren Verletzung seiner Staatsangehdrigen ein
besonderes Interesse bei einem Unfall geltend machen kann, der sich in ihrem Hoheitsgebiet ereignet hat,
ist berechtigt, einen Sachversténdigen zu benennen, der das Recht hat,

a) den Unfallort aufzusuchen,

b) Zugang zu den einschlagigen Tatsacheninformationen, deren 6ffentliche Freigabe durch die leitende
Sicherheitsuntersuchungsstelle genehmigt wurde, sowie zu Informationen tber den Untersuchungsfortgang
zu erhalten,

c) eine Ausfertigung des Abschlussberichts zu erhalten.

4. Ein gemal3 Absatz 3 benannter Sachverstandiger kann im Rahmen der geltenden Rechtsvorschriften
Unterstiitzung bei der Identifizierung der Opfer leisten und an Zusammenkinften mit Uberlebenden, die
Staatsangehdrige seines Staats sind, teilnehmen.

23

A2.1.231

Die Vertragsparteien legen Regeln fir Sanktionen bel Verstdf3en gegen die in diesem Anhang aufgefihrten
Normen und Vorschriften for die Untersuchung und Verhitung von Unféllen und Stérungen in der
Zivilluftfahrt fest. Die Sanktionen sollen wirksam, verhatnismaldig und abschreckend sein.

70 DE




DE

A.2.2: Richtlinie 2003/42/EG des Eur opaischen Parlaments und des Rates vom 13. Juni 2003

uber die Meldung von Ereignissen in der Zivilluftfahrt

Artikel Nr. Norm Nr. Norm
(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)

1 A221.1 Zweck dieser Richtlinie ist es, einen Beitrag zur Verbesserung der Sicherheit in der Luftfahrt zu leisten,
indem gewéhrleistet wird, dass sicherheitsrelevante Informationen gemeldet, erfasst, gespeichert, geschiitzt
und verbreitet werden. Die Erfassung von Ereignismeldungen dient ausschliefdlich der Verhitung von
Unféllen und Stérungen, nicht der Klarung von Schuld- oder Haftungsfragen.

2 A2221 Die Begriffsbestimmungen in Artikel 2 der Richtlinie 2003/42/EG gelten, soweit anwendbar und
angemessen, fur die in diesem Anhang aufgefihrten Normen und Vorschriften fuir die Meldung von
Ereignissen in der Zivilluftfahrt.

3 A2.23.1 Die in diesem Anhang aufgefiihrten Normen und Vorschriften fir die Meldung von Ereignissen in der
Zivilluftfahrt gelten fur Ereignisse, die ein Luftfahrzeug, seine Insassen oder Dritte geféhrden bzw. - wenn
keine Gegenmal3nahmen ergriffen werden - geféhrden wirden.

4 Abs.1 A224.1 Die Vertragsparteien schreiben vor, dass Ereignisse von jeder von dem Ereignis betroffenen Person oder
von jeder Person, die Uber eine Lizenz nach dem Flugsicherungsgesetz verfigt und von jedem
Besatzungsmitglied, auch wenn es nicht von dem Ereignis betroffen war, den zustdndigen Behorden
gemeldet werden.
5Abs1 A225.1 Die Vertragsparteien benennen eine oder mehrere zustandige Behorden, die ein System zur Erfassung,
Auswertung, Verarbeitung und Speicherung von Ereignissen, die gemeldet werden, einrichten.
5Abs.2-3 A2.25.2 Die zustandigen Behorden speichern die erfassten Meldungen in ihren Datenbanken. Unfélle oder schwere

Stoérungen sind ebenfallsin diesen Datenbanken zu speichern.
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Artikel Nr. Norm Nr. Norm
(Tell/Rechtsvor .#/
Art.#/Norm#)
6 A2.26.1 Israel und die Mitgliedstaaten tauschen erforderlichenfalls Sicherheitsinformationen aus. Die von Israel
verwendete Datenbank sollte mit der ECCAIRS-Software kompatibel sein.

8Abs. 1 A2.28.1 Die Vertragsparteien ergreifen im Einklang mit ihren einzelstaatlichen Rechtsvorschriften die nétigen
Mal3nahmen, um einen angemessenen Schutz der von ihnen aufgrund der Richtlinie 2003/42/EG erhaltenen
vertraulichen Informationen zu gewahrleisten. Sie verwenden diese Informationen nur fir die Zwecke der
Richtlinie 2003/42/EG.

8 Abs. 2 A2.28.2 Ungeachtet der Art oder Klassifizierung von Ereignissen und Unféllen oder schweren Stérungen werden
Namen oder Anschriften von Einzelpersonen niemals in der Datenbank nach der Norm A2.2.5.2
gespeichert.

8Abs. 3 A2.2.8.3 Die Vertragsparteien verzichten unbeschadet der geltenden strafrechtlichen Vorschriften auf die Einleitung
von Verfahren in Féllen eines nicht vorsdtzlichen Verstol3es gegen Rechtsvorschriften, von denen sie
ausschliefdlich aufgrund einer Meldung im Rahmen des einzelstaatlichen Systems zur Erfassung
meldepflichtiger Ereignisse Kenntnis erlangen, auf3er in Fallen grober Fahrl&ssigkeit.

9 A2.29.1 Jede Vertragspartei richtet ein System der freiwilligen Meldung von Ereignissen ein, um die Erhebung von

Informationen Uber tatséchliche oder potenzielle Sicherheitsméngel, die nicht durch ein System
meldepflichtiger Ereignisse erfasst werden kénnen, zu erleichtern.

72 DE




TEIL B: Flugverkehr smanagement

B.1: Verordnung (EG) Nr. 549/2004 des Européischen Parlaments und des Rates vom 10. M&rz 2004 zur Festlegung des Rahmensfir die
Schaffung eines einheitlichen eur opédischen L uftraums (,Rahmenver ordnung’),

geandert durch die Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009

Artikel Nr. | Norm Nr. Kategorie Norm
(Anhang IV
(Teil/Rechtsvo | Teil B
r #Art#Norm | Abschnitt A
#) oder B)
11-13 B.1.11 A Mit der Initiative des einheitlichen europaischen Luftraums wird das Ziel verfolgt, die derzeitigen

Sicherheitsstandards des Luftverkehrs zu verbessern, einen Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung
des Luftverkehrssystems zu leisten und die Gesamteffizienz des Flugverkehrsmanagements (ATM)
und der Flugsicherungsdienste (ANS) fir den allgemeinen Flugverkehr in den Vertragsparteien im
Hinblick darauf zu steigern, den Anforderungen aler Luftraumnutzer zu entsprechen. Dieser
einheitliche européische Luftraum besteht aus einem zusammenhangenden europaweiten Netz von
Strecken, Streckenmanagement- und Flugverkehrsmanagementsystemen, denen ausschliefdlich
Sicherheits-, Effizienz- und technische Erwagungen zum Vorteill aler Luftraumnutzer zugrunde
liegen. In Verfolgung dieses Ziels errichtet die Verordnung (EG) Nr.549/2004 einen
harmonisierten Rechtsrahmen fur die Schaffung des einheitlichen européischen Luftraums.

Die Anwendung der Verordnung (EG) Nr.549/2004 und der in den Grundverordnungen des
einheitlichen europdischen Luftraums genannten Mal3nahmen lasst die hoheitliche Gewalt der
Vertragsparteien Uber ihren Luftraum und die Anforderungen der Vertragsparteien in Bezug auf die
offentliche Ordnung, die offentliche Sicherheit und Verteidigungsfragen nach Mal3gabe des
Artikels 13 unberthrt. Die Verordnung (EG) Nr. 549/2004 und die in den Grundverordnungen des
einheitlichen européischen Luftraums genannten Mal3nahmen erstrecken sich nicht auf militérische
Einsitze oder militarische Ubungen.
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Die Anwendung der Verordnung (EG) Nr.549/2004 und der in den Grundverordnungen des
einheitlichen europaischen Luftraums genannten Mal3nahmen lasst die Rechte und Pflichten der
Vertragsparteien im Rahmen des Abkommens von Chicago Uber die internationale Zivilluftfahrt
von 1944 unberthrt. In diesem Zusammenhang ist ein weiteres Ziel die Unterstiitzung der
Vertragsparteien bel der Erfullung ihrer Verpflichtungen, die sich aus dem Abkommen von
Chicago ergeben, indem eine Grundlage fur die gemeinsame Auslegung und einheitliche
Durchfiihrung seiner Bestimmungen geschaffen und gewahrleistet wird, dass diese Bestimmungen
in der Verordnung (EG) Nr.549/2004 und den entsprechenden Durchfihrungsvorschriften
gebiihrend beriicksichtigt werden;

B.1.21

Die Begriffsbestimmungen in Artikel 2 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 gelten, soweit
anwendbar und angemessen, fir die in diesem Anhang aufgefuhrten Normen und Vorschriften fur
das Flugverkehrsmanagement. Jede Bezugnahme auf die Mitgliedstaaten gilt als Bezugnahme auf
die Vertragsparteien.

4.1

B.14.1

Die Vertragsparteien benennen oder errichten gemeinsam oder einzeln eine oder mehrere Stellen
as nationale Aufsichtsbehorde, die die Aufgaben wahrnimmt, die dieser Behdrde aufgrund der
Verordnung (EG) Nr. 549/2004 und der in Artikel 3 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 genannten
Mal3nahmen tbertragen werden.

4.2

B.1.4.2

Die nationalen Aufsichtsbehdrden sind von den Flugsicherungsorganisationen unabhangig. Diese
Unabhangigkeit ist durch eine ausreichende Trennung — zumindest auf funktionaler Ebene—
zwischen nationalen Aufsichtsbehdrden und Flugsi cherungsorgani sationen sicherzustellen.

4.3

B.1.4.3

Die nationalen Aufsichtsbehdrden tben ihre Befugnisse unparteiisch, unabhangig und transparent
aus. Dies wird erreicht, indem entsprechende Verwaltungs- und Kontrollmechanismen angewandt
werden, auch innerhalb der Regierungsstellen einer Vertragspartei. Dies hindert allerdings die
nationalen Aufsichtsbehdrden nicht daran, ihre Aufgaben innerhalb der Vorschriften fir die
Organisation einzelstaatlicher  Zivilluftfahrtbehdrden oder anderer staatlicher  Stellen
wahrzunehmen.

DE

74

DE



4.4

B.14.4

Die Vertragsparteien gewdahrleisten, dass die nationalen Aufsichtsbehtrden tber die notwendigen
Ressourcen und Kapazitdten verfligen, um die ihnen im Rahmen der Verordnung
(EG) Nr. 549/2004 zugewiesenen Aufgaben wirksam und fristgerecht zu erfillen.

B.1.9.1

Die Sanktionen, die die Vertragsparteien insbesondere fir von Luftraumnutzern und Dienstleistern
begangene VerstofRe gegen die Verordnung (EG) Nr.549/2004 und gegen die in den
Grundverordnungen des einheitlichen europaischen Luftraums genannten Mal3nahmen erlassen,
mussen wirksam, verhaltnismaliig und abschreckend sein.

10

B.1.10.1

Die Vertragsparteien, die gemal ihren nationalen Rechtsvorschriften tdtig werden, richten
Anhorungsverfahren fur eine angemessene Einbeziehung der Beteiligten, einschliefdich der
Vertretungsorgane des Fachpersonals, bel der Verwirklichung des einheitlichen européischen
Luftraums ein.

111

B.1.11.1

Zur Verbesserung der Leistung der Flugsicherungsdienste und Netzfunktionen wird en
Leistungssystem fur Flugsicherungsdienste und Netzfunktionen eingerichtet. Der Antrag enthalt
Folgendes:

a) nationale Plane einschliefflich Leistungszielen in den zentralen Leistungsbereichen der
Sicherheit, der Umwelt, Kapazitét und K osteneffizienz,

die die Ubereinstimmung mit der Initiative fur den einheitlichen europdischen Luftraum
gewahrleisten, und

b) periodische Uberpriifung, Uberwachung und Vergleich der Leistung von Flugsicherungsdiensten
und Netzfunktionen.

11.2

B.1.11.2

Nach dem in Artikel 5 Absatz 3 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 genannten Regelungsverfahren
kann die Kommission Eurocontrol oder eine andere unparteiische und kompetente Stelle benennen,
die as ,Leistungsiberprifungsgremium’ tatig wird. Das Leistungstiberprifungsgremium hat die
Aufgabe, die nationalen Aufsichtsbehorden auf Anfrage bel der Umsetzung des L eistungssystems
Zu unterstitzen. Die Kommission stellt sicher, dass das L eistungsiberprifungsgremium bel der
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Durchfiihrung der ihm von der Kommission tbertragenen Aufgaben unabhangig handelt.

11.3 (b)

B.1.11.3

Die in der Norm B.1.11.1 genannten nationalen Plane werden von den nationalen
Aufsichtsbehdrden ausgearbeitet und von der Vertragspartel angenommen. Diese Plane enthalten
verbindliche nationale Ziele und ein System von geeigneten Anreizen, wie es von der
Vertragspartei  angenommen  wurde. Die Plane werden in Absprache  mit
Flugsicherungsorganisationen, Vertretern von Luftraumnutzern sowie ggf. mit Flughafenbetreibern
und Flughafenkoordinatoren erstellt.

11.3(d)

B.1.11.4

Der Bezugszeitraum fir das Leistungssystem betrdgt mindestens drei Jahre und hochstens funf
Jahre. Waéhrend dieses Zeitraums wenden die Vertragsparteien und/oder die nationalen
Aufsichtsbehdrden in dem Fall, dass die nationalen Ziele nicht erreicht werden, die angemessenen
Mal3nahmen an, die sie festgelegt haben.

114

B.1.11.5

Folgende Verfahren gelten fur das L eistungssystem:

a) die Sammlung, Validierung, Prifung, Bewertung und Weitergabe von einschlégigen Daten tber
die Leistung von Flugsicherungsdiensten und Netzfunktionen von allen einschlégigen Parteien,
einschliefdich der Flugsicherungsorganisationen, der Luftraumnutzer, der Flughafenbetreiber, der
nationalen Aufsichtsbehtrden, der Vertragsparteien und Eurocontrol;

b) die Auswahl geeigneter wesentlicher Leistungsbereiche auf der Grundlage des ICAO-
Dokuments Nr. 9854 ,Globa Air Traffic Management Operational Concept’, die mit denen im
Leistungsrahmen des ATM-Masterplans festgestellten Leistungsbereichen abgestimmt sind,
einschliefdlich der Bereiche Sicherheit, Umwelt, Kapazitdt und Kosteneffizienz, und die
gegebenenfalls an die besonderen Erfordernisse des einheitlichen européischen Luftraums und an
die einschlégigen Ziele fur diese Bereiche angepasst sind, sowie die Festlegung einer Reihe von
wesentlichen L eistungsindikatoren far die L eistungsmessung;
c) die Bewertung der nationalen Leistungsziele auf der Grundlage des nationalen Leistungsplans
und

d) die Uberwachung der nationalen Leistungsplane einschliefdlich geeigneter Warnverfahren.
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115 B.1.11.6 Bei der Einrichtung des Leistungssystems wird bertcksichtigt, dass Streckendienste,
Nahverkehrsbereichsdienste und Netzfunktionen unterschiedlich sind und entsprechend behandelt
werden sollten, gegebenenfalls auch zum Zweck der Leistungsmessung.

11.6 B.1.11.7 Es gdten die in AnhanglV des Europa-Mittelmeer-Luftverkehrsabkommens EU-Israel
aufgefuhrten Durchfihrungsvorschriften fur das Leistungssystem.

13 B.1.13.1 Die Grundverordnungen des einheitlichen européischen Luftraums stehen der Anwendung von

Mal3nahmen einer Vertragspartei nicht entgegen, soweit diese zur Wahrung von vitalen sicherheits-
oder verteidigungspolitischen Interessen notwendig sind. Dies sind insbesondere MalZnahmen, die
zwingend erforderlich sind

— zur Uberwachung des gemaRR den regionalen ICAO-Luftfahrt-Ubereinkommen in seine
Zustandigkeit fallenden Luftraums, einschliefdich der Fahigkeit, alle diesen Luftraum nutzenden
Luftfahrzeuge zu erfassen, zu identifizieren und zu bewerten, um die Sicherheit von Fligen zu
gewdhrleisten, sowie Malinahmen zur Erflllung sicherheitss und verteidigungsbezogener
Erfordernisse zu ergreifen,

— bei schwerwiegenden innerstaatlichen Stérungen der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung,

— im Kriegsfall oder im Fal von ernsten, eine Kriegsgefahr darstellenden internationalen
Spannungen,

— zur Erfdllung der internationalen Verpflichtungen einer Vertragspartei im Hinblick auf die
Aufrechterhaltung des Friedens und der internationalen Sicherheit,

— zur Durchfilhrung militérischer Einsitze und Ubungen, einschlieRlich der notwendigen
Ubungsmaglichkeiten.
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B.2: Verordnung (EG) Nr. 550/2004 des Eur opdischen Parlaments und des Rates vom 10. M &rz 2004 tGber die Erbringung von
Flugsicherungsdiensten im einheitlichen européischen Luftraum (, Flugsicherungsdienste-Verordnung®),

geandert durch die Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009

Artikel Nr. | Norm Nr. Kategorie Norm
(Anhang IV
(Teil/Rechtsvo | Teil B
r #Art#Norm | Abschnitt A
#) oder B)

2.1-2 B.2.21 A Durchfiihrung von Inspektionen und Erhebungen durch die nationale Aufsichtsbehtrde, um eine
angemessene Beaufsichtigung der Einhaltung der Verordnung (EG) Nr. 550/2004, insbesondere
hinsichtlich des sicheren und effizienten Betriebs von Flugsicherungsorganisationen, die Dienste
im Zusammenhang mit dem Luftraum erbringen, fir den die Vertragspartei zustandig ist, zu
gewahrleisten. Die betroffenen Flugsi cherungsorganisationen unterstiitzen die Durchfihrung dieser
Arbeiten.

2.3 B.2.2.2 B Lander, die an einem funktionalen Luftraumblock beteiligt sind, schlief3en Vereinbarungen auf dem
Gebiet der Beaufsichtigung, die I nspektionen und Uberpriifungen der
Flugsicherungsorganisationen gewdhrleisten, die Dienste im Zusammenhang mit diesen
funktionalen Luftraumbldcken erbringen.

2.4-6 B.2.2.3 A Lander, deren Flugsicherungsorganisationen Dienste im Luftraum eines anderen Landes erbringen,
schlieen eine Inspektionen und Erhebungen gewdhrleistende Vereinbarung Uber die
Beaufsichtigung dieser Flugsicherungsorganisationen. Diese V ereinbarungen enthalten Regelungen
fur das Vorgehen in Fallen, in denen eine Nichteinhaltung der geltenden gemeinsamen
Anforderungen vorliegt.

4 A Es geten die in AnhanglV des Europa-Mittelmeer-Luftverkehrsabkommens EU-Israel
aufgefihrten Durchfthrungsvorschriften fur die Sicherheitsanforderungen.
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7.1

B.27.1

Flugsi cherungsorgani sationen unterliegen einer Zertifizierung durch die Vertragsparteien.

7.3

B.2.7.2

Die nationalen Aufsichtsbehorden erteilen den Flugsicherungsorganisationen Zeugnisse, die die
Bestimmungen der Verordnung (EU) Nr. 10352011 und der geltenden nationalen
Rechtsvorschriften erfillen.

7.3

B.2.7.3

Zeugnisse konnen einzeln fir jede Kategorie von Flugsicherungsdiensten gemal der Definition in
Artikel 2 der Verordnung (EG) Nr. 549/2004 oder fir ein Bindel solcher Dienste erteilt werden.

7.3

B.2.7.4

Die Zeugnisse werden regel maldig tberprdift.

1.4
Anhang II

+

B.2.7.5

In den Zeugnissen sind die Rechte und Pflichten der Flugsicherungsorganisationen anzugeben,
einschliefdich des diskriminierungsfreien Zugangs zu Diensten fur Luftraumnutzer, unter
besonderer Berticksichtigung des Sicherheitsaspekts. Die Zertifizierung kann lediglich an die in
Anhang 1l der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 genannten Bedingungen geknipft werden. Die
Bedingungen mussen sachlich gerechtfertigt, diskriminierungsfrei, verh@ltnismaldig und transparent
sain.

7.5

B.2.7.6

Die Vertragsparteien konnen die Erbringung von Flugsicherungsdiensten ohne Zertifizierung
zulassen, wenn es sich bei den Luftfahrzeugbewegungen/Flugbewegungen?? in erster Linie nicht
um allgemeinen Flugverkehr handelt.

7.6

B.2.7.7

Die Erteilung eines Zeugnisses erdffnet den Flugsicherungsorganisationen die Mdglichkeit, ihre
Dienstleistungen anderen Vertragsparteien, anderen Flugsi cherungsorgani sationen,
Luftraumnutzern und Flughafen in den Vertragsparteien anzubieten.

1.7

B.2.7.8

Die nationalen Aufsichtsbehdrden tberwachen die Konformitdt mit dem Zeugnis.

1.7

B.2.7.9

Stellt eine nationale Aufsichtsbehdrde fest, dass der Inhaber eines Zeugnisses diese Anforderungen
oder Bedingungen nicht mehr erflllt, so trifft sie unter Gewahrleistung der Aufrechterhaltung der
Dienste geeignete Malinahmen. Diese Mal3nahmen konnen den Entzug des Zeugnisses
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einschliefen.

7.8

B.2.7.10

Eine Vertragspartei erkennt das in einer anderen Vertragspartel gemal3 den in diesem Anhang
aufgefuhrten Normen und Vorschriften fur das Flugverkehrsmanagement erteilte Zeugnis an.

8.1

B.28.1

Die Vertragsparteien sorgen fur die Erbringung von Flugverkehrsdiensten auf ausschliefdlicher
Grundlage innerhalb bestimmter Luftraumblocke in Bezug auf den Luftraum in ihrem
Zustandigkeitsbereich. Hierzu benennen die Vertragsparteien einen Dienstleister  fir
Flugverkehrsdienste, der im Besitz einesin den Vertragsparteien gultigen Zeugnissesist.

8.2

B.2.8.2

Die Rechtssysteme verhindern nicht die Erbringung grenzibergreifender Dienste, indem sie
vorschreiben, dass Flugsicherungsorganisationen a) unmittelbar oder mehrheitlich im Eigentum
eines bestimmten Staats oder seiner Staatsangehdrigen sein mussen, b) ihre engetragene
Niederlassung oder Hauptbetriebsstétte in diesem Staat haben missen oder ¢) nur Einrichtungen in
diesem Staat nutzen durfen.

8.3

B.2.8.3

Die Vertragsparteien legen die Rechte und Pflichten der benannten Dienstleister fest. Die Pflichten
konnen Bedingungen fur die zeitnahe Bereitstellung relevanter Informationen umfassen, die zur
Identifizierung aller Luftfahrzeugbewegungen im Luftraum in ihrem Zusténdigkeitsbereich
geeignet sind.

8.4

B.2.8.4

Es liegt im Ermessen der Vertragsparteien, einen Dienstleister fur Flugverkehrsdienste
auszuwahlen, sofern dieser die in diesem Anhang aufgeftihrten Normen und Vorschriften fur das
Flugverkehrsmanagement erfullt

8.5

B.2.8.4

In Bezug auf funktionale Luftraumblocke, die nach Artikel 9a festgelegt wurden und sich Uber den
Luftraum im Zusténdigkeitsbereich mehrerer Vertragsparteien erstrecken, benennen die
betreffenden Vertragsparteien gemald Artikel 8 Absatz1 der Verordnung (EG) Nr. 550/2004
gpatestens einen Monat vor der Umsetzung des Luftraumblocks gemeinsam einen oder mehrere
Dienstleister fur Flugverkehrsdienste.

B.29.1

Die Vertragsparteien konnen einen Dienstleister fir Wetterdienste benennen, der die Gesamtheit
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oder einen Teil der Wetterdaten auf ausschliefdlicher Grundlage in Bezug auf die Gesamtheit oder
einen Tell des Luftraums in ihrem Zustandigkeitsbereich bereitstellt; hierbei sind
Sicherheitserwagungen zu berticksichtigen.

9al

B.2.9a1l

Die Vertragsparteien ergreifen alle erforderlichen Maldnahmen, um zu gewéhrleisten, dass
funktionale Luftraumbl6cke umgesetzt werden, damit die erforderliche Kapazitét und Effizienz des
Flugverkehrsmanagementnetzes innerhalb des einheitlichen européischen Luftraums erreicht und
ein hohes Sicherheitsniveau aufrechterhalten sowie ein Beitrag zur Gesamtleistung des
Luftverkehrssystems und zur Verringerung der Umweltauswirkungen erbracht wird. Die
Vertragsparteien— vor alem Vertragsparteien, die aneinander angrenzende funktionae
Luftraumbl 6cke einrichten — arbeiten so weit wie moglich zusammen, um die Einhaltung dieser
Bestimmung zu gewahrleisten.

9a.2

B.2.9a.2

Far funktionale Luftraumbldcke gilt insbesondere:

a) sie sind durch eine Sicherheitsanalyse untermauert, b) sie ermdglichen eine optimale Nutzung
des Luftraums unter Berlcksichtigung des Verkehrsflusses, c) sie gewdhrleisten die
Ubereingtimmung mit dem gemaR Artikel 6 der Luftraum-Verordnung festgelegten européischen
Streckennetz, d) sie sind anhand von Kosten-Nutzen-Analysen durch ihren Zusatznutzen
gerechtfertigt, einschliefdlich der optimalen Nutzung technischer und personeller Mittel, €) sie
gewadhrleisten eine reibungslose und flexible Ubergabe der Zustandigkeit fir die
Flugverkehrskontrolle zwischen den Flugverkehrsdienststellen, f) sie stellen die Kompatibilitét
zwischen den unterschiedlichen Luftraumkonfigurationen sicher und optimieren dabei unter
anderem die derzeitigen Fluginformationsgebiete, g) sie entsprechen den Bedingungen, die sich aus
regionalen Ubereinkiinften im Rahmen der ICAO ergeben, h) sie halten die zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens der Verordnung (EG) Nr. 550/2004 bestehenden regionalen Ubereinkiinfte ein, und i)
sie fordern die Koharenz mit den gemeinschaftsweiten Leistungszielen.

9a.3

B.2.9a3

Die Festlegung eines funktionalen Luftraumblocks erfolgt ausschliefdlich im gegenseitigen
Einvernehmen aler Vertragsparteien und gegebenenfalls der Drittstaaten, die fir einen Teil des
Luftraums innerhalb des funktionalen Luftraumblocks zustandig sind. Vor der Festlegung eines
funktionalen Luftraumblocks Ubermitteln die betreffenden Vertragsparteien den anderen

DE

81

DE



Vertragsparteien und anderen Beteiligten angemessene Informationen, damit sie Gelegenheit zur
Abgabe von Bemerkungen erhalten.

9a.4

B.2.9a4

Falls sich ein funktionaler Luftraumblock auf einen Luftraum bezieht, der ganz oder teilweise in
die Zustéandigkeit von zwel oder mehr Vertragsparteien falt, enthdlt die Vereinbarung zur
Festlegung des funktionalen Luftraumblocks die erforderlichen Bestimmungen dariiber, wie der
Block gedndert werden kann und wie eine Vertragspartei aus einem Block ausscheiden kann, sowie
Ubergangsbestimmungen.

9a5

B.2.9a.5

Bei Unstimmigkeiten zwischen zwei oder mehr Vertragsparteien bezlglich eines
grenziibergreifenden funktionalen Luftraumblocks, der Luftraum unter ihrer Zusténdigkeit betrifft,
konnen die betreffenden Vertragsparteien diese Angelegenheit gemeinsam dem Ausschuss fir den
einheitlichen Luftraum zur Stellungnahme unterbreiten. Die Stellungnahme ist an die betreffenden
Vertragsparteien gerichtet. Unbeschadet der Norm B.2.9a.3 berticksichtigen die Vertragsparteien
diese Stellungnahme in ihrem Bemthen um eine L ésung.

10.1

B.2.10.1

Flugsicherungsorganisationen konnen die Dienste anderer in den Vertragsparteien zertifizierter
Dienstleister in Anspruch nehmen.

10.2

B.2.10.2

Die Flugsicherungsorganisationen formalisieren ihre Arbeitsbeziehungen durch schriftliche
Vereinbarungen oder gleichwertige rechtliche Abmachungen, in denen die besonderen Aufgaben
und Funktionen festgelegt sind, die die einzelnen Dienstleister Ubernehmen, und die einen
Austausch von Betriebsdaten zwischen sémtlichen Dienstleistern im Hinblick auf den allgemeinen
Flugverkehr ermdglichen. Diese Vereinbarungen oder Abmachungen werden der bzw. den
betreffenden nationalen Aufsichtsbehtrden mitgeteilt.

10.3

B.2.10.3

In Fallen, in denen die Erbringung von Flugverkehrsdiensten betroffen ist, ist die Zustimmung der
betreffenden Vertragsparteien erforderlich. In Fallen, in denen die Erbringung von Wetterdiensten
betroffen ist, ist die Zustimmung der betreffenden Vertragsparteien erforderlich, falls sie einen
Dienstleister auf ausschliefdlicher Grundlage gemal? Norm B.2.9.1 benannt haben.

11

B.2.10.4

Die Vertragsparteien ergreifen im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik die notwendigen
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Mal3nahmen um sicherzustellen, dass zwischen den zustandigen zivilen und militarischen Stellen
schriftliche Vereinbarungen oder gleichwertige rechtliche Abmachungen fir die Verwaltung
bestimmter Luftraumbl cke geschlossen oder erneuert werden.

12(1)

B.212.1

Ungeachtet ihrer Eigentumsverhdltnisse oder Rechtsform erstellen und verdffentlichen
Flugsicherungsorganisationen ihre Rechnungslegung und lassen diese von einer unabhangigen
Stelle prifen.

12(2)

B.2.12.2

Auf jeden Fall verdffentlichen Flugsicherungsorganisationen einen jahrlichen Geschéaftsbericht und
unterziehen sich regelmaldig einer unabhangigen Prifung.

12(3)

B.2.12.3

Erbringen Flugsicherungsorganisationen Dienstebiindel, so erfassen sie die Kosten und Einnahmen
aus den Flugsicherungsdiensten und weisen diese aus, und zwar untergliedert gemal3 der geltenden
GeblUhrenregelung und fuhren gegebenenfals konsolidierte Konten fir andere, nicht
flugsicherungsbezogene Dienste, wie dies erforderlich wére, wenn die betreffenden Dienste von
verschiedenen Unternehmen erbracht wirden.

12(4)

B.2124

Die Vertragsparteien benennen die zustdndigen Behorden, die berechtigt sind, die
Rechnungslegung von Dienstleistern einzusehen, die Dienste in Bezug auf den Luftraum in ihrem
Zustandigkeitsbereich erbringen.

131

B.2.13.1

Im Hinblick auf den allgemeinen Flugverkehr sind relevante Betriebsdaten zur Erfullung der
betrieblichen Erfordernisse der Betelligten in Echtzeit zwischen alen
Flugsicherungsorganisationen, Luftraumnutzern und Flugh&fen auszutauschen. Die Daten durfen
nur fur Betriebszwecke verwendet werden.

13.2

B.2.13.2

Der Zugang zu relevanten Betriebsdaten wird den zustdndigen Behorden, zertifizierten
Flugsi cherungsorgani sationen, L uftraumnutzern und Flugh&fen diskriminierungsfrei eingeraumt.

13.3

B.2.13.3

Zertifizierte  Flugsicherungsorgani sationen, Luftraumnutzer  und  Flughdfen  legen
Standardbedingungen fir den Zugang zu ihren anderen relevanten Betriebsdaten, die nicht von
Absatz 1 efasst werden, fest. Diese Standardbedingungen sind von den nationalen
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Aufsichtsbehdrden zu genehmigen. Die Einzelbestimmungen fir derartige Bedingungen werden
gegebenenfalls nach dem in Artikel 5 Absatz 3 der Rahmenverordnung genannten Verfahren
festgelegt.

18.1-18.2

B.2.18.1

Weder die nationalen Aufsichtsbehtrden der Vertragsparteien, die im Einklang mit ihren
nationalen Rechtsvorschriften tétig werden, noch die Kommission dirfen Informationen
vertraulicher Art weitergeben, insbesondere Informationen Uber Flugsicherungsorganisationen,
deren Geschéftsbeziehungen oder Kostenbestandteile. Dies berthrt nicht das Recht auf
Offenlegung durch nationale Aufsichtsbehdrden der Vertragsparteien oder die Kommission in den
Félen, in denen dies fur die Erfullung ihrer Aufgaben wesentlich ist, wobel die Offenlegung
verhdtnismallig sein muss und den berechtigten Interessen von Flugsicherungsorganisationen,
Luftraumnutzern, Flughdfen oder anderen einschlagigen Beteiligten am Schutz ihrer
Geschéaftsgeheimnisse Rechnung zu tragen hat.
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B.3: Verordnung (EC) Nr. 551/2004 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 10 M ar z 2004

Uber die Ordnung und Nutzung des L uftraumsim einheitlichen europaischen L uftraum

(, Luftraum-Verordnung“), gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 1070/2009 des Eur opéischen Parlaments und des Rates vom

21. Oktober 2009

Artikel Nr. | Norm Nr. Kategorie Norm
(Anhang IV
(Teil/Rechtsvo | Teil B
r#Art#/Norm | Abschnitt A
#) oder B)
1 B.3.1.1 A Ein Zie ist die Unterstiitzung des Konzepts eines schrittweise starker integriert betriebenen
Luftraums im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik und die Festlegung gemeinsamer
Gestaltungs-, Planungs- und Verwaltungsverfahren zur Sicherstellung einer effizienten und
sicheren Durchfihrung des Flugverkehrsmanagements. Der Luftraum ist so zu nutzen, dass die
Erbringung von Flugsicherungsdiensten as kohdrentes und konsistentes Ganzes gemald der
Verordnung (EG) Nr. 550/2004 unterstiitzt wird. Diese gilt fur den Luftraum innerhalb der ICAO-
Regionen EUR und AFI, in dem die Vertragsparteien fir die Erbringung von Flugverkehrsdiensten
gemad der Flugsicherungsdienste-Verordnung (EG) Nr.550/2004 zustdndig sind. Die
Vertragsparteien konnen die Verordnung (EG) Nr.551/2004 auch auf den in ihrem
Zustandigkeitsbereich liegenden Luftraum innerhalb anderer ICAO-Gebiete anwenden, sofern sie
die anderen Vertragsparteien davon unterrichten.
31 B.3.3.1 B Die Vertragsparteien streben die Einrichtung und Anerkennung eines einzigen europdaischen
Fluginformationsgebietes fir den oberen Luftraum (European Upper Flight Information Region,
EUIR) und dessen Anerkennung durch die ICAO an.
3.2 B.3.3.2 B Das EUIR wird so gestaltet, dass es den Luftraum umfasst, der gemald Artikel 1 Absatz 3 der
Verordnung (EG) Nr. 551/2004 in die Zustandigkeit der Vertragsparteien fallt; es kann auch den
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L uftraum von européi schen Drittstaaten umfassen.

3.3

B.3.3.3

Die Festlegung des EUIR erfolgt unbeschadet der Zustéandigkeit der Vertragsparteien fir die
Benennung von Dienstleistern fir Flugverkehrsdienste fir den Luftraum in ihrem
Zustandigkeitsbereich gemald Norm B.2.8.1.

34

B.3.34

Die Vertragsparteien sind gegenuber der ICAO weiterhin fir die geografisch abgegrenzten
Fluginformationsgebiete fir den oberen Luftraum und fir die Fluginformationsgebiete
verantwortlich, dieihnen die ICAO zugewiesen hatte.

3a

B.3.3al

Es geten die in AnhanglV des Europa-Mittelmeer-Luftverkehrsabkommens EU-Israel
aufgefihrten Durchfthrungsvorschriften fir el ektronische L uftfahrtinformationen.

B.34.1

Es geten die in AnhanglV des Europa-Mittelmeer-Luftverkehrsabkommens EU-Israel
aufgefihrten Durchfihrungsvorschriften — fur die  Luftverkehrsregeln und die
Luftraumklassifizierung.

6.1

B.3.6.1

Die Funktionen des Fugverkehrsmanagementnetzes (ATM-Netz) erlauben eine optimale
Luftraumnutzung und gewdhrleisten, dass die Luftraumnutzer Flugverkehr auf den bevorzugten
Flugwegen durchfihren kénnen, und erméglichen dabei einen groftmoglichen Zugang zum
Luftraum und zu Flugsicherungsdiensten. Diese Funktionen des Netzes sollen Initiativen auf
nationaler Ebene sowie auf der Ebene der funktionalen Luftraumblécke unterstiitzen und unter
Wahrung der Trennung von regul ativen und operativen Aufgaben umgesetzt werden.

6.2

B.3.6.2

Die vom Netzmanager bel der Gestaltung des Streckennetzes und der Verwaltung knapper
Ressourcen wahrgenommenen Funktionen sowie die Maoglichkeit, z.B. Eurocontrol als
Netzmanager einzusetzen.

6.3

B.3.6.3

Die Kommisson kann die Liste der Funktionen der Norm B.3.6.2 nach entsprechender
Konsultation der Interessenvertreter der betroffenen Industrie erganzen. Diese Mal3nahmen zur
Anderung nicht wesentlicher Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 551/2004 durch Ergénzung
werden nach dem in Artikel 5 Absatz 4 der Rahmenverordnung genannten Regelungsverfahren mit
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Kontrolle erlassen.

6.4

B.3.6.4

Es gelten die detaillierten Vorschriften fur die Durchfihrung der in Artikel 6 der Luftraum-
Verordnung (551/2004) genannten Mal3nahmen, mit Ausnahme der in Artikel 6 Absétze 6 bis 9 der
Verordnung (EG) Nr. 551/2004 genannten Mal3nahmen, die in Anhang IV des Europa-Mittelmeer-
Luftverkehrsabkommens EU-Israel aufgefihrt sind. Diese Durchfihrungsvorschriften sehen
insbesondere vor:

a) Koordinierung und Harmonisierung der Prozesse und Verfahren zur Erhéhung der Effizienz der
Verwaltung der Frequenzen fur den Luftverkehr, einschliefdlich der Ausarbeitung von Grundsétzen
und Kriterien;

b) zentrale Funktion zur Koordinierung der rechtzeitigen Feststellung und Deckung des Bedarfs an
Fregquenzen in den Frequenzbereichen, die dem allgemeinen européischen Flugverkehr zugewiesen
wurden, zur Unterstiitzung der Schaffung und des Betriebs des européi schen L uftverkehrsnetzes;

¢) zusatzliche Netzfunktionen, wie in dem ATM-Masterplan festgel egt;

d) ausfuhrliche Festlegungen fir eine kooperative Entscheidungsfindung zwischen den
Vertragsparteien, den Flugsicherungsorganisationen und der Netzverwaltungsfunktion;
€) Festlegungen fir die Konsultation der relevanten Beteiligten an der Entscheidungsfindung auf
nationaler und europdischer Ebene und

f) innerhalb des Funkfrequenzspektrums, das von der Internationalen Fernmeldeunion fir den
allgemeinen Flugverkehr zugewiesen wurde, eine Trennung der Aufgaben und Zustdndigkeiten
zwischen der Netzverwaltungsfunktion und den nationalen Frequenzverwaltern, durch die
gewdhrleistet ist, dass die Funktionen der nationalen Frequenzverwatung weiterhin die
Zuweisungen vornehmen, die keine Auswirkungen auf das Netz haben. In den Féallen, in denen
keine Auswirkungen auf das Netz zu verzeichnen sind, arbeiten die nationalen Frequenzverwalter
mit den fur die Netzverwaltungsfunktionen Verantwortlichen zusammen, um die Nutzung der
Frequenzen zu optimieren.
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6.5

B.3.6.5

Andere Aspekte der Gestaltung des Luftraums as die in Artikel 6 Absatz2 der
Verordnung (EG) Nr. 551/2004 genannten werden auf nationaler Ebene oder auf der Ebene der
funktionalen  Luftraumblocke geregelt. Dieser Gestaltungsprozess berlcksichtigt die
Anforderungen und die Komplexitét des Verkehrs sowie Leistungsplane auf nationaler Ebene oder
auf Ebene der funktionalen Luftraumblocke, und er beinhaltet eine umfassende Konsultation der
relevanten Luftraumnutzer oder relevanter Gruppen, die Luftraumnutzer vertreten, und
gegebenenfalls der Militéarbehdrden.

6.6

B.3.6.6

Die Vertragsparteien betrauen Eurocontrol oder eine andere unparteiische und kompetente Stelle —
unter Festsetzung entsprechender Aufsichtsvereinbarungen— mit der Durchfihrung des
V erkehrsflussmanagements.

6.7

B.3.6.7

Es geten die in AnhanglV des Europa-Mittelmeer-Luftverkehrsabkommens EU-Israel
aufgefihrten Durchfihrungsvorschriften fir das Verkehrsflussmanagement.

7.1

B.3.7.1

Unter Berticksichtigung der Organisation militérischer Belange in ihrem Zustandigkeitsbereich
stellen die Vertragsparteien die einheitliche Anwendung des Konzepts der flexiblen
Luftraumnutzung im einheitlichen européischen Luftraum, wie es von der ICAO beschrieben und
von Eurocontrol entwickelt wurde, sicher, um das Luftraummanagement und das
Flugverkehrsmanagement im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik zu erleichtern.

7.3

B.3.7.2

Es geten die in AnhanglV des Europa-Mittelmeer-Luftverkehrsabkommens EU-Israel
aufgefihrten Durchfthrungsvorschriften fir die flexible L uftraumnutzung.

8.1

B.3.8.1

In Félen, in denen die Anwendung des Artikels 7 der Verordnung (EG) Nr. 551/2004 mit
erheblichen betrieblichen Schwierigkeiten verbunden ist, kdnnen die Vertragsparteien die
Anwendung zeitwellig unter der Bedingung aussetzen, dass sie dies dem Gemeinsamen Ausschuss
unverzuglich mitteilen.

8.2

B.3.8.2

Nach der Einflhrung einer zeitweiligen Aussetzung der Anwendung kénnen fir den Luftraum im
Zustandigkeitsbereich der betroffenen V ertragspartei (en) Anpassungen der gemal3 Artikel 7 Absatz
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3 der Verordnung (EG) Nr. 551/2004 erlassenen V orschriften vorgenommen werden.
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B.4: Verordnung (EG) Nr. 552/2004 des Eur opéischen Parlaments und des Rates vom 10. M &rz 2004 Uber die Interoperabilitat des
eur opaischen Flugver kehr smanagementnetzes (,, | nter oper abilitats-Verordnung®),

geandert durch dieVerordnung (EG) Nr. 1070/2009 des Eur opéischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009

Artikel Nr. | Norm Nr. Kategorie Norm
(Anhang IV
(Teil/Rechtsvo | Teil B
r #Art#/Norm | Abschnitt A
#) oder B)
1+ Anhang | B.4.1.1 A Im Geltungsbereich der Rahmenverordnung betrifft die Verordnung (EG) Nr.552/2004 die
I Interoperabilitdt des europaischen Flugverkehrsmanagementnetzes. Sie gilt fir die in Anhang | der
Verordnung (EG) Nr.552/2004 genannten Systeme, ihre Komponenten und zugehérigen
Verfahren. Ziel ist die Verwirklichung der Interoperabilitdt zwischen den verschiedenen Systemen,
Komponenten und zugehorigen Verfahren des europédischen Flugverkehrsmanagementnetzes,
wobel den einschlégigen internationalen Normen gebUhrend Rechnung zu tragen ist. Aul3erdem
soll die koordinierte und ziigige Einfihrung neuer vereinbarter und validierter Betriebskonzepte
oder Technologien im Bereich des Flugverkehrsmanagements sichergestellt werden.
2+ Anhang | B.4.2.1 A Das europédische Flugverkehrsmanagementnetz, seine Systeme und deren Komponenten und
[ zugehorige Verfahren missen grundlegenden Anforderungen entsprechen. Die grundlegenden
Anforderungen sind in Anhang 11 der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 festgel egt.
3 B.43.1 A Es geten die in AnhanglV des Europa-Mittelmeer-Luftverkehrsabkommens EU-Israel

aufgefihrten Durchfthrungsvorschriften fur die Interoperabilitat.

Systeme, Komponenten und  zugehdrige  Verfahren  muissen  die  relevanten

Durchfihrungsvorschriften fir die Interoperabilitat wahrend ihrer Lebensdauer erfillen.

In den Durchfuhrungsvorschriften fir die Interoperabilitét ist insbesondere Folgendes vorzusehen:
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a) Es sind etwaige spezifische Anforderungen zur Erganzung oder Prézisierung der grundlegenden
Anforderungen festzulegen, insbesondere hinsichtlich Sicherheit, nahtlosen Betrieb und Leistung,
und/oder b) soweit angezeigt, sind etwaige spezifische Anforderungen zur Ergénzung oder
Prézisierung der grundlegenden Anforderungen zu beschreiben, insbesondere hinsichtlich der
koordinierten Einfuhrung neuer vereinbarter und validierter Betriebskonzepte oder Technologien,
und/oder c) falls die Durchfiihrungsvorschriften fr die Interoperabilitét sich auf Systeme beziehen,
sind darin die Komponenten zu bestimmen, und/oder d) es sind die speziellen
Konformitéatsbewertungsverfahren zu beschreiben, in die gegebenenfalls die benannten Stellen
nach Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 einzubeziehen sind, und zwar auf der Grundlage
der im Beschluss 93/465/EWG festgelegten Module, die zur Bewertung der Konformitét oder der
Gebrauchstauglichkeit der Komponenten sowie zur Uberpriifung von Systemen heranzuziehen
sind, und/oder €) es sind die Durchfihrungsbedingungen anzugeben, gegebenenfalls einschliefflich
des Stichtags, ab dem alle Beteiligten sie einhalten miissen.

Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberprifung der Durchfilhrungsvorschriften fur die
Interoperabilitét sind die geschéatzten Kosten und der voraussichtliche Nutzen der technischen
Lésungen, mit denen sie erfillt werden kénnen, im Hinblick auf die Festlegung der gangbarsten
Losung und unter gebiihrender Beachtung der Aufrechterhaltung eines vereinbarten hohen
Sicherheitsniveaus zu berlcksichtigen. Jedem Entwurf einer Durchfihrungsvorschrift fir die
Interoperabilitdt wird eine Bewertung der Kosten und des Nutzens dieser Ldsungen fur ale
Beteiligten beigefligt.

Die Durchfthrungsvorschriften fr die Interoperabilitdt werden nach dem Verfahren des Artikels 8
der Rahmenverordnung festgel egt.

4 Abs. 2 Bei Systemen und zugehtrigen Verfahren oder Komponenten, die die enschlégigen
gemeinschaftlichen Spezifikationen erfillen, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europaischen
Union veroffentlicht wurden, wird davon ausgegangen, dass sie die grundlegenden Anforderungen
und/oder die Durchfihrungsvorschriften fur die Interoperabilitéat einhalten.

5+ Anhang | B.4.5.1 Den Komponenten ist eine EG-Konformitétserklarung oder EG-Gebrauchstauglichkeitserklérung

beizufigen. Die Bestandteile dieser Erklarung sind in Anhang Il der Verordnung (EG)
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Nr. 552/2004 festgelegt.

Der Hersteller oder sein in den Vertragsparteien ansassiger Bevollméachtigter hat sicherzustellen
und mittels der EG-Konformitétserklarung oder EG-Gebrauchstauglichkeitserklarung zu
bescheinigen, dass er die Bestimmungen der grundlegenden Anforderungen und der relevanten
Durchfuthrungsvorschriften fir die Interoperabilitdt angewandt hat.

Bei Komponenten, denen die EG-Konformitétserklérung oder EG-Gebrauchstauglichkeitserklarung
beigefugt ist, wird von der Einhaltung der grundlegenden Anforderungen und der relevanten
Durchfihrungsvorschriften fir die Interoperabilitdt ausgegangen.

In den relevanten Durchfuhrungsvorschriften fur die Interoperabilitdt wird gegebenenfalls
angegeben, welche Aufgaben im Zusammenhang mit der Bewertung der Konformitét oder
Gebrauchstauglichkeit von Komponenten von den benannten Stellen nach Artikel 8 der
Verordnung (EG) Nr. 552/2004 durchzufihren sind.

6 + Anhang
A%

B.46.1

Die Flugsicherungsorganisation unterzieht die Systeme einer EG-Prifung gemald den relevanten
Durchfihrungsvorschriften fir die Interoperabilitdt, um sicherzustellen, dass sie die grundlegenden
Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 und die Durchfiihrungsvorschriften fur die
Interoperabilitét bei ihrer Einbindung in das européische Flugverkehrsmanagementnetz erfiillen.
Vor der Indienststellung eines Systems stellt die jeweilige Flugsicherungsorganisation eine EG-
Pruferklarung aus, mit der die Einhaltung der Vorschriften bestétigt wird, und legt sie zusammen
mit technischen Unterlagen der nationalen Aufsichtsbehdrde vor. Die Bestandteile dieser Erklarung
und der technischen Unterlagen sind in Anhang IV der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 festgel egt.
Die nationale Aufsichtsbehdrde kann zusitzliche Informationen anfordern, die zur Uberwachung
der Einhaltung der Vorschriften erforderlich sind.

In den relevanten Durchfuhrungsvorschriften fur die Interoperabilitdét wird gegebenenfalls
angegeben, welche Aufgaben im Zusammenhang mit der Prifung des Systems von den benannten
Stellen nach Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 durchzufihren sind.

Die EG-Pruferklérung steht Bewertungen nicht entgegen, die die nationale Aufsichtsbehtrde aus
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anderen, die Interoperabilitét nicht betreffenden Grinden mdglicherwei se vornehmen muss.

6a

B.4.6al

Ein gemdl der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates vom
20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur
Errichtung einer Europaischen Agentur fur Flugsicherheit ausgestelltes Zeugnis gilt, insofern es
sich auf Komponenten oder Systeme bezieht, fir die Zwecke von Artikel 5 und 6 der der
Verordnung (EG) Nr. 552/2004 as EG-Konformitatserklarung oder EG-
Gebrauchstauglichkeitserkldrung oder als EG-Priferklérung, wenn es den Nachweis der Einhaltung
der grundlegenden Anforderungen der der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 und der einschlagigen
Durchfiihrungsvorschriften fur die Interoperabilitét einschliefit.

7.1

B.4.7.1

Stellt die nationale Aufsichtsbehdrde fest, dass a) ene Komponente, der ene EG-
Konformitétserklarung oder EG-Gebrauchstauglichkeitserklérung beigefugt ist, oder b) ein System,
dem eine EG-Pruferklérung beigefugt ist, die grundlegenden Anforderungen und/oder die
relevanten Durchfihrungsvorschriften fur die Interoperabilitét nicht erfullt, so trifft sie unter
gebihrender Berlicksichtigung der Notwendigkeit, die Sicherheit und Aufrechterhaltung des
Betriebs sicherzustellen, alle gebotenen Malinahmen, um den Einsatzbereich der betreffenden
Komponente oder des betreffenden Systems zu beschranken oder seine Verwendung durch die
Stellen im Zusténdigkeitsbereich der Behtrde zu verbieten.

8.1

B.4.8.1

Die Vertragsparteien melden dem Gemeinsamen Ausschuss die Stellen, die sie mit der
Durchfihrung von Aufgaben im Zusammenhang mit der Bewertung der Konformitét oder
Gebrauchstauglichkeit nach Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 552/2004 und/oder der Prifung
nach Artikel 6 der Verordnung (EG) Nr.552/2004 beauftragt haben, und geben den
Zustandigkeitsbereich jeder Stelle und die ihr von der Kommission erteilte Kennnummer an.

8.2

B.4.8.2

Bel der Beurteilung der zu benennenden Stellen wenden die Vertragsparteien die in Anhang V der
Verordnung (EG) Nr. 552/2004 genannten Kriterien an. Diese Kriterien gelten als erfillt, wenn die
Stellen den Bewertungskriterien der einschlagigen européi schen Normen entsprechen.

8.3
Anhang V

B.4.8.3

Die Vertragsparteien widerrufen die Benennung, wenn eine benannte Stelle die in Anhang V
genannten Kriterien nicht mehr erfillt. Sie unterrichten unverztglich den Gemeinsamen Ausschuss
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dartber.

8.4

B.4.8.4

Unbeschadet der Anforderungen von Artikel 8 Absdtize 1, 2 und 3 der Verordnung (EG)
Nr. 552/2004 koénnen die Vertragsparteien beschlief3en, gemald Artikel 3 der Flugsicherungsdienste-
Verordnung anerkannte Organisationen a's benannte Stellen zu bestellen.
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B.5: Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer
Vorschriften fur die Zivilluftfahrt und zur Errichtung einer Européischen Agentur fur Flugsicher heit, zur Aufhebung der Richtlinie
91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG

gedndert durch die Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 des Eur opaischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2009 zur Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in Bezug auf Flugplatze, Flugver kehr smanagement und Flugsicherungsdienste sowie zur Aufhebung der
Richtlinie 2006/23/EG

Artikel Nr. | Norm Nr. Kategorie Norm
(Anhang IV
(Teil/Rechtsvo | Teil B
r #Art#/Norm | Abschnitt A
#) oder B)
3 B.5.3.1 A Die in Artikel 3 Buchstaben da, €, f, g, g, r, und s der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in der

geénderten Fassung der Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 genannten Begriffsbestimmungen gelten
far die in diesem Anhang aufgefihrten Normen und Vorschriften. Jede Bezugnahme auf die
Mitgliedstaaten gilt al's Bezugnahme auf die Vertragsparteien.

8b Abs.1 B.5.8b.1 A Die Bereitstellung von ATM/ANS muss den grundlegenden Anforderungen nach Anhang Vb der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in der geénderten Fassung der Verordnung (EG) Nr. 1108/2009
genugen.

8b Abs. 2 B.5.8b.2 A Die Anbieter von ATM/ANS missen im Besitz eines Zeugnisses gemald der

Verordnung (EU) Nr. 1035/2011 und des geltenden nationalen Rechts sein. Das Zeugnis wird
ausgestellt, wenn der Anbieter nachgewiesen hat, dass er Uber die Befahigung und die Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verflgt, die mit den Sonderrechten des Anbieters
verbunden sind. Die gewahrten Sonderrechte sowie der Umfang der erbrachten Dienstleistungen
sind im Zeugnis zu vermerken.

8b Abs. 3 B.5.8b.3 A Abweichend von Norm B.5.8b.2 kénnen die Vertragsparteien beschlief3en, dass Anbieter von
Fluginformationsdiensten erklaren dirfen, dass sie Uber die Befdhigung und die Mittel zur
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Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfligen, die mit den erbrachten Diensten verbunden sind.

8b Abs. 4

B.5.8b.4

Mit den Malinahmen nach Norm B.5.8b.6 kann ein Zulassungserfordernis fir bestimmte, mit der
Konstruktion, Herstellung oder Instandhaltung von sicherheitskritischen ATM/ANS-Systemen und
-Komponenten befassten Organisationen festgelegt werden. Das Zeugnis fur diese Organisationen
wird erteilt, wenn diese nachgewiesen haben, dass sie Uber die Befdhigung und die Mittel zur
Wahrnehmung der Verantwortlichkeiten verfigen, die mit deren Sonderrechten verbunden sind.
Die durch das Zeugnis gewahrten Sonderrechte sind darin zu vermerken.

8b Abs. 5

B.5.8b.5

Mit den Maldnahmen nach Norm B.5.8b.6 kann ein Zulassungserfordernis oder ersatzweise eine
Validierung durch den ATM/ANS-Anbieter fur sicherheitskritische ATM/ANS-Systeme und -
Komponenten festgelegt werden. Das Zeugnis fur diese Systeme und Komponenten wird erteilt
oder die Validierung erfolgt, wenn der Antragsteller nachgewiesen hat, dass die Systeme und
Komponenten die Einzelspezifikationen erfillen, die festgelegt wurden, um die Einhaltung der
grundlegenden Anforderungen gemald Norm B.5.8b.1 sicherzustellen.

8b Abs. 6

B.5.8b.6

Es gelten diein Artikel 8b Absatz 6 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, in der gednderten Fassung
der Verordnung (EU) Nr. 1108/2009, genannten DurchfUhrungsvorschriften fur ATM/ANS, diein
Anhang IV des Europa-Mittel meer-L uftverkehrsabkommens EU-Israel aufgefihrt sind.

8cAbs. 1

B.5.8c.1

Fluglotsen sowie Personen und Organisationen, die an der Ausbildung, Prifung, Kontrolle und
medizinischen Untersuchung von Fluglotsen mitwirken, missen den einschlégigen grundlegenden
Anforderungen nach Anhang Vb der Verordnung (EU) Nr. 1108/2009 genligen.

8c Abs. 2

B.5.8c.2

Fluglotsen mussen im Besitz einer Lizenz und eines arztlichen Zeugnisses sein, die der
ausgefuhrten Tatigkeit entsprechen.

8c Abs. 3

B.5.8c.3

Die in Norm B.5.8c.2 genannte Lizenz wird nur erteilt, wenn der Antragsteller nachweist, dass er
die Vorschriften erflllt, die erlassen wurden, um die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen
an theoretische Kenntnisse, praktische Fertigkeiten, Sprachkenntnisse und Erfahrung gemald
Anhang Vb der Verordnung (EU) Nr. 1108/2009 sicherzustellen.
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8c Abs. 4

B.5.8c.4

Das in Norm B.5.8c.2 genannte &rztliche Zeugnis wird nur ausgestellt, wenn der Fluglotse die
Vorschriften erflllt, die erlassen wurden, um die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen an
die medizinische Tauglichkeit geméa3 Anhang Vb der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, in der
geanderten Fassung der Verordnung (EU) Nr. 1108/2009 sicherzustellen. Das arztliche Zeugnis
kann von flugmedi zinischen Sachverstandigen oder flugmedizinischen Zentren ausgestellt werden.

8c Abs. 5

B.5.8¢.5

Die dem Fluglotsen gewahrten Sonderrechte sowie der Geltungsbereich der Lizenz und des
arztlichen Zeugnisses sind in der Lizenz und dem Zeugnis zu vermerken.

8c Abs. 6

B.5.8c.6

Die Befadhigung von Organisationen zur Fluglotsenausbildung, von flugmedizinischen
Sachversténdigen und von flugmedizinischen Zentren, die mit ihren Sonderrechten verbundenen
Verantwortlichkeiten in Bezug auf die Ausstellung von Lizenzen und &rztlichen Zeugnissen
wahrzunehmen, wird durch Ausstellung eines Zeugnisses anerkannt.

8c Abs. 7

B.5.8c.7

Ein Zeugnis wird Ausbildungsorganisationen, flugmedizinischen Sachverstdndigen und
flugmedizinischen Zentren fur Fluglotsen erteilt, die nachgewiesen haben, dass sie die VVorschriften
erfullen, die erlassen wurden, um die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen nach Anhang
Vb der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, in der geanderten Fassung der
Verordnung (EU) Nr. 1108/2009 sicherzustellen. Die durch das Zeugnis gewahrten Sonderrechte
sind darin zu vermerken.

8c Abs. 8

B.5.8c.8

Fir die praktische Ausbildung oder fUr die Beurteilung der Fertigkeiten von Fluglotsen zustandige
Personen miissen im Besitz eines Zeugnisses sein. Das Zeugnis wird erteilt, wenn die betreffende
Person nachgewiesen hat, dass sie die Vorschriften erflllt, die festgelegt wurden, um die
Einhaltung der grundlegenden Anforderungen gemal Anhang Vb der Verordnung (EG) Nr.
216/2008, in der gednderten Fassung der Verordnung (EU) Nr. 1108/2009 sicherzustellen. Die
durch das Zeugnis gewdahrten Sonderrechte sind darin zu vermerken.

8c Abs. 9

B.5.8c.9

Synthetische Ubungsgerite miissen den einschlagigen grundlegenden Anforderungen nach Anhang
Vb der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 in der geanderten Fassung der
Verordnung (EG) Nr. 1108/2009 gentigen.
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8cAbs.10 | B.5.8¢c.10 A/B® Es gelten die in Artikel 10 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008, in der gednderten Fassung der
Verordnung (EU) Nr. 1108/2009, genannten Durchfiihrungsvorschriften, die in Anhang IV des
Europa-Mittel meer-L uftverkehrsabkommens EU-Israel aufgefuhrt sind.

Anhang B.5.Vb.1 A a) Alle Luftfahrzeuge mit Ausnahme derjenigen, die eine Tétigkeit gemal Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 austiben, werden in alen Phasen des Fluges oder

Vb Abs.1 auf dem Roll- und Vorfeld eines Flugplatzes in Ubereinstimmung mit den geltenden allgemeinen
Betriebsvorschriften sowie eventuell fur die Nutzung dieses Luftraums geltenden Verfahren
betrieben.
b) Alle Luftfahrzeuge mit Ausnahme derjenigen, die eine Tétigkeit gemald Artikel 1 Absatz 2
Buchstabe a der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 ausiiben, werden mit den vorgeschriebenen
Komponenten versehen und entsprechend betrieben. Die in ATM/ANS-Systemen verwendeten
Komponenten missen auch mit den Vorschriften in AnhangVb Nummer 3 der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008, in der gednderten Fassung der Verordnung (EU) Nr. 1108/2009
ubereinstimmen.

Anhang B.5.Vb.2 A Es gedten die grundlegenden Anforderungen nach AnhangVb Absatz2  der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008, in der geanderten Fassung der VVerordnung (EU) Nr. 1108/2009.

Vb Abs. 2

Anhang B.5.Vb.3 A Es gelten die grundlegenden Anforderungen nach AnhangVb Absatz3  der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008, in der gednderten Fassung der Verordnung (EU) Nr. 1108/2009.

Vb Abs. 3

Anhang B.5.Vb4 A/B* Es gelten die grundlegenden Anforderungen nach AnhangVb Absatz4  der

oAb Verordnung (EG) Nr. 216/2008, in der gednderten Fassung der Verordnung (EU) Nr. 1108/2009.
Vb Abs. 4

Bestimmungen, die aus den ICAO-Richtlinien abgeleitet wurden, werden als Klasse A eingestuft. Alle tbrigen Bestimmungen werden als Klasse B eingestuft.
4 Bestimmungen, die aus den ICAO-Richtlinien abgeleitet wurden, werden als Klasse A eingestuft. Alle tbrigen Bestimmungen werden als Klasse B eingestuft.
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Anhang
Vb Abs. 5

B.5.Vb.5

Es geten die grundlegenden Anforderungen nach  AnhangVb Absatz5  der
Verordnung (EG) Nr. 216/2008, in der gednderten Fassung der Verordnung (EU) Nr. 1108/2009.
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TEIL C: Unmwedlt

DE

C.1: Richtlinie 2002/30/EG

uber Regeln und Verfahren fur larmbedingte Betriebsbeschr ankungen auf Flugh&fen der Gemeinschaft

Artikel Norm Nr. Norm
Nr.
(Teil/Rechtsvor #/Art.#/Nor m#)

3 C.131 Die Vertragsparteien stellen sicher, dass zustandige Behtrden existieren, die fir
Angelegenheiten in Zusammenhang mit der Einfihrung larmbedingter Betriebsbeschrénkungen
auf Flughafen verantwortlich sind.

4 Cl41 Die Vertragsparteien beschlief?en einen ausgewogenen Ansatz bel der Loésung von
Larmproblemen auf Flugh&fen ihres Gebiets. Sie kdnnen ferner wirtschaftliche Anreize fur
L &rmschutzmal3nahmen prifen.

C.l142 Plant eine zusténdige Behorde Betriebsbeschrankungen, so berlcksichtigt sie die
voraussichtlichen Kosten und den wahrscheinlichen Nutzen der verschiedenen moglichen
Mal3nahmen sowie die Besonderheiten des Flughafens.

C.143 Die getroffenen Malinahmen oder Malnahmenpakete sind nicht restriktiver, als es zur
Verwirklichung der fr einen bestimmten Flughafen festgel egten Umweltziele notwendig ist. Sie
stellen keine Diskriminierung wegen der Staatszugehorigkeit oder Identitdt des
L uftfahrtunternehmens oder des L uftfahrzeugherstellers dar.

C.l44 Fur leistungsbedingte Betriebsbeschrankungen ist von dem Larmwert des Luftfahrzeugs

auszugehen, der durch das gemdd Band | des Anhangs 16 des Abkommens Uber die
International e Zivilluftfahrt durchgefiihrte Bescheinigungsverfahren ermittelt wurde.
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Artikel Norm Nr. Norm
Nr.
(Teil/Rechtsvor #/Art.#/Nor m#)
5+ C.151 Bel der Prifung einer Entscheidung Uber Betriebsbeschrankungen werden die in Anhang 11
Anhang Absdtze 1-3 der Richtlinie 2002/30/EG genannten Informationen berticksichtigt, soweit dies fur
I (1-3) die betreffenden Betriebsbeschrankungen und die Merkmale des Flughafens angemessen und
moglichist.
7 Cl71 Die Vorschriften fir die Prifung der Betriebsbeschrankungen gelten nicht fur
a) Betriebsbeschrankungen, die bereits vor Inkrafttreten dieser Norm durch einen Beschluss des
Gemeinsamen  Ausschusses nach  Anhangll  Absatiz5 des  Europa-Mittelmeer-
L uftverkehrsabkommens EU-Israel bestatigt worden sind,
b) unwesentliche technische Anderungen partieller Betriebsbeschrankungen, die fur die
L uftfahrtunternehmen auf einem bestimmten Flughafen keine signifikanten K ostenauswirkungen
haben und die nach der vorstehend genannten Umsetzung?? dieser Norm vorgenommen werden.
9 Cl91 In Einzelfdlen konnen Vertragsparteien auf Flugh&fen in ihrem Gebiet einzelne Flige von

Luftfahrzeugen, die auf der Grundlage anderer Bestimmungen der Richtlinie 2002/30/EG nicht
zul&ssig waren, genehmigen. Dies gilt fur

a) Luftfahrzeuge, die im Einzelfall unter so auRergewdhnlichen Umsténden eingesetzt werden,
dass die Verweigerung einer vorubergehenden Freistellung nicht gerechtfertigt wére,

b) Luftfahrzeuge, die Fllge ohne Entgelt zum Zweck von Umbauten, Reparaturen oder Wartung
durchfthren.
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Artikel Norm Nr. Norm

Nr.

(Teil/Rechtsvor #/Art.#/Nor m#)

10 C.1.101 Die Vertragsparteien stellen sicher, dass zur Anwendung der Betriebsbeschrankungen Verfahren
zur Konsultation der Betroffenen geméald dem anzuwendenden nationalen Recht eingefihrt
werden.

11 Cl111 Jede Vertragspartel unterrichtet unverziglich die andere Vertragspartei von jeder neuen
Betriebsbeschrénkung, deren Einfuhrung auf einem Flughafen in ihrem Hoheitsgebiet sie
beschlossen hat.

12 Cl121 Die Vertragsparteien gewdhrleisten das Recht, gegen die Beschlisse Uber
Betriebsbeschrankungen bei einer Beschwerdestelle, die nicht die Behdrde ist, die den
angefochtenen Beschluss erlassen hat, geméal?d den nationalen Rechtsvorschriften und Verfahren
Rechtsbehelfe einzulegen.

Anhang Informationen geméald Norm C.1.5.1.
I (1-3)
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zur Regelung des Betriebs von Flugzeugen des Teils |1 Kapitel 3 Band 1 des Anhangs 16 zum Abkommen Uber dieInternationale

C.2: Richtlinie 2006/93/EG

Zivilluftfahrt, 2. Ausgabe (1988)

Artikel
Nr.

Norm Nr.

Norm

1

C211

Anwendungsbereich:
a) Flugzeuge, deren maximale Startmasse grof3er oder gleich 34 000 kg ist oder

b) Flugzeuge mit einer zugelassenen Sitzkonfiguration von mehr als 19 Passagiersitzen.

C222

Zivile Unterschallstrahl flugzeuge miissen den Normen gemal3 Teil 11 Kapitel 3 Band 1 des Anhangs 16 zum
Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt entsprechen.

C231

Freistellungen von der Vorschrift, zivile Unterschallstrahlflugzeuge nach den Normen gemal3 Teil |1 Kapitel
3 Band 1 des Anhangs 16 zum Abkommen zu betreiben, kénnen gewéhrt werden fir a) Flugzeuge von
historischem Interesse, b) den befristeten Einsatz von Flugzeugen, die fur auf3ergewdhnliche Umstande
eingesetzt werden, so dass die Versagung einer befristeten Freistellung nicht vertretbar ware, und c) den
befristeten Einsatz von Flugzeugen, die Flige zu Umrlstungs-, Reparatur- oder Wartungszwecken
durchfthren und daher keine Einnahmen erzielen.

C.232

Eine Vertragspartei unterrichtet die zusténdigen Behorden der Ubrigen Vertragsparteien tUber die fir
Flugzeuge von historischem Interesse gewahrten Freistellungen.

Die Vertragsparteien erkennen die von einer anderen Vertragspartel gewahrten Freistellungen fur Flugzeuge
an, diein deren Luftfahrzeugrollen eingetragen sind.
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Norm

Artikel | Norm Nr.
Nr.
5 C.25.1 | Die Vertragsparteien legen geeignete Durchsetzungsmal3nahmen fest, die bel eilnem Verstol3 gegen die

aufgrund der Richtlinie 2006/93/EG erlassenen nationalen Vorschriften zu verhangen sind, und treffen alle
erforderlichen Mal3nahmen, um deren Durchsetzung zu gewéhrleisten. Die Mal3nahmen mtissen wirksam,

verhaltnismaldig und abschreckend sein.

104

DE



TEIL D: Haftung von L uftfahrtunter nehmen

D.1: Verordnung (EG) Nr. 2027/97 des Rates Uber die Haftung von L uftfahrtunternehmen bei Unféllen,

geandert durch die Verordnung (EG) Nr. 889/2002

Artikel Norm Nr. Norm
Artikel 2 Abs. 1 D.1.21 Die Begriffsbestimmungen in Artikel 2 gelten fir die in diesem Anhang aufgefihrten Vorschriften und
Buchstabe a, 2 Abs. Normen fur die Haftung von Luftfahrtunternehmen bei Unféllen.
1 Buchstaben c bis g,
3 D.1.31 Anwendung des Ubereinkommens von Montreal von 1999 durch die Vertragsparteien, auch auf Inlandsfliige.
5 D.151 Die Vertragsparteien stellen sicher, dass L uftfahrtunternehmen schadensersatzberechtigten nattirlichen Person
einen Vorschuss zur Deckung der unmittelbaren wirtschaftlichen Bedirfnisse, und zwar im Verhdtnis zur
Schwere des Falls, zahlen.
6 D.1.6.1 Die Vertragsparteien stellen sicher, dass alle Luftfahrtunternehmen den Fluggasten an allen Verkaufsstellen

eine Zusammenfassung der wesentlichen Bestimmungen tber die Haftung fir Schaden der Fluggaste und an
deren Reisegepack anbieten.
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Tell E. Verbraucherrechte

DE

E.1: Richtlinie 90/314/EWG

Uber Pauschalreisen

Artikel Nr. Norm Nr. Norm
(Teil/Rechtsvo
r #/Art#/Norm
#)

1 E.111 Angleichung der Rechtss und Verwaltungsvorschriften der Vertragsparteien Uber Pauschalreisen
(einschliefdlich Pauschalurlaubsreisen und Pauschalrundreisen), die im Hoheitsgebiet der Vertragsparteien
verkauft oder zum Kauf angeboten werden.

2 E.121 Die Begriffsbestimmungen in Artikel 2 der Richtlinie 90/314/EWG gelten, soweit anwendbar und

angemessen, fur die in diesem Anhang aufgeftihrten Normen und Vorschriften fir Pauschalreisen. Fur die

Zwecke dieses Anhangs gelten folgende Begriffsbestimmungen fir Pauschalreisen:

»Pauschalreise” bedeutet die im voraus festgelegte Verbindung von mindestens zwei der folgenden
Dienstleistungen, die zu einem Gesamtpreis verkauft oder zum Verkauf angeboten wird,
einschliefdich

a) Beforderung,
b) Unterbringung,

c) anderer touristischer Dienstleistungen, die nicht Nebenleistungen von Beférderung oder
Unterbringung sind und einen betrachtlichen Teil der Gesamtlei stung ausmachen.

Auch bel getrennter Berechnung einzelner Leistungen, die im Rahmen ein und derselben
Pauschalreise erbracht werden, bleibt der Veranstalter oder Vermittler den Verpflichtungen nach
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm
#)

Norm

diesem Anhang unterworfen.

E.131

Veranstalter oder Vermittler missen vollstdndige und genaue Informationen erteilen. Wenn dem
Verbraucher ein Prospekt zur Verfigung gestellt wird, muss dieser deutlich lesbare, klare und genaue
Angaben zum Preis und - soweit von Bedeutung - zu folgendem enthalten:

a) Bestimmungsort; Transportmittel, ihre Merkmale und Klasseg;

b) Art, Lage, Kategorie oder Komfort und Hauptmerkmale der Unterbringung sowie ihre Zulassung und
touristische Einstufung;

¢) Mahlzeiten;
d) Reiseroute;

e) allgemeine Angaben Uber Pass- und Visumerfordernisse und gesundheitspolizeiliche Formalitéten, die
fr die Reise und den Aufenthalt erforderlich sind;

f) absoluter Betrag oder Prozentsatz des Preises, der as Anzahlung zu leisten ist, und Zeitplan fur die
Zahlung des Restbetrages,

g) Hinweis darauf, ob fir das Zustandekommen der Pauschalreise eine Mindestteilnehmerzahl erforderlich
ist, und - wenn ja - Angabe, bis wann dem Verbraucher spatestens mitgeteilt wird, ob die Reise storniert
wird.

Die gemachten Angaben sind verbindlich, es sei denn,

- die Anderungen dieser Angaben sind dem Verbraucher vor Abschluss des Vertrages klar mitgeteilt
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm

Norm

#)
worden; im Prospekt ist ausdrticklich darauf hinzuweisen;
- die Anderungen sind spater zwischen den Vertragsparteien vereinbart worden.
4 Abs.1und 2 E.14.1 Der Veranstater und/oder der Vermittler unterrichtet den Verbraucher vor Vertragsabschluss schriftlich

oder in einer anderen geeigneten Form algemein Uber die Pass- und Visumerfordernisse, insbesondere tber
die Fristen fur die Erlangung dieser Dokumente sowie Uber gesundheitspolizeiliche Formalitéten, die fur die
Reise und den Aufenthalt erforderlich sind.

Der Veranstalter und/oder der Vermittler teilt dem Verbraucher schriftlich oder in einer anderen geeigneten
Form rechtzeitig vor Beginn der Reise folgendes mit:

1) Uhrzeiten und Orte von Zwischenstationen und Anschlussverbindungen; Angabe des vom Reisenden
einzunehmenden Platzes (z. B. Kabine oder Schlafkoje auf einem Schiff oder Schlafwagen- oder
Liegewagenabteil im Zug);

i) Name, Anschrift und Telefonnummer der ortlichen Vertretung des Veranstalters und/oder des
Vermittlers oder - wenn nicht vorhanden - der drtlichen Stellen, die dem Verbraucher bei Schwierigkeiten
Hilfe leisten konnen.

Falls solche Vertretungen oder Stellen nicht bestehen, sind dem Verbraucher auf jeden Fall ene
Notrufnummer oder sonstige Angaben mitzuteilen, mit deren Hilfe er mit dem Veranstalter und/oder dem
Vermittler Verbindung aufnehmen kann;

iii) bei Audandsreisen und -aufenthalten Minderjahriger Angaben darliber, wie eine unmittelbare
Verbindung zu dem Kind oder dem an seinem Aufenthaltsort V erantwortlichen hergestellt werden kann;
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm
#)

Norm

Je nach der Natur der Pauschalreise umfasst der Vertrag mindestens die nachstehend aufgefthrten
Bedingungen, sofern sie fur die jeweilige Pauschalreise relevant sind:

a) Bestimmungsort(e) und, soweit mehrere Aufenthalte vorgesehen sind, die einzelnen Zeitrdume und deren
Termine.

b) Transportmittel, ihre Merkmale und Klasse; Tag und Zeit sowie Ort der Abreise und Ruickkehr.

c) Schliefdt die Pauschalreise eine Unterbringung ein, Angaben Uber Lage, Kategorie oder Komfort und
Hauptmerkmale der Unterbringung, ihre Zulassung und touristische Einstufung gemal3 den Vorschriften des
Gaststaates, Anzahl der inbegriffenen Mahlzeiten.

d) Hinwelis darauf, ob fir das Zustandekommen der Pauschalreise eine Mindestteilnehmerzahl erforderlich
ist, und - wenn ja - Angabe, bis wann dem Verbraucher spatestens mitgeteilt wird, ob die Reise storniert
wird;

€) Reiseroute;
f) Besuche, Ausfliige oder sonstige im vereinbarten Gesamtpreis der Pauschalreise inbegriffene Leistungen;
g) Name und Anschrift des Veranstalters, des Vermittlers und gegebenenfalls des Versicherers;

h) Preis der Pauschareise sowie Hinweise auf eine etwaige Preisdnderung gemald Norm E.1.4.2 und
Hinweise auf etwaige Abgaben fir bestimmte Leistungen (Landegeblhren, Ein- oder
Ausschiffungsgebihren in H&fen und entsprechende Gebiihren auf Flughéfen, Aufenthaltsgebihren), sofern
diese nicht im Preis der Pauschalreise inbegriffen sind;
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm

Norm

#)

1) Zeitplan fur die Zahlung des Preises sowie Zahlungsmodalitéten;
j) ale Sonderwtiinsche, die der Verbraucher dem Veranstater oder dem Vermittler bei der Buchung
mitgeteilt hat und die beide Parteien akzeptiert haben;
K) die Fristen, innerhalb derer der Verbraucher etwaige Beanstandungen wegen Nichterfullung oder
mangel hafter Erflllung des Vertrages erheben muss.
Alle Bedingungen des Vertrages werden schriftlich oder in einer anderen dem Verbraucher verstandlichen
und zuganglichen Form festgelegt und sind ihm vor Vertragsabschluss zu tbermitteln; Dem Verbraucher
wird ferner ein Exemplar dieser Vertragsbedingungen ausgehandigt.

4Abs. 4 E.14.2 Verbot der Preisénderung, es sei denn, dass der Vertrag die Moglichkeit einer Preiserhéhung oder -senkung

ausdriicklich vorsieht und genaue Angaben zur Berechnung des neuen Preises enthdlt, bei der ausschliefdlich
nachstehenden Anderungen Rechnung getragen werden darf:

- der Beforderungskosten, darunter auch der Treibstoffkosten;

- der Abgaben fir bestimmte Leistungen, wie Landegebthren, Ein- oder Ausschiffungsgebihren in Hafen
und entsprechende Gebuhren auf Flughafen;

- der fur die betreffende Pauschalreise geltenden Wechselkurse;
- der Kosten fur die Hotelunterbringung.

Der im Vertrag genannte Preis darf innerhalb einer in den einschlégigen Rechtsvorschriften der
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm
#)

Norm

Vertragspartel festgelegten Frist vor dem vereinbarten Abreisetermin nicht mehr erhoht werden, sofern der
Verbraucher den vollen Preis der Pauschalreise bezahlt hat.

4 Abs. 5

E.14.3

Wird ein wesentlicher Bestandteil des Vertrages vor der Abreise geéndert, so hat der Verbraucher das Recht
- vom Vertrag ohne Verpflichtung zur Zahlung einer Vertragsstrafe zurtickzutreten

- oder eine Zusatzklausel zum Vertrag zu akzeptieren, die die vorgenommenen Anderungen und ihre
Auswirkung auf den Preis angibt.

4 Abs. 6

E.l144

Wird die Pauschalreise vor dem vereinbarten Abreisetag aus nicht vom Verbraucher verschuldeten Griinden
storniert, so hat der Verbraucher folgende Anspriiche:

a) Teilnahme an einer gleichwertigen oder hoherwertigen anderen Pauschalreise, wenn der Veranstalter
und/oder der Vermittler in der Lage ist, ihm eine solche anzubieten. Ist die angebotene Pauschalreise
von geringerer Qualitét, so erstattet der Veranstalter dem Verbraucher den Preisunterschied; oder

b) schnellstmogliche Erstattung aller von ihm aufgrund des Vertrages gezahlten Betrége.

In diesen Fallen hat der Verbraucher gegebenenfalls Anspruch auf Entschadigung wegen
Nichterfullung des Vertrages, die gemal3 den Rechtsvorschriften der betreffenden Vertragspartei vom
Veranstalter oder Vermittler geleistet wird, es sei denn,

i) die Stornierung erfolgt, weil die Anzahl der Personen, die die Pauschalreise gebucht haben, nicht die
geforderte Mindestteilnehmerzahl erreicht, und dem Verbraucher die Stornierung innerhalb der in der
Beschreibung der Pauschalrei se angegebenen Frist schriftlich mitgeteilt wurde oder
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm
#)

Norm

ii) die Stornierung erfolgt aufgrund hoherer Gewalt, d.h. aufgrund ungewohnlicher und
unvorhersehbarer Ereignisse, auf die derjenige, der sich auf hohere Gewalt beruft, keinen Einfluss hat
und deren Folgen trotz Anwendung der gebotenen Sorgfalt nicht hatten vermieden werden kdnnen;
hierzu zahlt jedoch nicht die Uberbuchung.

4 Abs. 7

E.1.4.5

Wird nach der Abreise ein erheblicher Teil der vertraglich vereinbarten Leistungen nicht erbracht oder stellt
der Verangtalter fest, dass er nicht in der Lage sein wird, einen erheblichen Teil der vorgesehenen
Leistungen zu erbringen, so hat der Verbraucher folgende Anspriiche:

angemessene andere Vorkehrungen — ohne Preisaufschlag fur den Verbraucher — damit die Pauschalreise
weiter durchgefihrt werden kann, und gegebenenfalls Zahlung einer Entschadigung, deren Hohe dem
Unterschied zwischen dem Preis der vorgesehenen und der erbrachten Dienstleistungen entspricht

Falls solche Vorkehrungen nicht getroffen werden konnen oder vom Verbraucher aus triftigen Griinden
nicht akzeptiert werden, sorgt der Veranstalter - ohne Preisaufschlag fir den Verbraucher - gegebenenfalls
fur eine gleichwertige Beforderungsmoglichkeit, mit der der Verbraucher zum Ort der Abreise oder an
einen anderen mit ihm vereinbarten Ort zurlickkehren kann, und entschadigt gegebenenfals den
Verbraucher.

5Abs. 1

E.151

Die Vertragsparteien treffen die erforderlichen Mal3nahmen, damit der Veranstalter und/oder Vermittler, der
Vertragspartel ist, gegeniber dem Verbraucher die Haftung fur die ordnungsgemél3e Erfullung der
vertraglichen Verpflichtungen unabhangig davon Ubernimmt, ob er selbst oder andere Dienstleistungstrager
diese Verpflichtungen zu erfillen haben, wobei das Recht des Veranstalters und/oder Vermittlers, gegen
andere Dienstleistungstrager Rickgriff zu nehmen, unbertihrt bleibt.
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm
#)

Norm

5Abs. 2-4

E.1.52

Bei Nichterfillung oder mangelhafter Erfillung des Vertrags hat der Verbraucher Anspruch auf
Entschadigung, es sei denn, bestimmte, in der Richtlinie 90/314/EWG erléuterte Bedingungen sind erflllt.

Der Veranstalter und/oder Vermittler, der Vertragspartel ist, muss sich darum bemihen, dem Verbraucher
bei Schwierigkeiten Hilfe zu leisten, selbst wenn der Veranstalter oder Vermittler nicht fur die Schaden
verantwortlich ist, da diese unvorhersehbaren oder nicht abwendbaren Versdumnisse einem Dritten
zuzurechnen sind, der an der Bewirkung der vertraglich vereinbarten Leistungen nicht beteiligt ist, oder
aufgrund der Tatsache, dass diese Versumnisse auf hthere Gewalt entsprechend der Definition in der
Norm E.1.4.4 oder auf ein Ereignis zuriickzufthren sind, das der Veranstalter und/oder der Vermittler bzw.
der Leistungstrager trotz aller gebotenen Sorgfalt nicht vorhersehen oder abwenden konnte.

E.161

Im Fall einer Beanstandung bemiht sich der Veranstalter und/oder der Vermittler nach Kraften um
geeignete L 6sungen.
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E.3: Verordnung (EG) Nr. 261/2004

Uber eine gemeinsame Regelung fur Ausgleichs und Unter stiitzungsleistungen fir Fluggaste im Fall der Nichtbeforderung

und bei Annullierung oder grofRer Verspatung von Fligen

Artikel Nr. Norm Nr. Norm
(Teil/Rechtsvo
r #/Art.#/Norm
#)
1 E3.11 Festlegung von Mindestrechten fir Fluggaste in folgenden Féllen:
a) Nichtbeférderung gegen ihren Willen, b) Annullierung des Flugs, ¢) Verspatung des Flugs.
2 E321 Die Begriffshestimmungen in Artikel 2 der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 gelten, soweit anwendbar und
angemessen, fur die in diesem Anhang aufgefihrten Normen und Vorschriften fir eine gemeinsame
Regelung fur Ausgleichs- und Unterstiitzungsl eistungen fir Fluggaste im Fall der Nichtbeférderung und bei
Annullierung oder grofer Verspétung von Fligen.
3 Abs. 2-3 E.3.3.1 Die Vorschriften und Normen gelten unter der Bedingung, dass die Fluggaste

a) Uber eine bestétigte Buchung fir den betreffenden Flug verfigen und - auf3er im Fall einer Annullierung
gemald Artikel 5 der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 - sich

- wie vorgegeben und zu der zuvor von dem Luftfahrtunternehmen, dem Reiseunternehmen oder einem
zugel assenen Reisevermittler angegebenen Zeit zur Abfertigung einfinden

- spétestens zu dem in den einschldgigen Rechtsvorschriften der Vertragspartel festzulegenden Zeitpunkt
vor der veroffentlichten Abflugzeit zur Abfertigung einfinden oder

b) von einem Luftfahrtunternehmen oder Reiseunternehmen von einem Flug, fur den sie eine Buchung
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm
#)

Norm

besal3en, auf einen anderen Flug verlegt wurden, ungeachtet des Grundes hierfir.

Die Vorschriften und Normen gelten nicht fir Fluggaste, die kostenlos oder zu einem reduzierten Tarif
reisen, der fir die Offentlichkeit nicht unmittelbar oder mittelbar verfiigbar ist. Sie gelten jedoch fur
Fluggadste mit Flugscheinen, die im Rahmen eines Kundenbindungsprogramms oder anderer
Werbeprogramme von einem L uftfahrtunternehmen oder Reiseunternehmen ausgegeben wurden.

4 Abs. 1

E34.1

Ist fir ein ausfihrendes L uftfahrtunternehmen nach verntinftigem Ermessen absehbar, dass Fluggasten die
Beftrderung zu verweigern ist, so versucht es zundchst, Fluggaste gegen eine entsprechende Gegenleistung
unter Bedingungen, die zwischen dem betreffenden Fluggast und dem ausfthrenden L uftfahrtunternehmen
zu vereinbaren sind, zum freiwilligen Verzicht auf ihre Buchungen zu bewegen. Die Freiwilligen sind
gemald Artikel 8 der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 zu unterstiitzen, wobel die Unterstiitzungsleistungen
zusétzlich zu dem in dieser Norm genannten Ausgleich zu gewahren sind.

4 Abs. 2

E.34.2

Finden sich nicht gentigend Freiwillige, um die Beférderung der verbleibenden Fluggaste mit Buchungen
mit dem betreffenden Flug zu ermdglichen, so kann das ausfiihrende Luftfahrtunternehmen Fluggésten
gegen ihren Willen die Beforderung verweigern.

4 Abs. 3

E.3.4.3

Wird Fluggasten gegen ihren Willen die Beftrderung verweigert, so erbringt das ausfihrende
Luftfahrtunternehmen diesen gemd? den enschldgigen Rechtsvorschriften der Vertragspartel die
Ausgleichdeistungen und die Unterstitzungsleistungen (die Fluggaste haben die Wahl zwischen der
Erstattung der Flugscheinkosten, gegebenenfalls in Verbindung mit einem Ruckflug oder anderweitiger
Befoérderung zum Endziel unter vergleichbaren Reisebedingungen zum frihestmoglichen Zeitpunkt oder
anderweitiger Beforderung zum Endziel unter vergleichbaren Reisebedingungen zu einem spéteren
Zeitpunkt nach Wunsch des Fluggastes, vorbehaltlich verfigbarer Plétze aul3erdem ist den Fluggasten
Folgendes anzubieten: Mahlzeiten und Erfrischungen, zwei Telefongespréche oder Telefaxe oder E-Mails,
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Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm
#)

Norm

Hotelunterbringung, falls notwendig, und Beférderung zwischen dem Flughafen und dem Ort der
Unterbringung).

5Abs. 1

E.3.51

Be Annullierung eines Fluges & werden den Dbetroffenen Fluggasten vom  ausfuhrenden
Luftfahrtunternehmen Unterstiitzungsleistungen angeboten (i) die Wahl zwischen der Erstattung der
Flugscheinkosten, gegebenenfalls in Verbindung mit einem Ruckflug oder anderweitiger Beférderung zum
Endziel unter vergleichbaren Reisebedingungen zum frihestmdglichen Zeitpunkt oder anderweitiger
Beforderung zum Endziel unter vergleichbaren Reisebedingungen zu einem spateren Zeitpunkt nach
Wunsch des Fluggastes, vorbehaltlich verfigbarer Plétze und ii) im Falle anderweitiger Beforderung
Mahlzeiten und Erfrischungen, zwei Telefongesprache oder Telefaxe oder E-Mails sowie
Hotelunterbringung, falls notwendig, und Beférderung zwischen dem Flughafen und dem Ort der
Unterbringung)m und b) haben die betroffenen Fluggaste Anspruch auf Ausgleichsleistungen durch das
ausfuhrende Luftfahrtunternehmen, es sei denn, sie werden Uber die Annullierung frihzeitig vor der
planmédigen Abflugzeit unterrichtet (eine in den einschldgigen Rechtsvorschriften der Vertragspartel
festzulegende Frist) oder sie werden zu einem spateren Zeitpunkt unterrichtet und erhalten ein Angebot zur
anderweitigen Beforderung, das es ihnen ermoglicht, innerhalb festgelegter Fristen (zeitnah zur
planméaldigen Abflug- bzw. Ankunftszeit) abzufliegen und ihr Endziel zu erreichen.

5Abs. 2

E.3.52

Wenn die Fluggaste tber die Annullierung unterrichtet werden, erhalten sie Angaben zu einer mdglichen
anderweitigen Beférderung.

5Abs. 3

E.3.5.3

Ein ausfuhrendes Luftfahrtunternehmen ist nicht verpflichtet, Ausgleichszahlungen zu leisten, wenn es
nachweisen kann, dass die Annullierung auf auf3ergewohnliche Umstande zuriickgeht, die sich auch dann
nicht hétten vermeiden lassen, wenn alle zumutbaren Mal3nahmen ergriffen worden wéren.

5Abs. 4

E.3.54

Die Beweidast daftir, ob und wann der Fluggast Uber die Annullierung des Fluges unterrichtet wurde, tragt
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Norm

das ausfihrende L uftfahrtunternehmen.

E.3.6.1

Ist fUr ein ausfuhrendes L uftfahrtunternehmen nach verniinftigem Ermessen absehbar, dass sich der Abflug
um zwei Stunden oder mehr gegentiber der planméaldigen Abflugzeit verzogert, so werden den Fluggésten
vom ausfihrenden Luftfahrtunternehmen Unterstitzungsleistungen angeboten (Mahlzeiten und
Erfrischungen sowie zwei Telefongesprache oder Telefaxe oder E-Mails); wenn die Verspdtung mindestens
funf Stunden betrégt, haben die Fluggaste die Wahl, auf den urspringlichen Flug zu warten oder die
Flugscheinkosten, gegebenenfalls in Verbindung mit einem Ruckflug, erstattet zu bekommen und
Unterstiitzung bei der Hotelunterbringung, falls eine oder mehrere Ubernachtungen erforderlich sind, sowie
bei der Beftrderung zwischen dem Flughafen und dem Ort der Unterbringung zu erhalten.

E3.7.1

Wird eine Ausgleichszahlung geleistet, so erhalten die Fluggéaste Ausgleichszahlungen in folgender Hohe:
a) 1250 NIS oder 250 EUR bei allen Fligen Uber eine Entfernung von 2000 km oder weniger,

b) 2000 NIS oder 400 EUR bei alen Fligen Uber eine Entfernung zwischen 2000 und 4500 km,

¢) 3000 NIS oder 600 EUR bei allen nicht unter Buchstabe a oder b fallenden Fligen.

Bei der Ermittlung der Entfernung wird der letzte Zielort zugrunde gelegt, an dem der Fluggast infolge der
Nichtbeforderung oder der Annullierung spéter als zur planméafdigen Ankunftszeit ankommt.

Wird Fluggasten eine anderweitige Beftérderung zu ihrem Endziel mit einem Alternativflug angeboten,
dessen Ankunftszeit die planméalsige Ankunftszeit des urspriinglichen gebuchten Fluges um nicht mehr als
einen bestimmten, in den einschldgigen Rechtsvorschriften der Vertragspartei festzulegenden Zeitraum
uberschreitet, so kann das ausfiihrende L uftfahrtunternehmen die Ausgleichszahlung um 50 % kdrzen.
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Die Ausgleichszahlungen erfolgen durch Barzahlung, durch elektronische Uberweisung, durch Scheck oder,
mit schriftlichem Einverstandnis des Fluggasts, in Form von Reisegutscheinen und/oder anderen
Dienstleistungen.

8 Abs. 3

E.381

Befinden sich an einem Ort, in einer Stadt oder Region mehrere Flughéfen und bietet ein ausfihrendes
L uftfahrtunternehmen einem Fluggast einen Flug zu einem anderen als dem in der urspriinglichen Buchung
vorgesehenen Zielflughafen an, so tragt das ausfihrende Luftfahrtunternehmen die Kosten fiur die
Beférderung des Fluggastes von dem anderen Flughafen entweder zu dem in der urspriinglichen Buchung
vorgesehenen Zielflughafen oder zu einem sonstigen nahe gelegenen, mit dem Fluggast vereinbarten
Zielort.

10 Abs. 10

E.3.10.1

Verlegt ein ausfuhrendes Luftfahrtunternehmen einen Fluggast in eine hdhere Klasse as die, fur die der
Flugschein erworben wurde, so darf es dafur keinerlei Aufschlag oder Zuzahlung erheben.

10 Abs. 2

E.3.10.2

Verlegt ein ausfuhrendes L uftfahrtunternehmen einen Fluggast in eine niedrigere Klasse als die, fur die der
Flugschein erworben wurde, so nimmt es eine Erstattung gemal3 den einschlégigen Rechtsvorschriften der
Vertragspartel vor.

11 Abs. 1

E311.1

Die ausfuhrenden Luftfahrtunternehmen geben Personen mit eingeschrénkter Mobilitét und deren
Begleitpersonen oder Begleithunden mit entsprechender Bescheinigung sowie Kindern ohne Begleitung bei
der Beforderung Vorrang.

11 Abs. 2, 9 Abs.
3

E.3.11.2

Im Fall ener Nichtbeférderung, Annullierung oder Verspdtung haben Personen mit eingeschrankter
Mobilitét und deren Begleitpersonen sowie Kinder ohne Begleitung Anspruch auf baldmégliche Betreuung.
Bei der Betreuung hat das ausfihrende L uftfahrtunternehmen besonders auf die Bedurfnisse von Personen
mit eingeschrankter Mobilitdt und deren Begleitpersonen sowie auf die Bedirfnisse von Kindern ohne
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Begleitung zu achten.

12

E3121

Die in der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 festgelegten Normen gelten unbeschadet eines weitergehenden
Schadenersatzanspruchs des Fluggastes. Die nach der Verordnung (EG) Nr.261/2004 gewdhrte
Ausgleichgeistung kann auf einen solchen Schadenersatzanspruch angerechnet werden.

Unbeschadet der einschlagigen Grundsdtze und Vorschriften des einzelstaatlichen Rechts gelten die
vorstehenden Bestimmungen nicht fir Fluggéste, die nach  Artikel 4 Absatz1l  der
Verordnung (EG) Nr. 261/2004 freiwillig auf eine Buchung verzichtet haben.

13

E.3.13.1

In Félen, in denen ein ausfUhrendes Luftfahrtunternehmen eine Ausgleichszahlung leistet oder die
sonstigen sich aus der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 ergebenden Verpflichtungen erflllt, kann keine
Bestimmung der Verordnung in dem Sinne ausgel egt werden, dass sie das Recht des L uftfahrtunternehmens
beschrénkt, nach geltendem Recht bei anderen Personen, auch Dritten, Regress zu nehmen. Insbesondere
beschrénkt die Verordnung (EG) Nr.261/2004 in keiner Weise das Recht des ausfihrenden
Luftfahrtunternehmens, Erstattung von einem Reiseunternehmen oder einer anderen Person zu verlangen,
mit der es in einer Vertragsbeziehung steht. Gleichfalls kann keine Bestimmung der Verordnung in dem
Sinne ausgelegt werden, dass sie das Recht eines Reiseunternehmens oder eines nicht zu den Fluggésten
zahlenden Dritten, mit dem das ausfihrende Luftfahrtunternehmen in einer Vertragsbeziehung steht,
beschrénkt, vom ausfihrenden Luftfahrtunternehmen gemad3 den anwendbaren einschlagigen
Rechtsvorschriften eine Erstattung oder Entschédigung zu verlangen.

14 Abs. 1

E3.14.1

Das ausfiihrende L uftfahrtunternehmen stellt sicher, dass bel der Abfertigung ein klar lesbarer Hinweis mit
folgendem Wortlaut (oder vergleichbarem Inhalt) fir die Fluggaste deutlich sichtbar angebracht wird:
»,Wenn lhnen die Beférderung verweigert wird oder wenn Ihr Flug annulliert wird oder verspétet ist,
verlangen Sie am Abfertigungsschalter oder am Flugsteig schriftliche Auskunft dber ihre Rechte,
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insbesondere Uber Ausgleichs- und Unterstiitzungsl el stungen.”

14 Abs. 2

E.3.14.2

Ein ausfuhrendes Luftfahrtunternehmen, das Fluggasten die Beftrderung verweigert oder einen Flug
annulliert, handigt jedem betroffenen Fluggast einen schriftlichen Hinweis aus, in dem die Regeln fir
Ausgleichs- und Unterstiitzungsleistungen gemaid der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 dargelegt werden.
Ferner wird alen von einer erheblichen Verspatung betroffenen Fluggasten ein entsprechender Hinweis
ausgehandigt.

15

E.3.15.1

Die Verpflichtungen gegeniber Fluggasten geméald dieser Verordnung dirfen - insbesondere durch
abweichende oder restriktive Bestimmungen im Beforderungsvertrag - nicht eingeschrankt oder
ausgeschl ossen werden.

Wird dennoch eine abweichende oder restriktive Bestimmung bei einem Fluggast angewandt oder wird der
Fluggast nicht ordnungsgemald Uber seine Rechte unterrichtet und hat er aus diesem Grund einer
Ausgleichdeistung zugestimmt, die unter der in der Verordnung (EG) Nr. 261/2004 vorgesehenen Leistung
liegt, so ist der Fluggast weiterhin berechtigt, die erforderlichen Schritte bei den zustandigen Gerichten oder
Stellen zu unternehmen, um eine zusétzliche Ausgleichsleistung zu erhalten.

16

E.3.16.1

Die Vertragsparteien gewahrleisten die Durchsetzung dieser sich aus der Verordnung (EG) Nr. 261/2004
ergebenden Vorschriften und Normen. Die Durchsetzungsmal3nahmen, die Mal3nahmen auf der Grundlage
von Gerichtsurteilen im Bereich des Zivilrechts umfassen kénnen, missen wirksam, verhdltnismaldig und
abschreckend sein.
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E.4: Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 des Européischen Parlaments und des Rates vom 5. Juli 2006

Uber die Rechte von behinderten Flugreisenden und Flugreisenden mit eingeschrankter Mobilitat

Artikel Nr. Norm Nr. Norm
(Teil/Rechtsvo
r #/Art#/Norm
#)
1Abs. 1 E4.11 Vorschriften fur den Schutz und die Hilfeleistung fur behinderte Flugreisende und Flugreisende mit
eingeschrankter Mobilitét, die diese Personen vor Diskriminierung schiitzen und sicherstellen sollen, dass
sie Hilfe erhalten.

2 E4.21 Die Begriffsbestimmungen in Artikel 2 der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 gelten, soweit anwendbar und
angemessen, fur die in diesem Anhang aufgefihrten Normen und Vorschriften fur die Rechte von
behinderten Flugreisenden und Flugreisenden mit eingeschrankter Mobilitat.

3 E.4.3.1 Ein Luftfahrtunternehmen, sein Erflllungsgehilfe oder ein Reiseunternehmen darf sich nicht aus Griinden

der Behinderung oder der eingeschrénkten Mobilitét des Fluggastes weigern, eine Buchung fur einen Flug
Zu akzeptieren oder einen behinderten Menschen oder eine Person mit eingeschrankter Mobilitdt auf einem
solchen Flughafen an Bord zu nehmen, sofern die betreffende Person Uber einen gultigen Flugschein und
eine gultige Buchung verfigt.
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4 Abs.1

E4.4.1

Ein Luftfahrtunternehmen, sein Erfullungsgehilfe oder ein Reiseunternehmen sich aus Grinden der
Behinderung des Fluggastes nur weigern, die Buchung eines behinderten Menschen oder einer Person mit
eingeschrankter Mobilitét zu akzeptieren oder diese Person an Bord zu nehmen,

a) um geltenden Sicherheitsanforderungen, die in internationalen oder nationalen Rechtsvorschriften
festgelegt sind, oder den Sicherheitsanforderungen nachzukommen, die die Behdrde aufgestellt hat, die dem
betreffenden L uftfahrtunternehmen das L uftverkehrsbetreiberzeugnis ausgestellt hat

b) wenn wegen der Grol3e des L uftfahrzeugs oder seiner Tiren die Anbordnahme

oder die Beforderung dieses behinderten Menschen oder dieser Person mit eingeschréankter Mobilitét
physisch unmadglichist.

Im Falle einer Weigerung, eine Buchung aus den in Buchstabe a oder b genannten Griinden zu akzeptieren,
bemtiht sich das Luftfahrtunternehmen, sein Erfullungsgehilfe oder das Reiseunternehmen im Rahmen des
Moglichen nach besten Kréaften, der betroffenen Person eine annehmbare Alternative zu unterbreiten.

Einem behinderten Menschen oder einer Person mit eingeschrénkter Mobilitét, der die Anbordnahme
aufgrund ihrer Behinderung oder eingeschrankten Mobilitdt verweigert wurde, sowie jeder diese Person
begleitenden Person muss der Anspruch auf Erstattung oder anderweitige Beforderung gemald Artikel 8 der
Verordnung (EG) Nr. 261/2004 angeboten werden. Das Recht auf die Mdglichkeit eines Riickfluges oder
einer anderweitigen Beforderung ist davon abhéngig, dass alle Sicherheitsanforderungen erfillt sind.

4 Abs. 2

E.44.2

Um geltenden Sicherheitsanforderungen, die in internationalen oder nationalen Rechtsvorschriften
festgelegt sind, oder den Sicherheitsanforderungen nachzukommen, die die Behdrde aufgestellt hat, die dem
betreffenden  Luftfahrtunternehmen das Luftverkehrsbetreiberzeugnis ausgestellt hat, darf ein
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Luftfahrtunternehmen, sein Erfullungsgehilfe oder ein Reiseunternehmen verlangen, dass ein behinderter
Mensch oder eine Person mit eingeschrankter Mobilitét von einer anderen Person begleitet wird, die in der
Lageist, die Hilfe zu leisten, die dieser behinderte Mensch oder diese Person mit eingeschrénkter Mobilitét
benttigt.

4 Abs. 3

E.44.3

Verpflichtung des Luftfahrtunternehmens oder seines Erflllungsgehilfen, fur Fluggaste mit ener
Behinderung Informationen Uber die Sicherheitsvorschriften, die es bzw. er bel der Beftrderung von
behinderten Menschen oder Personen mit eingeschrénkter Mobilitét befolgt, sowie Uber jede Beschrankung
in der Beforderung solcher Personen oder von Mobilitétshilfen wegen der Luftfahrzeuggrofie
bereitzustellen.

Ein Reiseunternehmen gibt die Sicherheitsvorschriften und Beschrankungen bekannt, die fir die von ihm
veranstalteten, verkauften oder zum Verkauf angebotenen, in Pauschalreisen eingeschl ossenen Fllige gelten.

4 Abs. 4

E4.4.4

Macht ein Luftfahrtunternehmen, sein Erfullungsgehilfe oder ein Reiseunternehmen von den Ausnahmen
gemald Norm E.4.4.1 oder E.4.4.2 Gebrauch, so unterrichtet es bzw. er unverziglich den behinderten
Menschen oder die Person mit eingeschrankter Mobilitdt Uber seine Grunde hierfir. Ein
Luftfahrtunternehmen, sein Erflllungsgehilfe oder ein Reiseunternehmen Ubermittelt diese Grunde auf
Verlangen in Schriftform dem behinderten Menschen oder der Person mit eingeschréankter Mobilitét
innerhalb einer bestimmten Frist nachdem der Antrag eingegangen ist. Diese in den einschlagigen
Rechtsvorschriften der Vertragspartel festzulegende Frist muss im Interesse von Personen mit
eingeschrankter Mobilitét so kurz wie moglich sain.

5Abs. 1-2

E.45.1

Das Leitungsorgan eines Flughafens bestimmt unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten
innerhalb und auRerhalb der Abfertigungsgebdude Ankunfts- und Abfahrtsorte innerhalb der
Flughafengrenzen oder an einem Ort unter direkter Aufsicht des Leitungsorgans, an denen behinderte
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Norm

Menschen oder Personen mit eingeschrankter Mobilitdt ohne Schwierigkeiten ihre Ankunft auf dem
Flughafen bekannt geben und um Hilfe bitten kénnen. Die Ankunfts- und Abfahrtsorte werden deutlich
ausgewiesen und an ihnen werden grundlegende Informationen Uber den Flughafen in zuganglicher Form
vermittelt.

6 Abs. 1

E.46.1

Luftfahrtunternehmen, ihre Erflllungsgehilfen und Reiseunternehmen ergreifen alle Mal3nahmen, die
erforderlich sind, um Meldungen des Hilfsbedarfs von behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter  Mobilitst an alen ihren Verkaufsstellen, enschliefdlich Telefon-  und
Internetverkaufsstellen, in dem unter den Vertrag?? falenden Hoheitsgebiet der Vertragsparteien
entgegenzunehmen.

6(2)-6(3)

E.4.6.2

Wird einem Luftfahrtunternehmen, seinem Erflllungsgehilfen oder einem Reiseunternehmen en
Hilfsbedarf vorab gemeldet, so leitet es bzw. er die betreffenden Informationen vor der fur den Flug
vertffentlichten Abflugzeit weiter an a) die Leitungsorgane des Abflugflughafens, des Zielflughafens und
des Transitflughafens sowie an b) das ausfihrende Luftfahrtunternehmen, wenn die Buchung nicht bei
diesem Luftfahrtunternehmen vorgenommen wurde; in den Féllen, in denen die Identitdt des ausfthrenden
Luftfahrtunternehmens zum Zeitpunkt der Meldung noch nicht bekannt ist, werden die Informationen
Ubermittelt, sobald dies mdglich ist. Die genauen Begriffsbestimmungen und Spezifikationen der
» Vorabmeldung“ werden in den einschl&gigen Regeln und Verfahren der Vertragsparteien festgelegt.

6 Abs. 4 +
Anhang |

So bad wie mdoglich nach dem Abflug unterrichtet das ausfihrende Luftfahrtunternehmen das
Leitungsorgan des Zielflughafens, sofern dieser im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei liegt, Uber die Zahl
der behinderten Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitét auf diesem Flug, diediein Anhang |
der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 genannte Hilfe bendtigen, und Uber die Art dieser Hilfe.

7Abs 1

E4.7.1

Kommt ein behinderter Mensch oder eine Person mit eingeschréankter Mobilitét auf einem Flughafen an, um
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einen Flug anzutreten, so obliegt es dem Leitungsorgan des Flughafens, dafiir Sorge zu tragen, dass diein
Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 genannte Hilfe so geleistet wird, dass die Person den Flug,
fur den sie eine Buchung besitzt, antreten kann, sofern die besonderen Bedirfnisse der Person nach einer
solchen Hilfe dem betreffenden Luftfahrtunternehmen, seinem Erflllungsgehilfen oder dem betreffenden
Reiseunternehmen vorab gemeldet worden ist. Diese Meldung gilt auch fur den Rickflug, wenn der Hin-
und der RuUckflug bei demselben Luftfahrtunternehmen gebucht wurden. Die genauen
Begriffsbestimmungen und Spezifikationen der ,,Vorabmeldung* werden in den einschlégigen Regeln und
Verfahren der Vertragsparteien festgel egt.

7 Abs. 2

E.4.7.2

Ist der Einsatz eines anerkannten Begleithundes erforderlich, so werden die entsprechenden Vorkehrungen
getroffen, sofern dies dem L uftfahrtunternehmen, seinem Erflllungsgehilfen oder dem Reiseunternehmen
in Ubereinstimmung mit geltenden nationalen Bestimmungen (iber die Beférderung von Begleithunden an
Bord von Luftfahrzeugen — sofern vorhanden — gemeldet worden ist.

7 Abs. 3

E.4.7.3

Erfolgt keine Meldung in Ubereinstimmung mit einschlagigen nationalen Bestimmungen, so bemiiht sich
das Leitungsorgan im Rahmen des Mdoglichen nach besten Kréften, die Hilfe so zu leisten, dass die
betreffende Person den Flug, fir den sie eine Buchung besitzt, antreten kann.

7 Abs. 4

E4.74

Norm E.4.7.1 gilt unter folgenden Bedingungen: a) Die Person findet sich selbst rechtzeitig zur Abfertigung
ein oder b) die Person findet sich rechtzeitig an einem gemal? Norm E.4.5.1 ausgewiesenen Ort innerhalb
der Flughafengrenzen ein. Die genauen Begriffsbestimmungen und Spezifikationen von ,rechtzeitig
werden in den einschlagigen Regeln und Verfahren der Vertragsparteien festgel egt.

7 Abs. 5

E.4.7.5

Benutzt ein behinderter Mensch oder eine Person mit eingeschrankter Mobilitét einen Flughafen einer
Vertragspartel im Transit oder wird sie von einem Luftfahrtunternehmen oder Reiseunternehmen von dem
Flug, fur den sie eine Buchung besitzt, auf einen anderen Flug verlegt, so obliegt es dem Leitungsorgan,
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dafUr Sorge zu tragen, dass die in Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 genannte Hilfe so geleistet
wird, dass die Person in der Lage ist, den Flug, fir den sie eine Buchung besitzt, anzutreten.

7 Abs. 6-7

E.4.7.6

Kommt ein behinderter Mensch oder eine Person mit eingeschrénkter Mobilitdt auf dem Luftwege auf
einem Flughafen einer Vertragspartei an, so obliegt es dem Leitungsorgan des Flughafens, dafir Sorge zu
tragen, dass die in Anhang | der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 genannte Hilfe so geleistet wird, dass die
Person in der Lage ist, den in Norm E.4.5.1 genannten Abfahrtsort von dem Flughafen zu erreichen. Die
geleistete Hilfe muss, soweit wie dies moglich ist, auf die besonderen Bedirfnisse des einzelnen Fluggastes
zugeschnitten sein.

E.48.1

Dem Leitungsorgan eines Flughafens obliegt es, daflir Sorge zu tragen, dass behinderten Menschen und
Personen mit eingeschrankter Mobilitét die in Anhang| der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 genannte
Hilfe ohne zusétzliche Kosten geleistet wird.

Das Leitungsorgan kann die Hilfe selbst leisten. Alternativ kann das Leitungsorgan unter Beibehaltung
seiner Zustandigkeiten und in jedem Fall unter der Voraussetzung, dass die Qualitétsstandards nach Norm
E.4.9.1 eingehalten werden, einem oder mehreren Dritten einen Auftrag erteilen, diese Hilfe zu leisten. Das
Leitungsorgan kann — in Zusammenarbeit mit den Flughafennutzern tber den Flughafennutzerausschuss,
sofern ein solcher besteht — einen solchen Auftrag bzw. solche Auftrége aus eigener Initiative oder auf
Antrag unter anderem eines Luftfahrtunternehmens erteilen, wobel bestehende Dienste auf dem
betreffenden Flughafen beriicksichtigt werden. Im Falle einer Ablehnung eines solchen Antrags legt das
L eitungsorgan eine schriftliche Begriindung vor.

E.491

Ausgenommen auf Flughdfen mit weniger als 150 000 kommerziellen Fluggasten im Jahr legt das
Leitungsorgan in Zusammenarbeit mit den Flughafennutzern tber den Flughafennutzerausschuss, sofern ein
solcher besteht, und mit den Verbanden, die behinderte Fluggaste und Fluggéste mit eingeschrankter

DE
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm
#)

Norm

Mobilitét vertreten, fir die in Anhangl der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 genannte Hilfe
Qualitatsstandards und die daf ir notwendigen Mittel fest.

Bel der Festlegung der Qualitdtsstandards tragt es den international anerkannten Strategien und
Verhaltenskodizes zur Erleichterung der Beférderung von behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitét, insbesondere dem ,, Code of Good Conduct in Ground Handling for Persons with
Reduced Mobility* der ECAC, in vollem Umfang Rechnung.

Das L eitungsorgan eines Flughafens veroffentlicht seine Qualitatsstandards.

Ein Luftfahrtunternehmen und das L eitungsorgan eines Flughafens konnen Gbereinkommen, dass L etzteres
Fluggésten, die dieses L uftfahrtunternehmen zu und von dem Flughafen beférdert, Hilfe mit einem hoheren
Standard als den vorstehend genannten Qualitétsstandards oder zusétzliche Hilfe zu der in Anhang | der
Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 genannten Hilfe leistet.

10 + Anhang Il

E.4.10.1

Ein Luftfahrtunternehmen leistet einem behinderten Menschen oder einer Person mit eingeschrénkter
Mobilitét, die von einem unter die Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 fallenden Flughafen abfliegt, auf einem
solchen ankommt oder einen solchen im Transit benutzt, die in Anhang |l der Verordnung (EG) Nr.
1107/2006 genannte Hilfe ohne Aufpreis, sofern die betreffende Person die in den Normen E.4.7.1, E.4.7.2
und E.4.7.4 genannten Bedingungen erflillt.

11

E4.111

Die Luftfahrtunternehmen und die Leitungsorgane von Flughé&fen tragen daftr Sorge, dass a) ihre eigenen
Mitarbeiter und die Mitarbeiter von Subnehmen, die behinderten Menschen oder Personen mit
eingeschrankter Mobilitét unmittelbar Hilfe leisten, Uber Kenntnisse darliber verfigen, wie den
Bedirfnissen von Personen mit unterschiedlichen Behinderungen oder Beeintréchtigungen der Mobilitét
entsprochen werden kann, b) ihre Mitarbeiter, die auf dem Flughafen arbeiten und unmittelbar mit den
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Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm
#)

Norm

Fluggasten zu tun haben, in Fragen der Gleichstellung von behinderten Menschen und der Sensibilisierung
fir Behindertenfragen geschult werden, c¢) alle neuen Beschéftigten bel der Einstellung in
Behindertenfragen geschult werden, und dass die Mitarbeiter gegebenenfals in Auffrischungskursen
geschult werden.

12

E4.12.1

Gehen Rollstihle oder sonstige Mobilitatshilfen oder Hilfsgeréte wahrend der Abfertigung auf dem
Flughafen oder wahrend der Beférderung an Bord des L uftfahrzeugs verloren oder werden sie beschadigt,
so wird der Fluggast, dem diese Ausristung gehort, gemald den internationalen und nationalen
Rechtsvorschriften entschadigt.

13

E.4.13.1

Verpflichtungen aufgrund der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 gegeniber behinderten Menschen und
Personen eingeschrankter Mobilitét dirfen nicht eingeschrankt oder ausgeschlossen werden.

14

E4.14.1

Jede Vertragspartel benennt eine Stelle oder mehrere Stellen, die fur die Durchsetzung der Verordnung
(EG) Nr. 1107/2006 bel Flugen von oder zu in seinem Hoheitsgebiet gelegenen Flugh&fen zustandig ist
bzw. sind. Gegebenenfalls ergreift bzw. ergreifen diese Stelle(n) die notwendigen Malhahmen, um
sicherzustellen, dass die Rechte von behinderten Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitéat
gewahrt und die in der Norm E.4.9.1 genannten Qualitdtsstandards eingehaten werden. Die
Vertragsparteien unterrichten einander Uber die benannte(n) Stelle(n).

15

E.4.15.1

Ein behinderter Mensch oder eine Person mit eingeschrankter Mobilitét, die der Auffassung ist, dass gegen
die Verordnung (EG) Nr.1107/2006 verstof3en wurde, kann die Angelegenheit je nach Fall dem
Leitungsorgan des Flughafens oder dem betreffenden Luftfahrtunternehmen zur Kenntnis bringen. Sofern
der behinderte Mensch oder die Person mit eingeschrénkter Mobilitdt auf diesem Wege nicht zufrieden
gestellt wird, kdnnen Beschwerden tber einen angeblichen Verstol3 gegen diese Verordnung bei einer bzw.
mehreren gemal3 Norm E.4.14.1 benannten Stelle bzw. Stellen eingereicht werden.

128 D E




DE

Artikel Nr.

Norm Nr.

(Teil/Rechtsvo
r #Art#Norm

Norm

#)
Die Vertragsparteien treffen Mal3nahmen, damit die behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitét Uber ihre in der Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 verankerten Rechte und die
Moglichkeit einer Beschwerde bel dieser/diesen benannten Stelle(n) unterrichtet werden.
16 E.4.16.1 Die Vertragsparteien legen fur VerstoRe gegen die Verordnung (EG) Nr. 1107/2006 Vorschriften Uber

Sanktionen fest und treffen ale zu ihrer Anwendung erforderlichen Mal3nahmen. Die vorgesehenen
Sanktionen mussen wirksam, verhaltnismallig und abschreckend sein. Eine Vertragspartel meldet auf
Ersuchen der anderen Vertragspartei dieser die Vorschriften Gber Sanktionen.
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F.1: Richtlinie 2000/79/EWG des Rates vom 27. November 2000 Gber dievon der Vereinigung Europdischer Fluggesellschaften (AEA), der

Européischen Transportarbeiter-Foderation (ETF), der European Cockpit Association (ECA), der European Regions Airline Association

(ERA) und der International Air Carrier Association (IACA) geschlossene Européische Vereinbarung Gber die Arbeitszeitorganisation fr
dasfliegende Personal der Zivilluftfahrt

Klausel Nr. (des Norm Nr. Norm
Anhangs)
(Teil/Rechtsvo
r #/Art#/Norm
#)

1 F.111 Die in diesem Anhang aufgefiihrten Normen und Vorschriften gelten fur die Arbeitszeit des fliegenden
Personals der Zivilluftfahrt.

2 F.1.2.1 Die Begriffsbestimmungen in Klausel 2 der Richtlinie 2000/79/EWG des Rates gelten, soweit anwendbar
und angemessen, fur die in diesem Anhang aufgeftihrten Normen und Vorschriften fir die Arbeitszeit des
fliegenden Personals der Zivilluftfahrt.

3Abs. 1 F.131 Mitglieder der Flugbesatzung in der Zivilluftfahrt haben Anspruch auf bezahlten Jahresurlaub von
mindestens vier Wochen; die Voraussetzungen fir diesen Anspruch und fir die Gewéhrung des
Jahresurlaubs sind durch die nationalen Rechtsvorschriften und/oder Gepflogenheiten geregelt.
Mitglieder der Kabinenbesatzung in der Zivilluftfahrt haben Anspruch auf bezahlten Jahresurlaub gemafd
den geltenden Rechtsvorschriften der Vertragspartei.

4 Abs. la F.14.1 Das fliegende Personal der Zivilluftfahrt hat Anspruch auf eine unentgeltliche Untersuchung des
Gesundheitszustands vor der erstmaligen Aufnahme der Arbeit und danach in regelmédiigen
Absténden.

4 Abs. 1b F.1.4.2 Leidet ein Mitglied des fliegenden Personals der Zivilluftfahrt an gesundheitlichen Problemen, die
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Klausel Nr. (des Norm Nr. Norm
Anhangs)
(Teil/Rechtsvo
r #/Art#/Norm
#)
anerkanntermal3en damit zusammenhangen, dass die betreffende Person auch nachts arbeitet, so wird ihr
nach M&glichkeit eine ihrer Eignung entsprechende Tatigkeit als Mitglied des fliegenden Personals oder des
Bodenpersonal s zugewiesen, die nur am Tage ausgelibt wird.
4 Abs. 2 F.1.4.3 Die unentgeltliche Untersuchung des Gesundheitszustandes unterliegt der arztlichen Schweigepflicht.
4 Abs. 3 F.1.4.4 Die unentgeltliche Untersuchung des Gesundheitszustandes kann im Rahmen des offentlichen
Gesundheitswesens durchgefihrt werden.
5Abs. 1 F.15.1 Den Mitgliedern des fliegenden Personals der Zivilluftfahrt wird ein der Art ihrer Tétigkeit entsprechender
Schutz ihrer Sicherheit und Gesundheit gewahrt.
5Abs. 2 F.1.5.2 Fir die Sicherheit und Gesundheit des fliegenden Personals der Zivilluftfahrt stehen jederzeit angemessene
Schutz- und Praventionsvorkehrungen oder -einrichtungen zur Verfugung.

6 F.1.6.1 Es werden die erforderlichen Malinahmen getroffen, um zu gewéhrleisten, dass ein Arbeitgeber, der
beabsichtigt, die Arbeit nach einem bestimmten Rhythmus zu organisieren, den allgemeinen Grundsatz
berlicksichtigt, dass die Arbeit dem Arbeitnehmer angepasst sein muss.

7 F.1.7.1 Die zustandigen Behorden sind auf Verlangen Uber spezifische Arbeitsrhythmen fir das fliegende Personal
der Zivilluftfahrt zu informieren.

8 Abs. 1 F.1.8.1 Die Arbeitszeit ist unbeschadet etwaiger kinftiger Rechtsvorschriften der Vertragspartei Uber

Flugdienstzeitbegrenzungen sowie Ruhezeitregelungen und in Verbindung mit den einschlégigen nationalen
Rechtsvorschriften zu betrachten, die bei allen diesbeztiglichen Fragen zu berticksichtigen sind.
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Klausel Nr. (des Norm Nr. Norm
Anhangs)
(Teil/Rechtsvo
r #/Art#/Norm
#)
8 Abs. 2 F.1.8.2 Die Blockzeit ist auf maximal 900 Stunden beschrénkt. Zu diesem Zweck bezeichnet , Blockzeit* die Zeit,
die ein Mitglied des fliegenden Personas sich an seinem Platz im Cockpit (fur Mitglieder der
Flugbesatzung) oder in der Kabine (fir Mitglieder der Kabinenbesatzung) befindet, zwischen dem
erstmaligen Abrollen eines Luftfahrzeugs aus seiner Parkposition zum Zweck des Startens bis zum
Stillstand an der zugewiesenen Parkposition und bis alle Triebwerke abgestellt sind. Eine Abweichung von
15 % fur Mitglieder der Flugbesatzung und von 20 % fir Mitglieder der Kabinenbesatzung von der in
dieser Norm genannten Zahl gilt als gleichwertige Norm.
8 Abs.3 F.1.8.3 Die maximale jahrliche Arbeitszeit sollte so gleichmaliig Uber das Jahr vertellt werden, wie dies in der
Praxis moglich ist.
9 F.19.1 Das fliegende Personal der Zivilluftfahrt erhdt im Voraus bekanntzugebende flugdienstzeitfreie und

bereitschaftsfreie Tage wie folgt:

a) mindestens 7 Ortstage pro Kalendermonat, die die gesetzlich vorgeschriebenen Ruhezeiten einschlief3en
koénnen, und

b) mindestens 96 Ortstage pro Kalenderjahr, die die gesetzlich vorgeschriebenen Ruhezeiten einschlief3en
konnen.

Eine Abweichung von 20 % von den in dieser Norm genannten Zahlen gilt als gleichwertige Norm.
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