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Vorblatt
1. Problem, Lésung:

Die Richtlinie 2009/30/EG zur Anderung der Richtlinie 98/70/EG im Hinblick auf die Spezifikationen fiir
Otto-, Diesel- und Gasolkraftstoffe und die Einfilhrung eines Systems zur Uberwachung und
Verringerung der Treibhausgasemissionen sowie zur Anderung der Richtlinie 1999/32/EG im Hinblick
auf die Spezifikationen fiir von Binnenschiffen gebrauchte Kraftstoffe und zur Aufhebung der
Richtlinie 93/12/EWG, ABIL. Nr. L 140 vom 05.06.2009 S. 88, war bis spitestens 31. Dezember 2010 in
innerstaatliches Recht umzusetzen. Der Richtlinie folgend darf das fiir die Inbetriebnahme von nicht auf
See befindlichen Binnenschiffen und Sportbooten und fiir die Inbetriebnahme von mobilen Maschinen
und Geriten erforderliche Gasdl maximal einen Schwefelgehalt von 10,0 mg/kg aufweisen. Daher darf
auch ausschlieBlich ein dieser Bestimmung entsprechendes Gasol in Verkehr gebracht werden.

Das vorliegende Gesetz soll das Inverkehrbringen von Gasdlen fir nicht auf See befindliche
Binnenschiffe und Sportboote sowie das Inverkehrbringen von Gasdlen flir mobile Maschinen und Gerite
regeln.

2. Ziel:

Das gegenstindliche Gesetz hat die Umsetzung der Richtlinie 2009/30/EG zur Anderung der
Richtlinie 98/70/EG im Hinblick auf die Spezifikationen fiir Otto-, Diesel- und Gasoélkraftstoffe und die
Einfiihrung eines Systems zur Uberwachung und Verringerung der Treibhausgasemissionen sowie zur
Anderung der Richtlinie 1999/32/EG im Hinblick auf die Spezifikationen fiir von Binnenschiffen
gebrauchte Kraftstoffe und zur Aufhebung der Richtlinie 93/12/EWG, ABI. Nr.L 350 vom
28.12.1998 S. 58, zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2009/30/EG, ABI. L 140 vom 05.06.2009 S. 88
der den ho. Kompetenzbereich betreffenden Inhalte, das Inverkehrbringen von bestimmten Gasdlen mit
einem reduzierten Schwefelgehalt in nationales Recht zum Ziel. Die Festlegung der technischen
Spezifikation des Gasols zur Verwendung in Kompressionsziindungsmotoren beruht auf Gesundheits-
und Umweltaspekten und dient damit dem Gesundheits- und Umweltschutz.

3. Inhalt:
Die wesentlichen Inhalte des vorliegenden Gesetzes sind:

Festlegung des maximalen Schwefelgehalts von Gasélen fiir den Betrieb von nicht auf See befindlichen
Binnenschiffen und Sportbooten und fiir den Betrieb von mobilen Maschinen und Geriten

Bestimmungen fiir die Kontrolle der Einhaltung der Gasdlspezifikation einschlieBlich der Kostentragung
Strafbestimmungen fiir den Fall des Verstof3es

4. Alternative:

Keine.

5. Auswirkungen des Regelungsvorhabens:

- Finanzielle Auswirkungen:

Der vorliegende Entwurf hat keine Auswirkungen auf den Bundeshaushalt, auf die Planstellen des
Bundes oder auf andere Gebietskorperschaften.

- Wirtschaftspolitische Auswirkungen:

- - Auswirkungen auf die Beschiftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:
Keine.

- - Auswirkungen auf die Verwaltungslasten fiir Unternehmen:

Es sind keine Informationsverpflichtungen fiir Unternehmen vorgesehen.

- Auswirkungen in umweltpolitischer Hinsicht, insbesondere Klimavertriglichkeit:

Das Regelungsvorhaben beeinflusst das Inverkehrbringen schwefelarmer Kraftstoffe und somit die
Verringerung der Belastung der Luft und des Wassers durch schédliche SO,-Emissionen. Das
Regelungsvorhaben hat keine maf3gebliche Klimarelevanz im Hinblick auf die 20.000t CO, Aquivalente.

- Auswirkungen in konsumentenschutzpolitischer sowie sozialer Hinsicht:
Keine.
- Geschlechtsspezifische Auswirkungen:

Keine.
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6. Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:
Keine.
7. Verhiiltnis zu Rechtsvorschriften der EU:

Die vorgesehene Regelung dient der Anpassung unionsrechtlicher Normen an Osterreichisches Recht. Sie
hat die Regelung des Schwefelgehalts beim Inverkehrbringen von Kraftstoffen, einschlielich den von
Schiffskraftstoffen zum Inhalt. Die Rechtsvorschrift ist europarechtskonform.
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Erléuterungen

Allgemeiner Teil

In der Richtlinie 98/70/EG iiber die Qualitit von Otto- und Dieselkraftstoffen und zur Anderung der
Richtlinie 93/12/EWG, zuletzt gedndert durch die Richtlinie 2009/30/EG werden zum Schutz der
Gesundheit und der Umwelt Mindestspezifikationen fiir Otto- und Dieselkraftstoffe fir die Verwendung
im Stralenverkehr, einschlieBlich land- und forstwirtschaftlicher Zugmaschinen und Grenzwerte fiir den
zuldssigen Schwefelhochstgehalt in von Binnenschiffen, mobilen Maschinen und Gerdten und
Sportbooten gebrauchten Gasdlen vorgeschrieben.

Danach darf der hochstzuldssige Schwefelgehalt ab 1. Janner 2011 10 mg/kg nicht {ibersteigen.

Ein Teil des Inhalts der Richtlinie 2009/30/EG, ndmlich das Inverkehrbringen von Gasdlen flir den
Betrieb von mobilen Maschinen und Geréten (einschlieBlich Binnenschiffe) und fiir den Betrieb von
Sportbooten, fillt aufgrund der Zielsetzung dieser Regelung in den Kompetenzbereich des BMLFUW.
Hintergrund der Bestimmung ist die Schwefeldioxidemissionsverringerung und die Verringerung der
schédlichen Auswirkungen auf Mensch und Umwelt. .

Die Zustéindigkeit des Bundes zur Erlassung dieses Bundesgesetzes ergibt sich aus Art. 10 Abs. 1 Z 12 B-
VG (,,MaBnahmen zur Abwehr von gefahrlichen Belastungen der Umwelt, die durch Uberschreitung von
Immissionsgrenzwerten entstehen®).

Besonderer Teil
Zu § 1 (,,Anwendungsbereich*):

Der Anwendungsbereich ergibt sich aus Art. 4 Abs. 2 der durch die umzusetzende Richtlinie 2009/30/EG
gednderten Richtlinie 98/70/EG iiber die Qualitit von Otto-und Dieselkraftstoffen und zur Anderung der
Richtlinie 93/12/EWG.

Zu § 2 (,,Begriffsbestimmungen®):
Der Begriff ,,Gasole™ orientiert sich an der Definition der umzusetzenden Richtlinie 2009/30/EG.

Fir die Begriffe ,,Binnenschiffe®, ,,Sportboote” und ,,Mobile Maschinen und Geréte* wird auf deren
Definitionen in den nationalen Rechtsvorschriften verwiesen.

Die Definition ,Inverkehrbringen von Gasdlen fiir nicht auf See befindliche Binnenschiffe und
Sportboote“bzw. ,,Inverkehrbringen von Gasoélen fiir mobile Maschinen und Geréte® orientiert sich an der
Begriffsbestimmung ,Inverkehrbringen* in der Richtlinie 1999/32/EG iiber eine Verringerung des
Schwefelgehalts bestimmter fliissiger ~Kraft- oder Brennstoffe und zur Anderung der
Richtlinie 93/12/EWG, ABIL. L 121  vom 11.05.1999, S. 13,  zuletzt gedndert durch die
Richtlinie 2009/30/EG.

Zu § 3 (,,Maximaler Schwefelgehalt*):

§ 3 enthélt die Spezifikation fiir die nach diesem Gesetz verwendeten Gasole. Der bislang geltende
Schwefelgehalt von 1 000 mg/kg wird mit xx xxxxx 2012 auf 10 mg/kg gesenkt. Nur Gasole, die diese
Anforderung erfiillen, diirfen in Verkehr gebracht werden.

Zu § 4 (,,Probenahme*):

Aufgrund der inhaltlichen Ahnlichkeit orientiert sich §4 an § 11 des Kraftfahrgesetzes 1976,
BGBI. Nr. 267/1967, in der jeweils geltenden Fassung, welcher die Beprobung der Kraftstoffe fiir
Kraftfahrzeuge im Sinne des zitierten Bundesgesetzes regelt.

Abs. 1:

Dieser Absatz ermiéchtigt den Bundesminister fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft und die von ihm herangezogenen Sachverstindigen die Gasdle auf die Einhaltung der
Spezifikation gemdfl § 3 zu kontrollieren. Die Probenahme kann an jenen Stellen, an denen ein
Inverkehrbringen von Gasdlen stattfindet, das heiit an den daflir vorgesehenen Tankstellen sowie an
sonstigen Abgabestellen, vorgenommen werden. Erfasst sind somit einerseits Tankschiffe als auch
andererseits Abgabestellen und Betankungen von mobilen Maschinen und Gerdten direkt an deren
Verwendungsorten.
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Abs. 2:

Der Ermichtigung der Behorde in Abs. 1 entspricht einer Duldungs- und Mitwirkungspflicht des
Betriebsinhabers bzw. seiner Mitarbeiter. ,,Betriebsinhaber* ist dabei mit Blick auf den Bedeutungsgehalt
des gewerberechtlichen Betriebsinhabers zu lesen, es kommt also insbesondere darauf an, wer den
beprobten Betrieb, die Betriebsstitte oder den Standort in seiner Gewahrsame hat. Als dem
Betriebsinhaber zurechenbare Personen kommen alle fiir ihn titigen Personen in Betracht, insbesondere
Angestellte, Stellvertreter, Bevollmichtigte oder Beauftragte. Ein Zuwiderhandeln gegen die
Verpflichtung kann den Tatbestand der Verwaltungsiibertretung nach § 6 erfiillen.

Abs. 3:

Aufgrund des regelmifBig geringen Einstandspreises der entnommenen Probe ist fiir diese keine
Entschéddigung vorgesehen. Der Verwaltungsaufwand flir das Entschadigungsverfahren wére im Hinblick
auf die GroBe des Entschadigungsbetrages unvertretbar hoch.

Die mit der Beprobung entstehenden Kosten hat derjenige zu tragen, dem der Betrieb im wirtschaftlichen
Sinne zugerechnet werden kann. Die wirtschaftliche Betitigung rechtfertigt die Uberwilzung dieses
Aufwandes. Die Vorschreibung mittels Bescheid gemiBl § 57 des Allgemeinen Verwaltungsverfahrens-
gesetzes 1991, BGBIL. Nr. 51, in der jeweils geltenden Fassung erscheint zweckmidBig. Aus
verwaltungsokonomischen Griinden soll ein vereinfachtes Verwaltungsverfahren ermoglicht werden, da
es nur um die Vorschreibung von Kosten geht, aufgrund des regelmifig klar gegebenen Sachverhalts die
Durchfiihrung eines Ermittlungsverfahrens nicht notwendig erscheint und der Rechtsschutz der
Beteiligten/Parteien keine Einschriankung erféhrt.

Zu § 5 (,,Verordnungsermiichtigung®):

Die Hohe der der Behdrde im Zusammenhang mit der Beprobung und mit der Untersuchung entstehenden
Kosten kann der Bundesminister fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft durch
Verordnung tarifméBig festlegen. Dies ist aufgrund der Gleichbehandlung der Beprobten zweckmaBig.

Zu § 6 (,,Strafbestimmung®):
Abs. 1:

Die Hohe der Strafe orientiert sich aufgrund der inhaltlichen Ahnlichkeit an der Strafdrohung fiir die
Ubertretung der analogen Bestimmungen im Kraftfahrgesetz 1967. Erfasst sind sowohl Verstofie gegen
die Spezifikation geméaf § 3 als auch VerstoBe gegen die Duldungs- und Mitwirkungspflicht gemaf § 4.

Abs. 2:

Abs. 2 bestimmt den Verfall von nicht gesetzeskonformen Gasolen. Diese Vorgehensweise soll jedoch
nur als letzte aller in Erwdgung zu ziehenden behordlichen Mafinahmen eingesetzt werden.

Zu § 7 (,,Vollzugsbestimmung®):

Die Zustidndigkeit des Bundes zur Erlassung dieses Bundesgesetzes ergibt sich aus Art. 10 Abs. 1 Z 12 B-
VG (,,Mallnahmen zur Abwehr von gefahrlichen Belastungen der Umwelt, die durch Uberschreitung von
Immissionsgrenzwerten entstehen).

Die geregelte Materie fallt aufgrund des dieses Gesetz bedingenden Umweltschutzziels gemél
Abschnitt H Z 16 des Teils 2 der Anlage zu § 2 des Bundesministeriengesetzes 1986 (,,Allgemeine
Angelegenheiten des Umweltschutzes™) in den Kompetenzbereich des Bundesministers fiir Land- und
Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft und ist daher von diesem zu vollziehen.

Er kann sich jedoch der Umweltbundesamt GmbH als Umweltschutzfachstelle des Bundes, welche gemal3
§ 6 Abs. 1 lit. ¢ in Verbindung mit Abs. 2 Z 35 des Umweltkontrollgesetz 1998, BGBI. I Nr. 152, in der
jeweils geltenden Fassung die Aufgaben der Umweltkontrolle wahr zu nehmen hat, bedienen.

Zu § 8 (,,Umsetzung von Unionsrecht):

Mit diesem Bundesgesetz wird die Richtlinie 2009/30/EG hinsichtlich des Inverkehrbringens von Gasélen
fiir nicht auf See befindliche Binnenschiffe und Sportboote und fiir mobile Maschinen und Geréte
umgesetzt.
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