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Die Untersuchung von Vorfallen ist die zentrale Aufgabe der Unfallunter-
suchungsstelle des Bundes (UUB). Ein qualifiziertes Untersuchungsverfahren er-
maglichst eine optimale Unfallforschung. Ausschlieldliches Ziel jeder Untersuchung
ist die Feststellung der Ursache der Vorféalle. Die Untersuchung dient ausdriicklich
nicht der Klarung von Haftungsfragen oder der Frage der Schuld.

Die gesetzlichen Grundlagen fir die Untersuchung von Vorfallen im Verkehrsbereich
der Luftfahrt, der Schiene, der Seilbahnen und der Schifffahrt sind im
Unfalluntersuchungsgesetz, BGBI. | Nr. 123 vom 31. Oktober 2005 enthalten, das mit
1.1.2006 in Kraft getreten ist.

Von Unfallen und Stérungen betroffene Unternehmen sind verpflichtet, diese Vorfalie
der UUBE zu melden. Die zu meldenden Vorfalle sowie der Zeitpunkt und die Forrn
der Meldung sind in verschiedenen Rechtsnormen geregelt (z.B. Luftfahrtgesetz,
Meldeverordnung Eisenbahn 2006, Meldeverordnung Seilbahnen 2006).

Eine Untersuchung beginnt grundsatzlich mit der Meldung des Vorfails; wesentlich
ist, dass nicht bei jeder Meldung eine Untersuchung eingeleitet werden muss.

Die Entscheidung Uber die Einleitung einer Untersuchung ist von der Klarheit der
Ursache des Vorfalls abhangig und davon, ob neue Erkenntnisse flr eine
Verbesserung der Verkehrssicherheit zu erwarten sind.

Wird eine Untersuchung eingeleitet, ist auch festzulegen, ob fir diese Untersuchung
eine Befundaufnahme vor Ort erforderlich ist.

Wird keine Untersuchung eingeleitet, wird die eingehende Meldung -
erforderlichenfalls erganzt mit einer Sachverhaltsdarstellung und der Ursache -
lediglich statistisch erfasst. Jede Untersuchung ist unverziglich, einfach und
zweckmalig durchzufthren, wobei zu beachten ist, dass das
Untersuchungsverfahren nicht &ffentlich ist und fir das Untersuchungspersonal
Verschwiegenheitspflicht besteht. Fur eine Untersuchung vor Ort verfugt das
Untersuchungspersonal unter anderem uber die Befugnisse eines ungehinderten
Zugangs zum Unfallort, um eine Spurenaufnahme durchfihren und Beweismittel
sicherstellen zu kdnnen.

Jede Untersuchung ist mit einem Untersuchungsbericht abzuschliellen, der vor
Verbdffentlichung einem Stellungnahmeverfahren zu unterziehen ist. In diesem wird je
nach Lage des Falles ein Entwurf des Untersuchungsberichtes allen, die zur
Vermeidung kunftiger gleichartiger oder ahnlich gelagerter Vorféalle beitragen kénnen
oder selbst in enger Beziehung zum Vorfall stehen (z.B. Hersteller der am Vorfall
beteiligten Fahrzeuge, beteiligte Unternehmen, zustindige Behérden), zur
Stellungnahme Ubermittelt.

Der endgtiltige Untersuchungsbericht ist zu veréffentlichen und hat unter anderem
Einzelheiten des Vorfalls, Angaben Uber die beteiligten Verkehrsmittel, die fir den
Vorfall kausalen Umstande, die durchgefiihrten Untersuchungshandlungen und
deren Ergebnisse sowie die Feststeliung der Ursachen zu enthalten.

Aus dem Ergebnis der Untersuchung sollen gegebenenfalls
Sicherheitsempfehlungen als Vorschlage zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
ausgearbeitet werden. Sicherheitsempfehlungen sind an jene Stellen zu richten, die
diese in geeignete Malnahmen umsetzen kénnen. Ob und in welchem Umfang
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ausgesprochene Sicherheitsempfehlungen umgesetzt werden, liegt in der
Verantwortung der Adressaten.

Im Jahr 2011 war der Verkehrsbereich Schiene gegeniiber dem
Vergleichszeitraum 2010 mit 191 Vorfallen mehr befasst (2010: 1.384, 2009: 1.444,
2008: 1.589). Die Anzahl der Unfalle erhdhte sich um 54 (2010; 958, 2009: 989,
2008: 1.177), die Anzahl der Stérungen um 137 Ereignisse (2010: 426, 2009: 455,
2008: 412).

Vom Verkehrsbereich Schiene wurden im Jahr 2011 23 Untersuchungen vor Ort
(davon 18 pach Unfallen auf Eisenbahnkreuzungen) sowie 20 weiterflihrende
Untersuchungen durchgefiihrt.

Im Jahr 2011 wurden im Verkehrsbereich Schiene Schwerpunkte gesetzt, die auf
Grund der sich abzeichnenden Entwicklung der Vorfalle auch im Jahr 2012
fortgesetzt werden.

Zu den Schwerpunkten zdhlen insbesondere die Untersuchung von Vorfallen im
Zusammenhang mit Radsatzen von Guterwagen, im Zusammenhang mit
Bauarbeiten im Gleisbereich sowie die Untersuchung von Vorfallen auf
Eisenbahnkreuzungen.

im Jahr 2011 ereigneten sich vier Vorfalle, die in der Offentlichkeit und in den Medien
uber einen langeren Zeitraum prasent waren.

Es waren dies die Entgieisung eines Guterzuges auf der Ostbahnstrecke im Mai
2011, die Kollision von zwei Verschubfahrten auf der Westbahnstrecke im Juni 2011
sowie zwei Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen im Oktober 2011.

Die Untersuchungen dieser Vorfalle sind — mit Ausnahme der Kollision von zwei
Verschubfahrten auf der Westbahnstrecke - abgeschlossen, die endgiltigen
Untersuchungsberichte, die eine Vielzahl von Sicherheitsempfehlungen beinhalten,
werden auf der Webseite der Bundesanstalt fir Verkehr veroffentlicht.

Der Verkehrsbereich Schiene ist fur Osterreich im Netzwerk europaischer
Unfalluntersuchungsstellen (NiB-Network) bei der Europaischen Eisenbahnagentur
(ERA) vertreten. Aufgaben des NIB-Networks sind neben einem umfassenden
Meinungs- und Informationsaustausch insbesondere die Erarbeitung von Methoden
fur eine europaweit einheitliche Untersuchung von Vorfallen unter Beriicksichtigung
des technischen und wissenschaftlichen Fortschritts.

Der Verkehrsbereich Schiene ist dariber hinaus als Vertreter in den nachstehend
genannten uber das NIB-Network eingerichteten Arbeitsgruppen (Task Force) bei der
ERA tatig:

TF ERAIL - Entwickiung einer europaischen Datenbank fur die Erfassung von
Vorféllen im Bereich des Schienenverkehrs (analog Datenbank ECCAIRS im Bereich
der Zivilluftfahrt).

TF NIB-WORKPROGRAMME - Ausarbeitung eines jahrlichen Arbeitsprogrammes
fir das NIB-Network.

TF-NIB-ASSESSMENT — Ausarbeitung der Grundlagen fur ein Audit der
europaischen Unfalluntersuchungsstellen.

TF-GUIDANCE - Ausarbeitung von europaweit einheitlichen Grundlagen fur die
Untersuchung von Vorféilen, die Erstellung von Untersuchungsberichten sowie die
Herausgabe von Sicherheitsempfehlungen.

Bundesanstalt fiir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 htip:/iversa.bmvit.gv.at
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Untersuchungen vor Ort

08.02.2011  Zusammenprall Personenzug mit PEW

10.02 2011 Beinahekollision von zwei Personenziigen und Zusammenprall mit PKW

26.02.2011  Kollision von zwei Verschubfahrten

Z23.04.2011  Kollision von zwei Verschubfahrien

1005620117 Enigleisung Personenzug

21052011 Zusammenprall Personenzug mit PEKW

23.05.2011  Entgleisung Guterzug

31.05.2011  Zusammenprall Personenzug mit PEW

15.06. 2011 Entgleisung Giterzug

Bundesanstalt fiir Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 htlp:ifversa. bimvil.gv at
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20.06.2011 Koilision von zwei Verschubfahrien

05.07.2011  Zusammenprall Personenzug mit FuRganger
14.07.2011 Zusammenprall Glterzug mit PKW
17.08.2011 Bremsanstand bei Personenzug

12.09.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

20.09.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

24.09.2011 Zusammenprall Perscnenzug mit Traktor

01.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

01.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

03.10.2011  Zusammenprall Personenzug mi{ PKW

19.10.2011  Zusammengprall Personenzug mit landwirtschaftlichem
Fahrzeug

21102011  Kollision Gliterzug mit entrolitem Triebfahrzeug

31.102011  Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

11.12.2011  Kollision von zwei Personenziigen

Bundesanstall fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hitp:/iversa. hmvit.gv.at
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schiene Tabelle .
WeiterfUhrende Untersuchungen unter Zugrundiegung des vorgelegten
Unfallberichtes der Eisenbahnunternehmen

14.02.2011  Kollision Glterzug mil Verschubfahrt
26.02.2011  Verletzung eines Bahnfremden durch Strom
05.03.2017  Kollision Giterzug mit Verschubfahn
19.04.2011  Zusammenprall Personenzug mit FEW
25042011  Verletzung eines Reisenden

11.05 2011 Zusammenprall Personenzug mil FEVW
24.052011 Entgleisung Glterzug

05.06.2017  Entgleisung Fersonenzug

18.06 2011  Enlgleisung Fersonenzug

2006 2011 Enlgleisung Gulerzug

22.06 2011 Zusammenprall Personenzug mit LKW
D607 2011 Bremsanstand bei Guterzug

22082011 Zusammenprall Guterzug mit PEW

20.09 2011  Enlgleisung Giterzug

29.09.2011  Enlgleisung Guteszug

i1 102071 Ladegutverlust Guterzug

1511 2011 Entgleisung Guterzug

15.11.2011  Verletzung eines Mitarbeiters durch sinen Lichtbogen
29.11.2011  Entgleisung Guterzug

16.12.2011  Zusammenprall Persanenzug mil FEW

Bundesanstall fiir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse tp fverse. brmvit. gy
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Schiene Tabelle 3:

Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen (EK)

08.02.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW

10.02.2011 Beinahekollision von zwei Personenzigen und Zusammenprall mit PKW
19.04.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

11.05.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW

21.05.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

31.052011 Zusammenprali Personenzug mit PKW

22.06.2011  Zusammenprall Personenzug mit LKW

05.07.2011  Zusammenprall Personenzug mii Fullgdnger

22.08.2011  Zusammenprall Giterzug mit PKW

12.09.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

20.09.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW

24.09.2011  Zusammenprall Personenzug mit Traktor

01.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

01.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

03.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

19.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit landwirtschafllichem Fahrzeug
31.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

16.12.2011  Zusammenprall Personenzug mit PKW

Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/fversa.bmvit.gv.at
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Vorfalle mit medialer Prasenz

23052011  Entgleisung Z 58295 im Bahnhof Gramatneusied|
20.06.2011  Kollision von zwei Verschubfahnien
19.10.2011  Zusammenprall Personenzug mit landwirischaftlichem Fahrzeug

31102011 Zusammenprall Personenzug mit Radfahrer

schiene Tabelle
Ausgesprochene Sicherheitsempfehlungen
01.09.2009  Entgleisung Giiterzug

« Sicherstellung, dass die Erkenninisse des ERR! 51081 i den UIC Verdadenchthimen
berucksichtig bzw. in das Hegelwerk des RU dbermommen werdern

= Sichersiellung, dass Wagen mit ahnlich unzureichender Ladungssicherung auf den Stand der
Technik gebrachl werden. Dies bedeutet

o slufentos reguliecbares Anlegen der STS an den Blechooil, damit kein Zwischenraum
zwischen Coil und 5T5 enisteht,

o ausreichende Arretierung der STS in der vorgesehenen Stellung, so dass keine
Anhebung der ST5 mibglich ist

« Sicherslellung, dass die Ladung (Blecheeils) auf den Wagen ordnungsgemalt gesichen wird

= Sicherstellung, dass fur die Standardabweichung der uber 200 m gemileltzn Langshohe
nachstehends Grenzwere im DB 15 2 — Teil 1 fesigelegl werden:

Vi ! Lange des AS ES®) 5E57)
{kavh] | Abschnitles [m] | [mm] [mirmi) {mm]
120<vsi60 | 20 | 19 | 2429 | 294

*) extrapohert aus den Verhaltnissen ES/AS und SES/ES

« Uberprifung, ob AS ES und SES der gegenseitigen Hdhenlage im DB 15 2 — Teil 1 neu definiert
werden mussen,

|

. A3 ES | SES

Strecken- und Gleisrang
[ |mim [rm

im Streckanrang S und 1
5 +10 | =215

_im Gleisrang a

in allen ubrigen Streckenrangen
+10 | £15 =20

und Gleisen ]

« Uberprufung, ob am Oberbaumesswagen EM 250 die technischen Vorausselzungen geschaffen
werden mussen, um fir die Ermiltlung der gegenseitigen Hohenlage die Soll-Uberhohung mit der
gemessenen Uberhohung vergleichen zu kénnen.

« Sicherstellung, dass die zuletzl erassten Gleislagemessdaten aul Grund der Erkenntnisse und
Sicherheitsempfehlungen uberprufl werden.

« Sicherstellung, dass auf Gleisabschnitten mit  stark verunrainiglem Gleis® (Spritzstelle) bis zur
Uberpriufung gemalt A-71/2011 entsprechende Reduklionen der Geschwindigkeit 2ausgesprochen
werden.

« Sicherstellung, dass die Auswertung der Daten des Zuglauf-Check-Poinls den Bestimmungen des
Bundesanstall fir Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 hitp:ifiversa bmvit gv.al
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BT, Anlage 2, Band 1 ,Grunds#tze®, Punkt 3.3 ,Lastverieilung” entspricht.
» Sicherstellung, dass in der Wagenliste auch die Eigenmasse der Ladegestelle beriicksichtigt wird.

« Sichersiellung, dass im DB IS 2 — Teil 1 AS, ES und SES firdie 3-m-Verwindung Mittelwert-
Spitzenwert festgelegt werden:

Vimax AS ES SES
[km/h] [mm] [mm] [mm)]
<160 2, 35 42
> 160 27 32 3.5

» Sicherstellung, dass im DB IS 2 — Teil 1 AS, ES und SES fiir die 9-m-Verwindung Mittelwert-
Spitzenwert festgelegt werden:

Vrmax AS ES SES

km/h [mm] mm) [mm)]
< 160 2.2 25 28
> 160 20 2.2 2,5

« Sicherstellung, dass im DB IS 2 - Teil 1 AS, ES und SES fir die 16-m-Verwindung Mittelwert-
Spitzenwert festgelegt werden:

Vinax AS ES SES
[ m ] [m ] [mm] [mm]
s 160 2,0 2,1 2,5
> 16 1,8 2,0 22

« {berprifung, ob die Darstellung der einzelnen Signale der Gleistageabweichungen im Falle einer
Entgleisung zu Uberdenken ist.

« Wenn Messschnebe oder Darstellungen der Signale in digitaler Form als *.pdf zur Verfligung
gestellt werden, ist es daher notwendig:

o Die Aufibsung so hoch zu wahlen, dass es mdglich ist, klare Linien zu sehen.

o Auf dem Messschrieb Angaben des Maflstabes zu finden mit Haupt- und
Hilfsgittemnetzlinien, die es ermdglichen, die Grole des Messwertes zu bestimmen.

o Die Skalierung muss so gew#hlt werden, dass eine Bestimmung der ersten
Kommastelle méglich ist oder die héchsten erreichten Werte beschriftet sind.

o Die Grenziinien sind ordnungsgemaf zu bezeichnen und so zu beschriften, dass man
weilt welcher Grenzwert gerade glltig ist und welchen Woert ar aufweist, sowie welche
Ar der Eingriffsschwelle er darstellt.

o Bei stiickweiser Ubergabe von Abschnitten sollten erforderliche Uberlappungen von
zumindes! 100 m vorhanden sein.

« Uberpriifung, ob die fiir die Instandhaftung der Infrastruklur erforderlichen Regelwerke von der
Eisenbahnbeh&rde genehmigt werden m(ssen.

« Sicherstellung, dass bei der Wageniibernahme an der Grenze und bei VTU-Zlgen keine Fehler
an Wagen vorkommen, wie:

o Eingriffismal der Griffe zu gering und
o Lufiabsperrhahn entspricht nicht den Bestimmungen des Merkblattes UIC 541-1
29.01.2010 Entgleisung Giterzug
s Sicherstellung, dass bei der Zugbildung ein regelwerkskonformer Kuppelzustand hergestellt wird.
» Uberpriifung, ob die Bestimmungen Uber Kuppein in der DV V3, § 16, Absatz 4 praziser definiert
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/iversa.bmvit.gv.at
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werden missen, wie z. B Nach Beruhren der Pufferscheiben im geraden Gleis sind mehr als
eine und nicht mehr als zwei volle Spindelumdrehungen durchzufihren, sodass der
Kupplungsschwengel in der dafur vorgesehen Halterung platziert werden kann.

« Uberprifung des DB |5 2, Teil 1 Punkt 3.1.3 Standardabweichung der uber 100 m gemitteiten
Langshdhe — Werte fur ES und 5ES.

« Ubermittiung einer Tabelle der Gleislagefehier an die zustandige Eisenbahnbehorde. Diese
Tabelle sollte jene Streckenabschnitte enthallen, wo es zu Uberschreilungen der
Standardabweichung der Langshehen kommt und die geplanten Malknahmen und den Zeitpurikt
zu deren Behebung enthalten.

« Sicherstellung, dass fur alle Geschwindigkentsbereiche fur die 3 m-Verwindung vom Mittelwert
zurn Spilzenwert gemall DB 15 2 Teil 1 Punkt 2.1.6 und fur die die gegenseitige Héhenlage
gemall DB IS 2 Teail 1 Punkt 3.1.7 SES festgeleqgt werden

» Uberprufung, ob die fir die Instandhallung der Infrastruklur erforderhichen Regelwerke von der
Eisenbahnbehérde genehrmigl werden missen

07.052010 Verletzung eines Kindes in der 1J-Bahn

« Ausriistung der Tilren mit sensitiven elektnischen Torfuhlerkanten wie es z B8 bei der U-Bahn in
Minchen erfolgt.

« Uberpriifung, ob die Abgabe einer akustischen Schiieliwarnung mindestens 1 s vor dem Beginn
des SchlieRvorganges erfalgen soll. Dazu muss der Schalldruckpegel der Warnung z.B. 5 bis 10
dB dber dem A-bewertelen, millleren Schalldruckpegel des Umgebungsgerausches (innen und
aulien) hegen.

« Anbringung von Piktogrammen. die einerseils auf den Spalt zum Bahnsteig und andererseils auf
die Einklemmgefahr hinweisen.

« Uberprafung, ob eine optische TurschlieBwarnung gemalt EN 14752 Punkl 5.2 1 1.2 eingebaut
werden soll.
¢ Verbesserung der Ansagen bei der Abfertigung

s Uberprifung, ob die in den gemal: StrabVO 1998, & 49 im Fahrzeug anzubringenden Hinweisen
enthaltenen Regetlungen uber das Verhalten der Fahrgaste ber der Abfertigung von Zigen
ausreichend sind. Die Information des StrabU (siehe Beilage) und des Info-Folders 8/2009 (siehe
Punkt 7.24) sollten auch in die Befdrderungsbedingungen des VOR aufgenommen werden

s Festlegung, ob der Prufbefund (Prifbuch) fur kraftbetriebene Turen gemall AM-VO, § 11, Absatz
1 am Einsatzor der krafibelriebenen Tor gemald AM-VO, & 11, Absatz 3 aufzubewahren ist.

« Uberprifung, ob die in der EisbAY, § 39, Absatz 1 zitienen Fahrzeuge. Anlagen und Einrichtungen
erweilert werden mussten,

« Uberprifung. ob zur Kennzeichnung der Priffungen geméalt EisbAY eine Kennzeichnung mitlels
Prifplaketie gemall AM-YVO, & 17, Absatlz 3a zu erfolgen hat.

» Uberpriifung, ob die Beschriflung der U-Bahn-Fahrzeuge den Bestimmungen der StrabvO 1957
entspricht

e Uberprifung, ob die Bestimmungen der StrabVQ 1999 § 50 unler Anwendung einer
entsprechenden Ubergangszeil die derzeil geltenden Bastimmungen gemalt Strbv0O 1957, § 16
ersetzen sollen.

» Gesetzeskonforme Bezeichnung des Fahrzeugiuhrers in allen Regelwerken des Unternehmens

« Uberprufung, ob Teile der Lermunlerlage U-Bahn in ein durch die Behidrde zu genehmigendes
Regelwerk aufzunehmen sind

1606 2010 Entgleisung Giliterzug

Bei Aulotransportwagen Type 23 BY 437 2 wxx-x die #ine solche ader ahnliche Ausfithrung der
Verbindung und Aufhangung der Bremskupplung zwischen den beiden Wagenlellen haben, ist
zum Umbau der Fahrizeugreihe sicherzustellen, dass

die sichere Authangung und Befestigung der Bremskupplung

vorhanden ist (Seilklermme vorhanden, Seilklemme fest angezogen, unbeschadigtes
Crahtsel sowie Haltebigel)
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o die hthensichere Lage der Bremskupplung gew&hrleistet ist,

¢ der Mindestabstand von 140 mm (iber Schienenoberkante fiir die Teile der
Schraubenkupplung, die Teile der Bremskupplungen sowie des Aufhéingesystems
gegeben ist.

« Die Uberpriifung dieser Parameter an den betroffen Fahrzeugen sollte durch eine
Sonderuntersuchung in den Servicewerkstdtten des FahrzeugeigentUmers erfolgen. Bis zum
Abschluss der Sonderuntersuchung sollte durch den Fahrzeugeigentiimer veranlasst werden,
diese Parameter auch im Leufweg der Fahrzeuge z.B bei Be- oder Entladung zu Gberprtifen.

« Bei Autotransportwagen Type 23 87 437 2 xxx-x die eine solche oder eine &hntiche Ausfiihrung
der Verbindung und Aufh&ngung der Bremskupplung zwischen den beiden Wagenteilen haben
wird bis zum Umbau der Fahrzeugreihe empfohlen:

o Stark beschadigte Sicherungsseile - z. B. mit durchgescheuerten Litzen an den
Biegestellen und &hnlich starken Korrosionsschéden missen getauscht werden, auch
wenn der Restquerschnitt die Gewichiskrafte noch sicher tragen kénnte.

Bei Kontroligdngen nach Revisionsarbeiten kann durch einen einfachen
Belastungsversuch (Tritt auf die Tragptatte der Kupplung) grob Gberpriift werden, ob
die Seilklemmen Oberhaupt angezogen sind. Die Schlinge muss jedenfalls im Stande
sein, das Gewich! einer Person + das Schlauchgewicht einwandfrei zu tragen. Die
Belastung ist nattirlich so vorzunehmen, dass Verletzungen im Versagensfall
ausgeschlossen werden kdnnen.

o

o Bei erneuter Montage von gebrauchten Seilklermmen im Zuge einer Revision ist
sicherzustellen, dass die Muttern an den Gewindestiften des Biigels noch
ausreichende Gangigkeit besitzen. Ein friihzeitiges Anstehen an einem deformierten
Gewindeteil muss ausgeschlossen werden. Auch Seilklemmen mit schwer géngigen
Muttern sind sofort auszuscheiden.

o Jede Tragschlinge soll immer mit zwei Seilklemmen geschlossen werden, auch wenn
das aufgrund der geforderten Tragkraft nichl notwendig wére. Jede der beiden
Muttern beider Seilklemmen soll mit einem Drehmoment von etwa 3Nm angezogen
werden. Dabei ist ganz besonders daraufl zu achten, dass der Anzug in Schritten und
abwechselnd zwischen den Gewindestiften einer Klemme erfolgt, sodass der Bigel
gleichméRig eingezogen wird. Eine exakte Messung des Drehmomentes ist nicht
erforderlich, wenn der Verformungszustand des Seiles im Klemmbereich gut
kontrolliert werden kann. Durch Messung eines KontrolimafRes, welches die lichte
Hihe im Seilkanal im Vergleich zu einer mit richtigem Drehmoment angezogenen
Seilkiemme wiedergibt, kann die Bewertung vorgenommen werden. Zu beachten ist,
dass dieses Maft vom Seiltyp abh&ngen kann, auch wenn die Nenndurchmesser der
Seile jeweils gleich 6 mm betragen.

Seilklemmen, bei denen der Einsatz von Bundmutiem vorgesehen ist
{Drahtseilklemmen nach DIN 1142, oder Drahiseilklemme-1 nach EN13411-5) sollen
auch mit solchen verwendet werden, da die Bohrungen in der Klemmplatte dies
mitunter erordern. Ist der Tausch nicht in allen Fallen zu bewerkstelligen, so muss der
Kontrolle des Verformungszustandes des Seiles an der jeweiligen Seilklemme
besonderes Augenmerk geschenkt werden. Die ersatzweise Verwendung von Muttern
mit passenden Scheiben wére moglich. Die Handhabung dieser mehrteifigen Form vor
Ort spricht aber eher gegen eine solche Ldsung.

» Diese Mafinahmen sind durch den Fahrzeughalter mit entsprechenden
Werkstattanweisungen den jeweils zustandigen Servicewerkstatien bekanntzugeben.

¢ Bei Autotransportwagen Type 23 87 437 2 xx-x die eine solche oder dhnliche Ausfihrung der
Verbindung und Authéingung der Bremskupplung zwischen den beiden Wagenteilen haben, wird
als mittelfristige Mafinahme empfohlen, die Bremskupplung zwischen den beiden Wagenteilen mit
einer durchgehenden Luftleitung zu ersetzen.

» Fir die Lagerung von Schienen zur Verschrottung und Schienen zur Wiederverwendung im
Gleisbereich sollte die ZOV 48 entsprechend angepasst werden, um ein generelles Regelwerk zu
schaffen.

09.12.2010  Bruch einer Radsatzwelle bei Gliterzug und anschlieBender Entgleisung beim Verschub
Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hitp:/iversa.bmvit.gv.at
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10.02.2010

10.02.2011

19.04.2011

« Sichersiellung, dass mit den manuellen UT-Prufungen ,Genaue Prifung” und , Teilweise
vereinfachte Prufung” gemalfs den Technischen Vorschrifien derarlige Risse erkannt werden.

» Uberprifung, ob die Vereinfachie Prifung” bei UT gemdaR den Technischen Vorschriften
angewendet werden darf.

¢ Uberprafung, ob hinkiinftig fiir die Prifung von Radsatzen anerkannte Europdische Regelwerke
fur die Instandhallung (wie z. B. die des VPI) angewende! werden missen.

+ Sicherstellung, dass bei Radsalzwellen die Entlastungsmulde am Achsschenkel entsprechend den
Regelwerken ausgefuhrt sind:

- EN 13103:2001, Bild 7 - Ubergangsform zwischen: — Radsalzwellenschenkel
(Lagerschenkel) und Dichiringsitz (Notschenkel); und

o EN13261:2006-01-01, Tahelle 7 — Oberflachenzusiand Ra
Diese EN basieren auf den Merkblattern UIC 515-3 und UIC 811-2

+ Sicherstellung, dass folgende Verfahren fir die Radsalzinstandhaltung und -dokumentation, die im
Zuge der Task Force Maintenance of Freight Wagons entwickell wurden, angewandl werden:

« EVIC (European Visual Inspection Catalegue = Europaischer Sichtprufungskataleg)

o EWT (European Wheelset Traceabilily = Bestimmungen fur die Ruckverfolgbarkeit von
Radsatzdaten)

» Uberprifung, ob fur die Wagentechnische Unlersuchung von Zigen ausreichend Zeit zur
Verfilgung steht.

= Uberpriiffung, ob Radsalze besonders gekennzeichnel werden milssen, an denen die
Sicherheitsempfehlung A-01/201 1 umgeselzt wurde.

Beinahekollision von zwei Personenziigen und Zusammenprall mit PKW

= Sicherstellung, dass nicht mehr geltende Fahrtberichte nicht im Fithrerraum verbleiben, sondern
vorn Tfzf in gesammelter Form an einer dazu beslimmten Stelle abgegeben und deponier
werden.

= Sicherstellung, dass sich der Zugleil-Bf uher ausstehende Zuglaufmeldungen zeilgerecht
Gewisshell verschafft

+ Stichprobenarige Kontrollen der zuldssigen Geschwindigkeilen z. B mit Radarpistolen.

= Uberpriifung, ob der Vorfall bei anderen IM mit ahnlichen Betriebsverhaitnissen, im
Dienstunlerricht und / ader durch deren  Safety Management System” aufgearbeitet werden soll

Verletzung eines Bahnfremden durch Strom
« Uberprifung aller Ladegleisschalter mit Schwerpunkt Schallergestange.

+ Sensibilisierung der als Schallbefugle fir Ladegleisschalter tatigen Mitarbeiter tunsichilich der
Bestimmungen der Anlage 12 1, Funkt 1.5, der DV V EL 52 Eleklrobetriebsvorschnft”.

» Uberprifung, ob und in welchem Umfang neben der Verpflichtung gemarft den Bestimmungen der
Anlage 121, Punkt 1.5, der DV V EL 52 Elektrebetriebsvorschrift” auch eine augenscheinliche
Uberprifung der Schalteinnchtung auf Vollstandigkeit und Unversehrheil durch den
Schaltbefugten durchgetihrt werden kann.

+ Im Zusammenhang mit den in lelzier Zeil verstarkt auftretenden Diebstahlen von Edelmetallen
(Kupferdrahten) sollte die in der Sicherheilsempfehlung angesprochene augenscheinliche
Uberpriifung auch - soweit dies moglich ist — das Vorhandensein bzw. die Unversehrheit von
Erdungsseilen beinhalten

Zusammenprall Personenzug mit PKW

= Die betroffenen EK, als auch EKs in der naheren Umgebung, wurden von der Exekutive fur einen
bestimmten Zeitraum permanent uberwacht. Es wurde dabei festgestellt, dass das Hallegebol vor
den EKs durch die Stralenverkehrsteilnehmer grofltenteils nicht eingehalten wird. Das Uberfahren
des Rotlichtes bzw. des Strallenverkehrszeichens Halt" wird als Kavaliersdeliki ohne Felgen
gesehen, wobei die Unfallfolgen als schwerwiegend einzustufen sind,

Da die durchschnittichen Unfallfolgen bei einem Zusammenprall zwischen einem
Schienenfahrzeug und einem Stralienverkehrsteilnehmer gegenuber einem normalen
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Strallenverkehrsteilnehmer wesentlich h&her sind, solllen auch die zu verhdngenden
Strafverfligungen bei Missachtung von Verkehrsregeln wesentlich hther liegen.

25.04.2011 Verletzung eines Reisenden

= Bei der Fuhrung von Zligen mit Doppelstockwagen vom Typ Bbfmpz der Serie 80 33 ist vom
Eisenbahnverkehrsunternehmen durch geeignete Mafinahmen sicherzustellen, dass keine Tliren
ohne Bahnsteigbereich gedffnet werden kénnen,

10.05.2011 Entgleisung Personenzug (Schneebergbahn)

» Sicherstellung, dass die Regelwerke fiir die instandhaltung Funktionsm&ngel an den
Bremssystemen erkennen lassen {Definition der entsprechenden Grenzwenrte).

« Uberpriifung, ob die Teile der AB-EBV-CH flir die Technik und den Betrieb von Zahnradbahnen zu
einem verbindlichen Regelwerk erkldnt werden missen.

= Sicherstellung, dass die Geschwindigkeit van 15 km/h nicht durch eine Dienstanweisung erhoht
wird.

« Uberpriifung, ob die Bedienungsanweisung fir die funkgesteuerten elektrischen
Weichenumstellungen in die DV SB zu Ubernehmen ist.

« Uberpriifung, ob die DV SB in den Teilen, die das Verhalten von Personal regelt durch das BMVIT
genehmigt werden muss.

» Sicherstellung, dass in den Zugtauftafeln fir Salamander Tz die richtige maximal zulassige
Geschwindigkeit angegeben wird.

= Aktualisierung der DV SB, Anlage 2 Richilinien fur die Meldung von aulergewthnlichen
Ereignissen”.

= Sicherstellung, dass bei allen Ereignissen, in denen Fahrzeuge mil einer  Regislriereinrfichtung
involviert sind, die Daten fir die Untersuchung des Vorfalles zur Verflgung stehen.

= Sicherstellung, dass alle unfallrelevanten Unterlagen bis zur Freigabe durch die Behtrde
aufbewahrt werden.

» Sicherstellung, dass der Tfzf die Erprobung der Bremsen vor dem ingangsetzen der ersten Fahrt
durchfishrt,

= Uberprlfung, ob die zulissige Héchsigeschwindigkeit der Fahrzeuge (TK und Steuerwagen) in
den Fihremdumen angeschrieben werden muss.

» Uberpriifung, ob die Fihrung eines am Fahrzeug aufliegenden Ubergabebuches sicherstellt, dass
die taglich vor Aufnahme des ersten Fahrbetriebs erforderlichen Funktionsprifungen durchgefithrt
werden.

» Uberpritfung, ob zur Kennzeichnung der Prifungen gem4R EisbAV eine Kennzeichnung mittels
Prifplakette gemdaflt § 11 Abs. 3a AMVO zu erfolgen hat.

» Sicherstellung, dass im Salamander Tz keine Fahrg&ste auf Stehplaizen befbrdert werden.

¢ Sicherstellung, dass durch den bereits erfolgten Betrieb, durch die Erhéhung der
Fahrgastkapazitat, mit den um 16 % erhthten Massen und Erhdhung der Fahrgeschwindigkeit von
15 auf 16 km/h die Bestimmungen gema4l EN 12663 und die Festigkeitsnachweise fur alle
Bauteile, die an der Ubertragung der Zahnkréfte zwischen Fahrzeug und Fahrweg (Zahnstange)
beteiligt sind, sowie die Zahnstange selbst samt deren Verankerung im Gleisrost eingehatten
werden.

« Beseitigung von Diskrepanzen in der DV SB.

11.05.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW

¢ Es ist zu prifen, ob durch Errichiung eines Wechselverkehrszeichens — insbesondere flir die
Ann&herung aus Richtung Eisenstadt — die Aufmerksamkeit der StraRenverkehrsteiinehmer
erhéht werden kann.

Bundesanstiait fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 htip:/iversa.bmyit.gv.at
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Von der Burgenlandischen Landesregierung wurde mit Bescheid vom 11, April 2011 (Z1. 5-V-
A7124/86-2011) (ber Antrag des IM die Fertigstellungsfrist bis 3. Okiaber 2011 veriangert, Es ist
zu prufen, inwiewelt durch den IM bereits die Fertigstellung gemeldet und in weiterer Folge ein
Antrag auf Erteilung der Betriebsbewiligung gestelll werden kann

0520117 Entgleisung Giterzug

» Uberpriifung, ob die Bestimmungen fiir das Aufstellen von Langsamiahrsignalen in ein fur alle
Bediensteten geltendes Regelwerk zusammengefasst werden miissen

» Dberprifung, ob die Frist fur das Aufstellen von Langsamfahrsignalen (innerhialb von 24 Stunden
entsprechend der Anweisung der Belnebsleitung des IM), wie beil EK mit gestorter
Sicherungsanlage auf 2 Stunden verkurzt werden muss

« Sicherstellung, dass bei Bauarbeiten, die die Gleislagen beenflussen konnen, eme regelmalige
Kontrolle der Gleislage erfolgt. Diese Kontrolle ist auch ber Arbeitsunterbrechung (Sehichiende,
Wochenende, und dergleichen) durchzufuhren,

3105 %010 Zusammenprall Personenzug mit PKW

« Es wird eme Uberprufung der EK in Zusammenarbeit mit dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen
und dem Trager der Stialienbaulast vorgeschlagen

« Uberprifung, ob durch die Errichtung des Verkehrsprojektes Begleitweg zwischen Uderns und
Flugen" eine ersatzlose Aullassung der EK ermoglicht wird.

» Uberprifung, ob eine gieichzeitige Anordnung einer EK-Sicherung gemal & 4 EKVO und § 6
EKVO in Abhangigkell von der Fahiinehtung des Zuges sich negaliv auf das Verhallen dei
Stralienbenulzer auswirken kann

18.05.2011  Entgleisung Personenzug

« Sicherstellung, dass so rasch wie maglich ein befestigles Gennne zwischen dem Forstweq und
der Galerie hergesiellt wird, damit sich ein derartiges Schadensereigis nicht wiederholen kann

« Uberpriifung, ob die Scholteranhédufung am Dach der Galerie in regelmaiigen Zeitabstanden
beseiligt werden muss.

22.06.2011 Zusammenprall Personenzug mit LKW

» Uberprufung, ob ene Evaluierung des Beschendes zur Sicherung der EK arforderich ist.

= Uberprufung, ob durch nachsiehende Malnahmen eine hohere Autmerksamkent der
Stralenverkehrsteilnehmer auf die Sicherung der EK erziell wird

Anbringen von Schwellen, Rillen und honzontalen baulichen Einnchtungen in einem zu
definierenden Abstand vor der EK, in Verbindung mit einer Verkehrsinsel auf der
Stralle, mit der Vorschreibung der Seide (Fahrbahn), die benutzt werden dard
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05.07.2011 Zusammenprall Personenzug mit FuBganger

Es wird vorgeschlagen, die EK einer behérdlichen Uberpriifung durch das Land Niedertisterreich
in Zusammenarbeit mit dem Trager der StraRenbaulast und dem IM zu unterziehen. In diesem
Zusammenhang wére insbesondere zu prifen, ob und in welchem Umfang eine zusatzliche
Warneinrichtung fur FuBgénger Sinn ergeben kénnte.

Es wird vorgeschlagen, bei der EK in unregelmafBigen Intervallen verkehrsiberwachende
Schwerpunktaktionen durch die Exekutive durchzufiihren.

Es ist zu pritfen, ob und in welchem Umfang Informationsveranstaltungen — insbesondere im
Bereich der in unmittelbarer Nahe befindlichen Siedlungen sowie in Schulen und &hnlichen
Einrichtungen, sinnvoll wiren.

Die Errichtung einer Rotlichtuberwachungseinrichtung (Rotlichtliberwachungskamera} ist zu
priifen.

14.07.2011  Zusammenprall Glterzug mit PKW

Es ist zu priifen, ob durch Errichiung eines Wechselverkehrszeichens — insbesondere fur die
Annaherung aus Richtung Weinberg - die Aufmerksamkeit der StralRenverkehrsteilnehmer erhéht
werden kann:

ZB.:

22.08.2011 Zusammenprall Gliterzug mit PKW

Es wird vorgeschlagen, bei der EK in unregelmafligen intervallen {besonders in den
Sommermonaten) verkehrsiberwachende Schwerpunktaktionen durch die Exekutive
durchzufihren.

Es ist zu priifen, in wie weit das Verkehrszeichen ,Unbeschrankier Bahniibergang" mit LED-
Beleuchtung, welches sich bei Ann&herung eines Straflenverkehrsteilnehmers bzw. Zuges
aktivieren soll, die Aufmerksamkeit aller Beniltzer erhthen kdnnte.

12.09.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW

Nachstehende Sicherheitsampfehlung wurde gemaf §16 Abs. 2 UUG vor Ont ausgesprochen:

Bei dem Lokalaugenschein wurde festgestellt, dass das rechte Vorrangzeichen HALT" durch das
Vorschrifiszeichen ,Hallen verboten” mit Zusatztafel und das Vorschriftszeichen ,Fahrverbot fir
Lastkraftfahrzeuge mit mehr als 3,5t Gesamtgewicht® mit Zusatztafel verdeckt wird und dadurch
erst kurz vor der Eisenbahnkreuzung erkannt werden kann. Ein Entfernen bzw. Versetzten der
Verkehrszeichen ist erforderlich.

Das Gefahrenzeichen ,Bahnlbergang chne Schranken® ist beschadigt, verdreht und provisorisch
an den Zaun des angrenzenden Gewerbebetriebes befestigt. Der Ordnungszustand ist
herzustellen.

Es ist darauf zu achten, dass die geparkien Fahrzeuge bzw. gelagerten Produktionsstoffe des
angrenzenden Gewerbebelriebas so abzustellen bzw. zu lagern sind, dass eine mégliche
Sichibehinderungen auf sich ndhernde Schienenfahrzeuge ausgeschlossen wird.

20.09.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW

Es wird eine Uberpriifung der £K in Zusammenarbeit mit dem Eisenbahninfrastrukturuntemehmen
und dem Tréger der Straflenbaulast vorgeschlagen. Dabei muss sichergestellt werden, dass alle
mit Bescheid vorgeschriebenen Stralenverkehrszeichen und Bodenmarkierungen angebracht
sind.

Uberpritfung. ob durch die Errichtung des Verkehrsprojektes ,Fugen Nord" (Begleitweg) eine

Bundesanstall fir Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 htip:/iversa.bmvit.gv.at
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ersatzlose Auflassung der EX ermioglicht wird

» Uberprufung, ob ene gleichzeitige Ancrdnung einer EK-Sicherung gemal § 4 EKVO und § 6
EKVO in Abhangigkeit von der Fahrtrichiung des Zuges sich negaliv auf das Verhalten der
Straflenbenitzer auswirken kann

01.10.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW
Uberpridfung, ob eine Evaluierung der EK erfolgen muss

= Uberprufung, ob durch Einbeziehung der Zugfahirien in die Regelung der Verkehrsampel der B169
mit der L300 eine Verbesserung der Sicherung der EK erzielt werden kanr.

« Uberprufung, ob eine gleichzetige Ancidnung einer EK-Sicherung gemall § 4 EKVO und § 6
ERVO in Abhangigkeit von der Fahrinchtung des Zuges sich negativ auf das Verhalten der
Strafenbenttzer auswirken kann

03.10.2011 Zusammenprall Personenzug mit PKW

» Es wird eine Uberpriifung der EK in Zusammenarbeit mit dem Eisenbahninfrastrukturunternehmen
und dem Trager der Strallenbaulast vorgeschlagen

» Sicherstellung, dass das Nolfallmanagement umgesetzt wird

Der Verkehrsbereich Seilbahnen war im Jahr 2011 mit insgesamt 20
Vorfallen befasst, die von den Seilbahnunternehmen gemafl MeldeVO-Seilb 2006 an
die UUB gemeldet wurden. Die Anzahl der gemeldeten Vorfalle blieb gegeniber dem
Jahr 2010 {mit 19 Vorféllen) nahezu unverandert.

Zu den 20 gemeldeten Vorfallen wurden in zwei Fallen weiterfiihrende
Untersuchungen unter Zugrundelegung des Unfallberichtes der
Seilbahnunternehmen durchgefiihit. Die Untersuchungen erfolgten in  enger
Zusammenarbeit mit den jeweils zustandigen Behorden, den betroffenen
Seilbahnunternehmen sowie mit Sachverstandigen fur das Seilbahnwesen. Ziel der
Untersuchungen war es, Erkenntnisse zur Erhéhung der Verkehrssicherheit zu
gewinnen und diese mit entsprechenden Maflnahmen umzusetzen. Zur
Gewahrleistung einer reibungslosen Untersuchungstatigkeit wurde insbesondere mit
den Seilbahnunternehmen und den zustandigen Behdrden ein umfassender
Meinungs- und Erfahrungsaustausch weitergefihrt.

Im abgelaufenen Jahr wurden in  Kooperation mit der 0&sterreichischen
Wirtschaftskammer Schwerpunkte im Bereich der Mitarbeiterweiterbildung durch den
Besuch von Lehrveranstaltungen fiir den Bereich Seilbahntechnik gesetzt.

Seilbahnen Tabell

Weiterfuhrende Untersuchungen unter Zugrundelegung des vorgelegten
Unfallberichtes der Seilbahnunternehmen

__Daum o

25022011 Sturz eines Reisenden aus einem Fahrbetriebsmittel (Tiroly

26 022011 Verletzung eines Mitarbeiters bel ciner Bergedbung (Tirol)

Bundesanstail fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hiipiversa brovit.gv.at
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Seilbahnen Tabelle 2:
Vorfille mit medialem Aufsehen

Datum Vaorfall

25.02.2011 Sturz eines Reisenden aus einem Fahrbetriebsmittel (Tiral)

Dem Verkehrsbereich  Schifffahrt wurden im Jahr 2011 insgesamt 22
untersuchungspflichtige Vorfdlle gemeldet. Weiterfllhrende Untersuchungen wurden
in enger Zusammenarbeit mit den jeweils zustandigen Behérden sowie mit den
betroffenen Schifffahrtsunternehmen mit dem Ziel durchgefiihrt, aus den Ergebnissen
der Untersuchungen Erkenntnisse fur eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu
gewinnen. Ein regelmaRliger Meinungs- und Erfahrungsaustausch mit der Obersten
Schifffahrtsbehdrde sowie mit den Schifffahrtsaufsichten wurde im Berichtsjahr 2011
fortgesetzt.

Der Verkehrsbereich Schifffahrt ist Vertreter im Permanent Cooperation Framework
(PCF) fur die Zusammenarbeit der europaischen Unfalluntersuchungsstellen fur die
Sicherheit im Bereich der Seeschifffahrt. Die Aufgaben des PFC sind unter anderem
die Koordinierung und Starkung der Zusammenarbeit auf europaischer Ebene, die
Verbesserung des Informationsaustausches sowie die Aufstellung gemeinsamer
Grundsatze fur die Umsetzung der Sicherheitsempfehlungen und die Ausarbeitung
harmonisierter Untersuchungsmethoden.

Schifffahrt Tabelle 1

Weiterfihrende Untersuchungen unter Zugrundelegung des vorgelegten
Unfallberichtes der Schifffahrtsunternenmen

18.05.2011  Anlagenbeschadigung durch Passagierschiff (Strom-km 1901,800)

Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hitp://versa.bmvit.gv.at
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Im Verkehrsbereich Zivilluftfahrt sind im Jahr 2011 insgesamt 1413
Meldungen Uber Vorfélle (Unfélle und Stérungen) aus der Zivilluftfahrt eingelangt.
Dies entspricht einer Steigerung der Anzahl eingelangter derartiger Meldungen von
ca. 14 % gegentber dem Vorjahr 2010 (1.244).

Im Jahr 2010 fand bei der Austro Control GmbH das vom Bundesministerium fir
Verkehr, Innovation und Technologie organisierte Joint Audit ,Meldeverfahren
Austria® statt. Im Ergebnis dieses Audits war das existierende Meldeverfahren
kritisiert worden. Dies war der Anlass, im Jahr 2010 ein véllig neues, den zukinftigen
Erfordernissen entsprechendes Meldesystem zu entwickeln und zu implementieren.
Die Umsetzung fuhite schrittweise dazu, dass im Air Navigation Service Bereich
(ANS) der Austro Control GmbH die gewiinschte Konsequenz, namlich die einer
deutlich vermehrten Zahl von Meldungen (ber Ereignisse in der Luftfahit eintrat. Dies
lasst allerdings keinen Schluss auf eine objeklive Verschlechterung der
Sicherheitssituation in der zivilen Luftfahrt Osterreichs zu.

Vielmehr ermdglicht dieses neue vereinfachte Meldeverfahren, eine Vielzahl kleiner
und kleinster Ereignisse in unkomplizierter, wenig Aufwand auf Seiten des Melders
verursachenden Form dem Sicherheitsmanagement zur Kenntnis zu bringen. Durch
die stark verbesserte Meldekultur lassen sich im Sinne eines aktiven
Sicherheitsmanagements sehr fruh und gezielt mogliche Negativirends und
potenzielle Risikobereiche erkennen und damit fruhzeitig aktiv
Gegensteuerungsmafnahmen einleiten.

Dass dieser Effekt tatsédchlich so wie gewlnscht eingetreten ist, lasst sich aus der
Tatsache ableiten, dass im Jahr 2011 zwar die Anzahl der Meldungen aus
Ereignissen im Zusammenhang mit Flugverkehrsdiensten (siehe Tabelle unten)
gegentber 2010 um 548% angestiegen ist, die relevante Zahl von tatsachlich als
sicherheitskritisch eingestuften Ereignissen aber gegentiber dem Jahr 2010 deutlich
gesunken ist. Die Austro Control GmbH registrierte eine Redukticn der im
Zusammenhang mit  der  Erbringung von  Flugsicherungsdiensten  als
sicherheitskritisch eingestuften Ereignissen von 30 im Jahr 2010 auf nunmehr 18 im
Jahr 2011.

Im Jahr 2011 musste bei 23 Vorfallen in Osterreich eine Untersuchung eingeleitet
werden. Zusatzlich nahm der Bereich Ziviliuftfahrt in 20 Fallen durch Entsendung
eines Untersuchungsleiters in der Funktion eines akkreditierten Vertreters an
Untersuchungen von Sicherheitsuntersuchungsstellen im Ausland teil.

Der Verkehrshereich Luftfahrt ist fur Osterreich im Netz der europaischen
Untersuchungsstellen fiir die Sicherheit in der Zivilluftfahrt vertreten. Die Aufgaben
des Netzes sind unter anderem die Koordinterung und Starkung der Zusammenarbeit
der Untersuchungsstellen auf europaischer Ebene, die Verbesserung des
Informationsaustausches sowie die Beratung nationaler und internationaler
tnstitutionen im Bereich der Zivilluftfahrt.

ifttahri 1

Anzahl der gemit § 136 (4) und (5) Luftfahrtgesetz 1957 IdgF bei der
Unfalluntersuchungsstelle des Bundes eingelangten Meldungen (ber Unfélle, Stérungen und

andere meldepflichtigen Ereignisse in der Zivilluftfahrt

17 von 44

Luttanasg | a0 | ssheaot1 | versnderung _
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Hubschrauber 16 17
Motorflugzeuge Gber 5,71 814 865
Motorflugzeuge 2 bis 5.7t 25 32
Motorflugzeuge bis 2t 69 71
Motorsegler 18 15
Segelflugzeuge 11 20
Freiballone 4 4
Fallschirme 13 8
Auslandische Luftfahrzeuge 111 182
Hangegleiter 21 23
Paragleiter 142 176
Ereignisse im Zusammenhang mit Flugverkehrsdienslen 267 1.731
Summe 1.511 3144
Luftfahrt Tabelle 2.
Eingeleitete Untersuchungen, Untersuchungen vor Ort und Teilnahme als
akkreditierter Vertreter an Untersuchungen von Sicherheitsuntersuchungsstelien im
Ausland

6%

6%

28%

3%

-17%

82%

0%

-38%

64%

10%

24%

548%

108%

12.01.2011

25.02.2011

07.03.2011

20.03.2011

24.03.2011

30.03.2011

16.04.2011

Unfali mit Molorflugzeug in Flughdhe 200 in der Nahe des Flughafen Linz

Stédrung mit Motorflugzeug in Deutschiand

Unfall mit Motorflugzeug auf der US-Seite der US-Staatsgrenze von Quebec, Kanada/Maine, USA

Unfall mil Motorflugzeug am Flughafen Linz

Unfall mit Hubschrauber, Gemeinde St. Marein

Unfall mit Hubschrauber, Gemeinde Achensee

Unfall mit Motorsegler am Flugplatz Alllichlenwarth

Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1
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18.04.2011  Unfail mit Motersegler am Flugplatz Niederoblam

05.05.2011  Unfall mit Ultraleichiflugzeug, Gemeindegehiel Leogang

12 05.2011  Stérung mit Motorflugzeug in Frankreich

29.05.2011  Unfall mit Molorflugzeug am Flugplalz Gmunden

04.06.2011  Stérung mil zwei Motorflugzeugen wahrend des Anfluges auf Piste 16, Flughafen Wien Schwechal

04.06.2011  Unfall mil Wasserflugzeug am Cryslai Airporl, Minneapolis, Minnesotla, USA

04.06.2011  Unfall mi Motorflugzeug am Flugplatz Alghero, Italien

29.06.2011  Storung mil Motorflugzeug in den Niederlanden

06.07.2011  Unfall mit Motorflugzeug beim Flugplatz Mautemdord

07.07.2011  Unfall mit Segelflugzeug am Flugplalz Feldkirchen

08.07.2011  Unfall mit UL-Motarsegler in Durango, Colorado, USA

09.07.2011  Unfall mit Motorsegler am Golfplatz 5582 51 Martin

09.07.2011  Unfall mit Segelflugzeug in Oblarn, Bezirk Liezen

09.07.2011  Unfall mil Ultraleichtlugzeug osthch Litlle Rock Airport, USA

15.07.2011  Stérung mit Motorflugzeug in den Niederanden

16.07.2011  Unfall mit Molorflugzeug in der Schweiz

17.07 2011 Unfall mit Motorflugzeuq in Frankreich

30.07 2011 Unfall mit Motorflugzeug nahe Thiersee

04.08.2011  Unfall mit Eigenbau-Luftfahrzeug nédrdlich Municipal Airpont, Reedsburg, Wisconsin, USA

14.08.2011  Unfall mit Segelflugzeug am Flugplatz Pinkafeld

14.08 2011  Unfall mit Segelflugzeug am Flugplatz Wiener Neustad! Wes!

14.08 2011 Unfall mit Motorsegler am Flugplatz Ferlach/Glainach

15.08.2011  Unfall mit Motorflugzeug bei Hopkensville, Kentucky, USA

16.08.2011  Unfall mit Ultraleichtflugzeug in Driggs, Idaho, USA

www.parlament.gv.at
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21.08.2011  Unfall mit Motorflugzeug nahe des Flugplatzes Mauterndorf

21.08.2011 Unfall mit Segelflugzeug in Ortona di Marsi, lalien

26.08.2011  Unfall mit Segelflugzeug in Italien

28.08.2011 Unfall, Zusammenstol zwischen Luftfahrzeug und Motorsegelflugzeug in Zell am See
04.09.2011  Unfall mit Ultralightflugzeug in USA

12.09.2011  Stdrung mit Motorflugzeug im internationalen Luftraum zwischen New York und Boston, USA
14.09.2011  Unfall mit Motorflugzeug im Endanflug auf Piste 31 des Flugplatzes Bad Voslau

24.09.2011  Unfall mit Motorsegler am Flugplatz St. Georgen am Ybbsfelde

2510.2011  Unfall mit Segelftugzeug bei einem Lokalftug in hochalpinem Gelénde

Unfall mit Motorflugzeug wahrend des Anfluges auf Piste 14R, Flugptatz Toulouse Blagnac,
28.10.2011 Frankreich

14.11.2011 Stdrung mit Motorsegelflugzeug

16.11.2011  Unfall mit Motorflugzeug am Addis Ababa Bole International Airport (Piste 07R), Athiopien

Luftfahrt Tabelle 3

Ausgesprochene Sicherheitsempfehlungen

30.04.2004  Unfall mit Motorflugzeug am Flughafen Klagenfurt

¢ An den Hersteller der Krafistoffpumpe: Um eine nicht ardnungsgemafe Assemblierung von
Kraftstoffpumpen im Zuge der Herstellung ausschlieflen zu knnen, sollte der Hersteller sein
internes Qualitdtssystem ausreichend nachbessern.

= An die FAA: Die fir den Kraftstoffpumpen-Hersteller zustandige nationaie Behérde, sollte im Zuge
ihrer pericdischen Uberprifungen des Kraftstoffpumpen-Hersteliers die Umsetzung der
angeflihnen Empfehlung Gberpriifen.

¢ An das Warlungsunternehmen: Warlungsuntemehmen sollten bei bekannten technischen
Defekten wie zum Beispiel einem Kraftstoffverlust an einer Kraftstoffpumpe von einer Flugfreigabe
fir das betroffene Luftfahrzeug absehen und den technischen Defekt vor Flugfreigabe beseitigen.

e An das LBA: Die fur das Wartungsunternehmen zustandige naticnale Behérde sollte im Zuge ihrer
periodischen Uberpriifungen des Wartungsunternehmens dahingehend die Umsetzung der
angefiihrten Empfehlung Gberprifen.

23.07.2010  Unfall mit Hubschrauber

» An die Austro Control GmbH und das BMVIT: Bei Arbeilsfligen (Aultentastiitigen) mit
Hubschrauber solllen die Mindestabstédnde {(besonders beim Absetzen und Aufnehmen von
Auflenlasten) zu Hindemissen aus Sicherheitsgriinden im geeigneten Umfang geregelt werden.

« An die Austro Control GmbH und das BMVIT: Fir Arbeitsfilige (AufRenlastfllge) soliten im
Betriebshandbuch des Untemehmens die Flug-, Beanspruchungs- und Ruhezeiten im geeigneten
Umfang geregelt werden,

= An den Hersteller, die FAA und die EASA: Es sollten die technischen sowie flugbetrieblichen

Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/iversa.bmvit.gv at
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Unterschiede der beiden Hubschraubertypen im Detail evaluier werden und die Notverfahren
(Emergency Procedures. Directional Contral Failure) im Flughandbuch entsprechend angepasst
und erweitert werden.

« An die EASA und die FAA: Um dem erhohten Gefahrenpotential bei Arbeitsflugen
(Aufienlastfligen) zu begegnen, sollten Hubschrauber mit aufprallresisienteren Piloiensitzen, die
zumindest annahernd den gultigen Zertifizierungsvorschrften CS 27 (FAR 27y und C8 29 (FAR
29) entsprechen, ausgerustet sein, In diesem Zusammenhang sollte die Gewahrung von
Grandfather Rights (CAR 7) uberdacht und in einem geeignefen, technisch méglichen Ausman
evaluiert und Verbesserungen im Bereich der Aufschlagsicherheit und der Ruckhaltesysteme
vorgenommen werden.

Vorfallstatistik

Gemall Unfalluntersuchungsgesetz ist eine anonymisierte Statistik Uber die den
einzelnen Verkehrsbereichen gemeldeten Vorfalle zu fUhren. Diese Statistik wird von
der Bundesanslalt fir Verkehr jahrlich im Tatigkeitsbericht ver&ffentlicht.

ahelle
Schiene - Gemeldete Vorfalle

davon
Gesamt Anzahl schwere
Unfélle*

Gemeldete Vorfalie (Unfalle und Stérungen) 1.576 100
davon gemeldete Unidlle {Fabelle 1.1) 1.012 ag
davon gemeidete Storungen (Tabelle 1.2) 563 -

*y Unfélle, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfabirzeug beteiligt ist und bel denen
mindestens eine Person schwer verlelzt oder getotel wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrasiruktur oder
Umwelt entstanden ist

Tabelle

Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Unfalle nach Unfallart

daveon

Unfallart | Anzahl schwere
Uinfille*
Kollision Zug 139 2
Kollision Verschub / Nebenfahri 119 4
Entgleisung Zug 12 2
Entgleisuny Verschub / Nebenfahn 152 1
Unfalie auf Eisenbahnkreuzungen 155 46
Schadensfalle bei der Befdrderung von Gefshrgul 27 -
Venelizung / Tétung von Persenen durch Schienenfahrzeuge 48 1]
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hitp:fversa bmvit.gv.at
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Verletzung / Télung von Personen durch sonstige Unfélle

Brande / Explosionen Fahrzeuge

Brande / Explosionen Infrastrukiur

Suizid / Suizidversuch

Seite 27 von 48

38 12

46 -

162 -

113 -

*y Unfille, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getdtet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder

Umwelt entstanden ist

Tabelle 1.2;

Schiene — Detailauswertung gemeideten Stérungen nach Stérungsart

Storungsart

Unertaubte SignalUberfahrung Zug

Unerlaubte Signaliberfahrung Verschub / Nebenfahrt

Unerfaubtes Einlassen von Fahren in besetzte Gleisabschnitte

Fehlein-, Fehlausfahrt, Fehlsignalisierung

Fahren ohne Auftrag bzw. Fahrerlaubnis

Entrollen von Schienenfahrzeugen

Technische Mangel an Anlagen und Schienenfahrzeugen

Zugtrennungen

Mangelhafte Verladung/Ladungssicherung

Beeintrachtigung des sicheren Betriebes durch Bahnfrevel

Gefahrdung von Personen bei Arbeiten im Gleisbereich durch Fahrten

Unterbliebene Sicherung von Eisenbahnkreuzungen

Einfahrende Strallenfahrzeuge in schlielende Eisenbahnkreuzungen

Unerlaubtes Betreten von Bahnanlagen

Sonstige Stdrung

26

16

18

13

247%)

100

24

13

58

25

") Verbesserung der Meidekultur, Optimierung der technischen Untersuchung innerhalb der

Eisenbahnunternehmen

Bundesanstait fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1
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Tabelle 1.3
Schiene — Gemeldete verletzte und getdtete Personen aller Bahnen (ausgenommen
Suizid)

schwer leicht
35 48 75

Vernelzte Bahnen

Nicht vernetzte Bahnen 3 4
Anschlussbahnen 2 2 7
Innerstadtischer Nahverkehr 2 & 12
Gesamt 39 58 98
Tabelle 1.4

Schiene — Gemeldete verunfallte Personen nach Personenkategorie aller Bahnen
(ausgenommen Suizid)

schwer lelcht

Reisende - 8 22
Mitarbeiter 3 10 21
Benutzer von Eisenbahnkreuzungen 21 28 40
sonstige Persenen 2 5 11
nicht autorisierte Personen 13 7 4
Gesamt 39 58 98

labelle 15

Schiene — Gemeldete Suizide/Suizidversuche*)

Vernetzie Bahnen 87 G

Innerstadtischer Nahverkeht " 3

*) Die Einstufung als Suizid oder Suizidversuch erfolgt durch die Exekutive.

Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hitp:/fversa. bmvit.gy.at
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Tabelle 2

Schiene — Gemeldete Vorfalle vernetzter Bahnen

I davon
Vernetzte Bahnen Anzahl schwere
Unfalle*

Gemeldete Vorfalle (Unfslle und Stérungen) 1319 87
davon gemeldete Unfalle (Tabelle 2.1) 794 a7
davon gemeldete Stérungen (Tabelle 2.2) 525 -

*y Unfalle, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getdtet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder
Umwelt entstanden ist

Tabelle 2.1:
Schiene - Detailauswertung der gemeldeten Vorfalle vernetzter Bahnen

Vernetzte Bahnen

I:‘.|.ﬂ"|l'ﬂl'l b
Unfallart . schwere
Unfalle®)
Kollision Zug 138 2
Kollision Verschub / Nebenfahrt 75 3
Entgleisung Zug 9 2
Entgleisung Verschub / Nebenfahrt 71 1
Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen 135 43
Schadensfille bei der Befbrderung von Gefahrgut 26 -
Verletzung / Totung von Personen durch Schienenfahrzeuge 37 28
Verletzung / Tétung von Personen durch sonstige Unfélle 22 8
Brande / Explosionen Fahrzeuge 35 -
Brande / Explosionen Infrastruktur 150 -
Suizid / Suizidversuch 96 -

*y Unfalle, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getdtet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastrukiur oder
Umwell entstanden ist

Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 http:/fversa.bmvit.gv.at
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[abelle 2.2

Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Stérungen vernetzter Bahnen

Vernetzte Bahnen

Storungsart

Unerlfaubte Signaliiberfahrung Zug 22
Unerlaubte Signaldberfahrung Verschub / Nebenfahrt 15
Unertaubles Einlassen von Fahrien in besetzie Gleisabschnille 1
Fehlein-. Fehlausfahrt, Fehlsignalisierung 7
Fahren ohne Aufirag bzw. Fahrerlaubnis 17
Entrollen von Schienenfahrzeugen 11
Technische Mangel an Anlagen und Schienenfahrzeugen 228
Zuglrennungen 100
Mangelhafte Verladung/Ladungssicherung 23
Beeinlrachligung des sicheren Belriebes durch Bahnfievel 12
Gefahrdung von Personen bei Arbeiten im Gleisbereich durch Fabrten 1
Unterbliebene Sicherung von Eisenbahnkreuzungen 57
Einfahrende Strallenfahrzeuge in schliefende Eisenbahnkreuzungen 4
Unerlaubles Betreten von Bahnanlagen 2
Sonstige Stérung 25
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse http:Aversa bmvit.gv.at

www.parlament.gv.at



26 von 44 111-347 der Beilagen XX1V. GP - Bericht - 03 Hauptdok. Teil 2 (gescanntes Original)
Tatigkeitsbericht 2011 Seite 31 von 48

Tabelle 2.3:

Schiene — Gemeldete verunfallte Personen auf vernetzten Bahnen nach Unfallart
(ausgenommen Suizid)

Getitete schwer leicht

Verletzte Verletzte
Zugkollision - - 6
Kollision Verschub / Nebenfahrt - 1 8
Unfalle auf EK 21 25 36

Verletzung / T6tung von Personen durch

Schienenfahrzeuge 14 14 "
Verletzung / T6tung von Personen durch sonstige ) 8 13
Unfalle

Brande / Explosionen Fahrzeuge - - 1

Gesamt 35 48 75

Tabelle 2.4:

Schiene — Gemeldete verunfallte Personen auf vernetzten Bahnen nach
Personenkategorie (ausgenommen Suizid)

ey | R RN
Reisende - 5 20
Mitarbeiter 2 8 16
Benulzer von Eisenbahnkreuzungen 21 25 34
sonstige Personen - 3 1
. nicht autorisierte Personen 12 7 4

Gesamt 35 48 75
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http://iversa.bmvit.gv.at
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Tahelle

Schiene — Gemeldete Vorfalle nicht vernetzter Bahnen

davaon
Nicht vernetzte Bahnen Anzahl schwere
Unfille*
Gemeldete Vorfalle (Unfalle und Stérungen) 27 3
davon gemeldete Unfalle (Tabelle 3.1) 23 3

davon gemeldele Storungen (Tabelie 3 2) 4 -
*) Unfalle, an denen mindestens ein in Bewegung befindtiches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen

mindestens eine Person schwer verletzt oder geldtet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder
Umwelt entstanden ist

| 'jl":r'—llr’-

Schiene - Detailauswertung der gemeldeten Vorfélle nicht vernetzter Bahnen

Nicht vernetzte Bahnen

davon schwere
Unfallart Unfélle*)

Kollision Zug 1 -

Entgleisung Zug

L
t

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt 2 -
Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen 16 3
Verletzung / Tétung von Personen durch Schienenfahrzeuge 1

*} Unfalle, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiiigt 1st und bei denen
mindestens eine Person schwer verlelzt oder getdtet wurde oder erneblicher Sachschaden an Infrastrukiur oder
Umwelt enistanden ist

Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hitp:ffversa bmvil.gv.al
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Tabelle 3.2:
Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Stérungen nicht vernetzter Bahnen

Micht vernetzte Bahnen

Anzahl

Storungsart

Fahren ohne Auftrag bzw. Fahrerlaubnis
Technische Mangel an Anlagen und Schienenfahrzeugen 1
Unterbliebene Sicherung von Eisenbahnkreuzungen

Einfahrende Strallenfahrzeuge in schliefende Eisenbahnkreuzungen 1

Tabelle 3.3

Schiene — Gemeldete verunfallte Personen auf nicht vernetzten Bahnen nach
Unfallart (ausgenommen Suizid)

e | e | U
Unfélle auf EK - 3 3
Verletzung / T6tung von Personen durch ) A 1
Schienenfahrzeuge
Gesamt - 3 4
Tabelle 3.4

Schiene ~ Gemeldete verunfallte Personen auf nicht vernetzten Bahnen nach

Personenkategorie (ausgenommen Suizid)

. schwer leicht
Getdtete Verletzte Verletzte

Mitarbeiter - -
Benutzer von Eisenbahnkreuzungen - 3 3
Gesamt - 3 4
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http://versa.bmvit.gv.at
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Tabelle 4

Schiene — Gemeldete Vorfalle Anschlussbhahnen

davon schwere
Anschiussbahnen Anzahl Unfélle®)

Gemeldete Vorfalle (Unfalle und Storungen) 139 3
davon gemeldete Unfalle (labelle 4.1) 133 3
davon gemeldete Storungen (Tabelle 4.2) 6 -

*) Unfalle, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt 1st und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getitet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastrukiur cder
Umwelf entstanden ist

Schiene - Detailauswertung der gemeideten Vorfalle Anschiussbahnen

Anschlussbahnen

- AL A e e R Pl S B S - S ———

davon schware
Unfallart Anzahl Unfalie)

Kollision Verschub / Nebenfahn 43 1

Entgleisung Zug 1

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt 76
Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen 4 -
Schadensfalle bei der Beférderung von Gefahrgut 1
Verlelzung / Tétung von Personen durch Schienenfahrzeuge 2 i
Verletzung / Totung von Personen durch sonslige Unfalle 4 1
Brande / Explosionen Fahrzeuge 2

") Unfalie, an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt oder getdtet wurde oder erheblicher Sachschaden an Infrastruktur oder
Umwell entstanden ist

Bundesanstall fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse | hitp versa.bmvit.gv.at
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Tabelle 4.2

Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Stérungen Anschlussbahnen

Anschlussbahnen

Storungsart Anzahl

Unerlaubie Signalilberfahrung Verschub / Nebenfahrt 1

Entrollen von Schienenfahrzeugen 2

Mangelhafte Verladung/Ladungssicherung 1

Technische Méngel an Anlagen und Schiensnfahrzeugen 2
Tabelle 4.3:

Schiene — Gemeldete verunfallte Personen auf Anschlussbhahnen nach Unfallart
(ausgenommen Suizid

schwer ' leicht
Verletzte Verletzte
Kollision Verschub / Nebenfahrt - 2 -
Unfaile auf Eisenbahnkreuzungen - - 3
Verlelzung / Tétung von Personen durch 1 i ;
Schienenfahrzeuge
Verlelzung / Tétung von Personen durch sonstige 1 B 3
Unfalle '
Gesamt 2 2 7

Tabelle 4 4

Schiene — Gemeldete verunfallte Personen auf Anschlussbahnen nach
Personenkategorie (ausgenommen Suizid)

Getitate schwer leicht

Verletzte Verletzte
Mitarbeiter 1 2 4
Benulzer von Eisenbahnkreuzungen - - 3
Sonstige Personen 1
Gesamt 2 2 7
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 http:/iversa.bmvit.gv.at
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Tabelle !

Schiene — Gemeldete Vorfalle Strallenbahn § 5 Abs. 1 Z 2 Eish(G sowie
Untergrundbahnen

davon schwere
Strafkenbahnen, Untergrundbahnen Anzahl | Unfalie®)

Gemeldete Vorfalle (Unfélle und Stérungen) 90 i
daven gemeldete Unfalle (Tabelle 5.1) 62 7
davon gemeldele Stoérungen (Tabelle 5.2) 28 -

*) Unfille, an denen mindeslens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beleiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzi oder getdtet wurde oder erhebticher Sachschaden an Infrastruktur oder
Umwelt entstanden ist

Schiene - Detailauswertung der gemeldeten Vortalle Stralienbahn § 5 Abs. 122
EisbG sowie Untergrundbahnen

Strallenbahnen, Untergrundbahnen

~ davon
Unfallart schwere
Unfélle*
Kollision Verschub / Nebenfahrt 1
Enigleisung Verschub / Nebenfahrt 3
Verlelzung / Totung von Personen durch Schignenfahrzeuge 8 4
Verlelzung / Tétung von Fersonen durch sonstige Unfalle 12 3
Brande / Explosionen Fahrzeuge 9
Brande / Explosicnen Infrastrukiur 12
Suizid / Suizidversuch 17

") Unfélle. an denen mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei denen
mindestens eine Person schwer verletzt ader getétel wurde ader erheblicher Sachschaden an infrastruktur oder
Umwelt entstanden isi
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Tabelle 5.2:

Schiene — Detailauswertung der gemeldeten Stérungen Stralkenbahnen § 5 Abs. 1 Z
2 EisbG sowie Untergrundbahnen

Strafenbahnen, Untergrundbahnen

Starungsart

Unerlaubte Signaltiberfahrung Zug 4
Technische Mangel 2an Anlagen und Schienenfahrzeugen 16
Beeintrachtigung des sicheren Betriebes durch Bahnfrevel 1

Unerlaubtes Betreten von Bahnanlagen 7
labelle 5.3:

Schiene - Verunfallte Personen auf Straf’enbahnen § 5 Abs. 1 Z 2 EisbG und
Untergrundbahnen nach Unfallart (ausgenommen Suizid)

e ' leicht
Getitete . Verletzte Verletzte

Verletzung / T8tung von Personen durch

Schienenfahrzeuge 2 2 3

Verletzung / T8tung von Personen durch sonstige . 3 9

Unfalle

Gesamt 2 5 12
Tabelle 5.4

Schiene - Verunfallte Personen auf Strafienbahnen § 5 Abs. 1 Z 2 EisbG und
Untergrundbahnen nach Personenkategorie (ausgenommen Suizid)

schwer leicht

Getdlets Verletzte Verletzto
Reisende - 3 2
sonstige Personen 1 2 10
nichl auterisierie Personen 1 - -
Gesamt 2 5 12
labelle 6:
Bundesanstalf fur Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 http:fiversa.bmvit.gv.at
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Schifffahrt - Gemeldete Vodalle

Gemeldete und statistisch erfassie Vorfalle (Unfalle und Stérungen) 22

Tabelle 6 |

Schifffahrt - Detailauswertung der gemeldeten Vorfalle

Schifffahrt
Vorfallart
Kollision 7
Landfahren 3]
Technische Ménget 4
Beschadigung von Anlagen / Fahrzeugen 5
labelle

Seilbahnen - Gemeldete Vorfalle

Gemeldete und statistisch erfasste Vorfalle (Unfélle und Stérungen) 20

Tabelle 7 1

Seilbahnen - Detailauswertung der gemeldeten Vorfalle

Seilbahnen

Vorfallart

Seilentgleisung 3
Verletzung von Personen 15
Brand 2
Technische Mangel 1

T abelle

Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzigasse 1 http:ifversa bmvit.gu.al
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Seilbahnen — Gemeldete verunfallte Personen im Seilbahnbetrieb nach
Personenkategorie (ausgenommen Suizid)

schwer leicht

Reisende - 3 4
Mitarbeiter 2 2 3
sonslige Personen - 1 -
Gasamt 2 6 7
Tabelle 8

Luftfahrt - Gemeldete Vorfalle

Hubschrauber 17
Motorflugzeuge tber 5,7 865
Motorflugzeuge 2 bis 5,7 1 32
Motorflugzeuge his 2 t 71
Motorsegler 15
Segelflugzeuge 20
Freiballone 4
Falischirme 8
Auslandische Luftfahrzeuge 182
Ha&ngegleiter 23
Paragleiter 176
Ereignisse im Zusammenhang mit Flugverkehrsdiensten 1.7
Bundesanstalt fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 http:/iversa.bmvit.gv.at
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Technische Unterwegskontrollen werden in  Osterreich von technischen
Sachverstandigen der Lander und der Bundesanstalt fur Verkehr gemeinsam mit der
Polizei gemal den Vorgaben der Richtlinie 2000/30/EG vom 6.6.2000, der Richtlinie
2010/47/EU vom 5.7.2010, der Empfehlungen der Kommission 2010/378/EU und
2010/379/EU vom 5.7. 2010 und des § 58 KFG 1967 durchgefuhrt.

Ausgehend von der allgemein gliltigen Praventivwirkung von Verkehrskontrolien
besteht der angestrebte Erfolg bzw. die angestrebte Wirkung auch im Bereich der
technischen Unterwegskontrollen in der Verhitung von Unfallen und damit der
Vermeidung von Verkehrstoten und Verletzten, indem maoglichst wenige technisch
mangelhafte Fahrzeuge mit potentieller Unfallgefahrdung am StralRenverkehr
teilnehmen.

Je weniger auffallige Fahrzeuge bei einer annahernd gleichbleibenden Kontrolldichte
ausgeleitet werden missen und je weniger Mangel dabei festgestellt werden, umso
groRer kann die angestrebte Wirkung dieser Tatigkeiten bewertet werden.

Die Anzahl der Unfalle mit Beteiigung von schweren Nutzfahrzeugen, welche auf
technische Mangel zuriickzuflhren sind, wird far Osterreich mit 10 % an der unteren
Grenze der international gultigen Werte angesetzt. Innerhalb der EU werden ca. 12
bis 15 % der Unfalle mit Beteiligung von schweren Nutzfahrzeugen von der
Unfallkausalitat her auf technische Mangel zurtickgefuhrt.

Der Anteil der Bundesanstalt fur Verkehr am gesamten Kontrollvolumen, also an den
in Osterreich insgesamt durchgefuhrien technischen Unterwegskontrollen pro Jahr
betragt im Durchschnitt der letzten Jahre 25 %.

Die praventive Wirkung alleine dieses Anteils der Bundesanstalt fur Verkehr in Bezug
auf die Vermeidung von Unfallen und damit verbunden die Vermeidung von
Todesfallen und Verletzten im StralBenverkehr ist monetdr mit ca. Euro
27 .800.000,00 pro Jahr zu beziffern. {In dieser Berechnung sind die Kosten fur das
menschliche Leid nicht berlicksichtigt.)

(R P AR R R N e A T i T | e e M T
Einsalze 2.809 2.780 2764

Anzanl geprifter Fahrzeuge durch 5% der BAW

32 298 29.15 i0.65
ader Bl S 2HH 20 154 Ju. ol
sy A 11 | - p. P Cipfe

‘d’avur-. a-Antel der Fahrzeuge mit Gelahr im 20.74 % 21 46 % 21 §7 9
Verzug
davon * Anteil der Fahrzeuge mit schweren 33.59 % 33 98 % 95 (14 9
Mangeln
davon %-Anteil der Fahrzeuge mil leichien 95 99 % 27 03 % 25 9g %,
Mangein ' '
Anzeigen nach KFG, ADR, STVO, F5G VO f 14 -

' ’ a3 704 83.653 ( 858
561/06 0 1365 / )
Organmandate 13.792 12.705 12.892
FED - Kontrollen 32345 Kene Keine
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Bei den technischen Unterwegskontrollen wird die Ausleitung der Fahrzeuge aus
dem FlielRverkehr von speziell geschulten Polizeiorganen durchgefiihrt, wobei gezielt
auf technische Mangel verddchtig erscheinende Fahrzeuge aus dem Flieldverkehr
heraus angehalten und einer Uberprifung durch technische Sachverstindige
zugefuhrt werden. Aus diesem Grund kénnen die Mdngelzahlen auch nicht direkt auf
das gesamte Fahrzeugkollektiv umgelegt werden.

Bei Stralenverkehrskontrollen im Raum Wien besteht zudem die Moglichkeit,
Stoffproben von der Polizei oder Behdrden dem Chemielabor der Bundesanstalt fur
Verkehr zur Prifung zu Ubermitteln. Bei Verkehrskontrollen erfolgt die Erstellung des
Gutachtes nach Madglichkeit noch wahrend der Kontrolle, sodass unmittelbar
MaRnahmen getroffen werden kdnnen, um alifallige Sicherheitsmangel zu beseitigen.
Treten im Zuge von Verwaltungsverfahren (z.B. bei Verstélen gegen das GGBG)
Fragen auf, die sich mit der Natur des transportierten Stoffes (Mischung,
Gegenstand) ergeben, werden solche Fragen mit schriftichen Gutachten
beantwortet.

Die Einrichtungen des Labors stehen auch der Unfalluntersuchungsstelle des
Bundes zur Verfugung, wenn sich Fragen ergeben, die mit chemischen bzw.
physikalischen Methoden beantwortet werden kénnten.

Soliten die aufgeworfenen Fragen nicht mit den im Labor vorhandenen Methoden
beantwortet werden kénnen, besteht die Médglichkeit, auf externe Partner (z.B.
Universitatsinstitute, Umweltbundesamt) zurickzugreifen. Im Berichtsjahr 2011
wurden 58 Proben begutachtet.

Im Zuge technischer Fahrzeugkontrollen werden samtliche Baugruppen der
ausgewdhlten Fahrzeuge auf ihren technischen Zustand Uberprift und vor Ort ein
Gutachten zur Frage erstellt, ob die untersuchten Fahrzeuge verkehrs- und
betriebssicher sind.

Bei diesen Uberprifungen treten als haufigste Mangel insbesondere nicht oder nicht
einwandfrei funktionierende Bremsaniagen, Schaden an der Achsaufhdngung, der
Bereifung, Schaden an Fahrgestell und Rahmen sowie defekte Lenkanlagen auf.

Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 htip:/iversa.bmvit.gv.at
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Beispiele fur festgestellte Mangel:

-

Dieses Fahrzeug wurde mit einer gebrochenen und teilweise

abgeldsten Bremstrommel angehaiten.

Bei diesem Fahrzeug fehlte eine Verschraubung des Lenkgestanges.

Bundesanstali fir Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hitp-/fversa bmvit gv_at
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Im Bereich des Systems . Digitales Konfroligerdt® (DKG) nimmt die
Bundesanstalt fur Verkehr seit 1.1.2005 die behdrdlichen Aufgaben (nationale
Gesamtverantwortung fur das System DKG) wahr.

Die Bundesanstalt fur Verkehr ist zustandig fir die Einhaltung der festgelegten
Bestimmungen in der A-MSA Policy (z.B. Audits bei dem im System beteiligten
Organisationen) und fur die reibungsiose Ausgabe von Kontroligeratekarten. Die
ASFINAG Maut Service GmbH (MSG) Ubernahm mit 01.02.2005 die operativen
Betreiberagenden fiir die Ausgabe von Kontrollgerdtekarten im System des DKG.

Im Jahr 2011 wurden im System DKG 29368 Fahrerkarten, 2992
Unternehmerkarten, 891 Werkstattkarten, 8 Kontrollkarten und davon 2.844
Ersatzkarten ausgestellt.

Der hohe Anteil an Ersatzkarten ist nicht nur auf einen Defekt der Karte
zuriickzufihren, sondern beinhaltet auch Karten, die in Verlust geraten sind oder
aufgrund eines Wohnsitzwechsels umgetauscht wurden.

Das System in Osterreich:

Zentralanwendung/ _
Datenbank 4
Datannetrfinternat v .

H Applikation -

Kartenantragstelien

4 15

E.t.\ EU-
] ;"r Mitgliedstaaten
f

!
— {Tachoh

(ﬂ?‘iﬁ#) g‘ﬁ ASFINAG Maul Service GmbH ]

Auftrag mit
Datensatz

v

1l Kartenerzeugung & -personailsierung

Kartenantragsteller - -
Fauhriar Untermeaima || Wearkslatien Konfrolskellan | -
| ——— [ im,]

Seit Einfihrung des Systems wurden insgesamt 156.929 Karten fur das System DKG
erzeugt und ausgestellt.

Die im System beteiligten Organisationen wie Austria Card, Bundesrechenzentrum,
ARBO und OAMTC wurden im Jahr 2011 von der Bundesanstait fiir Verkehr
auditiert. Die daraus resultierenden Ergebnisse werden an die European Root
Certification Authority (ERCA) weitergeleitet.

Vertreter der Wirtschaftskammer, Arbeiterkammer, Gewerkschaft, \Werkstatten,
BMWA und BMVIT bilden den sogenannten Nutzerbeirat. In regelmafigen Sitzungen
werden aktuelle Probleme diskutiert und gemeinsam geldst. Wesentlichste Themen
dieser Sitzungen waren im Jahr 2011 mdgliche Manipulationen sowohl an der
Fahrzeugeinheit als auch mit der Fahrerkarte sowie Neuerungen bei Kontrollgeraten.

Bundesanstalt fur Verkehr 1210 Wien, Trauzlgasse 1 hip:/ifiversa.bmvit.gv.at
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Im Auftrag von Gerichten und Verwaltungsbehérden wurden 36 Auswertungen im
Zusammenhang mit Unfallen, strafrechtlichen Handlungen, Fragen der Einhaltung
der Bestimmungen Uber die Sozialvorschriften im Strallenverkehr sowie betreffend
eine Manipulation an Kontroligeraten (Fahrerkarten/Schaublatter} durchgefuhrt.

In Kooperation mit dem Bundesministerium fur Inneres wurden fur die Organe des
offentlichen Sicherheitsdienstes Schulungen zum Thema ,Digitales Kontrollgerat,
Sozialvorschriften im Strallenverkehr, Manipulation und technische
Unterwegskontrollen” abgehalten.

Als nationale Koordinationsstelle erstellt die Bundesanstalt flir Verkehr den Bericht zu
den in Osterreich durchgefihrten Kontrollen (ber die Einhaltung der
Sozialvorschriften im Straldenverkehr. Dieser Bericht wird in einem Zweijahres -
Rhythmus an die Europdische Kommission weitergeleitet. Im Jahr 2011 wurde der
Bericht fur 2009 -2010 erstellt und an die Européischen Kommission weitergeleitet.
Diese verOffentlichte im  Jatn 2011 einen EU - Gesamtbericht Uber den
Berichtszeitraum 2007 — 2008. Osterreich liegt bei den durchgefiihrten Kontrollen im
Vergleich mit anderen Mitgliedstaaten im Spitzenfeld. Dies betrifft nicht nur die
Kontrollen sondern auch die fur die Kontrollen notwendigen Ausridstungen und
Schulungen.

Gemal der Richtlinie 2006/22/EG hat die Bundesanstalt fur Verkehr im Jahr 2011
887 Ubertretungen von gebietsfremden Lenkern in Osterreich an die zustandigen
Koordinationsstellen in anderen EU-Mitgliedsstaaten weitergeleitet. Eingelangte
Berichte aus anderen EU-Mitgliedstaaten wurden an die zustandigen
osterreichischen Behdrden Ubermittelt.

Tvpengenehmigung

Im Bereich der Typengenehmigung nimmt die Anzahl der erteilten nationalen
Typengenehmigungen ab, da seit April 2009 die EG-Typengenehmigung fur LKW
und Anhanger mdéglich ist. Der Bedarf verschiebt sich hier in Richtung EG-
Betriebserlaubnis, die jedoch aufgrund der wesentlich umfangreicheren
administrativen Vorschriften mehr Arbeitsaufwand verursacht. Anzufihren sind hier
speziell die Prufung, ob der Hersteller die erforderlichen Vorkehrungen getroffen hat,
um die Ubereinstimmung der produzierten Fahrzeuge mit der Typengenehmigung
sicherzustellen und die laufenden Prifungen der Produktion auf Ubereinstimmung
mit der Typengenehmigung.

Die Prifung von EG-Ubereinstimmungsbescheinigungen (2009: 228 Kontrolien,
2010: 1.436 Kontroilen, 2011: 949 Kontrollen) auf Grundiage des § 30a Abs. 8a KFG
1967 wurde bedarfsgemall durchgefuhrt. Der Anteil der unglltigen EG-
Ubereinstimmungsbescheinigungen sinkt tendenziell (2009: 75%, 2010: 53 %, 2011:
49%), bleibt aber auf einem hohen Niveau. Dies liegt auch an der Auswahl der EG-
Ubereinstimmungsbescheinigungen: es werden vorwiegend solche kontrolliert, bei
denen die EG-Typgenehmigungsnummer in der Genehmigungsdatenbank nicht
freigegeben ist. Hier ist die ,Trefferquote” gréler. Bei den Herstellern mit bekannt
guter Qualitat der EG-Ubereinstimmungsbescheinigungen wird weniger kontrolliert.

Die Datensatze und Datenausziige aus der Genehmigungsdatenbank dieser
Fahrzeuge mussten von den zustidndigen Landesprifstellen korrigiert werden.
Anschhellend mussten die Zulassungsbesitzer ihre Zulassungsbescheinigungen bel
den Zulassungsstellen gegen die berichtigten Bescheinigungen austauschen lassen.
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Nationale dsterreichische Typengenehmigung ““
Neue Typengenehmigungen 6 11
Zusalzbescheide 35 47
Ausnahmegenehmigungen 121 80
Summe 138 138
EG-Betriebserlaubnisse aus anderen Staaten 2011 2010
Ausnahmegenehmigungen 297 388
Kenntnisnahme von Erweiterungen 1.969 2.605
EU-Betriebserlaubnisse aus anderen Staaten 5.602 4.838
Ubermittlung von EG-Betriebseriaubnissen an die

" 108 43
Landespriifstellen
Uberpriifung von EG-Ubereinstimmungsbescheinigungen 949 1.436

Summe 8.925 9.310

Von Osterreich erteilte EG-Betriebserlaubnisse

Summe 34 14
Sonstige Vorginge 2011 2010
ECE-Genehmigungen 3 g
Nationale Typengenehmigungen fiir Teile 5 10
Erméchtigung zur Dateneingabe in die Genehmigungsdatenbank 62 54
Summe 70 73
Summe Geschiftsfille insgesamt [ 9.167 I 9.535

Beobachtungsstelle fiir die Stralenverkehrssicherheit

Die Beobachtungsstelle fiir die Straenverkehrssicherheit stellt die nationale,
operative Verbindungsstelle zur europdischen Beobachtungsstelle fur die
Stralienverkehrssicherheit ERSO dar, welche im EU-Projekt SafetyNet im Zeitraum
2004 - 2008 erarbeitet wurde.

Seit finf Jahren werden sogenannte ,Basic Fact Sheets” zu den wichtigsten
verkehrssicherheitsrelevanten Themen erstellt. In tibersichtlicher Form werden Daten
und Fakten zu den jeweiligen Problempunkten bzw. Unfallgruppen und Unfalltypen
prasentiert und gleichzeitig auf das vergleichbare Produkt auf europaischer Ebene
verwiesen. Diese statistischen Daten der Beobachtungsstelie stehen auf der Website
der Bundesanstalt fur Verkehr als Download zur Verfigung. !Im Berichtsjahr 2011
wurden diese Ubersichten mit den Vorjahresdaten aktualisiert und der statistische
Jahresreport nach dem Berichtsschema der EU mit den validierten Vorjahresdaten
vertffentlicht (http://versa.bmvit.gv.at).

Im Zusammenhang mit der Umsetzung der ,Dritten Fihrerscheinrichtlinie” wurde das
Qualitdtsmanagement der Fahrpriafungen mit Vertretern der Amter der
Landesregierungen in Hinblick auf die Praktikabilitat der
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Qualitatssicherungsmalnahmen vorbereitet. Durch diese neue Form der
Qualitatssicherung scll Uber einen Qualitatsdruck auf die Fahrprifung ein -Standard
gesichert werden, der auf die Ausbildung der Kandidaten positiv einwirkt und so tber
bessere Kenntnisse und Féhigkeiten der Fahranfanger die Strallenverkehrssicherheit
anhebt. innerhalb dieses Qualitdtsmanagements soll ein Feedbacksystem auch
motivierenden Charakter fur alle Akteure aufweisen, indem dabei zielgerichtet
individuelle  Starken  und  Schwachen mit  individuell maligeschneiderten
Bildungsmalinahmen fir Fahrprifer cptimiert werden. Fir die Fahrpriferin und dem
Fahrprifer kann dadurch die adaquate Selbsteinschatzung ihrer oder seiner
Kompetenzen als Prifer verbessert werden.
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Abkurzungsverzeichnis

ABUM
Abzw
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CIECA
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DV B29
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EisbBBV
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EN 13803-1
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ERAIL

ERSO
ES
ESTW

AbstofRumsetzautomatik
Abzweigstelle
Austria Card

Vorschriften fiir den
Gefahrguttransport auf der Strale

Vorschriften flr den
Gefahrguttransport auf der Schiene

Arbeitnehmerlnnenschutzgesetz
Austrian- Member State Authority

Allgemeiner Verwendungsverirag
fur Giterwagen

Bundesanstalt fir Verkehr
Betriebs- und Bauanweisung
Bahnhof

Bundeslander
Wagengatiung
Bundesrechenzentrum
Betriebsstellenbeschreibung

Beobachtungsstelle fir die
Strafienverkehrssicherheit

Anlage zur Sicherung von
Eisenbahnkreuzungen

Contralled Flight Inte Terrain

International commission for driver
testing

Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

Dienstbehelf fur die Erhaltung von
Infrastrukturanliagen

Dienstvorschriften der

European Coordination Center for
Aircraft incident Reporting Systems

Economic Commission for Europe

European Control Route

Eisenbahnbau und -
betriebsverordnung

Eisenbahngesetz
Eisenbahnkreuzung

Eisenbahnkreuzungssicherungs-
anlage

Europdische Norm
European Railway Agency

European Railway Administration
Institutions and Legislation

European Road Safety Observatory
Eingriffsschwelle

Elektronisches Stellwerk
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Elektrotriebwagen

Européische Union
Einseil-Umlaufbahn
Fihrerscheingesetz

Gaschromatograph mit
Massenspektrormeter

Merkblatt des internationalen
Eisenbahnverbandes

Technische Spezifikation
Interoperabilitdt —
Hochgeschwindigkeit

Global Positioning System
Hochleistungssirecken
Herz

International Civil Aviation
Organization

in der geltenden Fassung

International Organization for
Standardization

Kraftfahrgesetz
kaiserlich-k&niglich
Kilometer
Stundenkilometer
Hauptluftleitung
Koeffizient

Flughafen Kennung Cassagnes
Begonhes — Frankreich

Flughafen Kennung Mecntagne Noire
- Frankreich

Flughafen Kennung Megara —
Griechenland

Flughafen Kennung Triest — Italien
Lastkraftwagen

Meldevercrdnung Eisenbahn
Meildevercrdnung Seilbahn

Maut Service GmbH

Nostalgie-Triebwagen

Bericht des shemaligen
europdischen Forschungsinstituies
der Bahnen

Polychlorierte Biphenyle
Perscnenkraftwagen

rechnerischer Wert einer
Bremsstellung

Punktférmige Zugbeeinflussung
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Verkehr

RolLa Rollende Landstrafte

RSD Remote Sensing Device
(Abgasfernmesssystem)

Schz2 Schutzsignal 2

SES Soforteingriffsschwelle

Skl Schwerlasikleinwagen

StH Stern und Hafferl

StvO Stralenverkehrsordnung

Sv Sachverstandige

8o Tiroler Bauordnung

TCAS Traffic Alert and Collision Avoidance
System

Tiz Iriebfahrzeug

Ttzf [riebfahrzeugfihrer

TISPOL Europaweite keordiniere
polizeiliche Verkehrsuberwachung

ISl CR Techmische Spezifikationen

INFRA Interoperabtiitat — herkommliche
Strecken Infrastruktur

UDM Unfalldatenmanagement

Uic Union Internationale de Chemins de
fer — der Internationale
Eisenbahnverband

UPS Unfalle mit Personenschaden

Ust Uberleitstelle

uuB Unfalluntersuchungsstelle des
Bundes

UUEE Flughafen Kennung Sheremetyevo
Intematicnal Airport - Russland

uuG Unfalluntersuchungsgesetz

vmax Hochstgeschwindigkeit

YO Verardnung

WS Weglibergangssicherungsanlage

Z Zug

Bundesanstalt fiir Verkehr 3 Wien, Trauzioa: 1 il hat g L Bt g
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