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der Abgeordneten Dr. Wolfgang Pirklhuber, Dr.in Gabriela Moser, Freundinnen und
Freunde an die Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie

betreffend Nebenwirkungen des 4-gleisigen Ausbaus der Westbahn zwischen Linz
und Marchtrenk

Die OBB planen den 4-gleisigen Ausbau der Hochleistungsstrecke Wien-Salzburg. Im
Streckenabschnitt Linz Marchtrenk befinden sich sowohl in Hoérsching als auch in Marchtrenk
Rubenlagerplatze mit Bahnanschluss. In diesem Bereich befinden sich auch weitere Firmen
und Unternehmungen mit Gleisanschlissen.

Nach uns vorliegenden Informationen aus dem Gemeinderat der Gemeinde Marchtrenk/O0
sollen anldsslich dieses geplanten Bahnausbaus die bestehenden Ribenlager- bzw.
Verladeplatze in den Gemeinden Hérsching und Marchtrenk aufgelassen und stattdessen ein
Rabenverladeplatz in der Gemeinde Oftering, Niederbachham, errichtet werden. Gegen
dieses Vorhaben sprechen sich in der Gemeinde Oftering die von der Riibenplatz-Errichtung
betroffenen Grundeigentumerinnen und Anrainerinnen aus; auch von der Gemeinde selbst
wurde eine Resolution gegen die Errichtung des Riibenverladeplatzes beschlossen.

Nachdem die Neuanlegung des Ersatz-Ribenplatzes am geplanten Standort von den OBB
zunachst ohne konkrete Gesprache mit den betroffenen Grundeigentimerinnen als fixiert
dargestellt wurde, was entsprechenden Widerstand der Betroffenen ausléste, fanden
mittlerweile acht Forumgespriache zwischen Gemeinderatinnen und Vertreterinnen der OBB
zur Anpassungen der Streckenfiihrung und zur Neuerrichtung dieses Ribenlagerplatzes mit
Schienenanbindung mitten im hochfruchtbaren Ackerland ging. Dabei stellte sich unter
anderem heraus, dass infolge schwer nachvoliziehbarer Entscheidungen zur Gleislage von
Schnell- und Regionalgleisen zwischen Linz und Wels auch ein Unterwerfungsbauwerk (fur
Regionalgleis) im selben Streckenabschnitt geplant ist, was zu aufwendigen Anpassungen
im StralRennetz (Brucke Uber die Gleisanlagen anstelle einer erst in den Achtzigerjahren
errichteten Unterfihrung) und darlber hinaus sowie zu entsprechenden Kosten,
Flacheninanspruchnahmen und Eingriffen in Natur und Landschaftsbild fihren muss.
Insgesamt entsteht der Eindruck unflexibler und unnétig aufwandiger OBB-Ausbaupléne mit
unnétig hohem Flachenbedarf und unnétig hohen Kosten fur die Steuerzahlerinnen.

Der Rubenplatz soll tiberdies ins hochfruchtbare Ackerland gepflanzt werden und 5 Hektar
dieser qualitativ hochwertigen Béden, die in der Agglomeration mittierweile eine knappe und
wertvolle Ressource darstellen, der landwirtschaftlichen Produktion entziehen. Die Oberste
Eisenbahnbehdrde im BMVIT hat dies in Korrespondenz mit betroffenen Anrainerinnen mit
der Bemerkung zu entschérfen versucht, dass im Gegenzug ja die Flachen der aufgefiliten
StralRenunterfuhrung zur landwirtschaftlichen Nutzung frei wirden, ein sowohl hinsichtlich
der Flachen als auch der Qualitat des Bodens eher untauglicher Versuch, die Folgen des
,Druberfahrens” beim Streckenausbau kleinzureden. Betroffen wéaren unter anderem
Produzenten von Heilkrautern in Apothekerqualitdt, die nur mit kiirzestméglichen Wegen
zwischen Ernteort und Weiterverarbeitung am Hof die nétige Qualitat ihrer Produkte
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sicherstellen kénnen. Sie waren durch Flachenverluste, kompliziertere und ldngere Wege
und die Schadstoffbelastung durch die strallenseitige Bedienung des Ribenplatzes
unmittelbar in ihrer wirtschaftlichen Existenz gefahrdet.

Die unterfertigenden Abgeordneten stellen daher folgende

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)

8)

9)

ANFRAGE

Gibt es Planungsalternativen fur die durch unflexibles Vorgehen bei der Planung des
viergleisigen Westbahn-Ausbaus nétige Errichtung eines neuen Ribenlagerplatzes
auf Ackerflaichen héchster Bonitat im Raum Hérsching-Marchtrenk?

Wurden alle Moglichkeiten der Aufrechterhaltung der bestehenden Ribenlagerplatze
geprift? Wenn nein, warum nicht?

Sollen bei Umsetzung der derzeitigen Planungen samtliche Gleisanlagen der
bestehenden Ribenlagerpldtze in Hoérsching und Marchtrenk geschliffen werden?
Werden Gleisanlagen fur die restlichen bisher daran angebundenen
Unternehmungen erhalten oder wiedererrichtet? Wenn nein, warum nicht?

Wann sind sédmtliche Planungen voraussichtlich abgeschlossen?
Wird eine UVP durchgefiihrt?
Gibt es weitere Absprachen mit dem VOR (Verein &sterreichischer Rilbenbauern)?

Welche Méglichkeiten fir eventuelle zusatzliche Kompensationsmanahmen fur
betroffene landwirtschaftliche Produzenten durch die von |hrer Obersten
Eisenbahnbehérde in Schriftverkehr unterstitzten Plane der OBB sehen Sie?

Wie entkréften Sie die im Zusammenhang mit den angedachten stralRenseitigen
VerkehrserschlieBungs-Lésungen des geplanten neuen Ribenplatzes vorgebrachten
Verkehrssicherheitsbedenken (zB: Risken durch intensive Befahrung der geplanten
Bahn-Uberfiihrung mit entsprechenden Steigungs- und Geféllsabschnitten samt
unmittelbar anschlieRenden scharfen Kurven mit ,Ribenzigen” aus Zugmaschine
und zwei vollbeladenen Hangern in der witterungsméafRig anspruchsvollen Riben-
Erntezeit im Herbst)?

Wurde die Anderung der europdischen Zuckermarkt-Ordnung beriicksichtigt, die
voraussichtlich zu einer geringeren Zuckerrilbenproduktion fihren wird?

10) Ist auszuschlieRen, dass der Ribenlagerplatz auBerhalb der Ribenkampagne fur

11) Ware mit anderweitiger Nutzung der Gleisanlagen zum neuen Rl

anderweitige larm- oder schadstoffemittierende Zwecke genutzt wird (wie derzeit zB
der Rubenplatz Hérsching)? Wenn nein, wie werden Sie dies im Zuge der
ausstehenden Prifungs- und Genehmigungsverfahren ber{icksichtigen?

Frachtzwecke odel einem erweiterten Ausbau zB zu Verschubzwecken chnen?
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