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ANFRAGE

des Abgeordneten Dipl.-Ing. Deimek

und weiterer Abgeordneter

an die Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie
betreffend die Entwicklung von satellitengestitzten Anflugverfahren

Anlasslich der 36. Vollversammlung der internationalen Zivilluftfahrtorganisation
ICAO wurde im Oktober 2007 in Montreal, unterstiitzt von Osterreich, eine Resolution
zu Planung und Umsetzung von satellitengestutzten Flugverkehrslenkungs- sowie
Anflugverfahren beschlossen. So sollte bis 2009 die entsprechende Planung und
Umsetzung fur die Streckennavigation und den Nahbereich von Flughafen
abgeschlossen sein. Bis 2016 sollen die Verfahren fur die Anflige (APV) auf der
Basis (Baro-VNAV und/oder augmented GNSS) umgesetzt sein, wobei 30% der
Verfahren bis 2010 und 70% der Verfahren bis 2014 verwirklicht werden sollen.

Die dafir in Osterreich zustandige Flugsicherungsorganisation vermeldet Mitte Juli
mit nahezu atemloser Begeisterung, dass bis Ende 2013 gerade einmal zwei
Anflugverfahren (je eines in Linz und in Graz) implementiert werden. Die Austro
Control verschweigt, bis wann alle Flughafen in Osterreich mit dementsprechenden
Verfahren ausgerustet sein werden. Auch die Tatsache, den international
vereinbarten Terminplan nicht einzuhalten, scheint das Austro Control Management
nicht weiter zu interessieren.

Dafur wird von diesem verstaatlichten Unternehmen ohne naheren Beleg die
Behauptung aufgestellt, die neuen Verfahren werden zu verbesserte Anflugverfahren
insbesondere fur die "Allgemeine Luftfahrt" fuhren. Vertreter der "Allgemeinen
Luftfahrt* empfinden dies als Hohn. Wie die Publikationen des Unternehmens ESSP
(European Satellite Service Provider SAS) eindeutig erkennen lassen, dienen diese
Verfahren v.a. den Flugsicherungsorganisationen, die den Betrieb von
Bodensendeanlagen reduzieren und so die Betriebskosten senken konnen. Die
Allgemeine Luftfahrt hat keinen unmittelbaren Nutzen, da Empfangsanlagen in den
Flugzeugen mit hohem Aufwand ausgetauscht werden missen, um von den neuen
Verfahren profitieren zu koénnen und die Verfahren werden nicht bei jenen
Flugplatzen verwirklicht, die vor allem von der "Allgemeinen Luftfahrt" angeflogen
werden.

Bei einem dieser Flugplatze - in Voslau/NO - hat in den vergangenen Jahren bis
herauf in die Gegenwart der Monopolist Austro Control demonstriert, wie wenig
Engagement trotz gesetzlicher Verpflichtung gerade fur die "Allgemeinen Luftfahrt"
an den Tag gelegt wird. So hat ein simples von der Austro Control als
"WolkendurchstoRverfahren" bezeichnetes einfaches Anflugverfahren drei Jahre
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Umsetzungszeit bendtigt. Mit diesem Verfahren werden Flugzeuge aber nicht wie
Ublich zur Piste des Flugplatzes geflihrt, sondern es endet deutlich auRerhalb der
Flugplatzanlage, wodurch es fur den praktischen Gebrauch vor allem bei schlechter
Sicht so gut wie wertlos ist. Das Produkt von personlichen Eitelkeiten und
Machtdemonstration einzelner Personen - auch aus dem BMVIT — kann in Form
einer Anflugkarte in der AIP eingesehen werden. Auf das Einklagen der
Aufwendungen, die dem Flugplatz Véslau entstanden sind, und die in Form von
Gebuhren den Flugplatznutzern weiter verrechnet werden mussen, hat der
Flugplatzbetreiber bis heute verzichtet.

Die Unwilligkeit, sich der Satellitentechnologie fur Endanflugverfahren zu bedienen,
ist bei der Austro Control schon seit Jahren zu beobachten. Wahrend in anderen
Staaten seit dem Ende der 90iger Jahre sogenannte GPS-Anflugverfahren in grol3er
Zahl entwickelt und verdffentlicht wurden, blieb Osterreich diesbeziglich die langste
Zeit ein weiler Fleck auf der Landkarte.

Wer nach Erklarungen suchte, wurde von der Austro Control ans
Verkehrsministerium verwiesen, wer dort nachfragte, wurde an die Austro Control als
zustandige Flugsicherungsorganisation zurtckverwiesen. Dies zog sich Uber Jahre,
bis ab 2008 zwei GPS-Anflugverfahren "probeweise" freigegeben wurden.
Gemutmaldt wurde, die Hinhaltetaktik soll durch den weiteren Betrieb notwendiger
Bodeneinrichtungen  zahlreichen  Flugsicherungstechnikern  nicht nur die
Beschaftigung sichern, sondern auch die Umstellung auf moderne Technologien
ersparen. Gestltzt wird diese These durch die Tatsache, dass fur Abflug- und
Streckenflugverfahren sehr wohl satellitengestutzte Verfahren zeitgerecht
eingerichtet worden waren. Diese Verfahren veranderten jedoch nicht den
technischen Betriebsaufwand und wurden somit nicht als Bedrohung empfunden und
auch nicht behindert. Erst bedungen durch den wirtschaftlichen Druck, den die
Vorgaben von SESII auf die Austro Control als eine der Flugsicherung mit den
héchsten Stlckkosten in Europa, wenn nicht sogar weltweit austbt, nahert man sich
zogerlich der vollstandigen Nutzung der Satellitentechnologie. Veranderungswillige
Manager wurden in der Vergangenheit immer wieder abgelost und durch
gewerkschaftsgenehme Systembewahrer ersetzt.

In diesem Zusammenhang richten die unterfertigten Abgeordneten an die
Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie folgende

Anfrage

1. Weswegen wird der auch von Osterreich unterstiitzte Zeitplan der ICAO fir die
Umsetzung von satellitengestutzten Flugverkehrslenkungs- sowie
Anflugverfahren groblich missachtet?

2. Welche MalBnahmen werden ergriffen, um die Einhaltung des Zeitplanes
sicherzustellen?

3. Wann wird oder wurde die ICAO von der Nichteinhaltung des Zeitplanes in
Osterreich in Kenntnis gesetzt?

4. Welche Kosten (einmalig, laufend) sind mit der Entwicklung und Einrichtung eines
einzelnen EGNOS basierten SBAS-Anflugverfahren verbunden und woher rihren
diese Kosten?

5. Welchen Rickgang beim technischen Betriebsaufwand erwartet sich die Austro
Control durch die Ablése von konventionellen Anflugverfahren durch EGNOS
basierte SBAS-Anflugverfahren?

6. Welche Auswirkung werden diese Einsparungen auf die Anfluggebihren haben?

Dieser Text wurde elektronisch iibermittelt. Abweichungen vom Original sind moglich.
www.parlament.gv.at



9.

13430/ XX1V. GP - Anfrage (elektr. Gbermittelte Version)

Mit welcher Begrindung versteigt sich die Austro Control zur Behauptung von
EGNOS basierten SBAS-Anflugverfahren profitiert "insbesondere die General
Aviation"?

Welche Leistungen werden von der Austro Control einerseits und ESSP
andererseits auf Grund des im Juni in Madrid unterzeichneten Ubereinkommens
erbracht?

Welche finanziellen Auswirkungen ergeben sich auf Grund dieses
Ubereinkommens?

10.In welchem Umfang werden mit dem Ausbau der EGNOS basierten SBAS-

Anflugverfahren bisherige Flugsicherungsanlagen (Anflugfunkfeuer) abgebaut
und welche Einsparungserwartungen (Geld, Kapazitatsabbau) werden damit
verbunden?

11.Welche Unterstlitzung wird die Austro Control operationell bzw. finanziell bieten,

um Flugzeuge der "Allgemeinen Luftfahrt" fur die Nutzung von EGNOS basierten
SBAS-Anflugverfahren aus- bzw. umristen zu kénnen?
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