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Anfrage

der Abgeordneten Dr.in Gabriela Moser, Freundinnen und Freunde an die
Bundesministerin fur Verkehr, Innovation und Technologie

betreffend Zukunft des Flugverkehrs in und tber Oberdsterreich sowie seiner Boden-
Anbindung

Sowohl zur Zukunft des Flughafens Linz-Horsching, der 2012 erneut mit deutlichen
Ruckgéangen bei Passagieren (-8,2%) und laut Austro-Control-Geschaftsbericht 2012 auch
bei den Verkehrsbewegungen (Landungen -7,6%) konfrontiert war, als auch zur kinftigen
Gestaltung der Flugrouten Uber Oberésterreich und zur geplanten Anbindung des
Flughafens Linz an das Hochgeschwindigkeits-Bahnnetz sind einige Diskussionen im Laufen
und einige Fragen offen.

Die unterfertigenden Abgeordneten stellen daher folgende

ANFRAGE

Welche FlugstralRen/Luftfahrtkorridore fuhren derzeit Gber Oberdsterreich?

Trifft es zu, dass kilinftig eine héhere Zahl an Flugbewegungen im Korridor Gber dem
Oberosterreichischen Zentralraum konzentriert werden soll? Wenn ja, aus welchen
Grinden?

Welche sonstigen Veranderungen (rdumlich und bei der Zahl der Bewegungen) bei
Flugrouten a) in Oberdsterreich, b) in Osterreich sind im Zusammenhang mit der
bisherigen Implementierung des ,Free Route“-Luftraumkonzepts im Osterreichischen
Luftraum bereits erfolgt?

Welche sonstigen Veranderungen (rdumlich und bei der Zahl der Bewegungen) bei
Flugrouten in a) Oberdsterreich, b) Osterreich sind im Zusammenhang mit der
vorgesehenen weiteren Implementierung des ,Free Route“-Luftraumkonzepts im
Osterreichischen Luftraum zu erwarten?

Welche Veranderungen (raumlich und bei der Zahl der Bewegungen) bei Flugrouten in a)
Oberdsterreich, b) Osterreich sind abseits der weiteren Implementierung des ,Free
Route“-Luftraumkonzepts im Osterreichischen Luftraum in nachster Zeit vorgesehen bzw
zu erwarten?
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6) Wie kommt es dazu, dass der Flughafen Linz flir 2012 eine Zunahme der
Flugbewegungen ausweist, die Austro-Control (zB in ihrem Geschaftsbericht 2012) fir
dasselbe Jahr jedoch einen deutlichen Rickgang der Flugbewegungen am Flughafen
Linz?

7) Wie erklaren Sie die Nachteile fiir die groRe Mehrheit der OBB-Fahrgaste (und
insbesondere auch die Fahrgaste im Nah- und Regionalverkehr), die nicht zu den
Flugpassagieren am Linzer Flughafen gehdéren, durch die geplante Vviergleisige
Verschwenkung auf eine Uber den Flughafen verlaufende langere Strecke samt Kurven
anstelle der derzeitigen, schnurgeraden Strecke Linz-Wels?

8) Warum sollen alle vier Gleise als zum Flughafen verschwenkte Trasse neu gebaut
werden, anstatt die beiden schnurgeraden Bestandsgleise zu belassen?

9) Um welche ungefahre Summe wird das Gesamtprojekt durch viergleisigen Neubau statt
einer 2plus2-Loésung verteuert?

10) Was kdnnen Sie den in der Region kursierenden Aussagen entgegenhalten, wonach es
beim OBB-Projekt Einbindung Flughafen Linz vor allem um die (schon im aktuellen
Rahmenplan mit sehr viel Geld enthaltenen) Grundstlicksablésen gehe und dass diese
Grundsticksabldsen Uberhaupt der Hauptzweck dieses Projekts seien?

11)Welcher Anteil an den Kosten der betreffenden Abschnitte ,Linz-Jetzing“ (laut
Rahmenplan im Zeitraum 2013-18 56,8 Mio Euro) und ,Jetzing-Marchtrenk® (laut
Rahmenplan im Zeitraum 2013-18 119,4 Mio Euro) allein fir ,Planung” entfallt jeweils auf
a) Planungskosten im engeren Sinn, b) Grundstlicksablésen?

12) Aussagen aus der Luftfahrtbranche zufolge ist die Entwicklung des Flughafens Linz zu
einem Frachtflugterminal fir Munchen und Wien beabsichtigt, um die rucklaufigen
Perspektiven im Passagierflug ab/nach Linz auszugleichen und um an den Flughafen
Minchen bzw Wien Kapazitaten freizumachen und Nachtflugregelungen leichter
einhalten zu kénnen. Dies soll auch ein zentraler Grund des durch Bedarf infolge
Passagierzahlen nicht begrindbaren  Hochleistungs-Schienenanschlusses des
Flughafens Linz sein.

a) Welche Plane und Vorhaben sind lhnen dazu bekannt?

b) Welche Konsequenzen hatte Fracht- und damit Nachtflugbetrieb fur die nachtliche
Fluglarmbelastung in der Flughafenregion rund um Linz-Horsching?

c) Welchen Mehrwert hat das Auslegen der Schienenanbindung Flughafen Hérsching auf
Hochgeschwindigkeit, wenn es langerfristig vorrangig um Zu- und -abtransport zu
Frachtflligen geht?

13) Von regionalen Politikern wird zusatzlich zum bereits mit vielen hundert Mio Euro Kosten
verbundenen Projekt der Verlegung Linz-Wels tUber den Flughafen eine Einhausung im
Raum Leonding um mindestens 27 Mio Euro beflrwortet, diese Forderung sollte
Medienberichten von April 2013 zufolge an Sie herangetragen werden. Wie stehen Sie
zu diesem Einhausungs-Projekt und welche Zusagen haben Sie diesbezliglich zB dem
OO Verkehrslandesrat gegenliber bereits gegeben?

14) Besteht nicht das Risiko, dass die Bauarbeiten fiir ein Projekt wie in Frage 13 skizziert
auf Jahre deutliche Fahrzeitverluste und somit im weiten Umkreis Beeintrachtigungen
des eigentlich geplanten OBB-Taktfahrplans bis hin zu den Planen fir die
Schnellverbindungen Frankfurt-Wien flihren wirden?

15) Falls nein, wie stellen sich die Konsequenzen aus einem Projekt wie in Frage 13 skizziert
aus lhrer Sicht dar?
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