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Entwurf

Bundesgesetz, mit dem das Kraftfahrliniengesetz geiindert wird
Der Nationalrat hat beschlossen:

Das Bundesgesetz iiber die linienméBige Beforderung von Personen mit Kraftfahrzeugen
(Kraftfahrliniengesetz - KflG), BGBI. I Nr. 203/1999, zuletzt gedndert durch BGBI. I Nr. 153/2006, wird
wie folgt gedndert:

1. Im Inhaltsverzeichnis wird in Abschnitt Il die Bezeichnung ,,§ 18 Frist zur Aufnahme des Betriebes™
durch die Bezeichnung ,.,§ 18 Aufnahme des Betriebes® ersetzt.

2. Im Inhaltsverzeichnis wird in Abschnitt Il die Bezeichnung ,§ 23 Bestellung von Kursen,
gemeinwirtschaftlicher Betrieb von Kraftfahrlinien™ durch die Bezeichnung ,,§ 23 Bestellung von Kursen,
nicht-kommerzieller Betrieb von Kraftfahrlinien ersetzt.

3. Im Inhaltsverzeichnis wird in Abschnitt 11l die Bezeichnung ,,§ 30 Verlangerung der Konzessionsdauer*
durch die Bezeichnung ,.§ 30 entfallen” ersetzt.

4. Im Inhaltsverzeichnis wird in Abschnitt Il die Bezeichnung ,,§ 37 Ausgleich der Verkehrsinteressen,
Forderung der Zusammenarbeit und von Zusammenschliissen der Unternehmen® durch die Bezeichnung
»$ 37 Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung der Zusammenarbeit und von Zusammenschliissen
der Unternehmen und Beriicksichtigung der Ziele der Bundes- und Landesverkehrsplanung™ ersezzt.

5. In § 2 werden nach Abs. 3 folgende neue Absditze 4 bis 6 eingefiigt:

»(4) Bei Antragen auf Erteilung einer Konzession gemdB § 1 Abs. 3 in Verbindung mit § 23 Abs. 3
ist eine Kopie des Verkehrsdienstevertrages anzuschlie3en.

(5) Sofern es sich nicht um einen Konzessionsantrag fiir eine Verkehrsleistung gemif3 § 1 Abs. 3 in
Verbindung mit § 23 Abs. 3 oder fiir einen grenziiberschreitenden Kraftfahrlinienverkehr handelt, ist der
Konzessionsantrag frithestens 12 Monate und spitestens 6 Monate vor dem Beginn des beantragten
Giiltigkeitszeitraumes zu stellen. Nach Ablauf der Antragsfrist sind wesentliche Anderungen des
Konzessionsantrages unzuldssig.

(6) AuBerhalb der Antragsfrist eingebrachte Antrdge sind zuriickzuweisen. Die Aufsichtsbehorde
kann jedoch unter Beriicksichtung der Fristen des § 5 Abs. 5 verspétete Antrage zulassen, sofern dies auf
Umsténde zuriickzufiihren ist, die der Konzessionswerber nicht abwenden konnte, und denen er auch
nicht abzuhelfen vermochte.*

6. In §3 Abs. 1 werden die Bezeichnung ,der Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,der
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau™ und die Bezeichnung ,beim Landeshauptmann® durch die
Bezeichnung ,,beim Landeshauptmann/bei der Landeshauptfrau® ersezzt.

7. In § 3 Abs. 2 wird die Bezeichnung ,der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie*
durch die Bezeichnung ,der Bundesminister/dic Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und
Technologie* ersetzt.

8 In §3 Abs.3 wird die Bezeichnung ,der Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,der
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau‘ ersetzz.
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9. In §5 Abs. 1 Z2 wird die Bezeichnung ,die Landeshauptminner durch die Bezeichnung ,die
Landeshauptménner/die Landeshauptfrauen® ersetzt.

10. In § 5 Abs. 1 Z 3 werden die Bezeichnungen ,,die Landeshauptménner™ durch die Bezeichnung ,die
Landeshauptménner/die Landeshauptfrauen” wund die Bezeichnung ,der Bundesminister fir Verkehr,
Innovation und Technologie® durch die Bezeichnung ,der Bundesminister/die Bundesministerin fiir
Verkehr, Innovation und Technologie* ersetzt.

11. § 7 lautet :

»8 7. (1) Die Konzession ist zu erteilen, wenn:

1. der Konzessionswerber oder erforderlichenfalls der nach § 10 Abs. 5 vorgesehene Betriebsleiter
zuverldssig und fachlich geeignet ist und der Konzessionswerber iiberdies die entsprechende
finanzielle Leistungsfahigkeit besitzt;

2. der Konzessionswerber als natiirliche Person die Osterreichische Staatsbiirgerschaft besitzt und
das Unternehmen (§ 1 Abs. 2 Z 2) seinen Sitz im Inland hat. Staatsangehérige und Unternehmen
anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder einer sonstigen Vertragspartei des
Abkommens iiber den Europédischen Wirtschaftsraum sind osterreichischen Konzessionswerbern
gleichgestellt;

3. die Art der Linienfithrung eine zweckméBige und wirtschaftliche Befriedigung des in Betracht
kommenden Verkehrsbediirfnisses gewahrleistet und

4. die Erteilung einer Konzession auch sonst offentlichen Interessen nicht zuwiderlduft. Dieser
AusschlieBungsgrund liegt insbesondere dann vor, wenn

a) die Kraftfahrlinie auf StraBen gefiihrt werden soll, die sich aus Griinden der
Verkehrssicherheit oder wegen ihres Bauzustandes fiir diesen Verkehr nicht eignen, oder

b) der beantragte Kraftfahrlinienverkehr die Erfiillung der Verkehrsaufgaben durch die
Verkehrsunternehmen, in deren Verkehrsbereich (§ 14 Abs. 1, 2 und 4) die beantragte Linie
ganz oder teilweise féllt, ernsthaft zu gefdhrden geeignet ist; dies gilt nicht im Falle der
Gefdahrdung eines grenziiberschreitenden Verkehrs, der nur von einem einzigen
Verkehrsunternehmen oder einer einzigen Gruppe von Verkehrsunternehmen betrieben wird,
oder

c) der beantragte Kraftfahrlinienverkehr die Erfilllung der Verkehrsaufgaben nicht-
kommerzieller Verkehrsdienste (§ 3 Abs. 3 OPNRV-G 1999), in deren Verkehrsbereich (§ 14
Abs. 1, 3 und 5) er ganz oder teilweise fallt, ernsthaft beeintrachtigen wiirde, oder

d) bereits ein Vergabeverfahren nach den anwendbaren Bestimmungen des Vergaberechts oder
der Verordnung (EG) Nr.1370/2007 zur Vergabe eines nicht-kommerziellen
Kraftfahrlinienverkehrs (§ 23 Abs. 3) eingeleitet wurde, der sich ganz oder zum Teil auf die
im Wesentlichen gleichen Verkehrsleistungen wie der beantragte Kraftfahrlinienverkehr
bezieht, oder

e) der beantragte Kraftfahrlinienverkehr einer dem 6ffentlichen Bediirfnis mehr entsprechenden
Ausgestaltung des Verkehrs durch die Verkehrsunternehmen, in deren Verkehrsbereich (§ 14
Abs. 6) die beantragte Linie ganz oder teilweise fillt, vorgriffe, und eines von diesen die
notwendige Verbesserung der Verkehrsbedienung innerhalb einer von der Aufsichtsbehorde
festzusetzenden angemessenen Frist von hochstens sechs Monaten vornimmt.

(2) Die Aufsichtsbehorde hat zur Feststellung des Vorliegens des AusschlieBungsgrundes gemél
Abs.1 Z 4 lit. ¢ alle relevanten Informationen bei den gemidBl Art.2 lit. b der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 zustidndigen Behdrden oder nach dem 31. Dezember 2011 auch bei den gemil § 30a
OPNRV-G 1999 benannten Stellen einzuholen.

(3) Fiir den Fall der Erteilung einer Genehmigung nach § 1 Abs. 3 haben die Voraussetzungen des
Abs. 1 Z 1 und 2 vorzuliegen, und darf der AusschlieBungsgrund des Abs. 1 Z 4 lit. a nicht gegeben sein.*

12. § 8 Abs. 1 lautet:

»(1) Das Vorliegen der Voraussetzungen der Zuverldssigkeit, der fachlichen Eignung und der
finanziellen Leistungsfahigkeit (§ 7 Abs. 1 Z 1) ist von der Aufsichtsbehdrde mit Bescheid festzustellen
und muss wihrend der gesamten Dauer der Berechtigung vorliegen. Das Vorliegen dieser
Voraussetzungen ist von der Aufsichtsbehorde spitestens alle fiinf Jahre ab Erteilung der Berechtigung zu
iiberpriifen. Stellt die Aufsichtsbehorde fest, dass eine der drei Voraussetzungen nicht mehr erfillt ist, so
hat sie die Berechtigung zu widerrufen.*
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13. In § 10 Abs. 3 Z 1 wird die Bezeichnung ,vom Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,,vom
Landeshauptmann/von der Landeshauptfrau® ersetzt.

14. In §10 Abs. 3 Z2 wird die Bezeichnung ,der Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,der
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau® ersetzt.

15. § 13 Abs. 2 entfiillt

16. § 13 Abs. 3 lautet:

»(3) Sofern keine Verordnung nach § 46 Abs. 2 erlassen wird, ist die Feststellung, ob sich andere
Straflen aus Griinden der Verkehrssicherheit oder wegen ihres Bauzustandes fiir die Befahrung durch eine
Kraftfahrlinie eignen (§ 7 Abs. 1 Z 4 lit. a) vom Landeshauptmann/von der Landeshauptfrau unter
Einhaltung der Fristen des § 5 Abs. 5 zu treffen. Im Falle des § 23 Abs. 2 ist diese Feststellung auch auf
Antrag des Bestellers oder der fiir diesen tdtig werdenden Stelle zu treffen. Ein solcher Antrag kann
bereits vor Einleitung eines Vergabeverfahrens eingebracht werden.*

17. In §13 Abs. 4 wird die Bezeichnung ,Der Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,Der
Landeshauptmann/Die Landeshauptfrau‘ ersetzt.

18. In §13 Abs. 5 werden die Bezeichnung ,den Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,den
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau®, und die Wortfolge ,,der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation
und Technologie seine Aufsichtsbehorde ist, auch diesen durch die Wortfolge ,,der Bundesminister/die
Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie seine Aufsichtsbehdrde ist, auch
diesen/diese” wund die Bezeichnung ,Der Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,Der
Landeshauptmann/Die Landeshauptfrau® ersezzt.

19. In § 13 Abs. 6 werden die Bezeichnung ,der Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,der
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau® sowie die Wortfolge ,,s0 hat er dies* durch die Wortfolge ,,s0 hat
er/sie dies” und die Wortfolge ,,dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie, wenn er*
durch die Wortfolge ,dem Bundesminister/der Bundesministerin flir Verkehr, Innovation und
Technologie, wenn er/sie* ersetzt.

20. § 14 lautet:

»§ 14. (1) Der Verkehrsbereich erstreckt sich so weit, wie sich eine beantragte Kraftfahrlinie auf
einen bereits konzessionierten 6ffentlichen Verkehr ernsthaft gefahrdend auswirken (§ 7 Abs. 1 Z 4 lit. b)
oder diesen ernsthaft beintrdchtigen (§ 7 Abs. 1 Z 4 lit. ¢) kann.

(2) Eine ernsthafte Gefdhrdung der Erfiillung der Verkehrsaufgaben liegt dann vor, wenn ein
Verkehrsunternehmen bei der Fithrung seines offentlichen Verkehrs hinsichtlich der gefdhrdeten Linie
einen die wirtschaftliche Betriebsfithrung sichtlich in Frage stellenden Einnahmenausfall erleiden wiirde.

(3) Eine ernsthafte Beeintrachtigung der Erfiillung der Verkehrsaufgaben liegt dann vor, wenn bei
der Fiihrung eines nicht-kommerziellen &ffentlichen Verkehrs (§ 3 Abs. 3 OPNRV-G 1999) hinsichtlich
der beeintrichtigen Linie die wirtschaftliche Betriebsfiihrung nur durch zusatzliche Ausgleichszahlungen
aus Offentlichen Mitteln gesichert wire.

(4) Behauptet ein Verkehrsunternehmen, durch die Erteilung einer neuen oder einer hinsichtlich der
Streckenfiihrung abzuéndernden Konzession eine ernsthafte Gefdhrdung im Sinne des Abs. 2, so hat es
der Aufsichtsbehorde jene zum Teil nur ihm bekannten Daten zu liefern, anhand derer diese beurteilen
kann, wie sich der Einnahmenausfall auf die wirtschaftliche Betriebsfiihrung seiner Linie auswirken wird.
Sofern dies fiir die Beurteilung erforderlich ist, hat das Unternechmen auch eine entsprechende
betriebswirtschaftliche Kalkulation vorzulegen, aus der das Einnahmenerfordernis fiir eine wirtschaftliche
Betriebsfithrung hervorgeht.

(5) Ist durch die Erteilung einer neuen oder einer hinsichtlich der Streckenfiihrung abzuéndernden
Konzession eine ernsthafte Beeintrdchtigung im Sinne des Abs.3 zu erwarten, so hat auch das
Verkehrsunternehmen der Aufsichtsbehorde jene zum Teil nur ihm bekannten Daten zu liefern, anhand
derer diese beurteilen kann, wie sich der Einnahmenausfall auf die wirtschaftliche Betriebsfiihrung dieser
Linie auswirken wird. Sofern dies fiir die Beurteilung erforderlich ist, hat das Unternehmen auch eine
entsprechende betriebswirtschaftliche Kalkulation vorzulegen, aus der das Einnahmenerfordernis sowie
das Erfordernis zusitzlicher Ausgleichszahlungen aus offentlichen Mitteln fiir eine wirtschaftliche
Betriebsfithrung hervorgeht.

(6) Unter Verkehrsbereich nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. e ist der Bereich zu verstehen, innerhalb dessen
die bereits bestehende Kraftfahrlinie das Verkehrsbediirfnis befriedigt.*

3von 23



4von 23

202/ME XXI1V. GP - Ministeriaentwurf - Gesetzestext

21.§ 15 Abs. 1 und 2 lauten:

»$ 15. (1) Die Konzession zum Betrieb einer Kraftfahrlinie wird auf hochstens acht Jahre erteilt. Die
Konzession kann auf einen kiirzeren Zeitraum erteilt werden, wenn

a) ein zeitlich begrenztes oder nur voriibergehendes Verkehrsbediirfnis vorliegt, oder

b) die Harmonisierung des Ablaufes der Dauer einer oder mehrerer Konzessionen fiir die
Realisierung der konkreten Ziele der Bundes- und Landesverkehrsplanung zweckdienlich ist
(§ 37 Abs. 3).

(2) Die Konzession zum Betrieb einer Kraftfahrlinie, die Gegenstand eines Offentlichen
Dienstleistungsauftrages im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ist, wird auf hochstens zehn
Jahre, unter der Voraussetzung des Art. 4 Abs. 3 Satz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 jedoch auch
auf hochstens fiinfzehn Jahre erteilt.*

22. § 15. Abs. 2 erhdlt die Bezeichnung ,,Abs. 3%.

23. Die Uberschrift des § 18 lautet:
s»Aufnahme des Betriebes*

24. Der bisherige Text des § 18 erhdlt die Bezeichnung Abs. 1 und folgender Abs. 2 wird eingefiigt:

»(2) Staatsangehorige und Unternehmen anderer Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder einer
sonstigen Vertragspartei des Abkommens iiber den Européischen Wirtschaftsraum haben vor Aufnahme
des Betriebes (Abs. 1) einen Sitz oder eine stindige geschéftliche Niederlassung im Inland
nachzuweisen.*

25. In §21 wird die Bezeichnung ,des Landeshauptmannes durch die Bezeichnung ,des
Landeshauptmannes/der Landeshauptfrau® ersezzt.

26. § 23 samt Uberschrift lautet:
,»Bestellung von Kursen, nicht-kommerzieller Betrieb von Kraftfahrlinien

(1) Werden tiiber das vorgesehene Fahrplanangebot einer Kraftfahrlinie hinaus Kurse bestellt, so hat
der Besteller oder die fiir diesen tétig werdende Stelle die anwendbaren Bestimmungen des Vergaberechts
sowie der Verordnung (EG) Nr.1370/2007 zu  berlicksichtigen. = Wird ein  anderer
Personenkraftverkehrsunternehmer als der Konzessionsinhaber mit der Durchfithrung der bestellten Kurse
betraut, so ist er vom Konzessionsinhaber mit der Durchfiihrung dieser Kurse zu beauftragen
(§ 22 Abs. 3).

(2) Sollen in den nicht in Abs. 1 genannten Féllen nicht-kommerzielle Verkehrsdienste (§ 3 Abs. 3
OPNRV-G 1999) im Kraftfahrlinienverkehr bestellt werden, so diirfen diese Verkehrsdienste nur dann in
einem Vergabeverfahren beschafft werden, wenn diese Verkehrsdienste nicht durch kommerzielle
Verkehrsdienste (§ 3 Abs. 2 OPNRV-G 1999) abgedeckt sind. In diesem Fall hat der Besteller oder die
fiir diesen tdtig werdende Stelle unter Beriicksichtigung der anwendbaren Bestimmungen des
Vergaberechts sowie der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 einen geeigneten
Personenkraftverkehrsunternehmer zu ermitteln.

(3) Dem nach Abs. 2 ermittelten Personenkraftverkehrsunternchmer ist vor Betriebsaufnahme iiber
Antrag eine Konzession (§ 1 Abs. 3) zum Betrieb eines nicht-kommerziellen Verkehrsdienstes zu erteilen,
sofern die Voraussetzungen des Abs. 2, 1. Satz und des § 7 Abs. 1 Z 1 und 2 gegeben sind, und der
Ausschlieungsgrund des § 7 Abs. 1 Z 4 lit. a nicht vorliegt.

(4) Im Verfahren iiber diesen Antrag findet § 5 keine Anwendung. Die Konzessionsdauer sowie das
Betriebsprogramm haben bei sonstiger Nichtigkeit (§68 Abs.4Z 4 Allgemeines
Verwaltungsverfahrensgesetz 1991 - AVG, BGBIL Nr.51) dem zwischen Besteller und
Personenkraftverkehrsunternechmer geschlossenen Vertrag zu entsprechen, wobei die hdchstzuldssige
Konzessionsdauer (§ 15 Abs. 2) nicht iiberschritten werden darf. Die in Verbindung mit Abs. 3 erteilte
Konzession ist den im Sinne des § 5 Abs. 1 und 2 nach der Linienfithrung 6rtlich in Betracht kommenden
Stellen zur Kenntnis zu bringen.

(5) Auf den Konzessionsinhaber finden diesfalls die Bestimmungen der §§ 16 Abs.2 Z 2 bis 4,
22 Abs. 2,28 Abs. 4 und 5 und 29 Abs. 1 keine Anwendung.

(6) Die Vertragspartner haben die Aufsichtsbehdrde iiber eine vorzeitige Beendigung des Vertrages
(Abs. 4) in Kenntnis zu setzen, die das Erloéschen (§ 27 Z 6) der in Verbindung mit Abs. 3 erteilten
Konzession mit Wirksamkeit des Vertragsendes festzustellen hat.*
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27.9 27 Z 3 lautet:
,.3. mit Ablauf der Konzessionsdauer;*

28. Nach § 27 Z 5 wird der Punkt durch einen Strichpunkt ersetzt und folgende Z 6 eingefiigt:

,0.1m Falle der Beendigung des zwischen Besteller und Personenkraftverkehrsunternehmer
geschlossenen Vertrages (§ 23 Abs. 4 und 6)*.

29. In  §29A4bs.2  wird das Zitat ,§7Abs.1Z4lit.bundc* durch das  Zitat
»3 7 Abs. 1 Z41it. b, c und e* ersetzt.

30. In § 32 wird die Bezeichnung ,den Bundesminister fiir soziale Sicherheit, Generationen und
Konsumentenschutz durch die Bezeichnung ,,den Bundesminister/die Bundesministerin fiir Wirtschaft,
Familie und Jugend* ersetzt.

31. In §33 Abs. 1 wird die Bezeichnung ,,vom Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,vom
Landeshauptmann/von der Landeshauptfrau® ersetzt.

32. In §33Abs. 4 wird die Bezeichnung ,der Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,der
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau® ersetzt.

33. In § 35 Abs. 1 wird die Wortfolge ,,dem Landeshauptmann sowie, wenn dieser Aufsichtsbehorde ist,
dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie®“ durch die Wortfolge ,,dem
Landeshauptmann/der Landeshauptfrau sowie, wenn dieser/diese Aufsichtsbehorde ist, dem
Bundesminister/der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie® ersetzt.

34. In § 35 Abs. 4 wird die Wortfolge ,,dem Landeshauptmann sowie, wenn er Aufsichtsbehdrde ist, dem
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation wund Technologie®“ durch die Wortfolge ,dem
Landeshauptmann/der Landeshauptfrau sowie, wenn er/sie Aufsichtsbehorde ist, dem Bundesminister/der
Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie* ersetzt.

35. In § 35 Abs. 5 wird die Wortfolge ,,dem Landeshauptmann sowie, wenn dieser Aufsichtsbehorde ist,
dem Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie® durch die Wortfolge ,,dem
Landeshauptmann/der Landeshauptfrau sowie, wenn dieser/diese Aufsichtsbehorde ist, dem
Bundesminister/der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie® ersetzt.

36. In § 36 Abs. 1 wird die Wortfolge ,,vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie*
durch die Wortfolge ,vom Bundesminister/von der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und
Technologie® ersetzt.

37.§ 36 Abs. 3 Z 4 lautet:

4. die Fahrpreise, sofern diese bei grenziiberschreitenden Verkehren nicht gesondert bekannt
gemacht sind.”

38. Die Uberschrift des § 37 lautet:

»Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung der Zusammenarbeit und von Zusammenschliissen
der Unternehmen und Beriicksichtigung der Ziele der Bundes- und Landesverkehrsplanung*

39. § 37 Abs. 3 lautet:

»(3) Die Aufsichtsbehdrden haben bei ihren Maflnahmen auch zur Erreichung der konkreten Ziele
der Bundes- und Landesverkehrsplanung  beizutragen,  wobei  die  Interessen  der
Personenkraftverkehrsunternehmer in angemessener Weise zu beriicksichtigen sind.*

40. Nach § 38 Abs. 1 wird folgender Abs. 1a eingefiigt:

»(la) Sofern eine bestehende Kraftfahrlinie oder ein Teil derselben als Rufbusverkehr gefiihrt
werden soll, ist die gemil § 1 Abs. 3 erteilte Konzession sinngeméal zu dndern (§ 6).

41. § 39 Abs. 2 Z 4 lautet:

4. im innerstaatlichen Kraftfahrlinienverkehr sowie im grenziiberschreitenden
Kraftfahrlinienverkehr, der innerhalb der Grenzzone betrieben wird, in Ausnahmefillen auch
Fahrzeuge des mit Personenkraftwagen betriebenen Mietwagengewerbes auf Grund besonderer
Bewilligung durch die Konzessionsbehdrde. Als Grenzzone wird ein Gebiet bezeichnet, das
einen Radius von jeweils 30 km ab der Grenzibertrittstelle umfasst™.
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42. In § 44a Abs. 5 wird die Bezeichnung ,,Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie*
durch die Bezeichnung ,Der Bundesminister/diec Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und
Technologie* ersetzt.

43. In §44b Abs. 2 wird die Bezeichnung ,vom Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,vom
Landeshauptmann/von der Landeshauptfrau® ersetzz.

44. In §44b Abs. 2 Z 2 wird die Bezeichnung ,der Landeshauptmann® durch die Bezeichnung ,der
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau® ersetzz.

45. In § 44b Abs. 3 wird die Bezeichnung ,,Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie*
durch die Bezeichnung ,Der Bundesminister/die Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und
Technologie* ersetzt.

46. In § 44c Abs. 2 werden die Bezeichnung ,des Landeshauptmannes® durch die Bezeichnung ,des
Landeshauptmannes/der Landeshauptfrau® wund die Bezeichnung ,des Bundesministers fiir Verkehr,
Innovation und Technologie® durch die Bezeichnung ,,des Bundesministers/der Bundesministerin fiir
Verkehr, Innovation und Technologie® ersetzt.

47. In § 44c Abs. 3 wird die Bezeichnung ,.Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie*
durch die Bezeichnung ,Der Bundesminister/Die Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und
Technologie® ersetzt.

48. In § 45 Abs. 2 wird die Bezeichnung ,,vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie*
durch die Bezeichnung ,,vom Bundesminister/von der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und
Technologie® ersetzt.

49. In § 46 Abs. 1 wird die Bezeichnung ,,des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation und Technologie*
durch die Bezeichnung ,des Bundesministers/der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und
Technologie* ersetzt.

50. In §46 Abs. 2 wird die Bezeichnung ,der Landeshauptmann™ durch die Bezeichnung ,der
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau® ersetzt.

51. Nach § 49 Abs. 5 wird folgender Abs. 6 eingefiigt:

,»(0) Soweit in diesem Bundesgesetz auf die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 verwiesen wird, ist die
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber
offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strae und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr.1107/70 des Rates ABL Nr.L 315 vom 03.12.2007,S.1,
anzuwenden.*

52. In § 50 wird die Bezeichnung ,,Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie* durch
die Bezeichnung ,,Der Bundesminister/die Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie®
ersetzt.

53. § 52 Abs. 4 lautet:

»(4) §2 Abs.5 ist auf Konzessionsantrige zur Wiedererteilung solcher Konzessionen nicht
anzuwenden, deren Dauer zum Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieses Bundesgesetzes in der Fassung
BGBI. I Nr. XXX/2010 noch hichstens ein Jahr betragt.*

54. In § 54 wird die Bezeichnung ,,der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie™ durch
die Bezeichnung ,der Bundesminister/dic Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie*
ersetzt.



202/ME XXI1V. GP - Ministeriaentwurf - Gesetzestext

Vorblatt
Problem:

Die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007
iiber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Strale und zur Authebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates dient der Umsetzung der Hauptziele des
Weillbuchs der Kommission vom 12. September 2001 ,,.Die Europdische Verkehrspolitik bis 2010:
Weichenstellungen fiir die Zukunft“ zur Gewéhrleistung sicherer, effizienter und hochwertiger
Personenverkehrsdienste durch einen regulierten Wettbewerb, der auch die Transparenz und
Leistungsfihigkeit 6ffentlicher Personenverkehrsdienste garantiert. Viele Personenverkehrsdienste, die im
allgemeinen wirtschaftlichen Interesse erforderlich sind, konnen jedoch nicht kommerziell betrieben
werden. Die zustiandigen Behorden der Mitgliedstaaten miissen daher Maflnahmen ergreifen kdnnen, um
die Erbringung dieser Dienste sicherzustellen. Die Verordnung regelt daher die dafiir erforderlichen
Mechanismen, wie insbesondere die Gewdhrleistung von Ausgleichsleistungen und/oder ausschlielichen
Rechten mittels offentlicher Dienstleistungsauftrige oder allgemeiner Vorschriften. Insbesondere im
Bereich der Verfahren zur Erteilung von Konzessionen fiir Verkehrsleistungen mit
gemeinwirtschaftlichen Aufgaben soll eine Anpassung des Kraftfahrliniengesetzes - KfIG,
BGBI. I Nr. 203/99, an die Vorgaben der Verordnung eine groflere Rechtssicherheit gewdéhrleisten.
Weitere Anderungen sind teils praxisindiziert oder redaktioneller Art oder sie stehen im Konnex zu
anderen gemeinschaftsrechtlichen Bestimmungen und werden in den Erlduterungen naher dargelegt.

Ziel:

Gewihrleistung einer groBeren Rechtssicherheit durch Anpassung der kraftfahrlinienrechtlichen
Bestimmungen an die Erfordernisse der Verordnung. Diese Anpassungen betreffen vor allem
verfahrenstechnische Bestimmungen hinsichtlich des Zusammenspiels der Vergabe von Konzession und
der Vergabe von Verkehrsdienstevertrigen sowie den Schutz einerseits von Verkehren, die mittels
Ausgleichszahlungen aus offentlichen Mitteln finanziert werden und andererseits von Verkehren, die
ohne derartige Ausgleichszahlungen betrieben werden kénnen.

Inhalt/Problemlosung:

Die relevanten Bestimmungen des KflG werden den Vorgaben der Verordnung angepasst, die Erteilung
von Konzessionen fiir Verkehre, die mittels Ausgleichszahlungen aus offentlichen Mitteln finanziert
werden, die Dauer dieser Konzessionen sowie Schutzbestimmungen fiir Verkehre, die mittels
Ausgleichszahlungen aus offentlichen Mitteln finanziert werden und Verkehre, die ohne derartige
Ausgleichszahlungen betrieben werden kdnnen, werden gedndert oder neu normiert, um die Anwendung
der Verordnung rechtssicher zu gestalten und einen effizienten Einsatz o6ffentlicher Mittel sicher zu
stellen.

Alternativen:

Keine Anpassung des KflG wire insbesondere mit dem Risiko der Rechtsunsicherheit bei der Erteilung
von Konzessionen fiir Kraftfahrlinienverkehre, die mittels Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln
finanziert werden, und eines ineffizienten Einsatzes von Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln
verbunden.

Auswirkungen des Regelungsvorhabens:

— Finanzielle Auswirkungen:

Keine

— Wirtschaftspolitische Auswirkungen:

— — Auswirkungen auf die Beschiftigung und den Wirtschaftsstandort Osterreich:
Keine

—— Auswirkungen auf die Verwaltungskosten fiir Biirger/innen und fiir Unternehmen:
Es sind keine neuen Informationsverpflichtungen fiir Biirger/innen und Unternehmen vorgesehen.
— Auswirkungen in umweltpolitischer Hinsicht, insbesondere Klimavertriglichkeit:
Das Regelungsvorhaben ist nicht unmittelbar klimarelevant.

— Auswirkungen in konsumentenschutzpolitischer sowie sozialer Hinsicht:

Dieses Regelungsvorhaben soll in seinem Regelungsbereich den Gebietskorperschaften eine effiziente
und rechtssichere Anwendung der Verordnung (EG) Nr.1370/2007 bei der Bestellung von
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Verkehrsdienstleistungen im Rahmen 6ffentlicher Dienstleistungsauftrige oder Allgemeiner Vorschriften
im Sinne der Verordnung auf dem Kraftfahrliniensektor ermdglichen, damit den Fahrgésten ein
preiswerter und qualitativ hochwertiger 6ffentlicher Verkehr zur Verfiigung steht.

— Geschlechtsspezifische Auswirkungen:
Keine
Verhiltnis zu Rechtsvorschriften der Européischen Union:

Konformitit gegeben, da der Entwurf eine begleitende Mafinahme zur Anwendung der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 darstellt.

Besonderheiten des Normerzeugungsverfahrens:

Keine.
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Erliuterungen

Allgemeiner Teil
1. Hauptgesichtspunkte des Entwurfes (Ausgangslage und Zielsetzung):

Das Kf1G ist ein Aufsichtsgesetz und regelt die Erteilung und Ausiibung von Konzessionen zum Betrieb
von Kraftfahrlinien. Durch das In-Kraft-Treten der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europiischen
Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und Strae und zur Authebung der Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 mit
3. Dezember 2009 ist es im Sinne groBerer Rechtssicherheit zielfilhrend auch das KflG den
Bestimmungen und Moglichkeiten dieser Verordnung und den zu #dndernden Bestimmungen des
OPNRV-G 1999 anzupassen.

Durch die gegenstindliche Verordnung indizierte Regelungen werden bei den Bestimmungen iiber die
Antragstellung {ibernommen, fiir die auch Fristen samt einer Ubergangsbestimmung vorgesehen sind, um
sowohl den Unternehmen als auch den Aufsichtsbehdrden eine effizientere Abwicklung zu ermdglichen.
Die Griinde und die Verfahrensanweisungen fiir eine mogliche Abweisung eines Konzessionsansuchens
werden gesplittet, um auch einen Schutz fiir Verkehrsdienstleistungen, die mittels Ausgleichszahlungen
aus Offentlichen Mitteln finanziert werden (nicht-kommerzielle Verkehrsdienste) zu erzielen und einen
effizienten Einsatz von 6ffentlichen Mitteln zu gewéhrleisten. Die Feststellung der Straeneignung soll
iiber Antrag bereits vor einem Vergabeverfahren oder einer Direktvergabe erfolgen konnen. Der
Geltungszeitraum fiir Konzessionen fiir nicht-kommerzielle Verkehrsdienste wird den Moglichkeiten der
Verordnung angepasst. Weiters werden bei der Ausiibung dieser Verkehrsdienste zusétzliche
Bestimmungen des KflG fiir zuldssig erklart, um die Moglichkeit einer Unterauftragsvergabe und einer
Betriebspflichtenthebung bei Wegfall der Vertragsgrundlage zu ermoéglichen. Zusédtzlich wird den
Konzessionsbehorden die Moglichkeit eingerdumt, Konzessionen auf kiirzere Laufzeiten als die
beantragten zu erteilen, wenn dies fiir die konkreten Zielen der Bundes- und Landesplanung
zweckdienlich ist. Bei ihren MaBnahmen haben die Konzessionsbehdrden die Interessen der
Unternehmen in angemessener Weise zu beriicksichtigen.

Weitere Anderungen betreffen die Bestimmung, dass Unternehmen aus dem EWR-Raum nicht schon vor
der Konzessionserteilung, die bei Antragstellung noch nicht gewéhrleistet sein kann, einen Sitz oder eine
staindige Niederlassung im Inland nachweisen miissen, sondern diesen Nachweis erst vor Aufnahme des
Kraftfahrlinienbetriebes zu erbringen haben. Bei kommerziellen grenziiberschreitenden Verkehren wird
der KonzessionsausschlieBungsgrund der ruindsen Konkurrenzierung dem geltenden Gemeinschaftsrecht
angepasst und kann erst dann geltend gemacht werden, wenn der durch einen neuen Antrag
konkurrenzierte Verkehr nicht nur von einem Unternehmen oder einer einzigen Gruppe von Unternechmen
betrieben wird.

Eine durch die Praxis angeregte Anderung ist kiinftig auch die bescheidmifBige Feststellung des
Vorliegens der Berufszugangsvoraussetzungen. Missverstandene Regelungen, wie beispielsweise die
Regelung, dass die Umwandlung eines existenten Kraftfahrlinienverkehrs in ein Rufbussystem keiner
gesonderten Konzession bedarf, und die Bestimmung, dass der Geltungszeitraum einer Konzession
jedenfalls mit dem Datum ihrer Befristung endet und unabhéngig vom Einbringen eines Antrages auf
Wiedererteilung vor Konzessionsablauf ist, werden klar gestellt. Als zusdtzlicher Erldschensgrund im
Falle einer Konzession fiir einen nicht-kommerziellen Verkehr wird die vorzeitige Beendigung des
Verkehrsdienstevertrages eingefiihrt. Im Einvernehmen mit den Behorden eines Nachbarstaates sollen bei
Linienverkehren in den ndher bestimmten Grenzzonen auch Personenkraftwagen eingesetzt werden
kénnen, wobei das  Unternehmen jedoch  weiterhin tliber die  Qualifikation eines
Personenkraftverkehrsunternehmers verfiigen muss. Die weiteren Anderungen sind redaktioneller Natur
und dienen vor allem der geschlechtsneutralen Bezeichnung von Organen.

2. Regelungstechnik:

Der vorliegende Entwurf fiigt im Wege von Einzelnovellierungen die neuen Regelungen in das
bestehende System des KfIG ein.

3. Finanzielle Auswirkungen und Auswirkungen auf Verwaltungslasten:

Durch dieses Regelwerk ergeben sich keine finanziellen Mehrbelastungen fiir den Bund und die Lénder.
Die Verwaltungslasten der Lander bleiben unverdndert, da die bereits vorhandenen Bestimmungen nur
eine Konkretisierung der Splittung hinsichtlich der Kraftfahrlinienverkehre mit oder ohne
gemeinwirtschaftliche Leistungen erfahren.
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4. Kompetenzgrundlage:

Das Kraftfahrlinienrecht ist im Kompetenztatbestand des Art. 10 Abs. 1 Z 8 B-VG (Angelegenheiten des
Gewerbes) versteinert, da unter diesen Kompetenztatbestand alle Vorschriften fallen, die nach dem Stand
der Systematik der einfachrechtlichen Gesetzgebung am 1. Oktober 1925 als gewerberechtliche
Vorschriften anzusehen waren.

Besonderer Teil
Zu Z 1 und 2 (Inhaltsverzeichnis Teil IT)

Im Abschnitt IT des Inhaltsverzeichnisses wird die Bezeichnung des § 18 (Frist fiir die Aufnahme des
Betriebes) auf ,,Aufnahme des Betriebes” geéndert, und die Bezeichnung des § 23 (Bestellung von
Kursen, gemeinwirtschaftlicher Betrieb von Kraftfahrlinien) auf ,,§ 23 Bestellung von Kursen, nicht-
kommerzieller Betrieb von Kraftfahrlinien™ geéndert.

Zu 7.2, 3 und 4 (Inhaltsverzeichnis Teil III)

Im Abschnitt III des Inhaltsverzeichnisses werden die Bezeichnung des § 23 (Bestellung von Kursen,
gemeinwirtschaftlicher Betrieb von Kraftfahrlinien) auf ,,§ 23 Bestellung von Kursen, nicht-
kommerzieller Betrieb von Kraftfahrlinien geéndert, die durch BGBIL I Nr. 12/2006 obsolete
Bezeichnung des § 30 (Verlingerung der Konzessionsdauer) auf ,,§ 30 entfallen” korrigiert, und die
Bezeichnung des § 37 (Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung der Zusammenarbeit und von
Zusammenschliissen der Unternehmen) um die Wortfolge ,,und Beriicksichtigung der Bundes- und
Landesverkehrsplanung* ergénzt.

Zu ZS5 (§ 2 Abs. 4 bis 6)

Abs. 4 verpflichtet den Antragsteller, dem Antrag auf Erteilung einer Konzession fiir einen nicht-
kommerziellen Verkehrsdienst nach § 23 Abs. 3 eine Kopie des Verkehrsdienstevertrages anzuschlief3en,
da dieser mafigeblich fiir den Konzessionsinhalt ist.

Abs. 5 regelt die Frist fiir die Einbringung eines Antrages auf Erteilung, Wiedererteilung oder Anderung
einer Konzession fiir einen innerstaatlichen kommerziellen Verkehrsdienst. Der Antrag kann friihestens
12 Monate und spétestens 6 Monate vor Beginn des beantragten Giiltigkeitszeitraumes gestellt werden.
Wenn die zustidndige Behdrde zur Ansicht kommt, dass Strecken oder Linien ohne Ausgleichszahlungen
aus Offentlichen Mitteln auf Dauer nicht wirtschaftlich gefiihrt werden konnen und daher bestellt werden
miissen, so ist sie verpflichtet, spitestens ein Jahr vor FEinleitung eines wettbewerblichen
Vergabeverfahrens oder ein Jahr vor einer Direktvergabe diesbeziigliche Informationen im Amtsblatt der
EU zu veroffentlichen (Informationspflicht des Art. 7 Abs. 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007). Aus
der Praxis ist bekannt, dass fiir solche wettbewerbliche Vergabeverfahren etwa eine Zeitdauer von einem
Jahr veranschlagt wird. Die Frist von 12 Monaten fiir die Antragstellung soll daher einerseits einen
nutzlosen Aufwand fiir das Unternehmen durch eventuelles Wirksamwerden des AusschlieBungsgrundes
gemil § 7 Abs. 1 Z 4 lit. d verhindern. Andererseits soll aber auch der Aufwand der zustéindigen Behorde
betreffend die Vorbereitungsarbeiten fiir ein Vergabeverfahren minimiert werden, da hierdurch die
konzessionsrechtliche Abdeckung von Strecken und Linien eingeschrankt wird, die ohne
Ausgleichszahlungen auf Dauer nicht wirtschaftlich gefiihrt werden konnen und daher letztlich doch
bestellt werden miissen. Die Frist von 6 Monaten ergibt sich aus der Entscheidungsfrist des AVG.

Abs. 6 regelt die Ausnahmetatbestéinde bei Nichteinhaltung der Fristen des Abs. 5.
Zu Z 6 bis 10 (§ 3 Abs. 1 bis 3 und § 5 Abs. 1 Z 2 und 3)

Redaktionelle Anderungen in Beriicksichtigung der geschlechtsneutralen Bezeichnung .der
Bundesminister/die Bundesministerin® sowie ,,der Landeshauptmann/die Landeshauptfrau®.

ZuZ11 @87
Abs. 1 Z 1 ist unverandert.

Z 2 normiert bisher, dass ein Unternehmen aus einer Vertragspartei des EWR schon als Voraussetzung
fiir die Erteilung einer Konzession einen Sitz oder eine stindige geschéftliche Niederlassung im Inland
nachweisen muss, um Osterreichischen Staatsbiirgern oder Unternehmen gleichgestellt zu sein. Dieser
Passus entfillt, der Nachweis eines Sitzes oder einer stindigen geschéftlichen Niederlassung im Inland ist
kiinftig erst nach Konzessionserteilung, jedenfalls aber vor Aufnahme des Betriebes (§ 18 Abs. 2, neu) zu
erbringen.

Z 3 und Z 4 lit. a sind unverandert.
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Der AusschlieBungsgrund (Konkurrenzschutz) der lit. b kann im Konzessionsverfahren grundsitzlich von
Betreibern unternehmensinitiierter Verkehrsdienste geltend gemacht werden. Darunter sind jedenfalls
kommerzielle Verkehrsdienste zu verstehen, die auf Initiative eines Unternehmens erbracht werden wie
etwa nicht-kommerzielle Verkehrsdienste, die im Rahmen allgemeiner Vorschriften im Sinne der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 finanziert werden. Weiters wird der Konkurrenzschutz fiir
grenziiberschreitende Verkehre dem geltenden Gemeinschaftsrecht, Art. 7 Abs. 4 lit. d der Verordnung
(EWG) Nr. 684/92, angepasst.

In lit.c wird als AusschlieBungsgrund die ernsthafte Beeintrdchtigung nicht-kommerzieller
Verkehrsdienste, die im Rahmen o6ffentlicher Dienstleistungsauftrage erbracht werden, normiert. Diese
Bestimmung soll sicherstellen, dass die durch o&ffentliche Dienstleistungsauftrage finanzierten
Verkehrsdienste nicht in dem Mafle konkurrenziert werden, dass ihre wirtschaftliche Betriebsfiihrung nur
durch zusdtzliche Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln gesichert wére.

In lit. d wird normiert, dass ein eingeleitetes Verfahren zur wettbewerblichen oder direkten Vergabe eines
nicht-kommerziellen Verkehrsdienstes zur Abweisung eines Konzessionsantrages fithren kann, da davon
auszugehen ist, dass nur dann ein Vergabeverfahren eingeleitet wird wenn fest steht, dass dieser
Verkehrsdienst nicht ohne Ausgleichszahlungen aus &ffentlichen Mitteln gefiihrt werden kann, und ein
effizienter Mitteleinsatz geboten ist.

Die bisherige lit. ¢ erhélt die Bezeichnung ,,lit. e*.

Der neue Abs. 2 verpflichtet die Aufsichtsbehdrde bei Entscheidungen gemidf Z 4 lit. ¢ alle relevanten
Informationen beziiglich aller Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln bei den gemil3 Art. 2 lit. b
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zustidndigen Behdrden oder nach dem Stichtag, 31. Dezember 2011,
auch bei den gemiB § 30a OPNRV-G 1999 benannten Stellen einzuholen.

Der bisherige Abs. 2 ist unverdndert und wird zu Abs. 3.
ZuZ12 (§ 8 Abs. 1)

Durch diese Anderung wird festgelegt, dass das Vorliegen der Berufzugangsvoraussetzungen, der
fachlichen Eignung, der Zuverlassigkeit und der finanziellen Leistungsfiahigkeit bescheidmifig und nicht
wie bisher mit informellem Schreiben festzustellen ist.

Zu Z 13 und 14 (§ 10 Abs. 3 Z 1 und 2)

Redaktionelle Anderungen in Beriicksichtigung der geschlechtsneutralen Bezeichnung .der
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau®.

ZuZ 15 (§ 13 Abs. 2)
Die Ubergangsbestimmung des Abs. 2 wurde mit 1. Jinner 2007 obsolet und entfillt.
Zu 716 (§ 13 Abs. 3)

Der Bezug zum entfallenden Abs. 2 wird gestrichen und im neuen zweiten Satz festgelegt, dass bei
Bestellung eines nicht-kommerziellen Verkehrsdienstes nach § 23 Abs.2 die Feststellung der
Strafleneignung schon vor Einleitung eines Vergabeverfahrens oder einer Direktvergabe auch durch den
Besteller beantragt werden kann. Hierdurch soll verhindert werden, dass der nicht unerhebliche Aufwand
fiir ein Vergabeverfahren durch das eventuelle Nichtvorliegen einer Voraussetzung fiir die
Konzessionserteilung (Straeneignung gemal3 § 7 Abs. 1 Z 4 lit. a) zunichte gemacht wird.

Zu 7 17 bis 19 (§ 13 Abs. 4 bis 6)

Redaktionelle Anderungen in Beriicksichtigung der geschlechtsneutralen Bezeichnung .der
Bundesminister/die Bundesministerin® sowie ,,der Landeshauptmann/die Landeshauptfrau®.

ZuZ20§14)

Abs. 1 wird den in §7 Abs.1 Z4 lit. b und ¢ normierten AusschlieBungsgriinden der ernsthaften
Gefahrdung kommerzieller Verkehrsdienste (lit. b) und der ernsthaften Beeintrachtigung nicht-
kommerzieller Verkehrsdienste (lit. ¢) sprachlich angepasst.

Abs. 2 definiert weiterhin die ,ernsthafte Gefahrdung und ist, abgesehen von sprachlichen
Bereinigungen, sinngemdf unverandert.

Abs. 3 definiert den Tatbestand der ,,ernsthaften Beeintrdchtigung®, der dann als erfiillt anzuschen ist,
wenn hinsichtlich der beeintrdchtigen Linie die wirtschaftliche Betriebsfiihrung nur durch zusétzliche
Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln gesichert wire.

Abs. 4 erginzt die schon bisher normierte Mitwirkungspflicht des Unternehmens im Ermittlungsverfahren
im Sinne der neueren Spruchpraxis des Verwaltungsgerichtshofes, der fiir die Priifung des Vorliegens des
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AusschlieBungsgrundes gemdl §7 Abs.1 Z4 lit.tb die Vorlage einer entsprechenden
betriebswirtschaftlichen Kalkulation, aus der das Einnahmenerfordernis fiir eine wirtschaftliche
Betriebsfithrung hervorgeht, fiir erforderlich hilt (z.B. Erkenntnis vom 12. September 2006,
Z1.2005/03/0096-6).

In Abs. 5 wird neben der Verpflichtung der Aufsichtsbehdrde gemall § 7 Abs. 2 zur Einholung aller
relevanten Information betreffend die Ausgleichszahlungen aus offentlichen Mitteln auch die
Mitwirkungspflicht des Unternehmens im Ermittlungsverfahren normiert. Dieses hat der
Aufsichtsbehdrde fiir die Priifung des Vorliegens des AusschlieBungsgrundes gemil3 § 7 Abs. 1 Z 4 lit. ¢
im Sinne des Abs. 4 alle erforderlichen Daten mitzuteilen, tiber die die Aufsichtsbehorde nicht verfiigt.
Das sind insbesondere Angaben iiber die geographische und qualitative (Schiiler und Lehrlinge,
Zeitkartenfahrer, Vollzahler) Verteilung der Fahrgaststrome auf der beeintrdchtigten Kraftfahrlinie, die
daraus resultierenden Einnahmen bzw. die durch das Konkurrenzansuchen zu erwartenden
Einnahmenverluste sowie eine entsprechende betriebswirtschaftliche Kalkulation, aus der das
Einnahmenerfordernis sowie das Erfordernis zusitzlicher Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln
fiir eine wirtschaftliche Betriebsfithrung hervorgeht.

Der bisherige Abs. 4 erhilt die Bezeichnung Abs. 6 und das Zitat wird angepasst.
Zu Z 21 und 22 (§ 15 Abs. 1 bis 3)

Abs. 1 wird neu formuliert und erhélt die lit. a und b, da sich die Bestimmungen einerseits an die
Unternehmen (lit. a) und andererseits an die Behdrden (lit. b) richten.

Die lit. a enthélt unveréndert die Moglichkeit, dass Unternehmen aus bestimmten Griinden auch um eine
kiirzere Konzessionsdauer ansuchen kdnnen.

In lit.b wird das Ermessen der Aufsichtsbehdrde, zur Realisierung der Bundes- und
Landesverkehrsplanung eine kiirzere Konzessionsdauer zu genehmigen als beantragt wurde, klarer
formuliert.

Der neue Abs.2 ermdglicht unter Bezugnahme auf die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, dass auf
offentlichen Dienstleistungsauftragen beruhende Konzessionen einen Geltungszeitraum von 10 Jahren
haben konnen bzw. auch einen von 15 Jahren, wenn der Verkehr mit schienengestiitzten Unternehmen
mehr als 50% des Wertes des betreffenden Verkehrsdienstes ausmacht (Art. 4 Abs. 3 Satz 2 leg.cit.).

Der bisherige Abs. 2 erhélt daher die Bezeichnung Abs. 3.
Zu Z 23 und 24 (§ 18 Uberschrift und § 18 Abs. 2)

Die Uberschrift des § 18 (Frist zur Aufnahme des Betriebes) wird auf ,,Aufnahme des Betriebes* gekiirzt,
da ein neuer Abs. 2 eingefiigt wird, der fiir Staatsangehdrige und Unternehmen aus dem EWR-Raum vor
Betriebsaufnahme die Verpflichtung zum Nachweis eines Sitzes oder einer stdndigen geschéftlichen
Niederlassung im Inland normiert.

Zu Z 25 (§ 21)

Redaktionelle Anderungen in Beriicksichtigung der geschlechtsneutralen Bezeichnung .der
Landeshauptmann/die Landeshauptfrau®.

Zu Z 26 (§ 23)

Abs. 1 wird durch das Zitat der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ergédnzt, und der Begriff der
,,Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft® sinngeméll durch den iibergeordneten Begriff der ,,fiir den
Besteller titig werdenden Stelle* ersetzt.

Abs. 2 wird ebenfalls durch das Zitat der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erginzt, und der Begriff der
,,Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft sinngeméfl durch den tibergeordneten Begriff der ,fiir den
Besteller titig werdenden Stelle” ersetzt. Weiters wird durch eine neue Formulierung des Abs. 2
klargestellt, dass die Bestellung von nicht-kommerziellen Kraftfahrlinien (§ 3 Abs. 3 OPNRV-G 1999) in
einem Vergabeverfahren nur dann zuldssig ist, wenn die zu bestellenden Kraftfahrlinien nicht schon
durch kommerzielle Verkehrsdienste (§3 Abs.2 OPNRV-G 1999) abgedeckt sind. Hierdurch soll
sichergestellt werden, dass der Einsatz von offentlichen Mitteln sparsam und zweckméBig erfolgt, das
heiit nur fiir die teilweise oder gédnzliche Finanzierung von Kraftfahrlinien unter Vermeidung von
Parallelverkehren (nicht nur in rdumlicher sondern auch in zeitlicher Hinsicht), die ohne diese
Ausgleichszahlungen nicht betrieben werden kdnnten.

Die Unterscheidung in kommerzielle Verkehrsdienste und nicht-kommerzielle Verkehrsdienste (§ 3
Abs.2 und 3 OPNRV-G 1999) schafft kein Prijudiz fiir die Frage, ob es im Rahmen der nicht-
kommerziellen Verkehrsdienste wiederum Verkehrsdienste gibt, die auf Initiative eines
Verkehrsunternehmens aufgenommen werden. Ebenso schlieft diese Unterscheidung nicht aus, dass
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solche, auf Initiative eines Verkehrsunternehmens aufgenommene Verkehrsdienste nach allgemeinen
Vorschriften im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 finanziert werden. Es liegt daher einzig in der
gemil dieser Verordnung gegebenen grundsétzlichen Wahlfreiheit der Behorde, Ausgleichszahlungen
entweder im Rahmen von allgemeinen Vorschriften (Art. 2 lit. 1 und Art. 3 Abs. 2 leg. cit.) oder im
Rahmen offentlicher Dienstleistungsauftrige zu gewéhren.

Abs. 3 ist sprachlich angepasst und durch den Hinweis auf Abs. 2, 1. Satz verstérkt, inhaltlich jedoch
unverindert.

Im Abs. 4 erster Satz wird die bisherige Bestimmung durch die Rechtsfolge der Nichtigkeit ergénzt, wenn
die nach Abs. 3 erteilte Konzession nicht dem zwischen Besteller und Personenkraftverkehrsunternehmer
geschlossenen Vertrag entspricht. Es soll damit eindeutig klar gestellt werden, dass eine solche
Konzession unter Beriicksichtigung des § 15 Abs. 2 nur auf Vertragsdauer (ohne Beriicksichtigung
allfdlliger Verldngerungsoptionen) und im vertraglich vereinbarten Umfang erteilt werden darf.
Erforderlichenfalls hat dies durch Vorschreibung von Auflagen gemél § 16 Abs. 2 (z. B. ,.die Linie ist
nur von Montag bis Freitag zu betreiben®) oder durch sonstige Einschrinkungen wie etwa gemall § 15
Abs. 3 (z. B. ,,die Linie ist nur wihrend der Schulzeiten zu betreiben*) zu erfolgen. Im neuen zweiten
Satz wird festgelegt, dass nach Erteilung einer Konzession zum nicht-kommerziellen Betrieb einer
Kraftfahrlinie diese Konzession aus Publizititsgriinden den Stellen zur Kenntnis zu bringen ist, die bei
Durchfiihrung eines Ermittlungsverfahrens zu horen gewesen wéren.

In Abs. 5 ist normiert, welche Bestimmungen auf den Inhaber einer Konzession nach Abs. 3 nicht
anzuwenden sind. Vor allem in Entsprechung diesbeziiglicher Bestimmungen bzw. Mdglichkeiten der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sind entsprechende Anderungen erforderlich. Die Beauftragung eines
anderen Personenkraftverkehrsunternehmers (Unterauftragvergabe, Art. 4 Abs. 7 und Art. 5 Abs. 1 lit. e
leg.cit.) wird nunmehr ermdglicht. Weiters wird dem Konzessionsinhaber auch die Mdoglichkeit
eingerdumt, sich von der Betriebspflicht entheben zu lassen, da die Vertragsgrundlage aus diversen
subjektiven und objektiven Griinden entfallen kann.

In Abs. 6 wird normiert, dass im Falle einer vorzeitigen Aufldsung dieses Verkehrsdienstevertrages die

Vertragsparteien verpflichtet sind die Aufsichtsbehdrde hiervon in Kenntnis zu setzen. Diese hat sodann
das Erloschen der auf diesem Vertrag basierenden Konzession festzustellen.

ZuZ27(§27Z3)

§ 27 ist mit ,,Erloschen der Berechtigung® iiberschrieben, und die urspriingliche Formulierung der Z 3
»bel Ablauf der Konzessionsdauer ohne vorherige zeitgerechte Einbringung eines Antrages auf
Konzessionswiedererteilung™ fiihrte zu Fehlinterpretationen. Die Z 3 wird daher auf ,,3. bei Ablauf der
Konzessionsdauer; verkiirzt, da die Einbringung eines Antrages die Befristung eines Bescheides weder
andern noch diesen ersetzen kann.

ZuZ28(§277Z6)

Dem § 27 wird in Z 6 ein neuer Tatbestand des Erloschens und zwar im Falle der Beendigung des
zwischen Besteller und Personenkraftverkehrsunternehmer geschlossenen Vertrages (§ 23 Abs. 4 und 6)
angefligt.

Zu 729 (§29 Abs. 2)
Durch die Anderung des § 7 wird die Anpassung des Zitates erforderlich.
Zu Z 30 bis 36 (§ 32, § 33 Abs. 1 und 4, 35 Abs. 1,4 und 5, § 36 Abs. 1)

Redaktionelle Anderungen in Beriicksichtigung der geschlechtsneutralen Bezeichnung der
Bundesminister/die Bundesministerin® sowie ,,der Landeshauptmann/die Landeshauptfrau.

Zu Z 37 (§ 36 Abs. 3 Z 4)

Diese Gesetzesstelle normiert, dass Fahrpldne auch den Fahrpreis enthalten miissen. Da diese Vorschrift
in anderen Staaten nicht gilt, werden die Fahrplédne und Fahrpreise bei grenziiberschreitenden Verkehren
regelmifig in gesonderten Papieren vorgelegt, was bei dieser Anderung berticksichtigt wird.

Zu Z 38 und 39 (§ 37 Uberschrift und § 37 Abs. 3)

Die programmatische Uberschrift des § 37 wird um die Wortfolge ,,und Beriicksichtigung der Bundes-
und Landesverkehrsplanung* erweitert und lautet nunmehr ,,Ausgleich der Verkehrsinteressen, Férderung
der Zusammenarbeit und von Zusammenschliissen der Unternehmen und Beriicksichtigung der Ziele der
Bundes- und Landesverkehrsplanung®.

In Abs. 3 war schon bisher die Verpflichtung der Aufsichtsbehdrden normiert, bei ihren Mainahmen die
Ziele der Bundes- und Landesverkehrsplanung zu beachten, wobei anzumerken ist, dass unter
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Landesverkehrsplanung auch die im Rahmen dieser Planung koordinierte Verkehrsplanung der
Gemeinden zu verstehen ist. Weiters wird der Abs.3 im Sinne der Rechtssprechung des
Verwaltungsgerichtshofes (Erkenntnis vom 25. Februar 2009, Z1. 2008/03/0083) ergénzt und klar gestellt,
dass die Aufsichtsbehorden bei ihren MaBnahmen zur Erreichung dieser Ziele die Interessen der
Unternehmen zu beachten haben.

Zu Z 40 (§ 38 Abs. 1a)

In diesem neuen Absatz wird festgehalten, dass es keiner neuen bzw. zusitzlichen Konzession bedarf,
wenn eine existente Kraftfahrlinie ganz oder zum Teil in einen Rufbusverkehr umgewandelt wird,
sondern nur eine Konzessionsdanderung vorzunehmen ist.

ZuZ41(§39Abs.2Z4)

Grundsétzlich sind grenziiberschreitende Linienverkehre mit Omnibussen zu betreiben. Der Einsatz von
Personenkraftwagen des Mietwagengewerbes ist genehmigungspflichtig und nur im innerstaatlichen
Verkehr zuldssig und wird nun auf den Verkehr in den Grenzzonen ausgedehnt. Voraussetzung hierfiir ist
die Zustimmung der zustidndigen Behorde des angrenzenden Staates sowie weiterhin die Qualifikation des
Unternehmers als Personenkraftverkehrsunternehmer, das heifit der Unternehmer, muss jedenfalls auch
tiber die fachliche Eignung fiir den Linienverkehr mit Omnibussen verfiigen.

Zu 7 42 bis 50 (§ 44a Abs. S, § 44b Abs. 2 sowie Z 2 und Abs. 3, § 44c Abs. 2 und 3, § 45 Abs. 2,
§ 46 Abs. 1 und 2)

Redaktionelle Anderungen in Beriicksichtigung der geschlechtsneutralen Bezeichnung ,.der
Bundesminister/die Bundesministerin® sowie ,,der Landeshauptmann/die Landeshauptfrau®.

Zu Z 51 (§ 49 Abs. 5)
Der Verweis auf die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 wird eingefiigt.
Zu 7 .52 (§ 50)

Redaktionelle Anderung in Beriicksichtigung der geschlechtsneutralen Bezeichnung ,der
Bundesminister/die Bundesministerin®.

Zu Z 53 (§ 52 Abs. 4)

Durch die neue Fristsetzung fiir die Einbringung eines Konzessionsantrages (§ 2 Abs. 5 neu) ist es
erforderlich im Abs. 4 eine Ubergangsregelung fiir Antrdge auf Wiedererteilung von Konzessionen zu
schaffen.

Zu Z 54 (§ 54)

Redaktionelle Anderung in Beriicksichtigung der geschlechtsneutralen Bezeichnung .der
Bundesminister/die Bundesministerin®.



Textgegeniiberstellung

Geltende Fassung

Vorgeschlagene Fassung

Anderung des Kraftfahrliniengesetzes

Abschnitt 1T

Bestimmungen iiber die Berechtigung

§§5bis 17 ...
§ 18 Frist zur Aufnahme des Betriebes
§19 ...

Abschnitt ITI
Bestimmungen iiber den Kraftfahrlinienbetrieb

§22 ...

§ 23 Bestellung von Kursen, gemeinwirtschaftlicher Betrieb von Kraftfahrlinien
§24 ...

§ 30 Verlidngerung der Konzessionsdauer

§31 ...

§ 37 Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung der Zusammenarbeit und von
Zusammenschliissen der Unternechmen

§38 ...

§2. (1) bis (3) ...

Bestimmungen, die ausschlieflich aus redaktionellen Griinden (z. B. Anpassung
der geschlechtsspezifischen Bezeichnungen) gedndert werden, sind hier nicht
beriicksichtigt.

Abschnitt 1T

Bestimmungen iiber die Berechtigung

§§5bis 17 ...
§ 18 Aufnahme des Betriebes
§19 ...

Abschnitt ITI
Bestimmungen iiber den Kraftfahrlinienbetrieb
§22 ...

§ 23 Bestellung von Kursen, nicht-kommerzieller Betrieb von Kraftfahrlinien
§24 ...

§ 30 entfallen

§31...

§ 37 Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung der Zusammenarbeit und von
Zusammenschliissen der Unternehmen und Beriicksichtigung der Ziele der
Bundes- und Landesverkehrsplanung

§38...

§2. (1) bis (3) ...

(4) Bei Antragen auf Erteilung einer Konzession gemiBl § 1 Abs.3 in
Verbindung mit § 23 Abs. 3 ist eine Kopie des Verkehrsdienstevertrages
anzuschliefen.

(5) Sofern es sich nicht um einen Konzessionsantrag fiir eine
Verkehrsleistung gemédfl § 1 Abs. 3 in Verbindung mit § 23 Abs. 3 oder fiir
einen  grenziiberschreitenden  Kraftfahrlinienverkehr handelt, ist der
Konzessionsantrag frithestens 12 Monate und spétestens 6 Monate vor dem
Beginn des beantragten Giiltigkeitszeitraumes zu stellen. Nach Ablauf der
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Geltende Fassung Vorgeschlagene Fassung

Antragsfrist sind wesentliche Anderungen des Konzessionsantrages unzulissig.

(6) AuBerhalb der Antragsfrist eingebrachte Antrdge sind zurlickzuweisen.
Die Aufsichtsbehdrde kann jedoch unter Beriicksichtung der Fristen des § 5
Abs. 5 verspitete Antrage zulassen, sofern dies auf Umstinde zuriickzufithren
ist, die der Konzessionswerber nicht abwenden konnte, und denen er auch nicht
abzuhelfen vermochte.

§ 7. (1) Die Konzession ist zu erteilen, wenn:
1. der Konzessionswerber oder erforderlichenfalls der nach § 10 Abs. 5

§ 7. (1) Die Konzession ist zu erteilen, wenn:
1. der Konzessionswerber oder erforderlichenfalls der nach § 10 Abs. 5

E€CUOAQT

vorgesehene Betriebsleiter zuverldssig und fachlich geeignet ist und der
Konzessionswerber iiberdies die entsprechende finanzielle
Leistungsfahigkeit besitzt,

.der Konzessionswerber als natiirliche Person die 0Osterreichische
Staatsbiirgerschaft besitzt und das Unternehmen (§ 1 Abs. 2 Z 2) seinen Sitz
im Inland hat. Staatsangehorige anderer Mitgliedstaaten der Europidischen
Union oder ciner sonstigen Vertragspartei des Abkommens iiber den
Europédischen Wirtschaftsraum und Unternehmen aus solchen Staaten, die
auch einen Sitz oder eine stindige geschiftliche Niederlassung im Inland
haben, sind dsterreichischen Konzessionswerbern gleichgestellt;
.die Art der Linienfilhrung eine zweckmifBige und wirtschaftliche
Befriedigung des in Betracht kommenden Verkehrsbediirfnisses
gewihrleistet und
. die Erteilung einer Konzession auch sonst 6ffentlichen Interessen nicht
zuwiderlduft. Dieser AusschlieBungsgrund liegt insbesondere dann vor,
wenn
a) die Kraftfahrlinie auf StraBen gefiihrt werden soll, die sich aus Griinden
der Verkehrssicherheit oder wegen ihres Bauzustandes fiir diesen
Verkehr nicht eignen, oder

b) der  beantragte  Kraftfahrlinienverkehr  die  Erfillung  der
Verkehrsaufgaben durch die Verkehrsunternehmen, in  deren
Verkehrsbereich (§ 14 Abs. 1 bis 3) die beantragte Linie ganz oder
teilweise fillt, zu gefdhrden geeignet ist, oder

vorgesehene Betriebsleiter zuverldssig und fachlich geeignet ist und der
Konzessionswerber  iiberdies  die  entsprechende  finanzielle
Leistungsfihigkeit besitzt;

2. der Konzessionswerber als natiirliche Person die 0Osterreichische
Staatsbiirgerschaft besitzt und das Unternehmen (§ 1 Abs. 2 Z 2) seinen
Sitz im Inland hat. Staatsangehdrige und Unternehmen anderer
Mitgliedstaaten der Europdischen Union oder einer sonstigen
Vertragspartei des Abkommens iiber den Europdischen Wirtschaftsraum
sind dsterreichischen Konzessionswerbern gleichgestellt;

3.die Art der Linienfilhrung eine zweckmifige und wirtschaftliche
Befriedigung des in Betracht kommenden Verkehrsbediirfnisses
gewihrleistet und

4. die Erteilung einer Konzession auch sonst 6ffentlichen Interessen nicht
zuwiderlduft. Dieser AusschlieBungsgrund liegt insbesondere dann vor,
wenn

a) die Kraftfahrlinie auf StraBen gefithrt werden soll, die sich aus
Griinden der Verkehrssicherheit oder wegen ihres Bauzustandes fiir
diesen Verkehr nicht eignen, oder

b) der Dbeantragte Kraftfahrlinienverkehr die  Erfiillung  der
Verkehrsaufgaben durch die Verkehrsunternehmen, in deren
Verkehrsbereich (§ 14 Abs. 1, 2 und 4) die beantragte Linie ganz
oder teilweise fillt, ernsthaft zu gefdhrden geeignet ist; dies gilt nicht
im Falle der Geféahrdung eines grenziiberschreitenden Verkehrs, der
nur von einem einzigen Verkehrsunternehmen oder einer einzigen
Gruppe von Verkehrsunternehmen betrieben wird, oder

c)der Dbeantragte Kraftfahrlinienverkehr die  Erfiillung der
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Geltende Fassung

c) der beantragte Kraftfahrlinienverkehr einer dem &ffentlichen Bediirfnis
mehr entsprechenden  Ausgestaltung des Verkehrs durch die
Verkehrsunternehmen, in deren Verkehrsbereich (§ 14 Abs. 4) die
beantragte Linie ganz oder teilweise fallt, vorgriffe, und eines von diesen
die notwendige Verbesserung der Verkehrsbedienung innerhalb einer von
der Aufsichtsbehdrde festzusetzenden angemessenen Frist von hochstens
sechs Monaten vornimmt.

(2) Fiir den Fall der Erteilung einer Genehmigung nach § 1 Abs. 3 haben die
Voraussetzungen des Abs.1 Z1 wund 2 vorzuliegen, und darf der
AusschlieBungsgrund des Abs. 1 Z 4 lit. a nicht gegeben sein.

§ 8. (1) Die Voraussetzungen der Zuverldssigkeit, der fachlichen Eignung und
der finanziellen Leistungsfihigkeit (§ 7 Abs. 1 Z 1) miissen wihrend der gesamten
Dauer der Berechtigung vorliegen und sind der Aufsichtsbehorde alle fiinf Jahre ab
Erteilung der Berechtigung nachzuweisen. Stellt die Aufsichtsbehorde bei dieser
Priifung fest, dass eine der drei Voraussetzungen nicht mehr erfiillt ist, so hat sie die
Berechtigung zu widerrufen.

§8.(2)bis (3) ...
§13.(1) ...

Vorgeschlagene Fassung

Verkehrsaufgaben nicht-kommerzieller Verkehrsdienste (§ 3 Abs. 3
OPNRV-G 1999), in deren Verkehrsbereich (§ 14 Abs. 1, 3 und 5) er
ganz oder teilweise féllt, ernsthaft beeintrachtigen wiirde, oder

d) bereits ein Vergabeverfahren nach den anwendbaren Bestimmungen
des Vergaberechts oder der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zur
Vergabe eines nicht-kommerziellen Kraftfahrlinienverkehrs (§ 23
Abs. 3) eingeleitet wurde, der sich ganz oder zum Teil auf die im
Wesentlichen gleichen Verkehrsleistungen wie der beantragte
Kraftfahrlinienverkehr bezieht, oder

e) der beantragte Kraftfahrlinienverkehr einer dem offentlichen
Bediirfnis mehr entsprechenden Ausgestaltung des Verkehrs durch
die Verkehrsunternehmen, in deren Verkehrsbereich (§ 14 Abs. 6)
die beantragte Linie ganz oder teilweise fillt, vorgriffe, und ecines
von diesen die notwendige Verbesserung der Verkehrsbedienung
innerhalb einer von der Aufsichtsbehdrde festzusetzenden
angemessenen Frist von hochstens sechs Monaten vornimmt.

(2) Die Aufsichtsbehorde hat zur Feststellung des Vorliegens des
AusschlieBungsgrundes gemifl Abs. 1 Z 4 lit. ¢ alle relevanten Informationen
bei den gemdl Art. 2 lit. b der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zustindigen
Behorden oder nach dem 31.Dezember 2011 auch bei den gemiB § 30a
OPNRV-G 1999 benannten Stellen einzuholen.

(3) Fiir den Fall der Erteilung einer Genehmigung nach § 1 Abs. 3 haben
die Voraussetzungen des Abs.1 Z1 und 2 vorzuliegen, und darf der
Ausschlieungsgrund des Abs. 1 Z 4 lit. a nicht gegeben sein.

§ 8. (1) Das Vorliegen der Voraussetzungen der Zuverldssigkeit, der
fachlichen Eignung und der finanziellen Leistungsfahigkeit (§ 7 Abs. 1 Z 1) ist
von der Aufsichtsbehérde mit Bescheid festzustellen und muss wéhrend der
gesamten Dauer der Berechtigung vorliegen. Das Vorliegen dieser
Voraussetzungen ist von der Aufsichtsbehorde spétestens alle fiinf Jahre ab
Erteilung der Berechtigung zu {iberpriifen. Stellt die Aufsichtsbehorde fest, dass
eine der drei Voraussetzungen nicht mehr erfiillt ist, so hat sie die Berechtigung
zu widerrufen.

§8.(2)bis(3) ...
§13.(1) ...
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Geltende Fassung

(2) Die StraBeneignung von Stralen mit der ehemaligen Bezeichnung
»Bundesstralien B“ (§ 2 Abs. 1 BStG 1971, BGBI. Nr. 286 in der Fassung BGBI. |
Nr. 142/2000) wird unter Beriicksichtigung etwaiger Einschrinkungen durch die
StVO 1960 und durch das KFG 1967 bis zum 31. Dezember 2006 angenommen.

(3) Sofern keine Verordnung nach § 46 Abs.2 erlassen wird, ist die
Feststellung, ob sich andere Straen aus Griinden der Verkehrssicherheit oder wegen
ihres Bauzustandes fiir die Befahrung durch eine Kraftfahrlinie eignen (§ 7 Abs. 1
Z 4 lit. a) vom Landeshauptmann unter Einhaltung der Fristen des § 5 Abs.5 zu
treffen; fiir StraBen gemdfl Abs. 2 ist diese Feststellung frithestens am 1. Janner 2007
zu treffen.

§ 13. (4) bis (6) ...
§ 14. (1) Der Verkehrsbereich nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. b erstreckt sich so weit,

wie sich eine beantragte Kraftfahrlinie auf einen bereits konzessionierten
offentlichen Verkehr gefdhrdend auswirken kann.

(2) Eine Gefdahrdung der Erfiillung der Verkehrsaufgaben liegt dann vor, wenn
ein Verkehrsunternehmen in der Fithrung seines Offentlichen Verkehrs
einschneidend beeintrachtigt wird, dies ist dann der Fall, wenn es hinsichtlich der
gefdhrdeten Linie einen die wirtschaftliche Betriebsfilhrung sichtlich in Frage
stellenden Einnahmenausfall erleidet.

(3) Behauptet ein Verkehrsunternehmen, durch die Erteilung einer neuen oder
einer hinsichtlich der Streckenfiihrung abzudndernden Konzession einen die
wirtschaftliche Betriebsfithrung sichtlich in Frage stellenden Einnahmenausfall zu
erleiden, so hat es der Aufsichtsbehorde jene zum Teil nur ihm bekannten Daten zu
liefern, anhand derer diese in die Lage versetzt wird, zu beurteilen, wie sich der
Einnahmenausfall auf die wirtschaftliche Betriebsfiihrung seiner Linie auswirken
wird.

Vorgeschlagene Fassung
entfallt

(3) Sofern keine Verordnung nach § 46 Abs.2 erlassen wird, ist die
Feststellung, ob sich andere Straflen aus Griinden der Verkehrssicherheit oder
wegen ihres Bauzustandes fiir die Befahrung durch eine Kraftfahrlinie eignen
(§7 Abs. 1 Z 4 lit. a) vom Landeshauptmann/von der Landeshauptfrau unter
Einhaltung der Fristen des § 5 Abs. 5 zu treffen. Im Falle des § 23 Abs. 2 ist
diese Feststellung auch auf Antrag des Bestellers oder der fiir diesen titig
werdenden Stelle zu treffen. Ein solcher Antrag kann bereits vor Einleitung
eines Vergabeverfahrens eingebracht werden.

§ 13. (4) bis (6) ...

§ 14. (1) Der Verkehrsbereich erstreckt sich so weit, wie sich eine
beantragte Kraftfahrlinie auf einen bereits konzessionierten 6ffentlichen Verkehr
ernsthaft gefdhrdend auswirken (§ 7 Abs. 1 Z4 lit. b) oder diesen ernsthaft
beintrdchtigen (§ 7 Abs. 1 Z 4 lit. ¢) kann.

(2) Eine ernsthafte Gefdhrdung der Erfiilllung der Verkehrsaufgaben liegt
dann vor, wenn ein Verkehrsunternehmen bei der Fithrung seines offentlichen
Verkehrs hinsichtlich der gefédhrdeten Linie einen die wirtschaftliche
Betriebsfiithrung sichtlich in Frage stellenden Einnahmenausfall erleiden wiirde.

(3) Eine ernsthafte Beeintrachtigung der Erfiillung der Verkehrsaufgaben
liegt dann vor, wenn bei der Fiihrung eines nicht-kommerziellen 6ffentlichen
Verkehrs (§ 3 Abs. 3 OPNRV-G 1999) hinsichtlich der beeintrichtigen Linie die
wirtschaftliche Betriebsfithrung nur durch zusitzliche Ausgleichszahlungen aus
offentlichen Mitteln gesichert wire.

(4) Behauptet ein Verkehrsunternehmen, durch die Erteilung einer neuen
oder einer hinsichtlich der Streckenfiihrung abzudndernden Konzession eine
ernsthafte Gefidhrdung im Sinne des Abs. 2, so hat es der Aufsichtsbehdrde jene
zum Teil nur ihm bekannten Daten zu liefern, anhand derer diese beurteilen
kann, wie sich der Einnahmenausfall auf die wirtschaftliche Betriebsfiihrung
seiner Linie auswirken wird. Sofern dies fiir die Beurteilung erforderlich ist, hat
das Unternehmen auch eine entsprechende betriebswirtschaftliche Kalkulation
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Geltende Fassung

(4) Unter Verkehrsbereich nach §7 Abs.1 Z4 lit.c ist der Bereich zu
verstehen, innerhalb dessen die bereits bestechende Kraftfahrliniec das
Verkehrsbediirfnis befriedigt.

§ 15. (1) Die Konzession zum Betrieb einer Kraftfahrlinie wird auf hochstens
acht Jahre erteilt. Bei Vorliegen eines zeitlich begrenzten oder nur voriibergehenden
Verkehrsbediirfnisses sowie zur Erreichung der in § 37 Abs. 3 angefiihrten Ziele
kann sie auch fiir einen kiirzeren Zeitraum erteilt werden.

(2) Die Konzession kann ferner entweder fiir den Betrieb wihrend des ganzen
Jahres oder fiir einen bestimmten Zeitraum wéhrend eines Jahres erteilt werden. Eine
ohne nédhere Bestimmung erteilte Konzession gilt fiir den Betrieb wéhrend des
ganzen Jahres.

§ 18. Uberschrift

Vorgeschlagene Fassung
vorzulegen, aus der das Einnahmenerfordernis fiir eine wirtschaftliche
Betriebsfiihrung hervorgeht.

(5) Ist durch die Erteilung einer neuen oder einer hinsichtlich der
Streckenfithrung abzudndernden Konzession eine ernsthafte Beeintridchtigung
im Sinne des Abs. 3 zu erwarten, so hat auch das Verkehrsunternehmen der
Aufsichtsbehorde jene zum Teil nur ihm bekannten Daten zu liefern, anhand
derer diese beurteilen kann, wie sich der FEinnahmenausfall auf die
wirtschaftliche Betriebsfiihrung dieser Linie auswirken wird. Sofern dies fiir die
Beurteilung erforderlich ist, hat das Unternehmen auch eine entsprechende
betriebswirtschaftliche Kalkulation vorzulegen, aus der das
Einnahmenerfordernis sowie das Erfordernis zusétzlicher Ausgleichszahlungen
aus Offentlichen Mitteln fiir eine wirtschaftliche Betriebsfithrung hervorgeht.

(6) Unter Verkehrsbereich nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. e ist der Bereich zu
verstehen, innerhalb dessen die bereits bestechende Kraftfahrlinie das
Verkehrsbediirfnis befriedigt.

§ 15. (1) Die Konzession zum Betrieb einer Kraftfahrlinie wird auf
hochstens acht Jahre erteilt. Die Konzession kann auf einen kiirzeren Zeitraum
erteilt werden, wenn

a) ein zeitlich begrenztes oder nur voriibergehendes Verkehrsbediirfnis
vorliegt, oder

b) die Harmonisierung des Ablaufes der Dauer einer oder mehrerer
Konzessionen fiir die Realisierung der konkreten Ziele der Bundes-
und Landesverkehrsplanung zweckdienlich ist (§ 37 Abs. 3).

(2) Die Konzession zum Betrieb einer Kraftfahrlinie, die Gegenstand eines
offentlichen Dienstleistungsauftrages im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 ist, wird auf hochstens zehn Jahre, unter der Voraussetzung des
Art. 4 Abs.3 Satz 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 jedoch auch auf
hochstens fiinfzehn Jahre erteilt.

(3) Die Konzession kann ferner entweder fiir den Betrieb wihrend des
ganzen Jahres oder fiir einen bestimmten Zeitraum wahrend eines Jahres erteilt
werden. Eine ohne ndhere Bestimmung erteilte Konzession gilt fiir den Betrieb
wihrend des ganzen Jahres.

§ 18. Uberschrift
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Geltende Fassung
Frist zur Aufnahme des Betriebes

§18.(1) ...

§ 23. Uberschrift
Bestellung von Kursen, gemeinwirtschaftlicher Betrieb von Kraftfahrlinien

§ 23. (1) Werden tliber das vorgesehene Fahrplanangebot einer Kraftfahrlinie
hinaus Kurse bestellt, so hat der Besteller oder fiir diesen die
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft die anwendbaren Bestimmungen des
Vergaberechtes zZu berticksichtigen. Wird ein anderer
Personenkraftverkehrsunternehmer als der  Konzessionsinhaber mit  der
Durchfiihrung der bestellten Kurse betraut, so ist er vom Konzessionsinhaber mit der
Durchfiihrung dieser Kurse zu beauftragen (§ 22 Abs. 3).

(2) Wird die Bedienung von Strecken bestellt, die bisher mangels
Eigenwirtschaftlichkeit (§ 3 Abs. 2 OPNRV-G 1999) von einer Kraftfahrlinie nicht
bedient wurden oder zum Zeitpunkt der Bestellung nicht mehr eigenwirtschaftlich
bedient werden konnen, so hat der Besteller selbst oder fiir diesen die
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft unter Beriicksichtigung der anwendbaren
Bestimmungen des Vergaberechtes einen geeigneten
Personenkraftverkehrsunternehmer zu ermitteln. Von dieser Verpflichtung
ausgenommen sind Strecken, die weiterhin eigenwirtschaftlich bedient werden
kdnnen.

(3) Dem nach Abs. 2 ermittelten Personenkraftverkehrsunternehmer ist vor
Betriebsaufnahme  iiber =~ Antrag  eine  Kraftfahrlinienkonzession ~ zum
gemeinwirtschaftlichen Betrieb (§ 3 Abs. 3 OPNRV-G 1999) zu erteilen, sofern die
Voraussetzungen des §7 Abs.1 Z1 und 2 gegeben sind, und der
AusschlieBungsgrund des § 7 Abs. 1 Z 4 lit. a nicht vorliegt.

(4) Im Verfahren iiber diesen Antrag findet § 5 keine Anwendung. Die
Konzessionsdauer sowie das Betriebsprogramm haben dem Pflichtenheft der
Ausschreibung oder dem zwischen Besteller und Personenkraftverkehrsunternehmer
geschlossenen Vertrag zu entsprechen, wobei die hochstzuldssige Konzessionsdauer

Vorgeschlagene Fassung
Aufnahme des Betriebes

§18.(1) ...

(2) Staatsangehdrige und Unternehmen anderer Mitgliedstaaten der
Europaischen Union oder einer sonstigen Vertragspartei des Abkommens iiber
den Europidischen Wirtschaftsraum haben vor Aufnahme des Betriebes (Abs. 1)
einen Sitz oder eine stindige geschéftliche Niederlassung im Inland
nachzuweisen.

§ 23. Uberschrift
Bestellung von Kursen, nicht-kommerzieller Betrieb von Kraftfahrlinien

§ 23 (1) Werden iiber das vorgesehene Fahrplanangebot einer Kraftfahrlinie
hinaus Kurse bestellt, so hat der Besteller oder die fiir diesen tétig werdende
Stelle die anwendbaren Bestimmungen des Vergaberechts sowie der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zu beriicksichtigen. Wird ein anderer
Personenkraftverkehrsunternehmer als der Konzessionsinhaber mit der
Durchfithrung der bestellten Kurse betraut, so ist er vom Konzessionsinhaber
mit der Durchfiihrung dieser Kurse zu beauftragen (§ 22 Abs. 3).

(2) Sollen in den nicht in Abs. 1 genannten Féllen nicht-kommerzielle
Verkehrsdienste (§ 3 Abs. 3 OPNRV-G 1999) im Kraftfahrlinienverkehr bestellt
werden, so diirfen diese Verkehrsdienste nur dann in einem Vergabeverfahren
beschafft werden, wenn diese Verkehrsdienste nicht durch kommerzielle
Verkehrsdienste (§ 3 Abs. 2 OPNRV-G 1999) abgedeckt sind. In diesem Fall hat
der Besteller oder die fiir diesen tdtig werdende Stelle unter Beriicksichtigung
der anwendbaren Bestimmungen des Vergaberechts sowie der Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007 einen geeigneten Personenkraftverkehrsunternehmer zu
ermitteln.

(3) Dem nach Abs. 2 ermittelten Personenkraftverkehrsunternehmer ist vor
Betriebsaufnahme iiber Antrag eine Konzession (§ 1 Abs. 3) zum Betrieb eines
nicht-kommerziellen Verkehrsdienstes zu erteilen, sofern die Voraussetzungen
des Abs. 2, 1. Satz und des §7 Abs.1 Z1 und 2 gegeben sind, und der
AusschlieBungsgrund des § 7 Abs. 1 Z 4 lit. a nicht vorliegt.

(4) Im Verfahren iiber diesen Antrag findet § 5 keine Anwendung. Die
Konzessionsdauer sowie das Betriebsprogramm haben bei sonstiger Nichtigkeit
(§ 68 Abs. 4 Z 4 Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz 1991 - AVG, BGBL
Nr.51) dem zwischen Besteller und Personenkraftverkehrsunternechmer
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Geltende Fassung
(§ 15) nicht tiberschritten werden darf.

(5) Auf den Konzessionsinhaber finden diesfalls die Bestimmungen der §§ 16
Abs. 2 Z 2 bis 4, 22, 24,28 Abs. 4 und 5 und 29 Abs. 1 keine Anwendung.

§ 27. Die Berechtigung erlischt in folgenden Fillen:
1. bis 2. ...

3. bei Ablauf der Konzessionsdauer ohne vorherige zeitgerechte Einbringung
eines Antrages auf Konzessionswiedererteilung (§ 29);

4.bis 5. ...

§29.(1)...

(2) Ebenso sind Ersatz- und Nachfolgeverkehre von Schienenbahnen mit
Offentlicher  Personenbeforderung in  Konkurrenz mit einem anderen
Konzessionswerber bei sonst gleichem Angebot vor allem zu beriicksichtigen. Die
Rechte betroffener Kraftfahrlinienunternechmer nach § 7 Abs. 1Z41it.b und ¢
bleiben hiedurch unberiihrt.

§ 36. (1) bis (3)

1. bis 3.
4. die Fahrpreise.

(4) bis (6) ...
§ 37. Uberschrift

Vorgeschlagene Fassung
geschlossenen  Vertrag zu  entsprechen, wobei die hdochstzuldssige
Konzessionsdauer (§ 15 Abs. 2) nicht Tlberschritten werden darf. Die in
Verbindung mit Abs. 3 erteilte Konzession ist den im Sinne des § 5 Abs. 1 und 2
nach der Linienfiihrung ortlich in Betracht kommenden Stellen zur Kenntnis zu
bringen.

(5) Auf den Konzessionsinhaber finden diesfalls die Bestimmungen der
§§ 16 Abs.2 Z2 bis 4, 22 Abs.2, 28 Abs.4 und 5 und 29 Abs. 1 keine
Anwendung.

(6) Die Vertragspartner haben die Aufsichtsbehorde iiber eine vorzeitige
Beendigung des Vertrages (Abs. 4) in Kenntnis zu setzen, die das Erldschen
(§ 27 Z 6) der in Verbindung mit Abs. 3 erteilten Konzession mit Wirksamkeit
des Vertragsendes festzustellen hat.

§ 27. Die Berechtigung erlischt in folgenden Fillen:

1. bis 2. ...

3. mit Ablauf der Konzessionsdauer;

4.bis 5. ...

6.im Falle der Beendigung des zwischen Besteller und
Personenkraftverkehrsunternehmer geschlossenen Vertrages
(§ 23 Abs. 4 und 6).

§29.(1) ...

(2) Ebenso sind Ersatz- und Nachfolgeverkehre von Schienenbahnen mit
offentlicher Personenbefoérderung in Konkurrenz mit einem anderen
Konzessionswerber bei sonst gleichem Angebot vor allem zu beriicksichtigen.
Die Rechte betroffener Kraftfahrlinienunternehmer nach § 7 Abs. 1 Z 4 lit. b, ¢
und e bleiben hiedurch unberiihrt.

§ 36. (1) bis (3)

1. bis 3.
4. die Fahrpreise, sofern diese bei grenziiberschreitenden Verkehren nicht
gesondert bekannt gemacht sind.

(4) bis (6) ...

§ 37. Uberschrift
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Geltende Fassung
Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung der Zusammenarbeit

§37. (1) bis (2) ...

(3) Die Aufsichtsbehorden haben bei ihren Mafnahmen auch die Ziele der
Bundes- und Landesplanung zu beachten.

§38.(1) ...

(2)bis (3) ...
§39. (1) bis (2)
1. bis 3.

4.im innerstaatlichen Kraftfahrlinienverkehr in Ausnahmefillen auch
Fahrzeuge des mit Personenkraftwagen betricbenen Mietwagengewerbes
auf Grund besonderer Bewilligung durch die Konzessionsbehorde.

§ 49. (1) bis (5) ...
y

§52. (1) bis (3) ...

(4) Antrige auf Verldngerung der Dauer von Konzessionen, deren Dauer zum
Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieses Bundesgesetzes in der Fassung BGBI. I

Vorgeschlagene Fassung

Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung der Zusammenarbeit und
von Zusammenschliissen der Unternehmen und Beriicksichtigung der Ziele
der Bundes- und Landesverkehrsplanung

§37. (1) bis (2) ...

(3) Die Aufsichtsbehorden haben bei ihren Malnahmen auch zur
Erreichung der konkreten Ziele der Bundes- und Landesverkehrsplanung
beizutragen, wobei die Interessen der Personenkraftverkehrsunternehmer in
angemessener Weise zu beriicksichtigen sind.

§38.(1) ...

(la) Sofern eine bestehende Kraftfahrlinie oder ein Teil derselben als
Rufbusverkehr gefiihrt werden soll, ist die gemal3 § 1 Abs. 3 erteilte Konzession
sinngemal zu dndern (§ 6 Abs. 1).

2)bis (3) ...
§ 39. (1) bis (2)
1. bis 3.
4. im innerstaatlichen Kraftfahrlinienverkehr sowie im

grenziiberschreitenden  Kraftfahrlinienverkehr, der innerhalb der
Grenzzone betrieben wird, in Ausnahmefillen auch Fahrzeuge des mit
Personenkraftwagen betriecbenen Mietwagengewerbes auf Grund
besonderer Bewilligung durch die Konzessionsbehdrde. Als Grenzzone
wird ein Gebiet bezeichnet, das einen Radius von jeweils 30 km ab der
Grenziibertrittstelle umfasst.
§49. (1) bis (5) ...
(6) Soweit in diesem Bundesgesetz auf die Verordnung (EQG)
Nr. 1370/2007 verwiesen wird, ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber 6ffentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraBe und zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates ABI.
Nr. L 315 vom 03.12.2007, S. 1, anzuwenden.

§52. (1) bis (3) ...

(4) §2 Abs.5 ist auf Konzessionsantrige zur Wiedererteilung solcher
Konzessionen nicht anzuwenden, deren Dauer zum Zeitpunkt des In-Kraft-
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Geltende Fassung Vorgeschlagene Fassung
Nr. 12/2006 noch hochstens sechs Monate betrdgt, sind nach den Bestimmungen Tretens dieses Bundesgesetzes in der Fassung BGBI. I Nr. XXX/2010 noch
dieses Bundesgesetzes in der Fassung BGBI. I Nr. 151/2004 zu erledigen. Alle hdochstens ein Jahr betrégt.
anderen bis zum Zeitpunkt des In-Kraft-Tretens dieses Bundesgesetzes eingereichten
Antrage auf Verlingerung der Konzessionsdauer sind als Antrige auf
Wiedererteilung der Konzession (§ 29 Abs. 1) zu behandeln.
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