ANTRAG

der Abgeordneten Bucher, Hagen, —é%oguz»:re. Ho gt
Kolleginnen und Kollegen

betreffend keine neuen Belastungen der Autofahrer durch eine
Vignettenpreiserhohung

eingebracht in der Sitzung des Nationalrates am 22. September 2010 im Zuge der Debatte zum TOP
7. Bericht des Volksanwaltschaftsausschusses Uber den 33. Bericht der Volksanwaltschaft (1. Janner
bis 31. Dezember 2009) (11-116/882 d.B.)

Wechselkennzeichenbesitzerinnen und —besitzer missen fur jedes Fahrzeug eine
Vignette kaufen. Obwohl sie die StraBen nur mit einem Fahrzeug beniitzen kénnen
werden Zulassungsbesitzer mit Wechselkennzeichen durch die Klebepflicht der
Vignette bei jedem Fahrzeug zwei- bis dreifach zur Kasse gebeten. Durch die jahrliche
Vignettenpreiserhdhung werden viele Autofahrer zuséatzlich belastet. Trotz jahrelanger
Kritik der Volksanwaltschaft und aufgezeigter moglicher Lésungsansatze besteht
seitens der Asfinag bzw. des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und

Technologie nach wie vor keine Bereitschaft, auf eine Ausnahmeregelung
hinzuwirken.

Mit dem Jahr 1997 erhielt die Asfinag die umfassende Zusténdigkeit das
dsterreichische Autobahnen- und SchnellstraBennetz zu bemauten. Damit galt ab
diesem Zeitpunkt fir Motorrad, Pkw, Bus und Lkw bis 12 Tonnen Gesamtgewicht die
Vignettenpflicht auf allen dsterreichischen Autobahnen und Schnellstraf3en.

Dieses zeitabhangige Mautsystem mittels Vignette wurde unter der damaligen
SPO/OVP Bundesregierung deshalb beschlossen, um als Vorstufe zum geplanten
flachendeckenden, fahrleistungsabhangigen Mautsystem (Road Pricing) die
Finanzierung der Liicken im hochrangigen StraBennetz zu ermdglichen.

Seit der Novellierung des BundesstraB3enfinanzierungsgesetzes im Jahr 1999 (in der
die fahrleistungsabhangige Pkw-Bemautung gestrichen wurde) ist die Vignette nun ein
definitives langfristiges Finanzierungsinstrument fiir StraBenbau, StraBenerhaltung
und Refinanzierung. Im Jahr 2001 wurde deshalb der Vignettenpreis auf 72,60 Euro
angehoben, denn der nur als Zwischenlésung angedachte Preis bedurfte so weit einer
Nachjustierung, damit er in der Okonomischen Enrragskraft eine zumindest
annahernde Alternative zur Pkw-Maut darstellt. Sechs Jahre lang blieb der Preis der
Vignette unverandert. Dann folgten ernorme Belastungen fiir die Autofahrer.

Im SPO-Investitionsprogramm fiir die Verkehrsinfrastruktur mit dem Titel: ,Wege in die
Zukunft* aus dem Jahr 2006 wurde noch betont: ,Fiir die SPO kommt eine weitere
Erhéhung der Steuern und Abgaben fiir die privaten Kraftfahrer nicht in Frage. Dies
bedeutet ein klares Nein zu einer Erhéhung der Pkw-Mautvignette oder einer weiteren
Erhéhung der Mineraldisteuer. Doch wenige Monate nach Unterzeichnung des
Regierungsprogrammes von SPO und OVP wurde gleich der Vignettenpreis auf 73,80
Euro angehoben. Auch die Mineraldisteuer wurde massiv erhoht.

Zusatzlich kam es durch die automatische Erhdhung der Vignettenpreise von SPO
und OVP zu weiteren einfallslosen Belastungen fir die Bevdlkerung.



Mit der Vignettenpreisverordnung 2009 erfolgte emeut eine Anpassung der Preise, die
auf Grundlage des von der Bundesanstalt Statistik Osterreich verlautbarten
Harmonisierten Verbraucherpreisindex im Jahr 2010 auf 76,20 Euro festgelegt wurde.

Im Juli 2010 setzte sich die vollig inakzeptable Geldeintreibungspolitik fort und es
wurde trotz andauernder Wirtschaftskrise die Vignettenpreisverordnung 2010
erlassen, in welcher der Preis der Jahresvignette fir 2011 auf 76,50 Euro erhéht
wurde.

Véllig unverstandlich ist, dass nun laut Bericht der Tageszeitung ,Kurier* vom 14.
September 2010 eine weitere Belastungswelle der Bundesregierung auf die
Autofahrer geplant ist. Denn viele Pendlerinnen und Pendler sollen noch mehr fur die
Autobahn-Vignette bezahlen. Um den Ausbau des hochrangigen StraBennetzes ohne
eine Explosion der Schulden besser zu finanzieren soll der Preis von derzeit 76,20
Euro fir die Jahresvignette auf bis zu 100 Euro ansteigen.

Ob diese Erhéhung der Vignette tatsachlich kommt, hédngt auch davon ab, wie stark
das Ausbauprogramm der Asfinag gekiirzt und zeitlich nach hinten verschoben wird.
Denn in Zukunft wird die Asfinag fir Bauvorhaben — Neustrecken, Sanierung und
Erhaltung — nur noch rund eine Milliarde Euro jahrlich zur Verfligung haben.

Daher kénnte nach der Landtagswahl in der Steiermark und in Wien von der SPO und
OVP ein Paket zur Budgetsanierung geschniirnt werden, das auch die Autofahrer
zusatzlich belasteten kdnnte.

Uberdies soll die Schuldenlast des Autobahnbetreibers im Jahr 2009 auf 11,3 Mrd.
Euro angewachsen sein. Fir Ende 2010 wird sogar mit Schulden von rund 12,3 Mrd.
Euro gerechnet.

Daher dirfen die Autofahrerinnen und Autofahrer nicht schon wieder fur den

mangelnden Sparwillen der Regierung herhalten missen. Eine weitere Belastung der
der Pendlerinnen und Pendler muss im Interesse vieler Familien vermieden werden.

Daher stellen die unterfertigten Abgeordneten nachstehenden
ENTSCHLIESSUNGSANTRAG
Der Nationalrat wolle beschlieBen:

,Die Bundesregierung wird ersucht, weitere finanzielle Belastungen fir die
Autofahrerinnen und Autofahrer etwa durch die Erhéhung des Vignettenpreises im

Zuge der Budgetsanierung zu unterlassen.” O /
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