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Tagesordnung

COM(2013) 195 final

Vorschlag fir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Richtlinie 96/53/EG vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der
hochstzulassigen Abmessungen flr bestimmte StralRenfahrzeuge im innerstaatlichen
und grenziberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der
hdchstzulassigen Gewichte im grenziberschreitenden Verkehr

(111609/EU XXIV.GP)

COM(2013) 147 final

Vorschlag fur eine Verordnung des Europaischen Parlaments und des Rates Uber
Mafinahmen zur Reduzierung der Kosten des Ausbaus von
Hochgeschwindigkeitsnetzen fiur die elektronische Kommunikation

(110032/EU XXIV.GP)

COM(2013) 26 final

Vorschlag fur eine Verordnung des Europaischen Parlaments und des Rates zur
Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 1192/69 des Rates lber gemeinsame Regeln
flr die Normalisierung der Konten der Eisenbahnunternehmen

(105001/EU XXIV.GP)

COM(2013) 27 final

Vorschlag fur eine Verordnung des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die
Eisenbahnagentur der Europaischen Union und zur Aufhebung der Verordnung (EG)
Nr. 881/2004

(104994/EU XXIV.GP)

COM(2013) 28 final

Vorschlag fur eine Verordnung des Europaischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Marktes
fur inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste

(104976/EU XXIV.GP)
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6. COM(2013) 29 final
Vorschlag fur eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Richtlinie 2012/34/EU des Européischen Parlaments und des Rates
vom 21. November 2012 zur Schaffung eines einheitlichen europaischen
Eisenbahnraums bezlglich der Offnung des Marktes fir inlandische
Schienenpersonenverkehrsdienste und der Verwaltung der Eisenbahninfrastruktur
(104983/EU XXIV.GP)

7. COM(2013) 30 final
Vorschlag fir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die

Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union (Neufassung)
(104997/EU XXIV.GP)

Die Tagesordnungspunkte 3 bis 7 wurden unter einem diskutiert.
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Gigaliner

Die Mitglieder des EU-Unterausschusses bekraftigten einmal mehr ihr klares "Nein" zu den
Gigalinern und erteilten damit der Argumentation der Kommission, mit der diese die
Zulassung dieser ubergroRen LKW auf Europas Strallen zu begrinden versucht, eine klare
Absage. In diesem Sinne beschloss der Ausschuss einstimmig einen Antrag auf
Mitteilung an die EU-Kommission.

Laut Richtlinienvorschlag der Kommission sollen in Zukunft unter festgelegten Bedingungen
LKW, die das zulassige Gesamtgewicht bzw. die erlaubte Maximallange Uberschreiten, dann
grenzuberschreitend verkehren durfen, wenn dies zwei benachbarte Mitgliedstaaten
zulassen. So sollen etwa LKW mit bestimmten aerodynamischen Ausristungen die derzeit
erlaubten Abmessungen bis zu 2 m Ubersteigen dirfen. Somit kénnte eine neue Generation
von LKW auf Europas Stralen unterwegs sein, die bis zu 60 Tonnen schwer und 25,25 m
lang sind. Elektro- und Hybridfahrzeuge sowie zweiachsige Autobusse sollen ihr
Gesamtgewicht um eine Tonne erhéhen und LKW ihre Gesamtlange bei Beférderung von
45er Containern im intermodalen Verkehr (Beférderung einer Ladeeinheit auf mindestens
zwei verschiedenen Verkehrstragern) um 15 cm erweitern darfen. Die Plane der EU wirden
bedeuten, dass Mitgliedstaaten kinftig verpflichtet sind, 44 Tonnen bis zu 300 km im
Stralenvor- und -nachlauf des intermodalen Verkehrs zuzulassen. Allein auf der
Brennerachse (110 km) wirde dies die Liberalisierung von 44 Tonnen im Transit auf der
StralRe bedeuten.

Die von der Kommission ins Treffen gefiihrte mdgliche Einsparung des Kraftstoffverbrauchs
von 5 bis 10 Prozent sowie die Steigerung der Aerodynamik der Fahrzeuge seien zwar zu
beflirworten, meinten die Ausschussmitglieder, sie stliinden jedoch in einem krassen
Missverhaltnis zu Infrastrukturkosten und wirden das Ziel, den Gitertransport auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu verlagern, konterkarieren.

Auch Bundesministerin Doris Bures warnte vor den negativen Folgen einer moglichen
Zulassung von Gigalinern und wies auf drei Studien hin, die ihre Beflirchtungen sowie die
Bedenken der Abgeordneten untermauern. So belege eine Studie, dass die Erlaubnis von
Gigalinern zu einer Rickverlagerung des Gutertransports von der Schiene auf die Stralle
fihren werde. Gigaliner seien auch in technischer Hinsicht vielfach nicht auf den
kombinierten Verkehr verlagerbar. Was das fur die Wettbewerbssituation der Bahn und die
Wirtschaftlichkeit der Schienen-Infrastruktur bedeute, brauche nicht extra erwahnt zu
werden.

Damit widerspreche der Kommissionsentwurf nicht nur der klaren innerstaatlichen und
europaischen Priorisierung der Schiene, woflr auch Investitionen in Milliardenhéhe getatigt
werden, sondern auch den Zielsetzungen des EU-Verkehrs-WeiRbuches vom Marz 2011
sowie der Alpenkonvention. Die von der EU-Kommission behauptete CO, Reduktion werde
nicht stattfinden, heilt es auch in einer Unterlage des Verkehrsministeriums,
Milliardeninvestitionen etwa in den Tunnelbau wirden moglicherweise in Frage gestellt.
Verkehrsministerin Bures erinnerte in diesem Zusammenhang an die drei der zehn
Bahnkorridore (Transeuropaische Netze), die durch Osterreich gehen. Die hohen Mittel, die
daflr investiert werden, sollten dazu fiihren, dass dort auch mit der Bahn gefahren wird,
betonte Bures kritisch.

Nach Zulassung von Gigalinern waren Straen-Infrastrukturinvestitionen in der Héhe von ca.
5,4 Mrd. € notwendig, da das Osterreichische StralRennetz auf derartige Fahrzeuge nicht
ausgerichtet ist, fuhrte Ministerin Bures des Weiteren ins Treffen. Die Ministerin nannte in
diesem Zusammenhang notwendige BaumaRnahmen, um Bricken und Leitplanken zu
verstarken, die Kurvenradare zu vergrofiern sowie Malnahmen groReren Umfangs bei
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Tunnels, Pannenbuchten und Autobahnparkplatzen. Sie unterstrich, dass das Geld flr
sinnvollere Investitionen dringender gebraucht wirde.

Eine weitere Studie untersuchte die Auswirkungen von Gigalinern auf die Verkehrssicherheit
und halt fest, dass das Unfallrisiko dramatisch zunehmen wuirde. Das hange mit langeren
Uberholmandvern zusammen, auch waren die Verletzungen bei Unféllen mit grofer
Wahrscheinlichkeit weit schwerwiegender.

Auch wenn der Kommissionsvorschlag zunachst die Zustimmung von zwei benachbarten
EU-Staaten als Voraussetzung flir die Zulassung von Gigalinern vorsieht, beflirchtet man
von Seiten Osterreichs die Ausiibung von politischem und wirtschaftlichem Druck anderer
Staaten, insbesondere auch aufgrund seiner geografischen Lage. Man werde sicherlich mit
dem Argument des Diskriminierungsverbots konfrontiert werden, zeigt man sich iberzeugt.

Auch der Bundesrat hat bereits am 7. Mai seine Ablehnung des diesbezlglichen EU-
Vorschlags im Rahmen einer Mitteilung mehr als deutlich formuliert.

Die Bedeutung des Themas wurde auch durch die Anwesenheit von Jorg Leichtfried (S),
Abgeordneter des Europdischen Parlaments, der auch als Berichterstatter im zustandigen
Ausschuss fur die gegenstandliche Materie fungiert, unterstrichen. Er griff den zustandigen
Kommissar scharf an und bemerkte, die Kommission sei mit ihrem Vorschlag bereits zu weit
gegangen, wolle aber viel mehr. Leichtfried teilte die von den Abgeordneten und Ministerin
Bures vorgebrachten Bedenken voll inhaltlich und meinte, sollte der Vorschlag durchgehen,
werde der Druck auf Osterreich, selbst die Gigaliner zuzulassen, steigen.

Ministerin Bures informierte die Abgeordneten, dass Osterreich derzeit wichtige Verbiindete
habe, etwa Slowenien, Tschechien, Slowakei, Ungarn, Frankreich und Polen. Dazu stellte
Abgeordneter Martin Bartenstein (V) fest, dass dies nicht genligen werde, um eine
qualifizierte Mehrheit im Rat zu verhindern. Trotzdem halte er den Widerstand Osterreichs
fur kein chancenloses Unterfangen. Jedenfalls zeige sich die irische Prasidentschaft wenig
motiviert, den Kommissionsvorschlag auf die Tagesordnung zu setzen, fligte die Ministerin
hinzu. Sie habe sich bei jeder Gelegenheit gegen die Zulassung der Gigaliner
ausgesprochen und es durchgesetzt, dass in den Schlussbemerkungen der ehemaligen
schwedischen Prasidentschaft die Gleichrangigkeit von Schiene und Stral’e herausgefallen
ist. Mit der Bemautung des LKW-Verkehrs in Osterreich und der Einfilhrung von mehr
Kostenwahrheit im Stralenverkehr durch Hereinnahme des Verursacherprinzips habe
Osterreich Vorbildwirkung in Europa. Die Ergebnisse zeigten auch, dass die MaRnahmen
Wirkung erzielen, hielt Bures fest.

In der Diskussion bekraftigten die Abgeordneten nochmals ihre Ablehnung der Gigaliner,
wobei Abgeordneter Martin Bartenstein (V) konstatierte, der Vorschlag enthalte durchaus
auch positive Aspekte. So erachte er etwa die Erhdhung des mdglichen Gesamtgewichts fur
zweiachsige Autobusse fur durchaus sinnvoll. Abgeordneter Gerhard Deimek (F) sprach
davon, es gelte den Schaden fir die Republik abzuwenden, und Abgeordneter Anton
Heinzl (S) zeigte sich besturzt Uber das Umdenken in Europa, wo es offensichtlich wieder
um eine Ruckverlagerung von der Schiene auf die Stralle gehe. Das sei eine vdllig falsche
Verkehrspolitik, sagte er. Er sei froh, dass sich die Regierung klar positioniere, stellte
Abgeordneter Harald Walser (G) fest. Mehr Energieeffizienz ware zwar ein Fortschritt, in
diesem Zusammenhang aber ein Pyrrhussieg. Die Anhebung des Gesamtgewichts von LKW
wlrde eine wesentlich starkere Abnutzung der Stralle, die bis zum Dreifachen gehe,
bedeuten, gab er zu bedenken. Der Hebel sei bei der Verlagerung von der Stra3e auf die
Schiene anzusetzen, stellte er unmissverstandlich fest.
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Hochgeschwindigkeitsnetze

Befurwortet wurde von den Abgeordneten jedoch der Plan der EU, den Ausbau von
Hochgeschwindigkeitsinfrastrukturen zur elektronischen Kommunikation - kurz Digitale
Agenda - zu forcieren. Hindernisse ortet die Kommission bei diesem Unterfangen jedoch
durch hohe Kosten, weshalb nun ein Vorschlag fur eine Verordnung vorliegt, der vorrangig
eine 30%ige Kostensenkung beim Breitbandnetzausbau zum Ziel hat. Aufgezeigt wird in
dem Legislativentwurf, dass bis zu 80% der Kosten beim Aufbau neuer Netze durch dafir
notige Bauarbeiten schlagend werden. Dem will die Kommission mit unionsweit gultigen
Regelungen beim Breitband-Infrastrukturausbau entgegentreten. So sollen alle neuen und
renovierten Gebaude Uber eine hochgeschwindigkeitsfahige Breitbandinfrastruktur verfligen,
auch soll der Zugang zur Infrastruktur zu fairen und angemessenen Bedingungen und
Preisen gewahrt werden. Einsparungen will die EU auch durch die bessere Koordinierung
von Bauarbeiten und die Vereinfachung komplexer und zeitaufwandiger
Genehmigungsverfahren erzielen.

Grolie Chancen sahen die Abgeordneten vor allem flr den landlichen Raum. Abgeordnete
Elisabeth Hakel (S) brachte in diesem Zusammenhang vor allem die Dynamik der Kreativ-
Wirtschaftsunternehmen zur Sprache, die sich zu einem Grofteil im landlichen Raum
etablieren. Fur diese sei eine gut funktionierende Breitbandversorgung besonders wichtig.
Bei allen positiven Aspekten misse man aber die Rechte der Nutzerlnnen im Auge behalten,
gab Abgeordneter Harald Walser (G) 2zu bedenken. Dies wurde ihm von
Bundesministerin Doris Bures zugesichert. Sie stimmte ihm auch zu, dass die
Bauordnungen méglicherweise Anderungsbedarf haben. Ebenso zeigte sich Abgeordneter
Johannes Schmuckenschlager (V) Uberzeugt davon, dass eine starke Internetanbindung
zukunftstrachtige Arbeitsplatze schaffen konne und damit eine MalRnahme zur Eindammung
der Landflucht darstelle. Es gebe auch eine Flucht aus den Stadtzentren, die es zu
verhindern gelte, warf Abgeordneter Gerhard Deimek (F) ein.

Bundesministerin Doris Bures hielt es flir eine wichtige gesellschaftliche Aufgabe und flr
ein Gebot der Stunde, die digitale Kluft zu schlieRen. Diese Kluft gebe es nicht nur zwischen
Stadt und Land, sondern auch zwischen Alt und Jung, sowie Arm und Reich, warf sie ein. Es
gehe daher darum, nicht nur in die Hardware zu investieren, sondern auch in die Software,
um den Menschen den Zugang zum Internet zu erleichtern.

Sowohl Schmuckenschlager als auch Deimek aufierten sich jedoch kritisch zum Vorhaben
der Ministerin, nicht den gesamten Erl6s aus der fur Herbst angesetzten Versteigerung der
Funkfrequenzen fir den Breitbandausbau zu verwenden, sondern mehr als die Halfte davon
fir den Wohnbau zur Verfligung zu stellen. Die Ministerin verteidigte sich mit dem
Argument, man befinde sich noch immer in der Krise und in dieser sei es notwendig,
antizyklisch zu investieren. Die Investitionen wirden dort getatigt, wo hohe
Beschaftigungseffekte erzielt werden, das heifl3t in den Wohnbau und in krisengeschittelte
Bereiche wie die Baubranche, und damit schaffe man Werte fir die Zukunft, namlich
leistbares Wohnen.
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Viertes Eisenbahnpaket

Unterschiedliche Auffassungen innerhalb der Koalition traten im EU-Unterausschuss im
Rahmen der Diskussion um das sogenannte Vierte Eisenbahnpaket zutage. Wahrend sich
die SPO vehement gegen eine Liberalisierung des Personenverkehrs auf der Schiene
aussprach und vor negativen Auswirkungen vor allem fir weniger lukrative landliche Gebiete
warnte, meinte die OVP, mehr Wettbewerb wiirde die Qualitat verbessern.

Das Vierte Eisenbahnpaket der Kommission zielt darauf ab, den gesamten inlandischen
Schienenpersonenverkehr in den EU-Mitgliedsstaaten ab Dezember 2019 fir neue
Marktteilnehmer und Dienste zu 6ffnen, sodass nationale Monopole in diesem Bereich der
Vergangenheit angehdren. Das Kommissionsvorhaben umfasst Legislativvorschlage, mit
denen im Sinne des Binnenmarkts Eisenbahnunternehmen EU-weit zu gleichen
Bedingungen operieren kdnnen. Dazu will die EU samtliche technische oder administrative
Markteintrittshindernisse fir neue Unternehmen beseitigen und hofft auf Qualitats- und
Effizienzsteigerungen durch den entstehenden Wettbewerb.

Nach dem Vorschlag der Kommission fir eine EU-Verordnung soll aus Wettbewerbsgriinden
auch far offentliche, sogenannte gemeinwirtschaftliche Leistungen im
Schienenpersonenverkehr Ausschreibungspflicht bestehen. Derzeit kdnnen Mitgliedsstaaten
wahlen, ob offentliche Dienstleistungen des Schienenverkehrs aullerhalb des stadtischen
Ballungsraumes, etwa S-Bahnen und Regionalzlige, per Ausschreibungsverfahren oder
direkt vergeben werden. Seitens des Verkehrsministeriums macht man darauf aufmerksam,
dass die Frage einer verpflichtenden Ausschreibung anhand verschiedener Kriterien zu
prifen und zu bewerten sei. Das seien etwa verkehrspolitische Aspekte wie sie im
Gesamtverkehrsplan fir Osterreich definiert sind, wie zum Beispiel die Einflihrung eines
integrierten Taktfahrplans. Auch standortpolitische Bewertungen seien vorzunehmen und ob
bzw. wie die Daseinsvorsorge im 6ffentlichen Verkehr wahrgenommen werden kann.

AuRerdem regt die Kommission in einem Richtlinienvorschlag eine Trennung der
Geschaftsbereiche Infrastruktur und Eisenbahnbetrieb an.

Als einzige Anlaufstelle fur Fahrzeuggenehmigungen und Sicherheitsbescheinigungen von
Eisenbahnunternehmen soll die Eisenbahnagentur installiert werden, heillt es in weiteren
Legislativentwirfen des Eisenbahnpakets, die eine Verordnung und eine Richtlinie betreffen.
Durch die flir ganz Europa geltende Zulassung erwartet man nicht zuletzt eine Verringerung
von Kosten und Dauer der Genehmigungsverfahren um jeweils 20%. Fur die
Implementierung einheitlicher Standards im transeuropaischen Eisenbahnsystem plant die
Kommission, der Agentur starkere Befugnisse zur Uberwachung der nationalen Vorschriften
und der Beaufsichtigung staatlicher Sicherheitsbehérden zu geben. Aufheben will die
Kommission die durch die geltende Verordnung bestehende Mdglichkeit staatlicher
Ausgleichsleistungen flr Zahlungsverpflichtungen bestimmter Eisenbahnbetriebe - wie
besondere Familienzulagen und Renten -, die flir Unternehmen anderer Verkehrsarten nicht
gelten.

Bundesministerin Doris Bures erinnerte an die Kritik des Bundesrats an diesem Paket und
hielt fest, dass gemeinsame EU-Standards in technischen Fragen sowie in Fragen der
Ausbildung und Zulassung durchaus sinnvoll seien. Einer Trennung von Infrastruktur und
Verkehrsdienst auf der Bahn erteilte sie aber eine klare Absage und sprach sich flr den
Weiterbestand der Holding in Osterreich aus, da diese auch die Nutzung von
Synergieeffekten sicherstelle. Auch auslandische Beispiele zeigten, dass eine derartige
Trennung nicht erfolgreich ist, sagte Bures und unterstrich, die Organisationsform bedurfe
keiner europaischen Regelung. Eine verpflichtende Ausschreibung von
gesamtwirtschaftlichen  Eisenbahnleistungen sei fir sie nur bei gleichen
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Wettbewerbsbedingungen akzeptabel, und diese gebe es derzeit nicht. Wettbewerb mache
nur dann Sinn, wenn das Ergebnis eine bessere Dienstleistung bringe, stellte Bures fest, im
Eisenbahnverkehr fihre der Wettbewerb in erster Linie aber dazu, dass andere
Staatsbahnen hereinkommen und dann eine schlechtere Qualitat anbieten.

Der EU-Ausschuss des Bundesrats hatte in seiner Sitzung vom 13. Méarz 2013 eine
Subsidiaritatsriige zum Vierten Eisenbahnpaket abgeschickt, worin er festhalt, die vdllige
Marktliberalisierung im  oOffentlichen  Personennahverkehr brachte mdglicherweise
Verschlechterungen der Qualitdt, der Sicherheit, der Leistungsfahigkeit und der
flachendeckenden Verfligbarkeit sowie eine Verteuerung der Leistungen mit sich.

Eine Trennung der Geschéaftsbereiche Infrastruktur und Eisenbahnbetrieb berge die Gefahr
der Zerschlagung der OBB und anderer Bahnen in den landlichen Regionen in sich, warnte
Abgeordnete Elisabeth Grossmann (S). Die Anbieter wirden sich auf lukrative Strecken
konzentrieren, um Bahnstrecken im landlichen Raum wirde sich niemand mehr bemuhen,
was fir viele Regionen den Todesstol bedeute. Eine derartige Entwicklung erschwere die
Daseinsvorsorge, meinte Grossmann. Auch Abgeordneter Gerhard Deimek (F) hielt den
Vorschlag der Kommission flr Uberschiefdend. Er wiirde seiner Meinung nach mehr kaputt
machen, als man gewinnen konnte. Ihm zufolge sollte man auch dartUber diskutieren, ob
ausgegliederte Gesellschaften tatsachlich zu einer Optimierung flhren. Skeptisch zum
Vorschlag der Kommission aulierte sich ebenso Abgeordneter Harald Walser (G). Man
musse mit Verstand und Augenmal vorgehen, meinte er und gab in diesem Sinne den
Ausfihrungen der Bundesministerin recht. Walser forderte jedoch die Umsetzung der
Eisenbahnsicherheits-Richtlinie ein.

Abgeordneter Martin Bartenstein (V) stand im Gegensatz zu den anderen Fraktionen der
Trennung von Infrastruktur und Eisenbahnbetrieb sowie der Ausschreibungen von
gemeinwirtschaftlichen Leistungen auf der Schiene grundsatzlich positiv gegenliber. Dass
man Gefahren fur den landlichen Raum abwehren konne, habe sich durch die
Universaldienstverordnung fur die Telekommunikation bestatigt. Was den liberalisierten
Marktzugang betrifft, so liege Osterreich ohnehin an 7. Stelle, konterte Ministerin Bures.

Abgeordneter Bartenstein (V) stiel sich zudem an der Aussage von Abgeordneter
Grossmann (S), wonach der 6ffentliche Verkehr Teil der Daseinsvorsorge ist. Daraufhin sah
sich Verkehrsministerin Bures veranlasst, Bartenstein heftig zu widersprechen, zumal es
hier um die Bereitstellung von Leistungen gehe, die flr die Menschen im Land notwendig
sind. Das habe ihrer Meinung nach mit dem Grundrecht fir leistbare Mobilitat zu tun, sowie
mit der Bereitstellung umweltfreundlicher und ressourcenschonender Verkehrsmittel,
konstatierte die Ministerin.
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Folgender Antrag auf Mitteilung wurde einstimmig angenommen:

ANTRAG AUF MITTEILUNG
gemanR Art. 23f Abs. 4 B-VG

der Abgeordneten Anton Heinzl, Martin Bartenstein, Gerhard Deimek, Harald Walser, Stefan
Petzner

betreffend COM (2013) 195 final Vorschlag flr eine Richtlinie des Europaischen Parlaments
und des Rates zur Anderung der Richtlinie 96/53/EG vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der
hochstzulassigen Abmessungen fir bestimmte Stralenfahrzeuge im innerstaatlichen und
grenziberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der
hochstzuldssigen Gewichte im grenzuberschreitenden Verkehr (111609/EU XXIV.GP)

eingebracht in der Sitzung des EU-Unterausschusses am 25. Juni 2013 zu TOP 1.

Der Standige Unterausschuss in Angelegenheiten der Europaischen Union wolle
beschliel3en:

Mitteilung gemaR Art. 23f Abs. 4 B-VG

Die Prasidentin des Nationalrates wird ersucht, die folgende Mitteilung gemar § 31d Abs. 4
GOG-NR an das Europaische Parlament und den Rat als Adressaten sowie an

e die Europaische Kommission

e den Ausschuss der Regionen, den Wirtschafts- und Sozialausschuss und

e COSAC bzw. IPEX
als weitere Empfangerinnen zu tbermitteln.

Der Standige Unterausschuss in Angelegenheiten der Europaischen Union hat beschlossen:

Mitteilung gemaR Art. 23f Abs. 4 B-VG

Der vorgelegte Vorschlag der Europaischen Kommission beinhaltet das Vorhaben, dass
Fahrzeuge, die die hdchstzulassigen Abmessungen (insbesondere Lange und Breite) gemaf
den Bestimmungen der Richtline 96/53/EG Uberschreiten und wunter den darin
vorgeschriebenen Bedingungen zugelassen werden grenziiberschreitend verkehren durfen,
wenn eine Grenzuberschreitung zwischen zwei benachbarten Mitgliedstaaten, die beide
derartige Gigaliner national zulassen, vorliegt.

Mit dem von der Kommission vorgelegten Vorschlag fur eine neue Richtlinie soll demnach
eine neue Generation an LKW, die bis zu 60 Tonnen schwer und bis zu 25 Meter lang sein
kann, zugelassen werden kdnnen.

Die Kommission weist in dem Vorschlag auf die mdgliche Einsparung des
Kraftstoffverbrauchs hin, der bei entsprechendem Anbringen von Luftleiteinrichtungen am
hinteren Teil des Fahrzeugs einen 5-10% geringeren Treibstoffverbrauch zur Folge hatte.
Grundsatzlich ist jede Senkung des Treibstoffverbrauchs zu beflrworten, auch die im
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Vorschlag angedachte Konstruktion, um die Aerodynamik der Fahrzeuge zu steigern, wird
befurwortet.In Bezug auf die Senkung des Treibstoffverbrauchs bei Gigalinern muss eine
Einsparung jedoch auch vor dem Hintergrund notwendiger Umbaumaflnahmen der Strallen
gesehen werden. Vor diesem Hintergrund ist die Einsparung von Treibstoffverbrauch
unverhaltnismafig und steht sogar in einem klaren Missverhaltnis zu den Infrastrukturkosten.
Daruber hinaus ist die Zulassung von so genannten Gigalinern dem Ziel abtraglich, den
Gutertransport auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel zu verlagern.

Studien weisen nach, dass es mit der Zulassung von Gigalinern zu Verlagerungen des
Gutertransports von der Schiene auf die Stral’e (im Kombiverkehr auf der Bahn Riickgang
um 70 Prozent) kommen wird. Damit widerspricht der Kommissionsentwurf sowohl den
Zielsetzungen des EU-Verkehrsweilbuches vom 28.3.2011 ("Fahrplan zu einem
einheitlichen europaischen Verkehrsraum - hin zu einem wettbewerbsorientierten und
ressourcenschonenden Verkehrssystem") als auch dem Ubereinkommen zum Schutz der
Alpen (Alpenkonvention), die beide eine verstarkte Verlagerung des Verkehrs, insbesondere
des Guterverkehrs, auf die Schiene zum Ziel haben. Es ist daher sinnvoll, die
Wettbewerbsfahigkeit der Schiene zu verbessern.

Das 0sterreichische Strallennetz ist auf Fahrzeuge, die 60 Tonnen oder noch schwerer sind
und Uber 25 Meter Lange aufweisen, nicht ausgerichtet. Tunnels (Pannenbuchten in den
Tunnels), Stralenziige, Bricken, Pannenbuchten und Autobahnparkplatze und unter
Umstanden Tankstellen sind nicht fur Gigaliner passend, eine Adaptierung der Strallen ware
sehr kostenintensiv und wirde Mitgliedstaaten je nach Beschaffenheit ihrer Landschaften
unterschiedlich stark belasten. Die Schatzungen fir eine Nachristung allein des
Stralennetzes liegen bei 5,4 Mrd. Euro.

Die Europaische Kommission begrindet ihren Vorschlag unter anderem mit einer
Verbesserung der Verkehrssicherheit, da die toten Winkel im Sichtfeld des Fahrers/Fahrerin
verringert wirden. Das Gegenteil ware jedoch der Fall, eine Verschlechterung der
Verkehrssicherheit ware die Folge. Langere Uberholmandver und hohes Staurisiko erhéhen
das Unfallrisiko. Das Sicherheitssystem der Strallen (Fahrzeugrickhaltesysteme -
Leitplanken) ist nicht auf derartige Gewichte ausgelegt, was zu leichterem Durchbrechen
derartiger Fahrzeuge auf die Gegenfahrbahn bzw. Briickenabstlirze fihren wirde. Auch
bendtigen derartige Uberlange und Uberschwere Lastkraftwagen erfahrene, gelibte und
besonders gut ausgebildete Kraftfahrer.

Die Europaische Kommission argumentiert damit, dass die Mitgliedstaaten die freie Wahl im
Hinblick darauf haben, solche Gigaliner auf den Stralen zuzulassen oder nicht. Derzeit
finden Pilotversuche mit Gigalinern auf den Straflen von Schweden, Finnland, Deutschland,
den Niederlanden und Danemark statt. Fur den Fall jedoch, dass in einem Mitgliedstaat
keine Gigaliner erlaubt sind, weil der Mitgliedstaat sich dagegen ausspricht, besteht das
hohe Risiko von Wettbewerbsnachteilen und einer Verzerrung des Binnenmarktes, da die
Kosten fur Guterbeférderungen mit Gigalinern geringer sind als mit herkdbmmlichen LKWs.
Eine Mdglichkeit fur die Mitgliedstaaten, sich gegen die Zulassung von Gigalinern
auszusprechen, ist daher nicht ausreichend.

Die Einfihrung von Gigalinern im grenziberschreitenden Verkehr wird aus all diesen
Grinden abgelehnt.”
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