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Die Fluzmfallzkoamtssion hat auf CGrund
der Ersebpissa ibrer Unterswtinmgen (o

gegeastamdlichen Flugunrgl? dem Bundes—
zinisterium flr Vericamr

pachstabhendes Cutachten erstattet:
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GUTACHTEN UND VORSCHLAGE

betreffend den

Flugunfall wiL dem Hubscheauter der Typce Agusta Bell 2@06-B 111,
Kennzeichen OE-BXD, am 15. April 1986 um ca. 05:35 Uhr UIC*) anm
Gipfel des GCoeseck, Ginde. Xamnerun, Stak.

Fusammansatzung der ?lugunfallknmmission {(bestcllt mit Beschald
der Bundesninietcriums fdr 8ffentliche Wirtschaft und Verketn
vem 21.,4,1986, 1, 24,193/2-1/51-808):

DPr. llerwig DBAUDR
Obst Alfrcd STROHMAIEIL

Ing. Ginther RAICHER
DPipl.1ng. Pr. waltcrr SPERR

Dr. BRernmann TRI1MMEI

Vorslitzender
Sachversténdiger fdr Flugbetrieb

Sachversténdiger fdr Flugbetriedb
und Luftfahrzeugtecchnik

Sachverstindiger fir Lutftfahrzcug-
technik

Sachverstindiger fUr. Flugeetter-
kunde :

®] " Alle in dicsen Tericht angefihrten Zelten entsprechen

Universal
sprochoend poindert).

Coordineted Time

{Lokoleeiten werdan ent-
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N I GAREMIFs TNk o3
Lutttahrzcug
Subschransae ype Agesla lell 206-0 101, Kennzeichen QOR-BXD

Triabhwark

Torcinemrmoetoer DDAa 250 - D240

Rigentlimer und flalter
Bundeseinisterium £Or Inneres, 1014 Wien., =T Hof 4

Hasatziing
Pilot midnnlich, 49 Jahre, loi

Fassagiare
2 Passagiere mldnnlich, beide tat

Unfgllort °

5von 17 :

Gipfel des Gesseck., Cmde. Kammern, Stmk., in einer Seehihe von

ca. 2.008 m MSL

Datum und Zeitpunkt des Unfalls
1. April 1986 um ca. 05:35 Thr

Art des Flupes
Einsatzflug

Zwack des Fluges

Juchflug in alpinem Gelands

A

Datum und Zeitpunkt der Verstindigung des Bereitsechaftsdienstes

5. April 1986 um 08:49 Unhr

Datum Und Feitpunkt dosS Eintreffens der Flugunfallknmﬁisuiun an

Unfallort
15. April 1986 um 14:00 Uker

www.parlament.gv.at
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Tecilnchmer an der Untcrsuchunpg
Flugnuatallkewmisslonsmilgllcdor:

a0ipl.Ing. Do Walter Sperr gng
Ing. Ginther Heiohep

Sonstige Pecrsoncn: Bearte der GenZarnevieot.slerisms
macdos Kamnesn nnd ‘raCaiach sowlic

des Landaagendiaracrickemmandas

Stesivrmarlk, Kriminalaboei.lu:r,

Kurze Darstellunpg des Unfalls

Nihrend clnecs Suchflieges nach sveroeintlich =»e-T!8ten Rergste! -

gern stirzte der Hubschrauber mit 3 lusassen a0 GipCelbejpe| b
des Gosseck ab. Dle lnsaszen wurden getStct. der Hubschrauber
zerstort. :

1. UNTERSUCHUNG

rr=

1.1 FLUGVERLAUF |
Ner prlugverlaul elunschlicfilich des Jnfallhereanges wupde
aufgrund der Aussagen vén 3 Aukenzeugen, der Crmittlengen
der DBeamton dcs LGKdo Stciermark in Verbindung mit den
Erhcbungen der Flugunfallkomuissien am Unfallert (siehe
1.12) wie fnlgt rekonstrulcrt:

Wegen vermeintlicher Notsignalce aus dem Gebict des Reit-
lingy, wucde fir den 15. April 1%86 eine Hubschrauber-
Suchaktion verbereitet. Dle Suchmannschaft der ulpinen
Rinsatzgruppc Lcoben trat um 04:00 Obr hein Gendarmao-
riepostcnxemmandao Kamnern ein. Dar liubschrauber stuctete
um 04:46 Ubr vom Plughafen Graz. Nach einer Flugdaucr von
24 ain lnndcte er in Kammern und nahin zwei Alpingendstmen
auf. Um 05:)2 Uhbr begann der Suchflug. Um ca, 05:30 Uhr
wurde elne Gruppc wvon Skitouristen erstmals auf den
Hubschrauber aufmerisan, als er Im Nerden und ca. 140 m
unter dem GCipfel des GOssccks an diesem wvarbeiflog. Kuarsz

darauf bYeebachlelen sic einen Anflug in GipfelhBhe 1in

www.parlament.gv.at
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schroavberpiilcotensaholnes Me.o S99 ansppsktc_lt  an
L1, Enllig bisTe. 11 LPSSS.,

Ecrechtigungen:Rel. 2246 Seric, 3ell 47, AS 350 B, Cingo-
schranktes lFunkleleplonistenrzengn’s (ie den Flugfunk-
dlenst. .

FlugerZahrung:3.937 h 3% min, dsvorn ce. 2200 »a a=l der
Type,

Inncrhalb der letzten 3 Mosmate 130 TZiuge mit 51 h 24 min,

LUFTFAHRZEUG

Hubschrauber Type Aguata Bell 206K 1)), Kennz., OR-DXD
llarsieller: ConslLr. Aeron. G. Qgusla SpA., Italicn
Werknummer/Baujahr: 666% ¢/ 1982

Gesamtbelriebhsstunden: 1.441 h 20 ila

Tricbwcrk: Turbilncnrietor

Hersteller: Detroit Diesel Allisen Div., USA
Type/Baurcihe: DDA-250 / C 20 B

. Werknummer /Baujahr: CAE-834383 / unbckannt

Rintrsgungsschein Nr. I, Ordnungszahl 2437, susgeatellt
om 11.3.1983

Lufttlchtigkeitszcugnis, 02 2437, ausgestellt an 7.2.85
flr Verwendungsart Allg. Luftfahrt, Sondcrartcn: Pcr-
sonentransporte, AuBcnlastflUge, Nachtsichtflige.
Luftfahrzcug-7ulassungsschein, ®4 2437, ausgestellt nom
1 a5 1985" .

Alle ca. Onkumente wurden vom Bundesaml ftur Zivillaft-
fahrt nusgestcllt.

Bewi1lligung fir eine luftfahrrzeugfunksielle, ausgestcllt
am 12.6.1983 «¢on der PoslL und Tclckraphcendirektion fir
Wicn, Nicdcréstcrrcich und Burgenland.
Haftpflichtversicherung bei der Wr. Stddtischen Wechgels.
Vers.AG, Pol.Nr. 58-#814.978-1, gUltig vom 20.11.85 bis
20.11.86. i

www.parlament.gv.at
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FLEMGWE' LT

Wetterlapge

z1in qd@gcdchntcs Tie Ower cen Briliscbhen lnsein ung 2ob-
netmender Hochdruacxeinflli:@ O2er cen Alnpe: bessiween ige
Croswatlesliaze am 15.1.1986. Die Hialeakarlien des 0H0 "APa
und 700 h>2a-Nivesaus reipten eicec Sldwests:irémung nmit
einerr Windstdarke von elwa 15 kt Gver Juterreich. Der
Drucktnll und dic verttgbaven windmessutgZen a.afl dwea
ergen gaben einen llinwels auf circ dbegionende KShosi tua-
tien.

Aktuelle Wetterbeobachtungen

WatteebeobachLongssLlaLionen

sonnblick
G300 nr 23012 60km 2AS050 3CI200 mlz[mlq sct=
OEOD Uhr 23012 S0km 245043 3C1200 1n12/mlb5 sct=

Bruck /Nur e
0500 Uhr 27002 6000m 1OBR ////// mO3/ml=

Wald/Schober
0600 Uhr 09008 9999 1CI sct=

Kapfenberg -
0500 Uher Q0Q00 4008 10BR 3CI 1010 sct=

Aigan im EBnnstal
0600 Ubr VRBO3 30KM 6CI270 m03/m03 1008 bkn nosig=

Zeltwep
0600 Ubhr 00000 30KM 5C1280 w02/1:02 1010 bkn ‘nesig=

Patscherkofel
0600 (b 15026/36 20KM 36DRSN 1SC///1S5C002 5CS 1n@9/m1}
vis IOKM to B 80KM tv W roebnwall hz val ®kn .

Pllotenberichte
Btwa aine Stunde nach dem Unfall mcldctc der Hubschrauber
OC-PXH{ schwache Turublenz Uber Adimant tind kaine Turublene

in der frcicn Atmosphérc twer dem Palten Liesingtal in
einer Flughéhe von 6000 ft msl.

www.parlament.gv.at



10von 17 10618/AB XXV. GP - Anfragebeantwortung - Beilage Gutachten 1989

= (I8 —
WelLterberatung
YNy Z2rit des lurun'al les Fsb rs nenll keine selitittliche

Wecterseratung, da d2e 1. Ausgabe: des Flupwedlacvarher-

sage &b C50C Uhr hepinnt,

pxS,0 1L0wNU | 050

FOUUGREY O g e s i GrTT Ve vl LA NS T ERP R IEN 0S8y g2y 2an
N.ﬂl’LHL'JL'.'n\J‘;L'.'fI'.'L‘“ DX JL1EPL2BHM SINHLICHTEE

SCOCPT X3 150-220/035 20KY

Tansrr M5 2302000

15J0LyYyyT NSL 2H 0 20-JunKte .

WOLKRR,/SICHT WETTEBR: LOLERKLEGI @C2N CFEelTHSERN AC/T . Z@CEN
NITT&®E | TRy Cowpapry XsL. JFpibdnpoepsr, 1Y 5 &L CE l'Lnj'i.:IEHH‘
FRIUENEBEL, 8PS TEBR SICHTS3N LS-35&N, 838CE FR3I
NULILAKANDARENY K : AANDA_S0N2r) w50

88 3VNPEPRPE VEENLKEN K31HE

CAPPRA 2612 1S5 14§ 25 ce U3 24 ue e T1 $1 B2 eeo 35 B3 wnn
ANGanrkd PO BRRLGELEIILGEL: &18 AIT17AG NESHTUEGUTE YHAFnMTE
YOI EQS ALY nes LChI: GU')l:i.‘llh. ANANN WL YENgN GENIKG NEWOLEKTY.

Eine mdndliche Beratung vor dem Flug wurde an der Flug-~
sicherungstelle/Wetterdienst in Graz nicht eingehelt.

1.8 NAVIGATIONSANLAGEN
Nicht hetraffen.

1,9 FUNKSPRECIIVERKEIIR
Uwer Gendarmeriefunk wurde wit dem GiPKde Kuwemern Kunkken-
takt aufrecht erhalten, Dieser riR geaen 05:30 Uhr ab.

Nicht bHetreffen.

e FLUGSCHEELIEER
Bs war kcin Flugschreibcer eingebsut-

.12 PRUFUNDG DES BRUCHES
1.12,1 l.aga des Bruches
Die Untallstelle liegt uonmittelbar ndrdlich des Gipfals
~des Otsseck {Gipfelhdhe 2.214 m MSL}. Auf dewp fir eine
evcentuclle AuBenlandung geeigncten schneebedcoktcn

Giptelplateau w&ren kelne Aufsetzspuren erkennbar. Eine
ca. 19 m ndrdlich dcs Gipfels liegende Sc¢hneewdchile

www.parlament.gv.at
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i

serdle eilvan 2o Lungen, usbedoeolvialss Ahruct. Cal 50

chprZTich o ind L3 Hitenmweter goter dan Gisfel waren In

eiger ' Criealioplva Sohasomulds vlae Wicertolkreis-port
vwihrend der Drohhowecgung nacl: reconts mnit der werlikale:n
Stabilisicrungsrlosse) undé ein na. 3 mal Y 1 mwcasender

Schnee-mintdrusk yrechte Ruxpfseitis) wlt danebenliegendem

Kufenabdruck {reecate Kufe) feststolldar.

Ca. 70 m von dor Stelle des Rrstwsufschleges entferal :ng
tus ghgerisgene Ende des Haupleolorilattes "weif™ im sog.
"Wilden Graben'. Allc Obrigen Wracktcecile waren den ca.
50° steilen “Winstertal-Crahen" hinabgestiirzd. In dieseu
Graben fanden sich in einer Seehéhe wvecn ca. 2,100 mn Teile
des Cepuckrauminhalts, In c¢a. 2.C0C das Zauptgctriebe niit
Mast, Rotorkopf und Blasttwerzela, in ¢a. 1.800 m die
beschhidligte Heckflossce, Jjedoch ohne Heckrotof und Heck-
getriebe. Unter einer Felswand in ca. 1,700 m «wuvde die
Lefche des Piloten gefunden. Zwischen 1.600 m und 1.500 m
wurdc dcr GreBteil der fehlenden Wracktelle gefunden, das
waren Hunpfhoden, Tailhoom, Kablancntcile, Tankrestc souie
das Triebwerk. JTn diesem BRerelch “unden eich such die
Leichen der bciden Alpingcndarmen.

Zustand des Bruchas _

Die gesamte Struktur des Hubechraubece war durch den
Erstaufpral) und den nachfolgenden Absturz 1in das
Pinstcrtal vollsti#ndig aufgeldst, Von der Kabine war nur
das Mittelstlck (des Rumpfhodens als ganzcs erhalten. Der
Gwonitank war aufgcrissen und leer. die beiden Tankpunrpen
hattcn leicht deformierte’ Gehduse, (die Laufer warea

drehbar, die TreihStoffleitungen warcn angceschlosscn.

Bcide Biegerohre waren aus dem Rumpfbsden herausgerissen,
das vordece war links abgcrissen, beide waren stark
durchgebogecn und aus den Verbindungsbeschligen szu den
Rufen Eerissen {5&mt¥iche Bruchstellea waren als Biege-
bridche nach hinten ausgcbildet!). Der Hauptaufprall ist

www.parlament.gv.at
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=10
mit dav pochien Xule erfolgt [(Bruch bedi warderam ticogoe-
robhrgnscealuld, PieCerchrenden i Kofeonechre alnoingo-

drickt.).

Por Steneckniivpel (Koar) war ca. 19 ci oberhalb seires
Ansrhlusses nach hlntcn abgebrochen, der Kunststelfgrilf
sclncrscils wne cn. A ¢ cberhalb scincs andces nach <forne
gebrochen, NDer Kollekti vhehsl warn frel bewegllch, doo
Griffcndce fchlte. Diec Stcucrstangcen Zm Rumpfbedenbereich
wiagen Ceysaltbriche im Hecelch des vertikelen Tunnels
auf. Allc Verblindungen und Gelcenke waren 1in ordnungsge-
nAfem Znstand und krattgchlissig. i

Das Mitbtelstiick des ‘Taibl=-Booo (leckrotortrizer] wics
Spuren massiveor B8iegechcanspruchung nach unten auf
{Stauchfalten 1m DbMittelteld und erstes und letzles
Wellanlager zur Tail-Bsem-Mitte hin deformicrt}. Weiters
waren am vierten Wellenlager Einschlagspuren der Haupt-
retorbllittcr crkennbar. Die Heckrotornntricbswelle zeigt
an der hinteren Treunstelle berkmale eines reinen Biege-
bruchs f{(kecinc ncnncnswerte Torsionskomponcnte, daher
kein wirksemes Drehmement zum Zeitpunkt der Zerstiirung).
Pie Hackrotornﬁnsteuerstange war nach 1links gebogen und
abgerisseh.

Vas Ende des Tail-Heen war etws bei FS 300 vem Nittel-
sttck getrennt. Dicsce Strukturdruch war unter eliner
Kraftwirkung wvon unten nach mben ecrfoigt (Aufschlag auf
lHindernis). Bcide Hcckrotorhldttar waren nach 1links
weggebrechen, das Heckretergetricbc war nach links/hinten
aus der Struktour becausgerissen werden. DNDie unterc
vertikale Stabilisierungsfléche war auf ca. 30 cm ge~
staucht (Wischspur im gepreBten Schnee), die obere Sta-
bilisierungsfliche war eingadrickt {Abslturz tiker Fclsen).

www.parlament.gv.at
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Feida HYHeuptrotoarh!iloer warcs oo 1 m awuBerhals der
Bialnlzolecn abporisson. Las Blatt WIZEX jAufrinidingsors
Rjchtuneg %ilder “raven) wies erinen susgepripgleu Biepc-
hruch nech nuken auf, an abperissonan 21latt warcn auvsgce-
pragte Stauchfalten an Nker- und Untevseite (Riepesche?u-
gurz). DAs Zliaty RDY zeipgte ihalicho Zevst3rungsspuecn,
nur war dic cncyconbkstruktur ¢&c3s shgerissenen leils
meirTana berausecebeochen . AuBendeon war cos 20 cm clnwirzs
des Blattcndcs on der Zinterkante eine Rinschlsgsaut ere
kenubur, welcne piplicherweisc auf Kontakt wit den

" wilerten Heckrotor-Wellenlager zuriic ktfinrdbar war,

Alle Sitzpldlster urdd losen Birrichizngen waren aus der
Kaminc hcrausgerissen. Pie Sitaports zeigten folgenden
Befund:

Pi{lotcnpesitien: linker Bauchgurt an AnschtuBpunkt fest,
BOgel zeigt Deouckmarke, rechier Bauchgurt herausgerissen,
Verschlus aingedrtickt, klcommt belde BUgel der Schulter-
gurte aus CurtschloB hecausgerissen (Guerta waren ge-
schlessen).

CnpiloLenpoaitioh: heide Bauchgurle aus Struktur heraus-
gerissen, GurtschloB ge#ffnet. Schultergurte zeigen
Druckstellen, Bigel aus SchlleBa gezngen (Gurie waren
geschlessen) -

Die dreil Bauchgurte auft der rickwéArtigen Sitzbank sraren
alle #ffen, dle Schliegen warsn unbeschédigt ‘und funk-
tionsféhig, dile Gurte =zelgten keine Drucknarken ({alle
Gurte waren zum Aufprallzeitpunki. offen). ;

ANGABEN {IRER FEUERAUSBRUCH

Kein Feuerauabruch.

www.parlament.gv.at
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o B

AWNDERL ANGABTN
Die Kerkonstrukt:o: deorr Schwaopus«llage zoam Unltazlzeil-
punkt crgadb, do8 seweh! (ewichft als a. ch Schwerpunktlage

ianerhall der zsulsssigen Grenzen lagen.

T¥CUN1SCIE UNTERSUCIUNG

Bel den durnihigeflihrte:: techialscien Uoalersuchingen Xonsite

kein [[inwcils nuf tcchnische Cebrcchen gefunden wepden.
oartiberhinaus wurden folgende res<siel Jungen getrefre:n:
Die rechte hintere Schlcocbettr war zum Zcilpunkl des

Unfalls ce. >0 cm ge#ffnet.

S@NSTIGES
BECTRICBSGRENZEN [IR HUBSCHRAUBER:DER TYPZE

" HE 206-BIIL

ber verliegende HubLschrnubertyp 1st bal Langsam- oder
Schwebeflug auf Rlckcnwindkomponenten empfindlicb.

Per 31.20.83 hat BEll Helicopter TEXTRON elne "@perations
Safety Notice" herausgegcben {@SN 206-83-10). In dieser
Netiz werdea <die Betreldber auf dic Empfindlichkeit des
HHclikepters bel RUckenwind hingewlesen. Diesc Notlz war
dem genehmigten Flughandbuch des llubschraubers @Z-BXD
nicbt beigehaftet.

Per 14.02.86 bat die 'Eidgend8ssische Klugunfall-Unter-
sucbungskommission unter 21, 1984/18-1158 den SchluBbe-
richt zu alnem Unfall éines. #hnlichen Hubschraubers vom
31.07.84 publiziert, In dlesem Bericht sind eine Rrejhe
ven BDekumenlLen cnthaltcn, die Xlarheit in die tcilwcise
nigverstindlichen Hinweise biingen #®llen {(siehe Beila-
gen). :

In Anbetracht der dort dargestellten inetationﬁrea Ein-
flufgrésen erscheint ein Instedilwerdcn des Hubscbraubers

~ bhel dem gegcbenen Einsaty bei ungilastigen Anytridnrich-
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STNE
tungen ue! Wind/2dengescawindigkei t=n gt i, dic weit
nun.e» den i Fluphandtineic aszZegebenen 17 KIS Tiege:n:
k&nnen,’

NOTSENDER

Ner Hubschrauvber war mit einen sulcoalisch ansprechcendcen

Notscndcr ausgerdstel. Cas Geordt war auch nach dem Unfa!l
funktionstichiig, ¢a eher die zel eixeitig belfestigte An-
tcnne beim Unfall abgetrennt worcéen war, xam cs zu keiner

enptangharen Aussendung.

URERLEBENSMUGCLICHKEITEN ]
Untcr dcn vorlicZenden erographischen Goepcbenheliten war
eine Autorotaticn aicht duarchfithebar.. Das lNianabsilrzen

des Hubschraubers 1in den "Finsteren Graben bot keine
Uberlehensmiglichkaiten.

; 2. BBURTEBILUNG UND SCHLﬁSSPOLGBRUNGBN
BEUARTEILYNG
Pas Luftfahrzcug war ordnungsgem#B zugelassen und haft-

pflichtversichert, Ple das Lufifahrzeug war ein gultiges
LufttlQchtigkeitszeugnis ausgcsteclle.
Per Pilot war im Besitz der zur Burchfdhrung dee Fluges

" erforderlichen Berechtigungen; sie waren an Unfallteg

g0ltig. Pic Flugecrfahrung des Piloten war iberdurch-
schnittlich, ebenso die Typenearfahrung. Per Plilot war
auch mit dem Betrieb des Hubschraubers unter Mhnlichen
Bedingungen vertraut.

¥Ur ein technisches Gebrechen konnte bei den Untersuchun-
gen kein Hinwels gefunden werden. Cewicht und Schwerpunkt
lagen zum Unfallzeitpunkt inuerhald der zul#issigen Gran-
TED.

Dle Sichtflugbedingungen waren im Unfallsgebiet zur Un-
fallzeit mit einer SicChtweite von etwa 5® ks und nur
hohen Wolkenfeldern oinwandfrci gecgeben gcweéen. Aufgrund
der beobachtotcen Windverh#iltnisse 14Bt sich im Unfallge-
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il erdo wine sny @ldweat ric oo, 13 =t Aancchomen. Zasam-
rern rmi T deor aulfkcmmpen:de: Abhnsilaallon 2ind Réen oond
enlspegchende Leclurbelenz in kamnnghen legen ala pReLoo-
vologischer Faktor Zir don Unfnll i denracht 2zu ziehen.

Ls wul angeaacccen werden, daB der Pllot suf dem Gizifei-
Platesu zu cince aufuclandung angerseisi nai. Der hinten
Gitzende KHLlugTet-cr hot deecits dic Scaickbetlre ca, 50 cn
wolt gedlinel: ard fdie Surten abpeleogs. Aum Aafaetzen das
Hubrzchrauhers Lam <3 Jedoch nicll ooche. Der als wind-
empfincdlich wekuannaute Hiubschramuber wurds aufgrund der
hereschenden Windverh8ltnissc unidiLelbar ver dem Auf-
sctzen derart labilisjert, da@ es 7u einer vom Piloien
nicht mebr kontrollierbaren Brebing nach rechts xae.
Znsalzlizh nicht ausgeschlossen werden kann, daB cder
Pilet kure vor demn Aufsetzen durch aufgewirbette Schoee-
massen und diffusc Lichiverh#iltnisse dle Bodenrcfecrenz
verloren hat ( WHITEOUT }.

DPa hicht mchr Eoklért werden konnte, inwieweit dea Pilo-
ten beim Anfluyg auf den Landeplatz dic zweifelohne un~
glnstigen swindvcrhiltnisse bewuSt gewerden sing, kann
lediglicl: darauf hingewicsen worden, da8 das Ecobachten
abgewertfcncr Rauchktirper das Erkeonen der windsicuutiOn
erleichtert hitte, .

Nach der Bertihrung mii dem Vertical Fin war der Unfall
unvarmeldlich,

SCHLUSSFOLGERUNGEN
UNFALLART
Kecllision mit Gellndce

UNFALLURSACHEN
Emprincdlichkeit des Hubschraubers bel Rdckenwind
Unerwartete Riickonwindb®de nmittlerer Sturke

* Falsche Flugtaktik bel Hochgebirgslandung

Unklare/unvollstdndige Darstellung der Prableme i Rlug-
handbuch _
Verlust der Bodenrefcrenz
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VORSCHLAGE DER SACHVERSTANDIGEN

Lie Hickeowindemglindlichkeil: wrd die Ursachon dafin-
gallton 1m Flughandbuch ersichtlich sein. :
Bei Mufenabt’liigen tzw. -lengungen sollten tardseillg
Rauchkérier sorhanden sein, dic el unbekannten Aindver-
altnlssen rzw. el ovnginsligen Sichibkedingungen eud
pesseren Erkennen des Windes und zur leichteren Autfrecrit-
erhaltuneg der Bodeonreflerenz ambpeswarfen waeed peslndol

werden .

Es hat sich wiederholt: gezelrt, dad die Anbringung der
Antenne deé Notsenders derart erfolgt, daB sie bei einem
Unfall it gréBecer Heschédigung dec Zelle aus dem Gerdy
gerlissaen ‘'und domit dic Aussendung des Notsignals unmég-
liech wird, g8 sellte duber die MGElichkeit einer Anderung
der antennen hzw. &cren Andbringung an einer bpesser gccig-

neten Stelle Uberpriift werden,

Der Leiter der Fiugunfallikomeiseion
Dr. Herwlg BAUER
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