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DORIS BURES
Bundesministerin
fur Verkehr, Innovation und Technologie

An die

Prasidentin des Nationalrats
Mag.? Barbara PRAMMER
Parlament

1017 Wien

GZ. BMVIT-10.000/0007-I/PR3/2014
DVR:0000175

Wien, am -4 April 2014

Sehr geehrte Frau Prasidentin!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Georg Willi, Freundinnen und Freunde haben am 18. Februar
2014 unter der Nr. 659/J an mich eine schriftiche parlamentarische Anfrage betreffend
Muhlkreisbahn gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu Frage 1:
» Wann und mit welcher Begriindung wurde die ,dauernde Einstellung des Betriebes geméal3

§ 28 EisbG — Streckenteile Linz Vbf West — Linz Urfahr von km 2,849 bis km 6,690, sowie
der im km 3,603 abzweigende Streckenast mit Kilometrierung von km 0,000 bis km 0,485,
samt weiterer Streckenast mit Kilometrierung km 4,595 bis km 3,452 — mit Wirksamkeit
13.12.2014, 24.00 Uhr (Fahrplanwechsel), in eventu nach dem 13.12.2014, 24.00 Uhr* von
wem beantragt?

Durch die OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft wurde mit Schreiben vom 12. Dezember 2013 der
Antrag auf Einstellung der Streckenteile

- Linz Vbf West - Linz Urfahr von km 2,849 bis km 6,690 ( einschl. der Linzer Donaubriicke)

sowie
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- der im km 3,603 abzweigende Streckenast mit Kilometrierung von km 0,000 bis km 0,485
samt
- weiterer Streckenast mit Kilometrierung km 4,595 bis km 3,452
der OBB-Strecke Linz - Urfahr samt Schleppbahn zum Donauumschlageplatz eingebracht.
Begrundet wurde dies im Sinne des § 28 Eisenbahngesetz 1957 (EisbG) durch die Antragstellerin
damit, dass die Weiterfuhrung des Betriebes auf diesen Streckenteilen wirtschaftlich nicht mehr

zumutbar ist.

Zu Frage 2.
» Wie ist der aktuelle Verfahrensstand zu diesem Antrag?

Durch die OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft erfolgt derzeit die Vorbereitung und Erbringung der
noch erforderlichen Nachweise gemal § 28 Abs. 4 EisbG ( Nachweis, dass Bemiuhungen zum
Weiterbetrieb zu kaufmannisch gerechtfertigten Bedingungen erfolglos blieben, mit der Durchfuh-

rung einer 6ffentlichen Interessentensuche).

Zu Fragen 3 bis 15:

» Wie lange kénnte die Bestandsbriicke — bei entsprechender Sanierung/ Erhaltung — noch
genutzt werden?

» Werden Sie fiir einen Beitrag der OBB fiir eine Erhaltung bis zur Genehmigung und zum
Baubeginn einer neuen Briicke sorgen, beispielsweise im Rahmenplan? Wenn nein warum
nicht?

» Die derzeit geplante Sperre der Briicke fir den Schienenverkehr spétestens ab Sommer
2014 bedeutet, dass die Zuggarnituren demnéchst mit extrem hohen Kosten und hohen
technischem Aufwand fiir Service und Wartung per Stral8en-Tieflader in den Hauptbahnhof
uberstellt werden missten. Wie oft miissten bei Aufrechterhaltung des fahrplanméBigen
Betriebs Triebwagen a) der Reihe 5022 bzw. b) der Reihe 5047 pro Fahrplanjahr zur si-
cherheitsrelevanten Servicierung auf der Stral3e zu den Werkstétten im Hbf. Linz transpor-
tiert werden?

» Welche Kosten (Vorbereitungsarbeiten am Triebwagen, Verladung Triebwagen auf Tiefla-
der, Sondertransport auf Stral3e, ...) fallen pro Transport an?

» Welche Kosten werden dadurch pro Jahr geschétzt a) fiir die OBB, b) fiir die betroffenen
StralBenerhalter (StraBenschédden usw.), c) gegebenenfalls fir Dritte anfallen?

> Kénnen Sie ausschlieBen, dass aufgrund der Kosten dieser Uberstellungsfahrten auf der
MKB auf Schienenersatzverkehre ausgewichen wird, um Einsparungen zu erzielen?
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» Falls Sie das nicht ausschlieen kénnen — was haben Sie bereits und werden Sie unter-
nehmen, um den MKB-Pendlerverkehr im Einklang mit Ihren mediendffentlich verbreiteten

verkehrspolitischen Zielsetzungen vollumfanglich auf der Schiene zu halten?

» Welche Malinahmen a) haben Sie bereits gesetzt, b) werden Sie bis wann setzen, um die
vollinhaltliche Einhaltung der im bis 2019 glltigen Verkehrsdienstevertrag des Bun-
des/Grundangebot betreffend Miihlkreisbahn enthaltenen Verpflichtungen (unter anderem:

Fahrzeugeinsatz VT 5022*) durch die OBB sicherzustellen?

» Welche aufsichtsbehordlichen oder sonstigen Mallnahmen in lhrem Zusténdigkeits- bzw.
Einflussbereich kdmen in Frage, um die vollinhaltliche Einhaltung anderer Verkehrsdienste-

vertrage betreffend Miihlkreisbahn durch die OBB sicherzustellen?

» Ist Ihnen bekannt, dass im Zusammenhang mit der geplanten Sperre der Linzer Eisen-
bahnbriicke barrierefreie Zugsgarnituren durch nicht barrierefreie Zugsgarnituren ersetzt

werden sollen?
» Wenn ja, was haben Sie wann im Einzelnen dagegen unternommen?

» Falls Sie nichts unternommen haben — warum nicht?

» Wie beurteilen Sie den Ersatz barrierefreier durch nicht barrierefreie Zugsgarnituren vor
dem Hintergrund der Kritik der UNO an Osterreich wegen unzureichender Umsetzung der
UN-Behindertenrechtskonvention, nicht zuletzt Ihren Verantwortungsbereich betreffend?

Das bmvit verfolgt mit der im Gesamtverkehrsplan fur Osterreich formulierten Vision, das Ver-

kehrssystem sozial, sicher, umweltfreundlich und effizient zu gestalten das Ziel, ein attraktives An-

gebot im o6ffentlichen Verkehr sicherzustellen. Ein gutes Angebot insbesondere fur Pendlerinnen

und Pendler steht dabei im Mittelpunkt.

Die OBB-Infra AG investiert noch einmal in die Linzer Eisenbahnbriicke, damit diese bis 2014 fur

die ,Desiro“-Garnituren befahrbar bleibt. Gleichzeitig wird in Rottenegg eine Servicehalle aufge-

baut, die ab 2015 zur Verfugung steht. Damit ist eine luckenlose Wartungsmaéglichkeit fur die ,De-

siro“-Garnituren gegeben. Uberstellungen von Zuggarnituren im Rahmen von Service und Wartung

sind nicht notwendig.

Gemeinsam mit den OBB hat das bmvit somit die notwendigen MaRnahmen gesetzt, um im Sinne

der Pendlerinnen und Pendler auf der Muhlkreisbahn den Einsatz barrierefreier Zugsgarnituren,

entsprechend der Verkehrsdienstvertrage mit Bund und Land, bis 2019 technisch sicherzustellen.
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