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DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) .../... DER KOMMISSION
vom 14.7.2016

zur Anderung der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 3/2014, der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 44/2014 und der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 134/2014
hinsichtlich der Anforderungen fur die funktionale Sicherheit des Fahrzeugs, der
Anforderungen an die Bauweise von Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderungen
sowie der Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit und die Leistung der
Antriebseinheit

(Text von Bedeutung fiir den EWR)
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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DES DELEGIERTEN RECHTSAKTS

Der Begriff ,,Fahrzeuge der Klasse L“ erfasst ein breites Spektrum leichter Fahrzeugtypen mit zwei,
drei oder vier Radern, z. B. Fahrrader mit Antriebssystem, zwei- und dreirddrige Kleinkraftrader, zwei-
und dreirddrige Kraftrader und Kraftrader mit Beiwagen sowie vierrddrige Kraftfahrzeuge, z. B.
StraBen-Quads, Gelandefahrzeuge und Vierradmobile.

Die Richtlinie 2002/24/EG* und die in ihr aufgefiihrten Durchfiihrungsrichtlinien stellten das geltende
Genehmigungspaket fir Fahrzeuge der Klasse L dar, bis sie am 1. Januar 2016 aufgehoben und durch
die Verordnung (EU) Nr. 168/20132 und ihre vier delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte
ersetzt wurden.

Die Europaische Kommission hat die in der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 und ihren vier delegierten
und Durchfuhrungsrechtsakten bestehenden Mangel im Zeitraum von Marz 2013 bis 31. Januar 2015
in einschldgigen Listen, die regelmaRig aktualisiert werden, protokolliert. Auch Fragen zur Auslegung
des Textes, die von den Interessentrdgern und Behorden in diesem Zeitraum gestellt wurden, und die
entsprechenden Antworten der Kommission wurden seit Mérz 2013 gesammelt. Da Fahrzeuge der
Klasse L bereits seit dem 22. September 2014 auf freiwilliger Basis gemal? der Verordnung (EU)
Nr. 168/2013 genehmigt werden konnten, wurde jede Anderung des Wortlauts, die fiir mehr Klarheit
des Textes in den delegierten Rechtsakten als notwendig erachtet wird, in diesen Anderungsrechtsakt
aufgenommen.

Dieser Anderungsrechtsakt wurde zur Gewahrleistung der kontinuierlichen Verbesserung und
Anpassung an den technischen Fortschritt des neuen Gesetzespakets zur Genehmigung von
Fahrzeugen der Klasse L, das ab dem 1. Januar 2016 verbindlich gilt, und zur Behebung einiger
Méngel in den drei delegierten Rechtsakten, mit denen die technische Anforderungen und
Prifverfahren enthaltende VVerordnung (EU) Nr. 168/2013 ergénzt wird, erstellt und er wird zur frihest
maoglichen Annahme vorgeschlagen.

2. KONSULTATIONEN VOR ANNAHME DES RECHTSAKTS

)] Konsultation der interessierten Kreise

Die Listen mit aktualisierten und gekennzeichneten Fehlern, Fragen der Auslegung sowie Kommentare
wurden mit den Teilnehmern der Sitzungen der ,,Arbeitsgruppe Kraftrad“ (Motor Cycle Working
Group - MCWG) eingehend erortert.

Die Zielgruppen der Konsultation waren die am meisten betroffenen Akteure, d.h.
Typgenehmigungsbehdrden, Hersteller, Lieferanten und Verbraucher.

Die Kommission bestétigte den Eingang aller Fragen von Interessentragern; diese Fragen und die
Antworten der Kommission wurden 6ffentlich zuganglich gemacht.

Nicht nur EU-Interessentrager wurden konsultiert, sondern es wurden auch international auf Ebene der
UNECE die Vertragsparteien der Abkommen von 1958 und 1998 ersucht, den Text und die Listen zu

! ABI. L 124 vom 9.5.2002, S. 1.
2 ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 52.
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Uberpriifen und Stellungnahmen abzugeben. Zusétzliche Fragen, die von diesen internationalen
Interessentragern gestellt wurden, sowie Antworten der Kommission wurden in die Listen, die die
Grundlage dieses Anderungsrechtsakts darstellen, aufgenommen.

(@) Konsultationsmethoden, wichtigste angesprochene Sektoren und allgemeines Profil der
Befragten

Die Kommission hat die Interessengruppen mehrfach konsultiert:

Die offentliche Konsultation, in der mdgliche kontroverse Aspekte des Vorschlags zur
Mitentscheidung behandelt wurden, fand im Internet im Zeitraum vom 22. Dezember 2008 bis zum
27. Februar 2009 statt. Es gingen Reaktionen aus den Mitgliedstaaten, von den Herstellern von
Fahrzeugen der L-Klasse, der Zuliefererindustrie, von Verkehrsverbénden, Verbraucherorganisationen,
sonstigen nichtstaatlichen Organisationen, von einzelnen Bilrgern sowie von internationalen
Interessentragern unter der Schirmherrschaft der UNECE ein.

Die Bestandteile des Entwurfs fir den Vorschlag zur Mitentscheidung und des zugehdrigen Entwurfs
fur die delegierten Rechtsakte und die Durchfuhrungsrechtsakte wurden vor ihrer Annahme in allen
Sitzungen der Arbeitsgruppe der Kommission Uber Fahrzeuge der Klasse L (MCWG) im Zeitraum
2009-2013 erortert. Derselbe Ansatz wurde in Bezug auf einige Bedenken verfolgt, die eine
reibungslose Durchfuhrung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 von 2013 bis heute verhindern, und die
Gegenstand dieses Anderungsrechtsakts sind.

Des Weiteren wurde einzelnen Interessentrdgern im Rahmen zahlreicher bilateraler Sitzungen die
Maoglichkeit gegeben, ihre Standpunkte offen zu vertreten und Probleme anzusprechen. Alle Aspekte,
die einer Verbesserung bedurfen, damit die Umsetzung dieses neuen Pakets in der taglichen Praxis
funktioniert, wurden in diesen Anderungsrechtsakt aufgenommen.

(b) Folgenabschatzung

Da dieser Anderungsakt nur Anderungen betrifft, die zur Prazisierung des Wortlauts der delegierten
Rechtsakte als Ergdnzung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 und zur Verbesserung der Formulierung
dienen, damit mangelfreie und rechtzeitige Genehmigungen gewaéhrleistet sind, ohne jedoch die
Zielsetzung der grundlegenden MalRnahmen zu andern, die mit der im Jahr 2009 durchgefiihrten
grundlegenden Folgenabschatzung bewertet wurden, wurde es nicht fir notwendig erachtet, eine
ergianzende Folgenabschatzung zur Unterstiitzung dieses Anderungsrechtsakts durchzufiihren. Die
Ergebnisse der zur Unterstiitzung der Annahme der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 und ihren
delegierten und Durchfiihrungsrechtsakten durchgefiihrten Folgenabschatzung® haben nach wie vor
Gultigkeit.

3. RECHTLICHE ASPEKTE DES DELEGIERTEN RECHTSAKTS

€)] Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fiir den delegierten Rechtsakt ist die Verordnung (EU) Nr.168/2013 des
Europdischen Parlaments und des Rates vom 15.Januar 2013 Uber die Genehmigung und
Marktiberwachung von zwei- oder dreirddrigen und vierradrigen Fahrzeugen.

(b) Wahl des Instruments

3 SEC(2010) 1152.
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Eine Verordnung wird flr angemessen erachtet, weil sie zum einen verbindlich ist und zum anderen
nicht in nationales Recht umgesetzt zu werden braucht.

Der delegierte Rechtsakt folgt dem ,,Mehrstufen-Konzept*, das urspringlich auf Verlangen des
Européischen Parlaments eingefihrt und bei anderen Rechtsakten im Bereich der EU-
Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen angewandt wurde. Nach diesem Konzept erfolgt die
Rechtsetzung in drei Schritten:

- Die grundlegenden Bestimmungen und der Anwendungsbereich wurden vom Europdischen
Parlament und vom Rat im Zuge des ordentlichen Gesetzgebungsverfahrens in der im
Mitentscheidungsverfahren erlassenen Verordnung (EU) Nr. 168/2013 festgelegt, die auf
Artikel 114 AEUV basiert.

- Die technischen Spezifikationen, die mit diesen grundlegenden Bestimmungen in Verbindung
stehen, wurden in drei delegierten Rechtsakten (Artikel 290) erlassen:

- Die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 3/2014 der Kommission vom 24. Oktober 2013
zur Erganzung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europdischen Parlaments und
des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die funktionale Sicherheit von Fahrzeugen
fur die Genehmigung von zwei- oder dreiradrigen und vierradrigen Fahrzeugen wird
gemal Anhang | dieser Verordnung geandert.

- Die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 44/2014 der Kommission vom 21. November 2013
zur Erganzung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europdischen Parlaments und
des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die Bauweise von Fahrzeugen und der
allgemeinen Anforderungen im Zusammenhang mit der Typgenehmigung von zwei-,
drei- und vierradrigen Fahrzeugen wird geméafs Anhang Il dieser Verordnung geéndert.

- Die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 134/2014 der Kommission vom 16. Dezember
2013 zur Erganzung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europaischen Parlaments
und des Rates in Bezug auf die Anforderungen an die Umweltvertréglichkeit und die
Leistung der Antriebseinheit sowie zur Anderung ihres AnhangsV wird gemaR
Anhang Il dieser Verordnung geéndert.

- Die  Verwaltungsvorschriften in  Bezug auf den  Beschreibungsbogen, die
Begriffsbestimmungen im Typgenehmigungsbogen, die Ubereinstimmungsbescheinigung und
damit zusammenhangende Anforderungen fiir die Ubereinstimmung der Produktion usw. sind
festgelegt in:

- Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 901/2014 der Kommission vom 18. Juli 2014 zur
Durchfiihrung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europdischen Parlaments und des
Rates hinsichtlich der Verwaltungsvorschriften fur die Genehmigung und
Marktiberwachung von zwei- oder dreirddrigen und vierradrigen Fahrzeugen.

Anderungen zur Prazisierung der delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte erfolgen nach
den gleichen Verfahren wie die Annahme delegierter Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte. Daher
ist dieser delegierte Rechtsakt zur Anderung der drei grundlegenden delegierten Rechtsakte der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013 gemaR dem Beratungsverfahren anzunehmen.
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DELEGIERTE VERORDNUNG (EU) .../... DER KOMMISSION
vom 14.7.2016

zur Anderung der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 3/2014, der Delegierten Verordnung
(EU) Nr. 44/2014 und der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 134/2014 hinsichtlich der
Anforderungen fur die funktionale Sicherheit des Fahrzeugs, der Anforderungen an die
Bauweise von Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderungen sowie der Anforderungen an
die Umweltvertraglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestutzt auf den Vertrag tber die Arbeitsweise der Europaischen Union,

gestiitzt auf die Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom
15. Januar 2013 (ber die Genehmigung und Marktuberwachung von zwei- oder dreirddrigen und
vierradrigen Fahrzeugen®, insbesondere auf die Artikel 18 Absatz 3, Artikel 20 Absatz 2, Artikel 21
Absatz 5, Artikel 22 Absatz 5, Artikel 23 Absatz 12, Artikel 24 Absatz 3, Artikel 25 Absatz 8 und
Artikel 54 Absatz 3,

in Erwégung nachstehender Grinde:

1) Die Kommission hat die in der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 sowie in der Delegierten
Verordnung (EU) Nr.3/2014 der Kommission®, in der Delegierten Verordnung (EU)
Nr. 44/2014 der Kommission® und in der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 134/2014 der
Kommission’ zur Ergénzung der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 festgestellten und von
Genehmigungsbehdrden und  Interessentrdgern gemeldeten Probleme  fortlaufend
protokolliert; um die korrekte Anwendung dieser Verordnungen sicherzustellen, sollten
einige der ermittelten Probleme durch Anderungen behoben werden.

(2 Zur Gewahrleistung der Kohérenz und Wirksamkeit der EU-Typgenehmigung flr Fahrzeuge
der Klasse L ist es erforderlich, die in den delegierten Rechtsakten enthaltenen technischen

! ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 52.

Delegierte Verordnung (EU) Nr. 3/2014 der Kommission vom 24. Oktober 2013 zur Erganzung der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Européischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an
die funktionale Sicherheit von Fahrzeugen fiir die Genehmigung von zwei- oder dreirddrigen und vierrédrigen
Fahrzeugen (ABI. L 7 vom 10.1.2014, S. 1).

Delegierte Verordnung (EU) Nr. 44/2014 der Kommission vom 21. November 2013 zur Ergdnzung der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Européischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an
die Bauweise von Fahrzeugen und der allgemeinen Anforderungen im Zusammenhang mit der
Typgenehmigung von zwei- oder dreirddrigen und vierradrigen Fahrzeugen (ABI. L 25 vom 28.1.2014, S. 1).
Delegierte Verordnung (EU) Nr. 134/2014 der Kommission vom 16. Dezember 2013 zur Ergénzung der
Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates in Bezug auf die Anforderungen
an die Umweltvertraglichkeit und die Leistung der Antriebseinheit sowie zur Anderung ihres Anhangs V
(ABI. L 53 vom 21.2.2014, S. 1).
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Anforderungen und Testverfahren zu verbessern und an den technischen Fortschritt
anzupassen. Es ist aullerdem notwendig, diese delegierten Rechtsakte klarer zu fassen.

Folgende Anderungen an der Delegierten Verordnung (EU) Nr.3/2014 in Bezug auf
technische Anforderungen und Prufverfahren im Bereich der funktionalen Sicherheit der
Fahrzeuge sollten mit Blick auf eine Verbesserung ihrer Kohérenz und Klarheit in die
Anhéange der genannten delegierten VVerordnung aufgenommen werden: Die in Anhang | der
Delegierten Verordnung (EU) Nr. 3/2014 enthaltene Liste mit den geltenden UNECE-
Regelungen sollte aktualisiert werden und der Anhang XV (ber die Montage von Reifen
sollte weiter prézisiert werden, indem die Bestimmungen Uber die Erklarung des Herstellers
beziglich der Zuléssigkeit der ,Verwendungsart“ mit entsprechenden Kontrollen
hinzugefiigt werden. Weitere Kilarstellungen sollten Anhang XVII der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 3/2014 in Bezug auf die Innenausstattung, Anhang XVIII im Hinblick
auf die Begrenzung der maximalen Leistung und Anhang XIX in Bezug auf die
Anforderungen an die Festigkeit, insbesondere diejenigen fur Kraftrdder im
Anwendungsbereich der Verordnung (EU) Nr. 168/2013, hinzugeflgt werden.

Im Sinne der Vollstandigkeit und Richtigkeit empfiehlt es sich, in die in Anhang | der
Delegierten Verordnung (EU) Nr. 3/2014 enthaltene Liste der verbindlich geltenden
UNECE-Regelungen die folgenden UNECE-Regelungen aufzunehmen: Nr. 1, 3, 6, 7, 8, 16,
19, 20, 28, 37, 38, 39, 43, 46, 50, 53, 56, 57, 60, 72, 74, 75, 78, 81, 82, 87, 90, 98, 99, 112
und 113.

Folgende Anderungen sollten an der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 44/2014
vorgenommen werden, um eine groRere Kohérenz und Genauigkeit zu erzielen: Anhang |
der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 44/2014 enthalt eine Liste der anwendbaren UNECE-
Regelungen, die aktualisiert werden sollte; Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 44/2014
sollte in Bezug auf die Kennzeichnungsvorschriften fir Teile, Ausristung und Bauteile fir
die Zwecke der Ermittlung und Verhinderung unbefugter Eingriffe ergdnzt werden;
Anhang Il der Delegierten Verordnung sollte gedndert werden, um die Anforderungen fir
den Umbau von Fahrzeugen der Unterklassen L3e/L4e-A2 in Kraftrader der Klasse A3 und
umgekehrt zu verdeutlichen; bestimmte Anderungen sollten in Anhang XI der Delegierten
Verordnung (EU) Nr. 44/2014 (ber Massen und Abmessungen, insbesondere im Hinblick
auf die Definition der Bodenfreiheit der Unterklassen L3e-AxE (Enduro-Kraftrader) und
L3e-AxT (Trial-Kraftrader) vorgenommen werden; Anhang XII der Delegierten Verordnung
(EU) Nr. 44/2014 sollte in Bezug auf die standardisierte Schnittstelle der On-Board-
Diagnosesysteme geandert werden; in Anhang XVI dieser Delegierten Verordnung sollten
einige Klarstellungen in Bezug auf die Stander fir die Kraftrdder dieser Unterklassen
vorgenommen werden.

Die On-Board-Diagnosesysteme (OBD) sind fiir eine wirksame und effiziente Reparatur und
Instandhaltung von Fahrzeugen von wesentlicher Bedeutung. Eine prézise Diagnostik
versetzt die Mechaniker in die Lage, rasch festzustellen, welches kleinste auswechselbare
Element zu reparieren bzw. zu ersetzen ist. Damit der raschen technischen Entwicklung im
Bereich der Antriebssteuersysteme Rechnung getragen werden kann, ist es angemessen, die
Liste der Anlagen, die auf Schaltkreisfehler hin tberwacht werden, im Jahr 2017 zu
Uberarbeiten. Bis zum 31. Dezember 2018 sollte festgestellt werden, ob zusétzliche Gerate
und Fehler in die in Anhang XII Anlage 2 der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 44/2014
veroffentlichte Liste aufgenommen werden sollten, damit den Mitgliedstaaten, den
Fahrzeugherstellern, ihren Lieferanten und der Reparaturbranche gentigend Zeit fir die
Anpassung eingeraumt wird, bevor die OBD-Stufe 2 in Kraft tritt. PID $1C auf dem
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vorgeschriebenen On-Board-Diagnosesystem kann auf $00 oder $FF umprogrammiert
werden, sofern der Wert nicht fir Fahrzeuge der Klasse L genormt ist. Im Interesse der
Kohédrenz und Vollstdndigkeit sollte, da die Uberarbeitete Norm ISO 15031-5: 20xx zum
Zeitpunkt ihrer Veroffentlichung einen solchen standardisierten Wert fiir Fahrzeuge der
Klasse L enthélt, dieser standardisierte Wert als Reaktion auf die PID $1C-Anfrage eines
universellen Lesegeréts programmiert sein.

Im Sinne der Vollstdndigkeit und der Kohérenz sollten einige Formeln, die in den
Anhéngen Il und V der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 134/2014 enthalten sind,
angepasst werden; in Anhang VI der genannten Delegierten Verordnung sollten in Bezug
auf die Dauerhaltbarkeit der emissionsmindernden Einrichtungen die Einstufungskriterien
des SRC-LeCV-Akkumulationszyklus an den technischen Fortschritt angepasst werden; und
Anhang IX der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 134/2014 sollte gedndert werden, um
einige der in den UNECE-Regelungen Nr. 9, 41, 63 und 92 im Bereich der Genehmigung
gerduschmindernder  Einrichtungen, insbesondere multimodaler gerduschmindernder
Einrichtungen, enthaltenen MaRnahmen zur Verhinderung unbefugter Eingriffe zu
berticksichtigen.

Eine der MalRnahmen gegen bermaRige Kohlenwasserstoffemissionen von Fahrzeugen der
Klasse L besteht in der Begrenzung der Verdunstungsemissionen auf die in Anhang VI Teil
C der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 festgelegten Massewerte fiir Kohlenwasserstoffe. Zu
diesem Zweck muss bei der Typgenehmigung eine Prifung Typ IV durchgefuhrt werden,
um die Verdunstungsemissionen des Fahrzeugs zu messen. Fir die Prufung Typ IV in einer
gasdichten Klimakammer zur Bestimmung der Verdunstungsemissionen (SHED-Priufung)
ist entweder ein schnellgealterter Aktivkohlebehalter anzubringen, oder es ist, bei Anbau
eines gebrauchten Behalters, ein additiver Verschlechterungsfaktor anzuwenden. In der in
Artikel 23 Absatz 4 der Verordnung (EV) Nr. 168/2013 erwahnten
Umweltvertraglichkeitsstudie wird untersucht werden, ob die Beibehaltung dieses
Verschlechterungsfaktors eine kostengunstige Alternative zur  Anbringung eines
reprasentativen schnellgealterten Aktivkohlebehélters darstellt. Sollte die Studie ergeben,
dass diese Methode nicht kostenglnstig ist, folgt zu gegebener Zeit ein Vorschlag zur
Streichung dieser Alternative; dieser sollte nach Inkrafttreten der Stufe Euro 5 gultig
werden.

Um zu verhindern, dass technische Handelshemmnisse zwischen den Mitgliedstaaten
entstehen, und um sicherzustellen, dass Verbraucher und Nutzer objektiv und genau
informiert werden, ist eine standardisierte Methode zur Messung der Energieeffizienz
(Kraftstoff- oder Energieverbrauch, Kohlendioxidemissionen sowie elektrische Reichweite)
der Fahrzeuge erforderlich. Bis zur Annahme eines einheitlichen Prifverfahrens fir
Fahrzeuge der Klasse L1le gemaR Anhang | der Verordnung (EU) Nr.168/2013 und
Nummer 1.1.2 des Anhangs XIX der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 3/2014, die fur den
Pedalantrieb ausgelegt sind, sollten diese Fahrzeuge der Klasse L1e von der Prifung der
elektrischen Reichweite ausgenommen werden.

Die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 3/2014, die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 44/2014
und die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 134/2014 sollten daher entsprechend geandert
werden.

Da die Verordnung (EU) Nr. 168/2013, die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 3/2014, die
Delegierte Verordnung (EU) Nr. 44/2014 und die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 134/2014
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bereits anwendbar sind und da die Anderungen dieser Rechtsakte einige Korrekturen
enthalten, sollte die vorliegende Verordnung so bald wie mdglich in Kraft treten,

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 3/2014 wird wie folgt gedndert:

Q) In Artikel 3 Absatz 2 wird ,Hersteller” ersetzt durch ,Hersteller von Teilen und
Ausrustungen®;
2 die Anhénge werden entsprechend Anhang | der vorliegenden Verordnung geéandert.
Artikel 2

Die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 44/2014 wird wie folgt gedndert:

Q) In Artikel 3 Absatz 2 wird ,Hersteller ersetzt durch ,Hersteller von Teilen und
Ausrustungen®;
2 die Anhénge werden gemaR Anhang Il der vorliegenden Verordnung geandert.
Artikel 3

Die Delegierte Verordnung (EU) Nr. 134/2014 wird wie folgt gedndert:
Q) Artikel 2 wird wie folgt gedndert:

(@  [betrifft nicht die deutsche Fassung]

(b) Nummer (42) erhalt folgende Fassung:

»(42) ,,hochste Dreillig-Minuten-Geschwindigkeit* eines Fahrzeugs die maximal
erreichbare 30 Minuten lang gemessene Geschwindigkeit des Fahrzeugs als Ergebnis
der DreiRig-Minuten-Leistung nach der UNECE-Regelung Nr. 85%*;

* ABI. L 326 vom 24.11.2006, S. 55.%

2 In Artikel 3 Absatz 4 wird ,Hersteller” ersetzt durch ,Hersteller von Teilen und
Ausrustungen®;
3) die Anhange werden gemalt Anhang I11 der vorliegenden Verordnung gedndert.
Artikel 4

Diese Verordnung tritt am ersten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der Européischen
Union in Kraft.
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Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am 14.7.2016

Fir die Kommission
Der Prasident
Jean-Claude JUNCKER
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