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Vorschlag fur eine Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates
zur Anderung der Richtlinie 2009/45/EG (iber Sicherheitsvorschriften und
-normen fur Fahrgastschiffe

— Allgemeine Ausrichtung
= Erklarung Deutschlands und Irlands

Die Delegationen erhalten in der Anlage eine Erklarung Deutschlands und Irlands fir das Protokoll

uber die Tagung des Ausschusses der Standigen Vertreter und das Ratsprotokoll.
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ANLAGE

Erklarung Irlands und Deutschlands zum Vorschlag fir eine Richtlinie
des Europaischen Parlaments und des Rates zur Anderung der Richtlinie 2009/45/EG

uber Sicherheitsvorschriften und -normen fur Fahrgastschiffe

Beziiglich Segelschiffen

Die erklarten Ziele der Richtlinie 2009/45/EG des Europdischen Parlaments und des Rates tiber
Sicherheitsvorschriften und -normen fiir Fahrgastschiffe bestehen darin, ein hohes Sicherheits-
niveau zu erzielen und Handelshemmnisse abzubauen, indem geeignete harmonisierte Sicherheits-

normen flr Fahrgastschiffe und -fahrzeuge im Inlandverkehr festgelegt werden.

Irland und Deutschland sind jedoch der Ansicht, dass diese Ziele mit dem REFIT-Vorschlag nicht
erreicht werden. Grund ist die Herausnahme von Segelschiffen aus dem Geltungsbereich der Richt-
linie im Rahmen des REFIT-Verfahrens, womit die harmonisierten Sicherheitsnormen beseitigt und
folglich Handelshemmnisse eingefuhrt werden. Die Sicherheit von Segelschiffen ist nach wie vor
ein wesentliches Problem. Es haben sich mehrere spektakulare und sehr schwere Unfélle auf See
mit solchen Schiffen ereignet, darunter jingst der Untergang des Segelschulschiffes "Astrid" vor
der Kuste Irlands. Durch den heldenhaften Einsatz der Rettungskréfte konnten glucklicherweise alle
jungen Fahrgéste und samtliche Besatzungsmitglieder gerettet werden. Ein Bericht tiber diese
Havarie wurde von der irischen Behorde flr die Untersuchung von Seeunféllen (Marine Casualty
Investigation Board) verdffentlicht; die Lektlre dieses Berichts wird allen empfohlen, damit klar
wird, wie nah wir an einer groRRen Seeverkehrstragddie waren. In dem Bericht wurden zahlreiche
schwere Sicherheitsbedenken aufgezeigt, die mit solchen Schiffen verbunden sind, und wir sollten
dies als Warnung nehmen, uns dringend mit der Sicherheit dieser Schiffe zu beschaftigen, die so
viele junge Menschen an Bord haben. Es ist zudem hervorzuheben, dass die Havarie der "Astrid"
geschah, als das Schiff mit Motorkraft fuhr, und daher sehen wir keinen Grund fir Versuche in dem
vorgeschlagenen REFIT-Rechtsakt, zwischen Schiffen mit Segeln und Motor und Schiffen nur mit
Motor zu unterscheiden, da es hinlédnglich bekannt ist, dass diese sogenannten Segelschiffe wahrend
eines Grof3teils der Zeit mit Motorkraft fahren, auch wenn sie die Segel gesetzt haben. Die euro-

paische Offentlichkeit wird es uns nicht verzeihen, wenn sich eine Tragddie mit solchen Schiffen

ereignet.
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Zusatzlich heben Irland und Deutschland hervor, dass die Herausnahme dieser Segelschiffe aus dem
Geltungsbereich der Richtlinie Hemmnisse fir ihre EU-weite Verwendung einfiihren wird, da die
bestehenden harmonisierten Normen dann durch eine Mischung unterschiedlicher nationaler Anfor-
derungen ersetzt werden. Dies wird nachteilige Auswirkungen auf den Einsatz solcher Schiffe bei
kulturellen Veranstaltungen wie Segelregatten haben. Es wird zudem den Markt flr die Lieferung

und den Verkauf solcher Schiffe beeintréchtigen.

Es sei auch darauf hingewiesen, dass solche mit einem Motor ausgestattete Segelschiffe in den
Geltungsbereich des SOLAS-Ubereinkommens der IMO fallen und daher verpflichtet sind, tber
eine internationale Sicherheitsbescheinigung fur Fahrgastschiffe fur den internationalen VVerkehr
zwischen EU-Mitgliedstaaten zu verfiigen. Dies wird sich nicht andern, wenn die REFIT-Ande-
rungen angenommen werden. Da solche Segelschiffe in den Geltungsbereich des SOLAS fallen,
kommt die EU-Richtlinie 2009/16/EG (ber die Hafenstaatkontrolle zur Anwendung; sie unterliegen
daher der Inspektion gemaR dieser Richtlinie und mussen in Thetis eingetragen werden. Daher
ergibt sich kein Vorteil daraus, diese Schiffe aus der REFIT-Richtlinie herauszunehmen, da damit

die Sicherheit des Seeverkehrs verringert wird und Handelshemmnisse fir diese Schiffe eingefuhrt

werden.
13785/16 ADD 2 gha/BZ/mh 3
ANLAGE DG E 2A DE

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=122536&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:13785/16;Nr:13785;Year:16&comp=13785%7C2016%7C
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=122536&code1=RAG&code2=VKR&gruppen=&comp=
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=122536&code1=RIL&code2=&gruppen=Link:2009/16/EG;Year:2009;Nr:16&comp=



