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VERORDNUNG (EU) Nr. .../2014
DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom ...

Uber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und von Austauschschallddmpferanlagen

sowie zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG
und zur Aufhebung der Richtlinie 70/157/EWG

(Text von Bedeutung fir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 114,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,
nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses®,

gemaR dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren?,

! ABI. C 191 vom 29.6.2012, S. 76.

2 Standpunkt des Européischen Parlaments vom 6. Februar 2013 (noch nicht im Amtsblatt
veroffentlicht) und Standpunkt des Rates in erster Lesung vom ... [(ABI. ...)] [(noch nicht im

Amtsblatt veroffentlicht)]. Standpunkt des Européischen Parlaments vom ... [(ABI. ...)]

[(noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht)] [und Beschluss des Rates vom ...].
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in Erwagung nachstehender Griinde:

(1)

)

Gemal} Artikel 26 Absatz 2 des Vertrags tber die Arbeitsweise der Européischen Union
(AEUV) umfasst der Binnenmarkt einen Raum ohne Binnengrenzen, in dem der freie
Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistungen und Kapital gewahrleistet zu
gewahrleisten ist. Um dem Rechnung zu tragen, wurde ein umfassendes System fiir EU-
Typgenehmigungen fur Kraftfahrzeuge geschaffen. Die technischen VVoraussetzungen fir
die EU-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und deren Schallddmpferanlagen in Bezug
auf zul&ssige Geréduschpegel sollten harmonisiert werden, damit vermieden wird, dass
Anforderungen verabschiedet werden, die sich unter den einzelnen Mitgliedstaaten
unterscheiden, und damit das ordnungsgemafe Funktionieren des Binnenmarkts
gewadhrleistet ist, wahrend gleichzeitig ein hoher Grad des Umweltschutzes und der
offentlichen Sicherheit sowie eine bessere Lebensqualitdt und Gesundheit sichergestellt ist
und bercksichtigt wird, dass StraRenfahrzeuge eine gewichtige Quelle von

verkehrsbedingtem L&rm sind.

Anforderungen an EU-Typgenehmigungen gibt es bereits im Rahmen von Unionsrecht zu
verschiedenen Leistungsaspekten von Kraftfahrzeugen, etwa fiir die CO2-Emissionen von
Personenkraftwagen und den Schadstoffausstof’ von leichten Nutzfahrzeugen sowie fiir
Sicherheitsstandards. Die nach Mal3gabe dieser VVerordnung geltenden technischen
Anforderungen sollten so aufgestellt werden, dass die Koharenz des Unionsrechts gewahrt

wird und alle relevanten Larmfaktoren einbezogen werden.
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©)

(4)

(5)

Verkehrslarm ist in zahlreicher Hinsicht gesundheitsschadlich. Larmbedingter Dauerstress
kann die menschlichen kérperlichen Reserven erschopfen, die Regelungskapazitat von
Organfunktionen nachhaltig stéren und somit deren Wirksamkeit beeintrachtigen.
Verkehrslarm ist ein potenzieller Risikofaktor fiir die Entstehung von Krankheiten wie
Bluthochdruck und gesundheitliche Zwischenfélle wie Herzinfarkte. Die Folgen von
Verkehrslarm sollten daher in derselben Art wie gemal der Richtlinie 2002/49/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates® weiter erforscht werden.

Mit der Richtlinie 70/157/EWG des Rates? wurden die verschiedenen technischen
Anforderungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich des zuldssigen Gerauschpegels von
Kraftfahrzeugen und deren Auspuffanlagen zum Zweck der Einrichtung und des
Funktionierens des Binnenmarkts harmonisiert. Mit dem Ziel des ordnungsgemalfien
Funktionierens des Binnenmarkts und zur Gewéhrleistung einer einheitlichen unionsweiten

Anwendung ist es angemessen, diese Richtlinie durch eine Verordnung zu ersetzen.

Diese Verordnung stellt eine Einzelverordnung im Rahmen des
Typgenehmigungsverfahrens nach der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates® dar. Die Anhange IV, VI und XI der genannten Richtlinie

sollten daher entsprechend geéndert werden.

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber
die Bewertung und Bekd&mpfung von Umgebungslarm (ABI. L 189 vom 18.7.2002, S. 12).
Richtlinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber den zuldssigen Gerduschpegel und die
Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen (ABI. L 42 vom 23.2.1970, S. 16).

Richtlinie 2007/46/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007
zur Schaffung eines Rahmens fir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Anlagen, Bauteilen und selbstandigen technischen
Einheiten fur diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).
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(6)

(7)

Die Richtlinie 70/157/EWG verweist auf die Regelung Nr. 51 der Wirtschaftskommission
der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) iiber Gerauschemissionen®, in der das
Prifverfahren fur Gerduschemissionen festgelegt wird, und auf die UNECE-Regelung Nr.
59 Uber einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von
Austauschschallddmpferanlagen?. Als Vertragspartei des Ubereinkommens der UNECE
vom 20. Mérz 1958 (ber die Annahme einheitlicher technischer VVorschriften fur
Radfahrzeuge, Ausristungsgegenstéande und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut
und/oder verwendet werden kénnen, und die Bedingungen fir die gegenseitige
Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden?, hat die

Union entschieden, diese Regelungen anzuwenden.

Seit ihrer Annahme wurde die Richtlinie 70/157/EWG mehrmals in wesentlichen Teilen
geéndert. Die jingste Senkung der Gerduschpegelgrenzwerte fur Kraftfahrzeuge, die im
Jahr 1995 eingefuhrt wurde, zeigte nicht die erwartete Wirkung. Studien belegten, dass das
nach jener Richtlinie verwendete Prifverfahren das tatsachliche Fahrverhalten im
stadtischen Verkehr nicht mehr widerspiegelt. Wie insbesondere aus dem Griinbuch
"Kunftige Larmschutzpolitik™ vom 4. November 1996 hervorgeht, wurde der Anteil des
Rollgerduschs der Reifen an der gesamten Gerduschemission im Prifverfahren nicht

ausreichend berticksichtigt.

Regelung Nr. 51 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr Europa (UN/ECE)
— Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung der Kraftfahrzeuge mit mindestens vier
Réadern hinsichtlich ihrer Gerduschemissionen (ABI. L 137 vom 30.5.2007, S. 68).
Regelung Nr. 59 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa (UN/ECE)
— Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von Austauschschallddmpferanlagen
(ABI. L 326 vom 24.11.2006, S. 43).

Beschluss 97/836/EG des Rates vom 27. November 1997 (iber den Beitritt der Europdischen
Gemeinschaft zu dem Ubereinkommen der Wirtschaftskommission fiir Europa der
Vereinten Nationen Uber die Annahme einheitlicher technischer Vorschriften fr
Radfahrzeuge, Ausristungsgegenstéande und Teile, die in Radfahrzeuge(n) eingebaut
und/oder verwendet werden kénnen, und die Bedingungen fir die gegenseitige
Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften erteilt wurden
("Geéndertes Ubereinkommen von 1958") (ABI. L 346 vom 17.12.1997, S. 78).

17695/13 RW/mhz 4

DGD 3A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:17695/13;Nr:17695;Year:13&comp=17695%7C2013%7C
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RIL&code2=&gruppen=Link:70/157/EWG;Year:70;Nr:157&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RIL&code2=&gruppen=Link:70/157/EWG;Year:70;Nr:157&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RAG&code2=VKR&gruppen=&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:137;Day:30;Month:5;Year:2007;Page:68&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:326;Day:24;Month:11;Year:2006;Page:43&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=BES&code2=&gruppen=Link:97/836/EG;Year2:97;Nr2:836&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:346;Day:17;Month:12;Year:1997;Page:78&comp=

(8)

(9)

(10)

Diese Verordnung sollte daher ein anderes Prufverfahren als in der Richtlinie 70/157/EWG
einfiihren. Grundlage fur das neue Verfahren sollte das von der Arbeitsgruppe Larmschutz
der UNECE (GRB) im Jahr 2007 verdffentlichte Prifverfahren sein, das die Fassung der
Norm ISO 362 aus dem Jahr 2007 beinhaltet. Die Uberwachungsergebnisse sowohl des

alten als auch des neuen Priifverfahrens wurden der Kommission vorgelegt.

Das neue Prifverfahren fur Gerduschpegel gilt bei normalen Verkehrsbedingungen als
représentativ, jedoch ist es bei unguinstigsten Bedingungen weniger reprasentativ. Es ist
daher erforderlich, in dieser Verordnung zusétzliche Bestimmungen zu
Geréuschemissionen festzulegen. In diesen Bestimmungen sollten vorbeugende
Anforderungen festgelegt werden, die die Fahrbedingungen des Fahrzeugs im realen
Verkehr auBerhalb des Fahrzyklus der Typgenehmigung abdecken und Manipulationen
zum erfolgreichen Durchlaufen der Prifzyklen verhindern sollen. Diese Fahrbedingungen
sind in Bezug auf die Umgebung wichtig, und es ist wichtig, zu gewahrleisten, dass die
Geréduschemission eines Fahrzeugs unter StraRenverkehrsbedingungen nicht wesentlich
von den Erwartungen laut dem Ergebnis der Typgenehmigungsprufung fur dieses

spezifische Fahrzeug abweicht.

Diese Verordnung sollte aulRerdem die Gerduschpegelgrenzwerte weiter senken. Sie sollte
die neuen strengeren Anforderungen an das Rollgerdusch von Kraftfahrzeugreifen
berucksichtigen, die in Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Européischen Parlaments und
des Rates® festgelegt sind.. Studien, die die Belastigung und die negativen
gesundheitlichen Folgen von StralRenverkehrslarm beschreiben, sowie die verbundenen

Kosten und Vorteile sollten ebenfalls berticksichtigt werden.

Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Européischen Parlaments und des Rates vom

13. Juli 2009 Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen, Kraftfahrzeuganhangern und
von Anlagen, Bauteilen und selbstdndigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
hinsichtlich ihrer allgemeinen Sicherheit (ABI. L 200 vom 31.7.2009, S. 1).
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(11) Die Grenzwerte sollten allgemein in Bezug auf alle Gerduschquellen von Kraftfahrzeugen
gesenkt werden, vom Lufteinlass Gber das Antriebssystem bis hin zum Auspuff sowie
unter Beriicksichtigung des Anteils der Reifen an der durch die Verordnung (EG)

Nr. 661/2009 vorgesehenen Larmreduzierung.

(12) Kapitel I11 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europaischen Parlaments und des
Rates’, nach dem die Mitgliedstaaten fiir die Marktiiberwachung und die Kontrolle von
Produkten, die auf den Unionsmarkt gelangen, zu sorgen haben, gilt fur die von dieser
Verordnung erfassten Produkte.

(13) Larm ist ein vielgestaltiges Phdnomen mit zahlreichen Ursachen und Faktoren, die das
Larmempfinden des Einzelnen und die Larmfolgen flr den Einzelnen beeinflussen. Der
Fahrzeuggerduschpegel hangt teilweise von der Umgebung ab, in der die Fahrzeuge
eingesetzt werden, inshesondere von der Qualitat der Straleninfrastruktur, so dass ein
starker integriertes Vorgehen erforderlich ist. GemaR der Richtlinie 2002/49/EG missen
regelmaRig strategische Larmkarten unter anderem fir HauptverkehrsstralRen ausgearbeitet
werden. Die Angaben in diesen Karten kdénnten die Ausgangsbasis fiir kiinftige
Forschungsarbeiten zum Umgebungslarm im Allgemeinen und zu dem vom Stral’enbelag
ausgehenden L&rm im Besonderen bilden, ferner gegebenenfalls fiir Praxisleitfaden zur
technischen Weiterentwicklung der StraBenqualitit und fiir eine Typenklassifizierung von

Strallenbelédgen.

Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli
2008 uber die Vorschriften flr die Akkreditierung und Markttberwachung im
Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung
(EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABI. L 2018, vom 13.8.2008, S. 30).
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(14)

(15)

(16)

Das Sechste Umweltaktionsprogramm der Europaischen Gemeinschaft enthalt die
umweltpolitischen Rahmenvorgaben der Union fiir den Zeitraum 2002-2012. In diesem
Programm wurden Larmbek&mpfungsmalinahmen mit dem Ziel gefordert, die Zahl der
Menschen, die regelmaRig langfristigen mittleren Larmpegeln — insbesondere

Verkehrslarm — ausgesetzt sind, erheblich zu verringern.

Technische Malinahmen zur Senkung des Gerauschpegels von Kraftfahrzeugen missen
konkurrierenden Anforderungen gerecht werden, etwa Senkung der L&rm- und
Schadstoffemissionen und Verbesserung der Sicherheit und gleichzeitig mdglichst
niedriger Preis und maglichst hohe Effizienz des Fahrzeugs. Bei dem Versuch, allen diesen
Anforderungen gleichermal3en und ausgeglichen zu entsprechen, stot die
Fahrzeugindustrie nur zu oft an die Grenzen des derzeit technisch Machbaren. Den
Fahrzeugentwicklern ist es wiederholt gelungen, diese Grenzen durch den Einsatz neuer,
innovativer Werkstoffe und Verfahren zu verschieben. Das Unionsrecht sollte einen
eindeutigen Rahmen fir Innovationen in einem realistischen Zeithorizont setzen. Die
vorliegende Verordnung legt einen ebensolchen Rahmen fest und gibt somit einen
unmittelbaren Innovationsanreiz nach Mal3gabe der gesellschaftlichen Bediirfnisse, ohne
gleichzeitig jedoch die wirtschaftliche Freiheit einzuengen, die fir die Industrie
uberlebenswichtig ist.

Die Larmbelastung ist hauptsachlich ein lokales Problem, das allerdings einer
unionsweiten Losung bedarf. Der erste Schritt einer jeden nachhaltigen Politik zur
Larmbegrenzung sollte darin bestehen, dass MaRnahmen zur Verringerung des Larmpegels
an der Quelle ergriffen werden. Da Regelungsgegenstand dieser Verordnung die
Larmquelle ist, die Kraftfahrzeuge darstellen, und diese Larmquelle wesensgemal

ortsbeweglich ist, sind nationale MaRnahmen allein nicht ausreichend.

1

Beschluss Nr. 1600/2002/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 22. Juli 2002
uber das sechste Umweltaktionsprogramm der Européischen Gemeinschaft (ABI. L 242
vom 10.9.2002, S. 1).
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17)

(18)

(19)

Durch die Bereitstellung von Gerduschemissionsdaten fur Verbraucher und Behorden
konnten Kaufentscheidungen beeinflusst und der Umstieg auf leisere Fahrzeuge
beschleunigt werden. Dementsprechend sollten die Hersteller Informationen (iber den
Geréuschpegel von Fahrzeugen an der Verkaufsstelle und in den technischen
Werbeunterlagen zur Verfiigung stellen. Ein Kennzeichen, das mit dem Zeichen fiir den
CO2-Ausstol3, den Kraftstoffverbrauch und das Reifenrollgerdusch vergleichbar ist, sollte
die Verbraucher lber den Gerauschpegel eines Fahrzeugs informieren. Die Kommission
sollte eine Folgenabschétzung beztiglich der Kennzeichnungsvorschriften fur Luft- und
Larmbelastung und Verbraucherinformationen vornehmen. Dabei sollte den
unterschiedlichen Fahrzeugtypen, die von dieser Verordnung erfasst werden (u.a. reine
Elektrofahrzeuge), sowie den moéglichen Folgen dieser Kennzeichnung fur die

Fahrzeugindustrie Rechnung getragen werden.

Zwecks Verminderung des Stral3enverkehrslarms sollten die Behdrden Mafinahmen und

Anreize vorsehen kdnnen, um die Verwendung leiserer Fahrzeuge zu fordern.

Die Vorteile fir die Umwelt durch Hybridelektro- und reinen Elektrofahrzeugen haben zu
einer wesentlichen Senkung des Gerduschpegels solcher Fahrzeuge gefiihrt. Durch diese
Senkung ist eine bedeutende akustische Signalquelle weggefallen, durch die andere
Verkehrsteilnehmer, u.a. blinde und sehbehinderte Fuganger sowie Radfahrer, davor
gewarnt wurden, dass sich ein Stralienfahrzeug néhert, sich in der Néhe befindet oder sich
entfernt. Aus diesem Grund entwickelt die Industrie akustische Fahrzeug-Warnsysteme
(Acoustic Vehicle Alerting System - AVAS), die dieses fehlende akustische Signal in
Hybridelektro- und reinen Elektrofahrzeugen ausgleichen. Die Leistung solcher in die
Fahrzeuge eingebauten AVAS sollte harmonisiert werden. Bei der Entwicklung von

AVAS sollte die allgemeine Larmbelastung fur die Umgebung berlicksichtigt werden.
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(20)

(21)

(22)

(23)

Die Kommission sollte untersuchen, welches Potenzial aktive Sicherheitssysteme in
leiseren Fahrzeugen wie Hybridelektro- und reinen Elektrofahrzeugen bieten, um dem Ziel
der Verbesserung der Sicherheit ungeschutzter Verkehrsteilnehmer in stadtischer
Umgebung wie blinde, seh- und hérbehinderte FuRgénger sowie Radfahrer und Kinder

besser gerecht zu werden.

Der Gerduschpegel von Fahrzeugen wirkt sich direkt auf die Lebensqualitat der
Unionsburger aus, und zwar speziell in stadtischen Gebieten, in denen es nur wenige oder
keine offentliche Infrastruktur an Elektromobilitit oder U-Bahnen und keine Fahrrad- oder
FuBverkehrsmoglichkeiten gibt. Dem Ziel, das das Europdische Parlament in seiner
EntschlieBung vom 15. Dezember 2011 zum Fahrplan zu einem einheitlichen européischen
Verkehrsraum — Wege zu einem wettbewerbsbestimmten und ressourcenschonenden
Verkehrssystem' festgelegt hat, namlich die Zahl der Nutzer des 6ffentlichen Verkehrs zu
verdoppeln, sollte ebenfalls Rechnung getragen werden. Die Kommission und die
Mitgliedstaaten sollten unter Beachtung des Subsidiaritatsprinzips den 6ffentlichen
Verkehr, das ZufuBgehen und das Radfahren férdern, um so die Larmbelastung in

stadtischen Gebieten zu verringern.

Der Gerdauschpegel eines Fahrzeugs héngt teilweise davon ab, wie es genutzt wird und wie
gut es nach dem Kauf instand gehalten wird. Daher sollten MaRnahmen ergriffen werden,
um die Allgemeinheit dartiber aufzukléren, wie wichtig ein ausgeglichener Fahrstil und die

Einhaltung der in jedem Mitgliedstaat geltenden Geschwindigkeitsbeschrankungen ist.

Um die Rechtsvorschriften der Union fir die Typgenehmigung im Einklang mit den
Empfehlungen des CARS-21-Berichts aus dem Jahr 2007 zu vereinfachen, sollte diese
Verordnung hinsichtlich des Prifverfahrens auf der UNECE-Regelung Nr. 51 und

hinsichtlich der Austauschschallddmpferanlagen auf der Regelung Nr. 59 beruhen.

1

ABI. C 168E vom 14.6.2013, S. 72.
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(24)

(25)

(26)

Damit die Kommission bestimmte Anforderungen der Anhange I, IV, VIII und X dieser
Verordnung an technische Entwicklungen anpassen kann, sollte ihr die Befugnis
ubertragen werden, gemaR Artikel 290 AEUV Rechtsakte in Bezug auf die Anderung der
Bestimmungen dieser Anhange, die die Prufverfahren und Gerduschpegel betreffen, zu
erlassen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge ihrer
Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstandigen, durchfiihrt. Bei der VVorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission gewahrleisten, dass die einschldgigen Dokumente dem
Européischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise

Ubermittelt werden.

Da das Ziel dieser Verordnung, ndmlich die Festlegung von Verwaltungsvorschriften und
technischen Anforderungen fir die EU-Typgenehmigung aller neuen Fahrzeuge in Bezug
auf ihren Gerdauschpegel und Austauschschalldampferanlagen und deren Bauteile, von den
Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann, sondern vielmehr wegen
seines Umfangs und seiner Auswirkungen auf Unionsebene besser zu verwirklichen ist,
kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags uUber die Europdische Union
verankerten Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in demselben Artikel
genannten Grundsatz der Verhaltnisméaliigkeit geht diese Verordnung nicht tber das zur

Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Mal hinaus.

Als Folge der Anwendung des neuen Rechtsrahmens gemal dieser Verordnung sollte die
Richtlinie 70/157/EWG aufgehoben werden —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:
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Artikel 1
Gegenstand

Diese Verordnung legt die Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen fiir die EU-
Typgenehmigung von allen neuen Fahrzeugen der Klassen gemaR Artikel 2 hinsichtlich ihres
Geréuschpegels sowie von Austauschschallddmpferanlagen und deren Bauteilen, die als
selbstandige technische Einheiten typgenehmigt werden und fir Fahrzeuge der Klassen M1 und N1
konstruiert und gebaut werden, mit dem Ziel fest, deren Zulassung, Verkauf und Inbetriebnahme in

der Union zu erleichtern.

Artikel 2

Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt fir Fahrzeuge der Klassen M1, M2, M3, N1, N2 und N3 gemaR den
Begriffsbestimmungen in Anhang Il der Richtlinie 2007/46/EG und fur Austauschschalldampfer-
anlagen und deren Bauteile, die als selbstandige technische Einheiten typgenehmigt werden und fiir
Fahrzeuge der Klassen M1 und N1 konstruiert und gebaut sind.

Artikel 3
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieser Verordnung gelten die Begriffsbestimmungen gemald Artikel 3 der Richtlinie
2007/46/EG.
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Dartiiber hinaus bezeichnet der Ausdruck

1. "Typgenehmigung eines Fahrzeugs" das Verfahren gemal Artikel 3 der Richtlinie
2007/46/EG in Bezug auf den Gerduschpegel;

2. "Fahrzeugtyp" eine Kategorie von Kraftfahrzeugen, die sich in folgenden wesentlichen

Punkten nicht unterscheiden:

a) im Falle von Fahrzeugen der Klassen M1, M2 < 3500 kg, N1, die gemaR Anhang Il
Abschnitt 4.1.2.1. gepruft werden:

i)  Form oder Werkstoffe der Karosserie (insbesondere des Motorraums und

seiner Schalldampfung);

i)  Bauart des Motors (z.B. Fremdzindungs- oder Selbstziindungsmotor, Zwei-
oder Viertaktmotor, Hub- oder Kreiskolbenmotor), Anzahl und Hubraum der
Zylinder, Anzahl und Art der Vergaser bzw. Einspritzanlagen, Anordnung der
Ventile oder Bauart des Elektromotors;

iii)  Nennleistung und entsprechende Motordrehzahl(en); wenn die Nennleistung
und die entsprechende Motordrehzahl jedoch nur aufgrund unterschiedlicher
Motorsteuerungen unterschiedlich ausfallt, konnen diese Fahrzeuge als

typgleich angesehen werden;

iv)  Schallddmpferanlage;
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b)  im Falle von Fahrzeugen der Klassen M2 > 3500 kg, M3, N2, N3, die gemél
Anhang Il Abschnitt 4.1.2.2. gepruft werden:

i)  Form oder Werkstoffe der Karosserie (insbesondere des Motorraums und

seiner Schalldampfung);

i)  Bauart des Motors (z.B. Fremdzindungs- oder Selbstziindungsmotor, Zwei-
oder Viertaktmotor, Hub- oder Kreiskolbenmotor), Anzahl und Hubraum der
Zylinder, Art der Einspritzanlage, Anordnung der Ventile, Nenndrehzahl (S)

oder Bauart des Elektromotors;

iii)  Fahrzeuge mit Motoren derselben Bauart, aber unterschiedlichen
Gesamtiibersetzungsverhéltnissen kdnnen als Fahrzeuge desselben Typs

angesehen werden.

Erfordern die Unterschiede gemél’ Buchstabe b jedoch unterschiedliche
Prifverfahren gemaR Anhang Il Abschnitt 4.1.2.2., dann gelten diese Unterschiede

als typverandernd;

3. "technisch zuldssige Gesamtmasse im beladenen Zustand” (M) die einem Fahrzeug
aufgrund seiner Baumerkmale und seiner bauartbedingten Leistung zugewiesene
Hochstmasse; die technisch zulé&ssige Gesamtmasse eines Anhangers oder Sattelanhangers
in beladenem Zustand umfasst auch die statische Masse, die in angekuppeltem Zustand auf

das Zugfahrzeug ubertragen wird,;
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4. "Nennleistung” (Pn) die in KW ausgedriickte Motorleistung, die nach dem UNECE-
Verfahren in Ubereinstimmung mit der UNECE-Regelung Nr. 85" gemessen wird;

Wenn die Nennleistung bei unterschiedlichen Motordrehzahlen erreicht wird, ist die

hdchste Motordrehzahl zu verwenden;

5. "Standardausristung™ die grundlegende Konfiguration eines Fahrzeugs, einschliel3lich aller
montierten Vorrichtungen, die keine weiteren Spezifikationen auf der Ebene der
Konfiguration oder der Ausristung bedingen, das mit allen Merkmalen ausgestattet ist, die
nach den in Anhang IV oder Anhang XI der Richtlinie 2007/46/EG genannten Rechtsakten

vorgeschrieben sind;

6. "Masse des Fahrers" eine Masse, die mit 75 kg am Sitzbezugspunkt des Fahrers

veranschlagt wird;
7. "Masse des fahrbereiten Fahrzeugs™ (mro)
a)  im Falle eines Kraftfahrzeugs

die Masse des Fahrzeugs, wobei der (die) Kraftstoffbehélter zu mindestens 90 %
seines (ihres) Fassungsvermdgens gefullt ist (sind), einschliellich der Masse des
Fahrers, des Kraftstoffs und der Flussigkeiten, und die Ausstattung mit der
Standardausriistung gemaf? den Spezifikationen des Herstellers und, sofern
vorhanden, auch die Masse des Aufbaus, des Fuhrerhauses, der Anhdngevorrichtung
und des Ersatzrads/der Ersatzrader sowie des Werkzeugs;

Regelung Nr. 85 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE)
— Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Verbrennungsmotoren oder
elektrischen Antriebssystemen fir den Antrieb von Kraftfahrzeugen der Klassen M und N
hinsichtlich der Messung der Nutzleistung und der héchsten 30-Minuten-Leistung
elektrischer Antriebssysteme (ABI. L 326 vom 24.11.2006, S. 55).
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10.

11.

b)

im Falle eines Anhdngers

die Masse des Fahrzeugs, einschliel3lich des Kraftstoffs und der Fliissigkeiten, und
die Ausstattung mit der Standardausriistung geméal den Spezifikationen des
Herstellers und, sofern vorhanden, auch die Masse des Aufbaus, zusatzlicher

Anhangevorrichtungen und des Ersatzrads/der Ersatzrader sowie des Werkzeugs;

"Nenndrehzahl des Motors" (S) die vom Hersteller angegebene Motordrehzahl in min-1

(U/min), bei der der Motor seine nach UNECE-Regelung Nr. 85 ermittelte Nennleistung

erreicht, bzw., wenn die Nennleistung bei unterschiedlichen Drehzahlen erreicht wird, die

hdchste dieser Drehzahlen;

"Leistungs-Masse-Verhdltnis" (PMR) eine Zahl, die nach der in Anhang Il

Abschnitt 4.1.2.1.1. festgelegten Formel berechnet wird;

"Fahrzeugbezugspunkt" einen wie folgt definierten Punkt:

a)

b)

im Falle von Fahrzeugen der Klassen M1 und N1:

i)  bei Fahrzeugen mit Frontmotor: das vordere Ende des Fahrzeugs;
i)  bei Fahrzeugen mit Mittelmotor: die Mitte des Fahrzeugs;

iii)  bei Fahrzeugen mit Heckmotor: das hintere Ende des Fahrzeugs;

im Falle von Fahrzeugen der Klassen M2, M3, N2 und N3: den Punkt am Motor, der

der Fahrzeugfront am néchsten liegt;

"Sollbeschleunigung™ eine Beschleunigung, die bei teilweise gedffneter Drosseleinrichtung

erreicht wird und die nach statistischen Erhebungen fiir den Stadtverkehr représentativ ist;
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12. "Motor" die Antriebsmaschine ohne abnehmbare Hilfseinrichtungen;

13. "Referenzbeschleunigung™ die bei der Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug auf einer
Prifstrecke erforderliche Beschleunigung;

14. "Ganggewichtungsfaktor™ (k) eine dimensionslose Zahl, die verwendet wird, um die
Ergebnisse der Prifungen mit beschleunigendem Fahrzeug und bei konstanter
Geschwindigkeit in zwei verschiedenen Getriebegangen zusammenzufassen;

15. "Teillastfaktor" (kP) eine dimensionslose Zahl, die verwendet wird, um die Ergebnisse der
Prifungen mit beschleunigendem Fahrzeug und bei konstanter Geschwindigkeit gewichtet
zusammenzufassen;

16. "Vorbeschleunigung” die Betatigung einer Drosseleinrichtung vor Erreichen der Linie AA'
zur Erzielung einer gleichmaRigen Beschleunigung zwischen den Linien AA' und BB'
gemald Abbildung 1 der Anlage zu Anhang Il;

17. "Verriegelung eines Gangs" eine VVorkehrung, die verhindert, dass das Getriebe wahrend
der Priifung schaltet;

18. "Schalldampferanlage™ einen vollstandigen Satz von Bauteilen, die zur Dampfung des vom
Motor und dessen Auspuff verursachten Gerduschs erforderlich sind;

19. "Schallddampferanlagen unterschiedlicher Bauart™ Schalldampferanlagen, die mindestens in
einem der folgenden Punkte untereinander wesentliche Unterschiede aufweisen:

a)  Handelsnamen oder Handelsmarken ihrer Bauteile;
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b)  Eigenschaften der Werkstoffe, aus denen die Bauteile bestehen, ausgenommen die
Oberflachenbehandlung dieser Bauteile;
c)  Form oder GroRe ihrer Bauteile;
d)  Funktionsweise mindestens eines Bauteils;
e)  Artund Weise des Zusammenbaus der Bauteile;
f)  Anzahl der Auspuffschallddmpferanlagen oder Bauteile;
20. "Konstruktionsfamilie von Schallddmpferanlagen oder Bauteilen von Schalldampfer-

anlagen” eine Gruppe von Schallddmpferanlagen oder Bauteilen davon, in der alle

folgenden Merkmale gleich sind:

a)  das Vorhandensein des Nenngasstroms der Abgase durch den absorbierenden
Faserstoff, wenn die Abgase mit diesem Stoff in Berlihrung kommen;

b)  der Fasertyp;

c)  wenn zutreffend, die Spezifikationen der Bindemittel;

d) die durchschnittlichen Faserabmessungen;

e)  die Mindestpackdichte des Fillstoffs in kg/m3;

f)  die maximale Kontaktflache zwischen dem Gasfluss und dem absorbierenden Stoff;
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21.

22.

23.

24,

1)

"Austauschschalldampferanlage™ bezeichnet jedes Teil der Schallddmpferanlage oder ihrer
Bauteile, das anstelle des bei der Genehmigung des Fahrzeugtyps nach dieser VVerordnung
vorhandenen Teils am Fahrzeug angebracht wird,;

"akustisches Fahrzeug-Warnsystem" (Acoustic Vehicle Alerting System — AVAS) ein
System fir StraBenverkehrsfahrzeuge mit Elektrohybrid- oder reinem Elektroantrieb, das
mittels eines Schallzeichens FuBganger und andere Verkehrsteilnehmer auf die

Anwesenheit des Fahrzeugs aufmerksam macht;

"Verkaufsstelle™ einen Ort, an dem Fahrzeuge gelagert und Verbrauchern zum Kauf

angeboten werden;

"technisches Werbematerial™ technische Handblcher, Broschuren, Faltblatter und
Kataloge, in gedruckter oder elektronischer Form oder als Online-Version sowie Websites,

mit denen Fahrzeuge in der breiten Offentlichkeit beworben werden.

Artikel 4
Allgemeine Verpflichtungen der Mitgliedstaaten

Vorbehaltlich den in Anhang 11 dieser Verordnung genannten Terminen der
Anwendungsphasen und unbeschadet des Artikels 23 der Richtlinie 2007/46/EG
verweigern die Mitgliedstaaten aus Grunden, die mit dem zuldssigen Gerauschpegel
zusammenhangen, die Erteilung der EU-Typgenehmigung in Bezug auf einen
Kraftfahrzeugtyp, wenn dieser die Anforderungen dieser Verordnung nicht erftllt.
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2 Ab dem 1. Juli 2016 verweigern die Mitgliedstaaten aus Griinden, die mit dem zul&ssigen
Gerauschpegel zusammenhéngen, die Erteilung der EU-Typgenehmigung in Bezug auf
einen Typ einer Austauschschallddmpferanlage oder deren Bauteile als selbstédndige

technische Einheit, wenn dieser die Anforderungen dieser Verordnung nicht erftllt.

Die Mitgliedstaaten erteilen weiterhin EU-Typgenehmigungen nach der Richtlinie
70/157/EWG fur Austauschschallddmpferanlagen oder deren Bauteile als selbstdndige
technische Einheit, die fur Fahrzeuge bestimmt sind, deren Typgenehmigung vor den in
Anhang Il dieser Verordnung genannten Terminen der Anwendungsphasen erteilt wurde.

3. Vorbehaltlich den in Anhang 11 dieser Verordnung genannten Terminen der
Anwendungsphasen betrachten die Mitgliedstaaten Ubereinstimmungsbescheinigungen fiir
neue Fahrzeuge aus Griinden, die mit dem zuldssigen Gerduschpegel zusammenhéngen, als
nicht mehr gultig fur die Zwecke des Artikels 26 der Richtlinie 2007/46/EG und verbieten
die Mitgliedstaaten die Zulassung, den Verkauf und die Inbetriebnahme solcher Fahrzeuge,

wenn diese Fahrzeuge die Anforderungen dieser Verordnung nicht erfillen.

4. Die Mitgliedstaaten gestatten aus Griinden, die mit dem zuldssigen Gerauschpegel
zusammenhangen, den Verkauf und die Inbetriebnahme von
Austauschschalldampferanlagen oder deren Bauteilen als selbstdndige technische Einheit,
wenn sie einem Typ entsprechen, fur den eine EU-Typgenehmigung gemaR dieser

Verordnung erteilt wurde.

17695/13 RW/mhz 19
DGD 3A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:17695/13;Nr:17695;Year:13&comp=17695%7C2013%7C
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RIL&code2=&gruppen=Link:70/157/EWG;Year:70;Nr:157&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RIL&code2=&gruppen=Link:2007/46/EG;Year:2007;Nr:46&comp=

Die Mitgliedstaaten gestatten den Verkauf und die Inbetriebnahme von
Austauschschalldampferanlagen oder deren Bauteilen, die gemé&l der Richtlinie 70/157/EWG als
selbstandige technische Einheit EU-typgenehmigt wurden und fur Fahrzeuge bestimmt sind, deren
Typgenehmigung vor den in Anhang I11 dieser Verordnung genannten Terminen der

Anwendungsphasen erteilt wurde.

Artikel 5
Allgemeine Verpflichtungen der Hersteller

1. Der Hersteller gewéhrleistet, dass Fahrzeuge, ihr Motor und ihre Schallddmpferanlage so
beschaffen, konstruiert und zusammengebaut sind, dass diese Fahrzeuge bei normalen
Betriebsbedingungen und trotz betriebsbedingt auftretender Schwingungen dieser

Verordnung entspricht.

2. Der Hersteller gewahrleistet, dass die Schallddmpferanlage so beschaffen, konstruiert und
zusammengebaut ist, dass sie gegen Korrosionseinflisse, denen sie je nach den
Einsatzbedingungen der Fahrzeuge ausgesetzt ist, einschliellich regionaler

Klimaunterschiede, angemessen geschitzt ist.

3. Der Hersteller ist gegentiber der Genehmigungsbehdrde fir alle Belange des
Genehmigungsverfahrens und fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion
verantwortlich, und zwar auch dann, wenn er nicht an allen Stufen der Herstellung des
Fahrzeugs, des Systems, des Bauteils oder der selbststdndigen technischen Einheit

unmittelbar beteiligt ist.
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Artikel 6
Zusatzliche Bestimmungen zu Gerauschemissionen

(Additional Sound Emission Provisions — ASEP)

Dieser Artikel gilt fir Fahrzeuge der Klassen M1 und N1, die mit einem
Verbrennungsmotor ausgestattet sind, der mit einer Erstausrister-Schalldampferanlage
oder mit einer Austauschschallddmpferanlage, die fiir solche Fahrzeuge bestimmt ist, nach
Anhang IX ausgerustet ist.
2. Die Fahrzeuge und die Austauschschalldampferanlagen missen die Anforderungen des
Anhangs VII erfillen.
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b)

Fahrzeuge und Austauschschallddmpferanlagen gelten in Bezug auf die Anforderungen des
Anhangs VI1I ohne weitere Priifungen als vorschriftsgemal, wenn der Hersteller der
Genehmigungsbehorde technische Unterlagen vorlegt, die belegen, dass die Differenz
zwischen der Hochstdrehzahl und der Mindestdrehzahl des Motors an der Linie BB' gemal}
Abbildung 1 der Anlage zu Anhang Il bei jeder Priifbedingung innerhalb des in

Anhang VII Abschnitt 2.3. definierten ASEP-Regelbereichs in Bezug auf die in Anhang 1l

festgelegten Bedingungen einen Wert von 0,15 x S nicht tberschreitet.

Die Gerauschemissionen des Fahrzeugs oder der Austauschschalldampferanlage unter
typischen Strallenfahrbedingungen, die sich von den im Rahmen der
Typgenehmigungsprifung gemal Anhang Il und Anhang V11 beriicksichtigten

Bedingungen unterscheiden, dirfen nicht wesentlich vom Prifergebnis abweichen.

Der Hersteller darf keine mechanischen, elektrischen, thermischen oder sonstwie gearteten
Vorrichtungen oder Verfahren, die bei typischen Fahrbedingungen auf der Stra3e nicht
eingesetzt werden konnen, ausschlie3lich zu dem Zweck vorsatzlich dndern, anpassen oder
einflihren, dass die Anforderungen an die Gerauschemissionen im Sinne dieser

Verordnung erfillt werden.

Seinem Antrag auf Typgenehmigung fiigt der Hersteller eine nach dem Muster in der
Anlage zu Anhang V11 verfasste Erklarung bei, die besagt, dass der zu genehmigende
Fahrzeugtyp bzw. die zu genehmigende Austauschschallddampferanlage die Anforderungen

dieses Artikels erfullt.

Die Absétze 1 bis 6 gelten nicht flr Fahrzeuge der Klasse N1, wenn eine der, wenn eine

der folgenden Bedingungen erfullt ist:

das Hubvolumen ist nicht groRer als 660 cm3 und das unter Verwendung der technisch
zuléssigen Gesamtmasse des Fahrzeugs in beladenem Zustand berechnete Leistungs-

Masse-Verhaltnis ist nicht groRer als 35;

die Nutzlast betragt mindestens 850 kg und das unter Verwendung der technisch zuldssigen
Gesamtmasse des Fahrzeugs in beladenem Zustand berechnete Leistungs-Masse-

Verhaltnis ist nicht groier als 40.
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Artikel 7

Verbraucherinformation und Kennzeichnung

Fahrzeughersteller und -héndler sind bestrebt sicherzustellen, dass der nach dieser Verordnung
gemessene Gerduschpegel in Dezibel (dB(a)) in der Verkaufsstelle und im technischen

Werbematerial deutlich sichtbar angebracht wird.

Ausgehend von den Erfahrungen bei der Anwendung dieser Verordnung fuhrt die Kommission bis
zum 1. Juli 2018 eine umfassende Folgenbewertung bezuglich der Kennzeichnungsvorschriften flr
Luft- und L&rmbelastung und Verbraucherinformation durch. Die Kommission berichtet dem
Européischen Parlament und dem Rat tber die Ergebnisse dieser Bewertung und legt

gegebenenfalls einen Gesetzgebungsvorschlag vor.

Artikel 8
Akustisches Fahrzeug-Warnsystem (Acoustic Vehicle Alerting System — AVAS)

Bis spéatestens 1. Juli 2019 bauen die Hersteller in neuen Typen von Hybridelektro- und reinen
Elektrfahrzeugen ein AVAS ein, das die Anforderungen des Anhangs VIII erfullt. Bis spatestens 1.
Juli 2021 bauen die Hersteller in allen neuen Hybridelektro- und reinen Elektrofahrzeugen ein
AVAS ein. Baut ein Hersteller ein AVAS bereits vor diesen Zeitpunkten in ein Fahrzeug ein, stellt

er sicher, dass diese AVAS die Anforderungen des Anhangs VIII erfillen.

Der Kommission wird die Befugnis tbertragen, gemal Artikel 11 bis 1. Juli 2017 delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um den Anhang V111 zu tberarbeiten und ausfuhrlichere Anforderungen an
die Leistung von AVAS oder von aktiven Sicherheitssystemen aufzunehmen, wobei sie den
diesbezuglichen UNECE- Arbeiten Rechnung tragt.
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Artikel 9
Anderung der Anhange

Der Kommission wird die Befugnis tibertragen, gemald Artikel 10 delegierte Rechtsakte zur

Anderung der Anhange I, 1V, VIII und X zu erlassen, um sie an den technischen Fortschritt

anzupassen.
Artikel 10
Ausubung der Befugnistibertragung
1. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem

Acrtikel festgelegten Bedingungen Gbertragen.

2. Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemald Artikel 8 Absatz 2 und Artikel 9

wird der Kommission fiir einen Zeitraum von finf Jahren ab dem ... * ibertragen.

3. Die Befugnistuibertragung gemaR Artikel 8 Absatz 2 und Artikel 9 kann vom Europdischen
Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Ein Beschluss iber den Widerruf
beendet die Ubertragung der darin genannten Befugnis. Er wird am Tag nach seiner
Verdffentlichung im Amtsblatt der Européischen Union oder zu einem im Beschluss Gber
den Widerruf angegebenen spateren Zeitpunkt wirksam. Die Giltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss Gber den Widerruf nicht

berihrt.

4. Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erldsst, tibermittelt sie ihn gleichzeitig

dem Europaischen Parlament und dem Rat.

* ABI.: Bitte das Datum des Inkrafttretens dieser Richtlinie einfugen.
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5. Ein delegierter Rechtsakt, der gemal Artikel 8 Absatz 2 oder Artikel 9 erlassen wurde, tritt
nur in Kraft, wenn weder das Européische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist
von zwei Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts Einwénde erhoben haben oder
wenn vor Ablauf dieser Frist das Européische Parlament und der Rat beide der
Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwande erheben werden. Auf Initiative des

Européischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate verlangert.

Artikel 11

Revisionsklausel

Bis zum 1. Juli 2021 fiihrt die Kommission eine ausfuhrliche Studie Uber Gerauschpegelgrenzwerte
durch und veroffentlicht diese. Fur diese Studie werden Fahrzeuge herangezogen, die die neuesten
Vorschriften erfullen. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Studie legt die Kommission

gegebenenfalls einen Gesetzgebungsvorschlag vor.

Artikel 12
Anderungen der Richtlinie 2007/46/EG

Anhange IV, VI und XI der Richtlinie 2007/46/EG werden gemall Anhang XI dieser Verordnung

geédndert.
Artikel 13
Ubergangsbestimmungen
1. Zur Uberpriifung, ob die Priifstrecke nach Anhang 11 Abschnitt 3.1.1. vorschriftsmaRig ist,

kann bis zum 1. Januar 2019 anstelle der Norm 1SO 10844:2011 die Norm ISO
10844:1994 verwendet werden.

2. Bis zum 30. Juni 2019 sind Fahrzeuge mit seriellem Hybridantrieb, die Gber einen
Verbrennungsmotor ohne mechanische Verbindung zum Antriebsstrang verfuigen, von den

Anforderungen des Artikels 6 ausgenommen.
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Artikel 14
Aufhebung

1. Unbeschadet des Artikels 4 Absatz 2 Unterabsatz 2 sowie des Artikels 4 Absatz 4
Unterabsatz 2 wird die Richtlinie 70/157/EWG mit Wirkung vom 1. Juli 2027 aufgehoben.

2. Bezugnahmen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Verordnung und sind gemaR der Ubereinstimmungstabelle in Anhang XII dieser

Verordnung zu lesen.
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Artikel 15

Inkrafttreten
1. Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft.
2. Sie gilt ab dem 1. Juli 2016.
3. Anhang Il Abschnitt 3.1.1. gilt ab dem 1. Juli 2019.
4. Anhang XI Teil B gilt ab dem 1. Juli 2027.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem Mitgliedstaat.

Geschehen zu ...

Im Namen des Europaischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Préasident Der Préasident
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ANHANG |

EU-Typgenehmigung in Bezug auf den Gerauschpegel eines Fahrzeugtyps

1. ANTRAG AUF ERTEILUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG FUR EINEN
FAHRZEUGTYP

1.1 Der Antrag auf Erteilung der EU-Typgenehmigung geméaR Artikel 7 Absétze 1 und 2 der
Richtlinie 2007/46/EG flr einen Fahrzeugtyp in Bezug auf seinen Gerauschpegel ist vom
Fahrzeughersteller zu stellen.

1.2. Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anlage 1 enthalten.

1.3. Der Fahrzeughersteller hat dem die Priifungen durchfiihrenden Technischen Dienst ein fur
den zu genehmigenden Fahrzeugtyp repréasentatives Fahrzeug zur Verfugung zu stellen. Bei
der Auswahl des fur den Fahrzeugtyp reprasentativen Fahrzeugs hat der die Prifungen
durchfuhrende Technische Dienst das Fahrzeug zur Zufriedenheit der
Genehmigungsbehdrde auszuwahlen. Als Entscheidungshilfe im Auswahlprozess kdnnen
virtuelle Prifverfahren verwendet werden.

14. Dem Technischen Dienst ist aul3erdem auf Anforderung ein Muster der
Schallddampferanlage sowie ein Motor zur Verfligung zu stellen, der mindestens den
gleichen Hubraum und die gleiche Nennleistung wie der Motor aufweist, der in dem zu
genehmigenden Fahrzeugtyp verwendet wird.

2. AUFSCHRIFTEN

2.1. Die Bauteile der Auspuffanlagen und der Einlasssysteme miissen mit Ausnahme der
Befestigungsteile und der Rohre mit folgenden Aufschriften versehen sein:

2.1.1. Handelsmarke oder Firmenname des Herstellers der Anlage und der Bauteile dieser Anlage;

2.1.2.  vom Hersteller festgelegte Handelsbezeichnung.

2.2. Die in den Abschnitten 2.1.1. und 2.1.2 genannten Aufschriften missen auch nach dem
Einbau der Anlage in das Kraftfahrzeug deutlich lesbar und dauerhaft sein.
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ERTEILUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG FUR EINEN FAHRZEUGTYP

3.1. Sind die entsprechenden Anforderungen erfiillt, wird die EU-Typgenehmigung geman
Artikel 9 Absatz 3 und gegebenenfalls Artikel 10 Absatz 4 der Richtlinie 2007/46/EG erteilt.

3.2. Anlage 2 enthélt ein Muster des EU-Typgenehmigungsbogens.

3.3. Jedem genehmigten Fahrzeugtyp wird eine Typgenehmigungsnummer gemall Anhang VII
der Richtlinie 2007/46/EG zugeteilt. Ein und derselbe Mitgliedstaat darf die gleiche
Nummer keinem anderen Fahrzeugtyp zuteilen.

3.3.1.  Wenn der Fahrzeugtyp die Grenzwerte des Anhangs Il Phase 1 einhélt, steht nach dem
Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer der Buchstabe "A". Wenn der Fahrzeugtyp die
Grenzwerte des Anhangs Il Phase 2 einhalt, steht nach dem Abschnitt 3 der
Typgenehmigungsnummer der Buchstabe "B". Wenn der Fahrzeugtyp die Grenzwerte des
Anhangs |11 Phase 3 einhdlt, steht nach dem Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer der
Buchstabe "C".

4. ANDERUNGEN DER EU-TYPGENEHMIGUNGEN
Bei Veranderungen des nach dieser Verordnung genehmigten Typs gelten die
Bestimmungen der Artikel 13, 14, 15, 16 und Artikel 17 Absatz 4 der Richtlinie
2007/46/EG.

5. UBEREINSTIMMUNG DER PRODUKTION

5.1. MaRnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sind gemaR den
Bestimmungen des Artikels 12 der Richtlinie 2007/46/EG zu treffen.

5.2 Besondere Bestimmungen:

5.2.1. Die Prufungen, die in Anhang VI dieser Verordnung festgelegt sind, haben denjenigen in
Anhang X Nummer 2.3.5 der Richtlinie 2007/46/EG zu entsprechen.

5.2.2.  Die Haufigkeit der Uberpriifungen im Sinne des Anhangs X Nummer 3 der Richtlinie
2007/46/EG betragt normalerweise einmal alle zwei Jahre.
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Anlage 1

Beschreibungsbogen Nr. ... gemal Anhang I der Richtlinie 2007/46/EG
betreffend die EU-Typgenehmigung eines Fahrzeugs in Bezug auf den zuldssigen Gerauschpegel

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis
der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so
mussen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein und hinreichende
Einzelheiten in geeignetem Mafstab enthalten. Liegen Fotografien bei, so mussen diese
hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Anlagen, Bauteile oder selbstdndigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte

Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. Allgemeines

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ..........ccoo oo,
0.2. 1 I/ S
0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden (°): ...............
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ...
0.4. FANIZEUGKIASSE (O)r.un et ittt e et e e e e e e e et e e e e
0.5. Firmenname und Anschrift des Herstellers: ......... ..o,
0.8. Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n): ..........ccoeiiiiiiiii i e ennnn.
0.9. (ggf.) Name und Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers: .....................
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1. Allgemeine Baumerkmale des Fahrzeugs
1.1. Fotos und/oder Zeichnungen eines représentativen Fahrzeugs: .......................
1.3. Anzahl der Achsen und
RAEI (). oo e e e
1.3.3. Antriebsachsen (Anzahl, Lage, gegenseitige
Verbindung)......oeevii i
1.6. Lage und Anordnung der Antriebsmaschine:
2. Massen und Abmessungen (") (%) () (in kg und mm) (gegebenenfalls Bezugnahme
auf Zeichnung)
2.4. MaRbereiche der Fahrzeugabmessungen (MaRe Uber alles):
2.4.1. Fur Fahrgestell ohne Aufbau
2.4.1.1. Léange (*°)
2.4.1.2. Breite (%):
24.2. Fur Fahrgestell mit
AUTDAU. .. e
2.4.2.1, Lange (%)
2.4.2.2. Breite (%):
2.6. Masse in fahrbereitem Zustand (")
a) Kleinst- und GroRtwert fur jede Variante: ..........cocoviiiiiiiiiiiii e,
b) Masse jeder einzelnen Version (eine gesonderte Matrix ist zu erstellen): ...
2.8. Technisch zuldssige Gesamtmasse im beladenen Zustand nach Angabe des
HEISEEIIErS ()(3): ..ot
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3. Antriebsmaschine (%)

3.1. Hersteller des IMOTOTS: ... ... et e e e e e e e

3.1.1. Baumusterbezeichnung des Herstellers (gemaR Kennzeichnung am Motor oder
sonstige ldentifizierungsmerkmale): ..........cooiiii i

3.2. Verbrennungsmotor

3.2.1.1. Arbeitsverfahren: Fremdziindung/Selbstziindung, Viertakt/Zweitakt/Drehkolben(*)

3.2.1.2. Anzahl und Anordnung der Zylinder: ..........cooie it

3.2.1.2.3. 71 13 To | (0] o=

3.2.1.3. Hubvolumen (M): .... cm*

3.2.1.8. Nennleistung ("): ... KW bei ... min™ (nach Angabe des Herstellers)

3.2.4. Kraftstoffversorgung

3.2.4.2. durch Kraftstoffeinspritzung (nur firr Selbstziindungsmotoren): ja/nein(*)

3.24.22. Arbeitsverfahren: Direkteinspritzung/Vorkammer/Wirbelkammer(*)

3.24.2.4. Regler

3.24.24.1. I3/

3.2.4.2.42.1.  Abregeldrehzahl bei Vollast: .... min™

3.2.4.3. durch Kraftstoffeinspritzung (nur fiir Fremdziindungsmotoren): ja/nein(*)

3.24.3.1. Arbeitsverfahren: Ansaugkrimmer (Zentral-/Mehrpunkteinspritzung
(*))/Direkteinspritzung/sonstige (genaue Angabe) (%)
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3.2.8. Einlasssystem

3.2.8.1. Auflader: ja/nein (%)

3.2.8.4.2 Luftfilter, Zeichnungen: ...... ..o s oder

3.2.8.4.2.1. FabrKMArKe(N): ..o e e e e

3.2.8.4.2.2. 11577 01 (=1 1) 5

3.2.8.4.3. Ansauggerduschdampfer, Zeichnungen: ....................ccoooevveea. . 0der

3.2.8.4.3.1. FabrIKMArKE(N): oo e e e e e e e e

3.2.8.4.3.2. 1577 01 (=1 1) 5

3.2.9. Schallddmpfersystem

3.2.9.2. Beschreibung und/oder Zeichnung der Schallddmpferanlage: .....................

3.2.94. SChAlldAMPTEr: L.
Typ und Kennzeichnung des Schalldampfers/der Schalldampfer: ...............
Wenn von Einfluss auf das AuRengerdusch: Gerduschdampfung im Motorraum
und am Motor Selbst: ...

3.2.95. Lage des AUSPUTTIONIS: ... e e e e e e

3.2.9.6. Abgasschalldampfer mit Faserstoffen:

3.2.12.2.1. Katalysator: ja/nein ()

3.212.2.1.1. Anzahl der Katalysatoren und Monolithen (nachstehende Angaben sind fiir jede
Einheit einzelnen anzugeben): ...,

3.2.12.2.6. Partikelfilter: ja/nein (*)
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3.3.

Elektromotor

3.3.1. Typ (Wicklungsanordnung, Erregung): ......o.ovennieiie oot
3.3.1.1. Grolte Stundenleistung: .... kW

3.3.1.2. Betriebsspannung: .... V

3.4. Antriebsmaschinen oder Motoren oder deren Kombinationen

3.4.1. Hybridelektrofahrzeug: ja/nein(®

3.4.2. Art des Hybridelektrofahrzeugs: extern aufladbar/nicht extern aufladbar(*)

3.4.3. Betriebsartschalter: ja/nein()

3.43.1. Wahlbare Betriebsarten

34.3.1.1. Reiner Elektroantrieb: ja/nein(})

3.4.3.1.2. Reiner Kraftstoffbetrieb: ja/nein(*)

3.4.3.1.3. Hybridarten: ja/nein(*) (wenn ja, kurze Beschreibung): ..........cc.vvveeeiueneenne,
3.4.5. Elektromotor (jeden Elektromotortyp separat beschreiben)

3.45.1. FabriKMArke: ...
3.45.2. LI/
3.454. Hochstleistung: ............ kw

4, Kraftiibertragung ()

4.2. Art (mechanisch, hydraulisch, elektrisch USW.): ...,
17695/13 RW/mhz 5
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4.6. Ubersetzungsverhaltnisse

Getriebegange Getriebelbersetzung Ubersetzung des Gesamt
(Ubersetzungsverhiltnisse Achsgetriebes ubersetzung
zwischen Motorkurbelwelle | (Ubersetzungsverhiltnis
und Getriebeantriebswelle) | zwischen Getriebeabtrieb
und Antriebsrad)

Hochstwert flr
stufenlo*ses Getriebe
(CVvT)()

1

2
3

Mindestwert flr
stufenlo*ses Getriebe
(CvT)()
Rickwartsgang

*

CVT = Stufenlos veranderliche Ubersetzung (Continuously Variable Transmission)

4.7. Bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs (in km/h) (%): .................
6. Radaufhéngung
6.6. Bereifung und Réder
6.6.1. Rad-/Reifenkombination(en)
a) fir Reifen: GrolRenbezeichnung, mindesterforderliche

Tragfahigkeitskennzahl und mindesterforderliche Geschwindigkeitsklasse

b) fur R&der: Felgengrofie(n) und Einpresstiefe(n)
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6.6.2. Obere und untere Grenzwerte der Abrollradien

6.6.2.1. A NS L

6.6.2.2. A NS 2.

6.6.2.3. A NS B o

6.6.2.4. A NS A e
usw.

9. Aufbau

9.1. Art des Aufbaus unter Verwendung der Codes in Anhang Il Teil C der Richtlinie
2007/4BIEG: ... ettt e e e e

9.2. Werkstoffe und Bauart: ...........ooeiiin e

12. Verschiedenes

12.5. Angaben Uber alle nicht zur Antriebsmaschine gehdrenden Einrichtungen zur
Gerauschdampfung (falls nicht in anderen Abschnitten aufgefihrt): ..................

Datum:

Unterschrift:

Stellung im Unternehmen:
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Anlage 2
Muster eines EU-Typgenehmigungsbogens
(Groltformat: A4 (210 x 297 mm))
Stempel der Genehmigungsbehdrde
Benachrichtigung uber
die Erteilung der Typgenehmigung(*)
die Erweiterung der Typgenehmigung(*)
die Verweigerung der Typgenehmigung(*)
den Entzug der Typgenehmigung(*)

fur einen Fahrzeugtyp in Bezug auf den Gerduschpegel (Verordnung (EU) Nr. .../...”, zuletzt
geéndert durch die Verordnung (EU) Nr. .../...).

TYPOENENMIGUNG S NUMIMIET . .ottt e e e e e et e e e e e te e e e e e e e aeaaees

Nichtzutreffendes streichen.
* ABI.: Bitte die Nummer dieser Verordnung einfugen.
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ABSCHNITT |

0.1.  Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ..o
O 1Y/ o PP
0.3.  Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden(®): ...........coceeeeveen..
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: ...........cviriiriii it e e e e
0.4, FAhrZeUGKIASSE(3): ... .o e e e e
0.5.  Firmenname und Anschrift des Herstellers: ... e,
0.8.  Name(n) und Anschrift(en) der Fertigungsstatte(n): ..........oeveieiiiie e,

0.9.  (ggf.) Name und Anschrift des Bevollméchtigten des Herstellers: ..............c.ccoevvennen.

(2) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fir die Typbeschreibung des
Fahrzeugs gemaR dem Typgenehmigungsbogen irrelevant sind, so sind diese Schriftzeichen
in den betreffenden Unterlagen durch das Symbol "?" darzustellen (Beispiel: ABC??12377).

3) GemaR der Definition in Anhang Il Abschnitt A der Richtlinie 2007/46/EG.
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ABSCHNITT Il

1. Zusétzliche Angaben (falls zutreffend): siehe Beiblatt

2. Technischer Dienst, der fur die Durchfiihrung der Priifungen zustandig ist: ....................
3. Datum des PriufheriChtS: ..o e e e e e e
4. Nummer des PrifheriChiS: ...... ..o e e e e e
5. Bemerkungen (sofern vorhanden): siehe Beiblatt

6. O P
7 UM e e
8. (001 1<) 65 ] 1 o PP
Anlagen: Beschreibungsmappe

Priufbericht (fur Systeme) / Priifergebnisse (fiir Gesamtfahrzeuge)
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Beiblatt
zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

1. Zusétzliche Angaben

1.1. Antriebsmaschine

1.1.1. Hersteller des IMOTOIS: ... et e e e e e e e

1.1.2. Baumusterbezeichnung des Herstellers: ...,

1.1.3. Nennleistung (g): ... KW bei ... min™ oder maximale Nenndauerleistung
(Elektromotor) ... kw

1.1.4. Auflader: Fabrikmarke und TYpP ...cooiii e

1.15. Luftfilter: Fabrikmarke und Typ ..o

1.1.6. Ansauggerauschdampfer: Fabrikmarke und TYp ....ooveiieiii i,

1.1.7. Auspuffschalldampfer: Fabrikmarke und Typ......cooovii i

1.1.8. Katalysator(en): Fabrikmarke und TYP ......oviiiiiiiii e e

1.1.9. Partikelfilter: Fabrikmarke und TYP ..o oviii i,

1.2. Kraftiibertragung

1.2.1. Art (mechanisch, hydraulisch, elektrisch USW.): ...

1.3. Nicht zur Antriebsmaschine gehtrende Einrichtungen zur Gerduschdampfung: .....

2. Prifergebnisse

2.1. Fahrgerdusch: .......... dB(A)

2.2. Standgerausch: .......... dB(A) bei .......... min™

2.2.1. Druckluftgerdusch der Betriebsbremse: ...... dB(A)

2.2.1. Druckluftgerdusch der Feststellbremse: ...... dB(A)

2.2.1. Druckluftgerdusch beim Abblasen des Druckreglers: ...... dB(A)

2.3. Daten zur Erleichterung der Uberwachung der Ubereinstimmung im Betrieb von
Hybridelektrofahrzeugen, deren Verbrennungsmotor bei stehendem Fahrzeug nicht
betrieben werden kann

2.3.1. Fur die Prifung gewdhlte(r) Getriebegang (i) oder Stellung des Gangwahlhebels:....

1) Nichtzutreffendes streichen.
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2.3.2. Stellung des Betriebsschalters wéahrend der Messung von Lo,y (falls Schalter
vorhanden) ..........coooviiiennen,

2.3.3. Vorbeschleunigungsstrecke lpa .....oovvvviiiiininnnnn. m

2.34. Geschwindigkeit des Fahrzeugs zu Beginn der Beschleunigung...... km/h

2.3.5. Schalldruckpegel Lwot,giy.-« -+« dB(A)

3. BeMEIKUNGEN: ... e e e
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1.1.

1.2.

2.1.

ANHANG 11
Verfahren und Geréte zur Messung der Gerduschentwicklung von Kraftfahrzeugen

MESSVERFAHREN

Die Messung des Gerduschs des zur EU-Typgenehmigung vorgefuhrten Fahrzeugtyps ist
nach den beiden in diesem Anhang fir das fahrende und das stehende Fahrzeug
beschriebenen Verfahren durchzufuhren. Im Falle eines Hybridelektrofahrzeugs, dessen
Verbrennungsmotor bei stehendem Fahrzeug nicht betrieben werden kann, ist nur das
Fahrgerdusch zu messen.

Fahrzeuge mit einer technisch zuldassigen Gesamtmasse in beladenem Zustand von mehr
als 2800 kg sind auf3erdem einer Priifung zur Feststellung des Druckluftgerduschs am
stehenden Fahrzeug nach den Vorschriften des Anhangs V zu unterziehen, wenn das
Fahrzeug mit einer entsprechenden Bremsanlage ausgerustet ist.

Die nach Abschnitt 1.1. dieses Anhangs gemessenen Werte sind in den Prifbericht und in
ein Formblatt einzutragen, das dem Muster in Anhang I Anlage 2 entspricht.

MESSGERATE
Akustische Messungen

Bei dem Messgerat flr den Gerdauschpegel muss es sich um einen Prazisions-
Schallpegelmesser oder ein entsprechendes Messsystem handeln, das den Anforderungen
fir Messgerate der Klasse 1 (einschliellich des vom Hersteller empfohlenen
Windschutzes, falls vorhanden) entspricht. Diese Anforderungen sind in der IEC-
Veroffentlichung 61672-1:2002 "Elektroakustik — Schallpegelmesser — Teil 1:
Anforderungen” der International Electrotechnical Commission (Internationale
Elektrotechnische Kommission) enthalten.
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2.2.

2.3.

Der Schallpegelmesser ist im Modus "schnell” zu betreiben; flr die Frequenzbewertung
ist die in der IEC-Verdffentlichung 61672-1:2002 wiedergegebene Bewertungskurve A
zu verwenden. Wird ein System mit periodischer Erfassung des A-bewerteten
Schalldruckpegels verwendet, so mussen die Werte in Abstanden von hdchstens 30 ms
(Millisekunden) erfasst werden.

Die Messgerdte sind nach den Anweisungen des Herstellers zu warten und zu kalibrieren.
Nachweis der Ubereinstimmung mit den Normen

Die Ubereinstimmung der Messgerate mit den einschlagigen Normen ist durch eine
gultige Ubereinstimmungsbescheinigung nachzuweisen. Eine
Ubereinstimmungsbescheinigung ist giiltig, wenn die entsprechenden Priifungen fiir die
Kalibriereinrichtung innerhalb der letzten 12 Monate und fiir das Messsystem innerhalb
der letzten 24 Monate durchgefiihrt wurden. Die Priifung auf Ubereinstimmung ist von
einem Labor durchzufiihren, das fir Kalibrierungen autorisiert ist, die auf die
einschlagigen Normen riickfuhrbar sind.

Kalibrierung des gesamten akustischen Messsystems fiir die Messreihe

Zu Beginn und am Ende jeder Messreihe ist das gesamte Messsystem mit einem
Kalibriergerat flr Schallpegelmessgeréte zu priifen, das die Anforderungen an
Messgeréte der Klasse 1 nach der IEC-Veroffentlichung 60942:2003 erfillt. Die
Differenz der Messwerte zweier aufeinanderfolgender Prifungen muss ohne weiteres
Nachstellen kleiner/gleich 0,5 dB sein. Wird dieser Wert tberschritten, so sind alle nach
der letzten zufriedenstellenden Prifung erzielten Messergebnisse als ungdltig zu
betrachten.
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2.4.

2.5.

3.1.

3.1.1.

Drehzahl- und Geschwindigkeitsmessungen

Die Motordrehzahl ist mit Geraten zu messen, deren Genauigkeit in dem zu erfassenden
Drehzahlbereich mindestens + 2 % betragt.

Werden zur Messung der Fahrzeuggeschwindigkeit stetig arbeitende Geréte verwendet,
so muss die Messgenauigkeit mindestens + 0,5 km/h betragen.

Werden zur Messung der Fahrzeuggeschwindigkeit unabhangige Gerate verwendet, so
muss die Messgenauigkeit mindestens + 0,2 km/h betragen.

Meteorologische Gerate

Zur Uberwachung der Umweltbedingungen bei der Messung dienen die nachstehenden
meteorologischen Geréte, die mindestens die folgenden Genauigkeiten aufweisen:

- ein Temperaturmessgerat mit einer Genauigkeit von mindestens £ 1 °C;

- ein Windgeschwindigkeitsmessgerat mit einer Genauigkeit von
mindestens + 1,0 m/s;

- ein Luftdruckmessgerét mit einer Genauigkeit von mindestens + 5 hPa;

- ein Luftfeuchtigkeitsmessgerat mit einer Genauigkeit von mindestens + 5 %.
MESSBEDINGUNGEN

Prifgelande und Umweltbedingungen

Die Oberflache der Prifstrecke und die Abmessungen des Prifgelandes missen der Norm
ISO 10844:2011 entsprechen. Die Oberflache des Priifgelandes muss frei von
Pulverschnee, hohem Gras, lockerer Erde oder Asche sein. In der Umgebung des
Mikrofons und der Gerduschquelle darf sich kein Hindernis befinden, das das Schallfeld
beeinflussen konnte. Der Messbeobachter muss sich so aufstellen, dass eine
Beeinflussung der Messgeréteanzeige ausgeschlossen ist.
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3.1.2.

Die Messungen dirfen nicht bei ungtinstigen Witterungsbedingungen vorgenommen
werden. Es muss sichergestellt werden, dass die Messungen nicht durch Windbden
beeinflusst werden.

Die meteorologischen Geréte sind in einer Hohe von 1,2 m £ 0,02 m am Rand des
Prufgelandes aufzustellen. Die Messungen sind bei einer Umgebungslufttemperatur
zwischen +5 °C und +40 °C durchzufthren.

Wenn wahrend der Schallmessung die Windgeschwindigkeit, auch in Béen, in Hohe des
Mikrofons 5 m/s Uberschreitet, dirfen keine Priifungen durchgefiihrt werden.

Reprasentative Werte flr Temperatur, Windgeschwindigkeit und Windrichtung, relative
Luftfeuchtigkeit und Luftdruck sind wéhrend der Schallmessung aufzuzeichnen.

Schallpegelspitzen, die zum allgemeinen Gerdauschpegel des Fahrzeugs offensichtlich
nicht in Beziehung stehen, sind beim Ablesen der Messwerte nicht zu beriicksichtigen.

Das Hintergrundgeréusch ist unmittelbar vor und nach einer Reihe von
Fahrzeugprifungen 10 Sekunden lang zu messen. Fir die Messungen sind dieselben
Mikrofone und Mikrofonstandorte zu verwenden wie flr die Prifung. Der hdchste A-
bewertete Schalldruckpegel ist aufzuzeichnen.

Der Pegel des Hintergrundgerduschs (einschliel3lich Windgerausch) muss mindestens
10 dB unter dem A-bewerteten Gerdauschpegel des gepruften Fahrzeugs liegen. Betragt
die Differenz zwischen dem Hintergrundgerausch und dem zu messenden Gerédusch
zwischen 10 und 15 dB(A), so sind die vom Schallpegelmesser abgelesenen Messwerte
um die in der nachstehenden Tabelle angegebenen Werte zu vermindern:

Differenz zwischen
Hintergrundgerdusch und zu 10 11 12 13 14 15
messendem Gerédusch in dB(A)

Wert in dB(A), um den der abgelesene

Messwert zu vermindern ist 0.5 0.4 0.3 0.2 0.1 0.0
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3.2.

3.2.1.

Fahrzeug

Das zu prifende Fahrzeug muss reprasentativ fiir die Fahrzeuge sein, die in
Verkehr gebracht werden sollen; es ist vom Hersteller im Einvernehmen mit dem
Technischen Dienst so auszuwahlen, dass die Anforderungen dieser Verordnung
erfallt werden. Die Messungen sind, auBer bei fest miteinander verbundenen
Fahrzeugen, an Fahrzeugen ohne Anhénger vorzunehmen. Im Falle von
Fahrzeugen mit Hubachse(n) kénnen die Messungen auf Verlangen des
Herstellers mit angehobener Achse durchgefiihrt werden.

Die Messungen erfolgen an Fahrzeugen mit der in nachstehender Tabelle
angegebenen Prifmasse my:

Fahrzeugklasse

Prufmasse des Fahrzeugs (my)

M,

M; = My

N1

Mt = My

N2, N3

m¢ = 50 kg je KW Motornennleistung

Ballast, mit dem das Fahrzeug auf die Priifmasse gebracht wird, ist Gber der (den)
angetriebenen Hinterachse(n) anzuordnen. Die Ballastmasse darf hochstens 75 %
der technischen zul&ssigen Hinterachslast in beladenem Zustand betragen. Die
Prufmasse muss mit einer Toleranz von + 5 % eingehalten werden.

Kann der Schwerpunkt der Ballastmasse nicht tiber der Hinterachsmitte
angeordnet werden, so darf die Priifmasse des Fahrzeugs nicht groRer sein als die
Summe aus Vorder- und Hinterachslast im unbeladenen Zustand zuziiglich der
Ballastmasse.

Fur Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen gilt dieselbe Prifmasse wie flr
zweiachsige Fahrzeuge.

Mz, M3

m¢ = my, — Masse des Begleiters (falls ein Platz fiir ihn vorgesehen ist)

oder, falls die Priifung an einem unvollstandigen Fahrzeug ohne Aufbau
vorgenommen wird,

m¢ = 50 kg pro KW Motornennleistung unter Einhaltung der obigen Bedingungen
(siehe Klasse Nz, N3).
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

Auf Verlangen des Antragstellers gilt ein Fahrzeug der Klassen M2, M3, N2 oder
N3 als reprasentativ fir seinen vervollstandigten Typ, wenn die Priifungen an
einem unvollstandigen Fahrzeug ohne Aufbau vorgenommen werden. Bei der
Prifung eines unvollstandigen Fahrzeugs sind alle relevanten
gerduschdampfenden Materialien, Verkleidungen und gerduschreduzierenden
Bauteile und Systeme nach den konstruktiven VVorgaben des Herstellers an dem
Fahrzeug anzubringen; hiervon ausgenommen sind Teile des Aufbaus, die in
einer spateren Baustufe hergestellt werden.

Nach dem Anbringen eines Zusatzkraftstoffbehalters oder nach dem Versetzen
des Originalkraftstoffbehalters ist keine neue Priifung erforderlich, sofern andere
Teile oder Strukturen des Fahrzeugs, die die Gerauschemissionen offenkundig
beeinflussen, nicht verandert wurden.

Die Rollgerduschemissionen der Reifen sind in der Verordnung (EG)

Nr. 661/2009 festgelegt. Die bei der Prifung verwendeten Reifen miissen fur das
jeweilige Fahrzeug représentativ sein und sind vom Fahrzeughersteller
auszuwéhlen und in das Beiblatt von Anhang | Anlage 2 dieser Verordnung
einzutragen. Die Reifen mussen einer der vom Fahrzeughersteller fur das
Fahrzeug angegebenen ReifengroRen entsprechen. Sie mussen handelsiblich und
gleichzeitig mit dem Fahrzeug auf dem Markt erhéltlich sein.1 / Der Reifendruck
muss dem fiir die Priifmasse des Fahrzeugs vom Hersteller empfohlenen Wert
entsprechen. Die Profiltiefe der Reifen muss mindestens 1,6 mm betragen.

Vor den Messungen ist der Motor auf normale Betriebsbedingungen zu bringen.

Hat das Fahrzeug mehr als zwei angetriebene R&der, so ist es in der Betriebsart
zu prifen, in der es im normalen Stral3enbetrieb verwendet wird.

Ist das Fahrzeug mit automatisch gesteuerten Liiftern ausgestattet, so darf bei den
Messungen nicht in die Steuerautomatik eingegriffen werden.

1 Da die Reifen erheblich zur Gerduschemission des Fahrzeugs beitragen, miissen bestehende
Rechtsvorschriften zum Reifenrollgerdusch beriicksichtigt werden; Traktionsreifen,
Winterreifen und Spezialreifen gemaR der Definition in Abschnitt 2 der UNECE-Regelung
Nr. 117 (ABI. L 307 vom 23.11.2011, S. 3) sollten auf Verlangen des Herstellers gemaR der
UNECE-Regelung Nr. 117 nicht fir Typgenehmigungsprifungen und fir Messungen zur
Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion verwendet werden.

17695/13
ANHANG I

RW/mhz 6
DGD 3A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:17695/13;Nr:17695;Year:13&comp=17695%7C2013%7C
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=VER&code2=&gruppen=Link:%20661/2009;Nr:661;Year:2009&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:307;Day:23;Month:11;Year:2011;Page:3&comp=

3.2.7.

4.1.

4.1.1.

41.2.

41.2.1.

Ist das Fahrzeug mit einer Schallddmpferanlage ausgerustet, die Faserwerkstoffe
enthalt, so muss die Auspuffanlage vor der Priifung nach den Vorschriften des
Anhangs 1V konditioniert werden.

MESSVERFAHREN
Messung des Fahrgeréuschs
Allgemeine Prifbedingungen

Auf der Prifstrecke sind zwei Linien AA' und BB' parallel zur Linie PP im
Abstand von 10 m vor und hinter dieser Linie zu markieren.

Auf jeder Fahrzeugseite sind in jedem Gang mindestens vier Messungen
vorzunehmen. Fir Einstellungszwecke kdnnen vorher Probemessungen
vorgenommen werden, ihre Ergebnisse bleiben jedoch unbericksichtigt.

Das Mikrofon ist in einem Abstand von 7,5 m £ 0,05 m von der Bezugslinie der
Strecke CC' und in einer Hohe von 1,2 m = 0,02 m tGber dem Boden aufzustellen.

Die Bezugsachse fiir das freie Schallfeld (siehe IEC 61672-1:2002) muss horizontal
und rechtwinklig zur Bahn der Linie CC' verlaufen.

Besondere Priifbedingungen fur bestimmte Fahrzeugklassen
Fahrzeuge der Klassen My, M, <3500 kg, N;

Die Bahn, die die Mittellinie des Fahrzeugs beschreibt, muss wéhrend der gesamten
Prufung von der Annaherung an die Linie AA' bis zum Passieren der Linie BB'
durch das hintere Ende des Fahrzeugs so nahe wie méglich an der Linie CC'
verlaufen. Hat das Fahrzeug mehr als zwei angetriebene Réader, so ist es so zu
prufen, wie es im normalen Strallenbetrieb verwendet wird.
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4121.1

41.2.1.2.

Ist das Fahrzeug mit einem manuell schaltbaren getriebe- oder achsseitig
angeordneten Vorgelege ausgestattet, so ist das VVorgelege in die Stellung fur
normalen Stadtverkehr zu bringen. Getriebegénge, die flr Langsamfahrt, zum
Einparken oder zum Bremsen vorgesehen sind, sind bei der Priifung nicht zu
benutzen.

Die Prifmasse des Fahrzeugs ist der Tabelle in Abschnitt 3.2.1. zu entnehmen.

Die Prufgeschwindigkeit vtest betrdgt 50 km/h £ 1 km/h. Sie muss erreicht sein,
wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie PP' erreicht.

Leistungs-Masse-Verhaltnis (Power to Mass Ratio, PMR)
Das Leistungs-Masse-Verhéltnis PMR errechnet sich wie folgt:

PMR = (P, / m;) x 1000; geméall Abschnitt 3.2.1. wird P, hierbei in kW und my in kg
gemessen.

Das dimensionslose PMR wird zur Berechnung der Beschleunigung herangezogen.
Berechnung der Beschleunigung

Die Beschleunigung ist nur fur Fahrzeuge der Klassen M1, N; und M, <3500 kg zu
berechnen.

Alle Beschleunigungswerte sind fiir mehrere Geschwindigkeiten des Fahrzeugs auf
der Prufstrecke3/ zu berechnen. Die angegebenen Formeln sind zur Berechnung
VON awot i Awot i+1 UNd awet test ZU Verwenden. Die Geschwindigkeit an der Linie AA'
oder PP' ist die Geschwindigkeit, mit der der Fahrzeugbezugspunkt die Linie AA'
(vaa) oder die Linie PP’ (ypp) passiert. Die Geschwindigkeit an der Linie BB' ist die
Geschwindigkeit, mit der das hintere Ende des Fahrzeugs die Linie BB' passiert
(ves'). Die zur Berechnung der Beschleunigung verwendete Methode ist im
Prifbericht anzugeben.

Aufgrund der Definition des Fahrzeugbezugspunkts ergeben sich fir die
untenstehende Formel verschiedene Werte flr die Fahrzeuglénge (lven). Liegt der
Bezugspunkt am vorderen Ende des Fahrzeugs, so ist | = lyen, liegt er in der Mitte
des Fahrzeugs, so ist | =% l,en, und liegt er am hinteren Ende des Fahrzeug, so ist
I=0.
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41.2.1.2.1.

41.2.1.2.2.

Berechnungsmethode flir Fahrzeuge mit manuell geschaltetem Getriebe und mit
verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe:

awot test = ((v8B/3,6)% — (van/3,6)?) / (2 x (20+1))

Der der Gangwahl zugrunde zu legende Wert von awot test ISt der Durchschnittswert
der vier in jedem gultigen Pruflauf ermittelten Werte von awot test, i-

Vorbeschleunigung ist zulassig. Der Punkt vor der Linie AA', an dem das
Fahrpedal vollstandig niedergetreten wurde, ist im Prifbericht anzugeben.

Berechnungsmethode fiir Fahrzeuge mit nicht verriegeltem automatischem,
adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe:

Der der Gangwahl zugrunde zu legende Wert von ayet test 1St der Durchschnittswert
der vier in jedem gultigen Priflauf ermittelten Werte von awot test. i-

Kann das Schalten des Getriebes mit den in Abschnitt 4.1.2.1.4.2. genannten
Einrichtungen oder VVorkehrungen beeinflusst werden, um die Prufbedingungen
einzuhalten, so ist awot test Nach folgender Formel zu berechnen:

awot test = ((v8B/3,6)? — (vaa/3,6)?) 1 (2 x (20+1))
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Vorbeschleunigung ist zuldssig.

Sind keine der in Abschnitt 4.1.2.1.4.2. genannten Einrichtungen und
Vorkehrungen moglich, so ist awot test Nach folgender Formel zu berechnen:

awot_testrP-88 = ((vBB/3,6)? = (vpp/3,6)?) / (2 % (10+1))
awot_test Pp-88. Beschleunigung zwischen Punkt PP und BB
Vorbeschleunigung ist nicht zul&ssig.

Das Fahrpedal ist niederzutreten, wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie AA'
passiert.

4.1.2.1.2.3. Sollbeschleunigung
Die Sollbeschleunigung ayman ist die Beschleunigung, die nach statistischen
Erhebungen fur den Stadtverkehr charakteristisch ist. Sie ist eine vom Leistungs-
Masse-Verhaltnis (PMR) des Fahrzeugs abhéangige Funktion.
Die Sollbeschleunigung aurban ist nach folgender Formel zu berechnen:
aurban = 0,63 X IOg]_O (PMR) - 0,09
17695/13 RW/mhz 10
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41.2.1.2.4.

41.2.1.3.

41.2.1.4.

Referenzbeschleunigung

Die Referenzbeschleunigung awot ref ist die Beschleunigung, die fir die Priifung des
beschleunigenden Fahrzeugs auf der Prifstrecke erforderlich ist. Sie ist eine vom
Leistungs-Masse-Verhaltnis (PMR) des Fahrzeugs abh&ngige Funktion. Diese
Funktion wird je nach Grole des Leistungs-Masse-Verhéltnisses unterschiedlich
berechnet.

Die Referenzbeschleunigung awot ref ist nach folgender Formel zu berechnen:
awot ref = 1,59 x logyo (PMR) - 1,41  fir PMR > 25

awot ref = aurban = 0,63 x log;o (PMR) — 0,09 fiir PMR < 25

Teillastfaktor kP

Der Teillastfaktor kp (siehe Abschnitt 4.1.3.1.) dient bei Fahrzeugen der Klassen M;
und N; zur Gewichtung bei der Zusammenfassung der Ergebnisse der Prifung mit
beschleunigendem Fahrzeug und mit konstanter Geschwindigkeit.

Bei Prufung in mehr als einem Getriebegang ist ayot ref Statt awot test ZU Verwenden
(siehe Abschnitt 4.1.3.1).

Gangwahl

Welche Getriebegange flr die Prifung zu wéhlen sind, hdngt davon ab, wie sich
die in ihnen maégliche Beschleunigung awet unter Volllast zu der fur die Prifung
unter voller Beschleunigung erforderlichen Referenzbeschleunigung awo ref Verhalt.

Manche Fahrzeuge verfligen fur das Getriebe tber unterschiedliche Software-
programme oder verschiedene Betriebsarten (z.B. Sportprogramm, Winter-
programm, adaptiv). L&sst sich die erforderliche Beschleunigung in verschiedenen
Betriebsarten erzielen, so muss der Fahrzeughersteller dem Technischen Dienst
gegeniber nachweisen, dass das Fahrzeug in der Betriebsart gepruft wird, in der die
Beschleunigung der Referenzbeschleunigung awet ref am néchsten kommt.
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41.2.1.4.1.

Fahrzeuge mit manuellem Getriebe und mit verriegeltem automatischem,
adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe:

Die Gangwahl ist nach einer der folgenden Regeln zu treffen:

a)

b)

d)

Lasst sich in einem bestimmten Gang eine Beschleunigung erzielen, die der
Referenzbeschleunigung awot ref Mit einer Toleranz von = 5 % entspricht,
jedoch 2,0 m/s? nicht tiberschreitet, so ist in diesem Gang zu priifen.

Lasst sich in keinem Gang die erforderliche Beschleunigung erzielen, so ist
ein Gang i mit einer hoheren und ein Gang i + 1 mit einer niedrigeren
Beschleunigung als die Referenzbeschleunigung zu wahlen. Uberschreitet
die Beschleunigung im Gang i nicht den Wert von 2,0 m/s?, sind beide
Gange fur die Prifung zu verwenden. Der Gewichtungsfaktor bezliglich der
Referenzbeschleunigung awot ref €rrechnet sich wie folgt:

K = (awot ref — awot (i+1)) I (awot (i) — Awot (i+l))

Uberschreitet die Beschleunigung im Gang i den Wert von 2,0 m/s?, so ist
der niedrigste Gang zu wahlen, in dem die Beschleunigung kleiner als

2,0 m/s? ist, sofern die Beschleunigung im Gang i+1 kleiner ist als ayran. In
diesem Fall sind die beiden Génge i und i+1 zu benutzen, einschlieRlich des
Gangs i, in dem die Beschleunigung groRer als 2,0 m/s® ist. In anderen
Fallen ist kein anderer Gang zu benutzen. Zur Berechnung des Teillast-
faktors kP ist anstelle von awt res die in der Priifung erzielte Beschleunigung
awot test NEranzuziehen.

Hat der Wahlhebel nur eine Fahrstellung, so ist die Priifung mit be-
schleunigendem Fahrzeug bei dieser Stellung des Wéhlhebels durch-
zuflihren. Zur Berechnung des Teillastfaktors kP ist anstelle von ayt ref die
in der Prifung erzielte Beschleunigung heranzuziehen.

Wird in einem Gang die Nenndrehzahl des Motors uberschritten, bevor das
Fahrzeug die Linie BB' passiert, so ist der nachsthéhere Gang zu benutzen.
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41.2.1.4.2.

4.1.2.1.5.

Fahrzeuge mit nicht verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem
(CVT-)Getriebe:

Der Wéhlhebel ist in die Stellung fir vollautomatischen Betrieb zu bringen.
Der Beschleunigungswert ayot test 1St Nnach Abschnitt 4.1.2.1.2.2. zu berechnen.

Bei der Prufung kann in einen niedrigeren Gang und zu einer héheren
Beschleunigung gewechselt werden. Ein Wechsel in einen hoheren Gang und zu
einer niedrigeren Beschleunigung ist nicht zulassig. Ein Wechsel zu einem Gang,
der im Stadtverkehr nicht benutzt wird, ist zu meiden.

Es ist deshalb zulassig, mit elektronischen oder mechanischen Einrichtungen und
auch durch alternative Wahlhebelstellungen das Herunterschalten in einen Gang zu
verhindern, der unter den jeweiligen Prifbedingungen blicherweise nicht im
Stadtverkehr benutzt wird.

Die erzielte Beschleunigung awot st Muss groRer als oder gleich ayrpan Sein.

Soweit mdglich, muss der Hersteller VVorkehrungen treffen, um die Beschleunigung
awot test aUf 2,0 m/s? zu begrenzen.

Zur Berechnung des Teillastfaktors k;, (siehe Abschnitt 4.1.2.1.3.) ist anstelle von
awot ref die in der Prifung erzielte Beschleunigung awot est N€ranzuziehen.

Prifung mit beschleunigendem Fahrzeug

Der Hersteller muss angeben, bei welcher Entfernung des Fahrzeugbezugspunkts
von der Linie AA' das Fahrpedal vollstandig niedergetreten wird. Das Fahrpedal ist
(so rasch wie moglich) niederzutreten, sobald der Fahrzeugbezugspunkt den
angegebenen Punkt erreicht. Das Fahrpedal ist in vollstandig niedergetretener
Stellung zu halten, bis das hintere Ende des Fahrzeugs die Linie BB' erreicht. Dann
ist das Fahrpedal so rasch wie maglich loszulassen. Der Punkt, an dem das
Fahrpedal vollstandig niedergetreten wurde, ist im Prifbericht anzugeben. Dem
Technischen Dienst ist die Moglichkeit zu geben, eine Vorpriifung durchzufuhren.
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4.1.2.1.6.

41.2.2.

Bei Sattelkraftfahrzeugen, die aus zwei untrennbaren Teilen bestehen und als ein
Fahrzeug gelten, wird der Sattelanh@nger fur das Passieren der Linie BB' nicht
beriicksichtigt.

Prifung bei konstanter Geschwindigkeit

Die Prifung ist zwischen den Linien AA" und BB' bei einer konstanten
Geschwindigkeit von 50 km/h £ 1 km/h und in demselben Gang/denselben Gangen
durchzufihren wie die Prufung mit beschleunigendem Fahrzeug. Die
Drosseleinrichtung ist so zu fixieren, dass zwischen AA' und BB' die angegebene
Sollgeschwindigkeit konstant gehalten wird. Wird das Getriebe fur die Prifung mit
beschleunigendem Fahrzeug in einem Gang verriegelt, so ist es fiir diese Prufung in
demselben Gang zu verriegeln.

Fir Fahrzeuge mit einem Leistungs-Masse-Verhaltnis < 25 ist die Prifung bei
konstanter Geschwindigkeit nicht erforderlich.

Fahrzeuge der Klassen M2 > 3500 kg, M3, N2, N3

Die Bahn, die die Mittellinie des Fahrzeugs beschreibt, muss wéhrend der gesamten
Prufung von der Anndherung an die Linie AA' bis zum Passieren der Linie BB'
durch das hintere Ende des Fahrzeugs so nahe wie méglich an der Linie CC'
verlaufen. Die Prifung ist ohne Anhanger oder Sattelanhdnger durchzufihren. Ist
der Anhanger im Betrieb nicht vom Zugfahrzeug zu trennen, wird der Anhanger fr
das Passieren der Linie BB' nicht berticksichtigt. Sind auf dem Fahrzeug

Maschinen wie eine Betonmischtrommel, ein Kompressor usw. montiert, so dirfen
diese wahrend der Priifung nicht in Betrieb sein. Die Priifmasse des Fahrzeugs ist
in der Tabelle in Abschnitt 3.2.1. festgelegt.
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41.2.2.1.

41.22.1.1.

Sollwerte flr Fahrzeuge der Klassen M2 > 3500 kg, N>

Wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie BB’ passiert, muss die Motordrehzahl
nBB' 70 % bis 74 % der Drehzahl S betragen, bei der der Motor seine Nennleistung
erreicht, und die Fahrzeuggeschwindigkeit muss 35 km/h + 5 km/h betragen. Das
Fahrzeug muss zwischen den Linien AA' und BB' stabil beschleunigen.

Sollwerte fir Fahrzeuge der Klassen M3, N3

Wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie BB' passiert, muss die Motordrehzahl
nBB' 85 % bis 89 % der Drehzahl S betragen, bei der der Motor seine Nennleistung
erreicht, und die Fahrzeuggeschwindigkeit muss 35 km/h + 5 km/h betragen. Das
Fahrzeug muss zwischen den Linien AA" und BB’ stabil beschleunigen.

Gangwahl
Fahrzeuge mit manuell geschaltetem Getriebe

Stabiles Beschleunigungsverhalten ist erforderlich. Die Gangwabhl richtet sich nach
den Sollwerten. Weicht die Geschwindigkeit mehr als zuldssig von der
Sollgeschwindigkeit ab, ist in zwei Gangen zu prifen, in denen die
Geschwindigkeit unter bzw. Uber der Sollgeschwindigkeit liegt.

Lassen sich die Sollwerte in mehreren Géngen erreichen, so ist der Gang zu
verwenden, in dem die Geschwindigkeit 35 km/h am nachsten kommt. L&sst sich
die Sollgeschwindigkeit vy in keinem Gang erreichen, ist in zwei Géngen zu
prufen, in denen die Geschwindigkeit unter bzw. Uber Vi liegt. Die
Sollmotordrehzahl muss in jedem Fall erreicht werden.

Stabiles Beschleunigungsverhalten ist erforderlich. Lasst sich dies in einem Gang
nicht erreichen, so ist dieser Gang nicht zu bertcksichtigen.
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41.2.2.1.2.

Fahrzeuge mit automatischem, adaptivem oder stufenlosem (CVT-)Getriebe

Der Wéhlhebel ist in die Stellung fur vollautomatischen Betrieb zu bringen. Bei der
Prufung kann in einen niedrigeren Gang und zu einer hoheren Beschleunigung
gewechselt werden. Ein Wechsel in einen hoheren Gang und zu einer niedrigeren
Beschleunigung ist nicht zuldssig. Ein Wechsel in einen Gang, der unter den
jeweiligen Prufbedingungen nicht im Stadtverkehr benutzt wird, ist zu meiden. Es
ist deshalb zuldssig, mit elektronischen oder mechanischen Einrichtungen das
Herunterschalten in einen Gang zu verhindern, der unter den jeweiligen
Prifbedingungen tblicherweise nicht im Stadtverkehr benutzt wird.

Hat das Getriebe des Fahrzeugs nur eine Fahrstellung (Stellung D), die bei der
Prifung die Motordrehzahl begrenzt, so ist das Fahrzeug lediglich bei der
Sollgeschwindigkeit zu prifen. Erfullt die Motor-Getriebe-Kombination des
Fahrzeugs nicht die Anforderungen von Abschnitt 4.1.2.2.1.1., ist das Fahrzeug nur
bei der Sollgeschwindigkeit zu prifen. Die Sollgeschwindigkeit des Fahrzeugs bei
der Prifung vBB' betrégt 35 km/h £ 5 km/h. Ein Wechsel in einen htheren Gang
und zu einer niedrigeren Beschleunigung ist zuldssig, nachdem der
Fahrzeugbezugspunkt die Linie PP’ passiert hat. Zwei Priifungen sind
durchzufuhren: eine mit der Endgeschwindigkeit vtest = ,gg' + 5 km/h und eine mit
der Endgeschwindigkeit viest = VBB' — 5 km/h. Als Ergebnis ist der Gerduschpegel
der Fahrt Uber die Prufstrecke AA' bis BB' festzuhalten, bei der die Motordrehzahl
am hdchsten war.
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41.2.2.2.

4.1.3.

Prufung mit beschleunigendem Fahrzeug

Wenn der Fahrzeugbezugspunkt die Linie AA' erreicht, ist das Fahrpedal
vollstéandig niederzutreten (dabei darf kein automatisches Zurtickschalten des
Getriebes in einen niedrigeren Gang als im Stadtverkehr Gblich veranlasst werden)
und in vollstédndig niedergetretener Stellung zu halten, bis das hintere Ende des
Fahrzeugs die Linie BB' passiert, wobei jedoch der Fahrzeugbezugspunkt
mindestens 5 m hinter der Linie BB' liegen muss. Dann ist das Fahrpedal
loszulassen.

Bei Sattelkraftfahrzeugen, die aus zwei untrennbaren Teilen bestehen und als ein
Fahrzeug gelten, wird der Sattelanh&nger fur das Passieren der Linie BB' nicht
berucksichtigt.

Auswertung der Ergebnisse

Der hochste bei jedem Durchfahren der Strecke AA'-BB' gemessene A-bewertete
Schalldruckpegel ist festzuhalten. Werden Schallpegelspitzen festgestellt, die zum
allgemeinen Schalldruckpegel des Fahrzeugs offensichtlich nicht in Beziehung
stehen, ist die Messung zu verwerfen. Auf jeder Fahrzeugseite sind in jedem Gang
und fur jede Prifbedingung mindestens vier Messungen vorzunehmen. Die
Messungen auf der linken und der rechten Fahrzeugseite kdnnen gleichzeitig oder
nacheinander vorgenommen werden. Zur Berechnung des Endergebnisses fir die
jeweilige Fahrzeugseite werden die ersten vier aufeinanderfolgenden gultigen
Messwerte herangezogen, die sich nach Streichung der ungultigen Werte ergeben
(siehe Abschnitt 3.1.) und die in einem Bereich von nicht mehr als 2 dB(A) streuen.
Die Ergebnisse sind fir jede Fahrzeugseite getrennt zu mitteln. Zwischenergebnis
ist der hohere der zwei Mittelwerte, mathematisch auf die erste Dezimalstelle
gerundet.

Die an den Linien AA', BB' und PP’ gemessenen Geschwindigkeiten sind
festzuhalten und werden fiir Berechnungen verwendet, wobei lediglich die erste
signifikante Stelle nach dem Dezimalkomma ber(cksichtigt wird.

Die errechnete Beschleunigung awot test 1St auf die zweite Stelle nach dem
Dezimalkomma genau festzuhalten.
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4.1.3.1.

Fahrzeuge der Klassen M;, N; und M, < 3500 kg

Die Ergebnisse der Priifung mit beschleunigendem Fahrzeug und der Priifung mit
konstanter Geschwindigkeit errechnen sich wie folgt:

Lwot rep = Lwot i+1) t k* (I—wot(i)' Lwot (i+1))
Lcrs rep = I—crs(i+1) +k* (Lcrs @ — Lcrs (i+1))
Dabei ist k = (awot ref = Awot (i+1))/(awot (i) = Awot (i+1))

Bei Prifung in nur einem Getriebegang sind die Messwerte aus den einzelnen
Prifungen die Ergebnisse.

Das Endergebnis errechnet sich aus Lot rep UNd Lers rep Nach folgender Gleichung:
I—urban = I—wot rep — kP * (Lwot rep— I—crs rep)

Der Gewichtungsfaktor kp ist der Teillastfaktor fir Stadtverkehr. In anderen Fallen
als Prifung in nur einem Gang errechnet sich ke wie folgt:

Kp =1 — (Qurban / @wot ref)

Ist fur die Prifung nur ein Gang vorgeschrieben, errechnet sich ke wie folgt:
Kp =1 — (Qurban / @wot test)

ISt awot test Kleiner als ayrpan, SO gilt:

kp:0
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4.1.3.2. Fahrzeuge der Klassen M, > 3500 kg, M3, N2, N3
Wird in nur einem Gang gepruft, ist das Endergebnis gleich dem
Zwischenergebnis. Wird in zwei Géangen geprift, ist das Endergebnis das
arithmetische Mittel aus den Zwischenergebnissen.

4.2. Messung des Standgerduschs

4.2.1. Geréuschpegel in der Umgebung des Fahrzeugs
Die Messergebnisse sind in dem im Beiblatt von Anhang | Anlage 2 genannten
Prifbericht festzuhalten.

4.2.2. Akustische Messungen
Fir die Messungen ist ein Prazisions-Schallpegelmesser oder ein entsprechendes
Messsystem nach Abschnitt 2.1. zu verwenden.

4.2.3. Prufgelande — Umgebungsbedingungen (siehe Abbildungen 2 sowie 3a bis 3d der
Anlage)

4.2.3.1. In der N&he des Mikrofons darf kein Hindernis vorhanden sein, das das Schallfeld
beeinflussen kann, und zwischen Schallquelle und Mikrofon darf sich keine Person
aufhalten. Der messende Beobachter muss so stehen, dass eine Beeinflussung der
Anzeige des Messgerates ausgeschlossen ist.

4.2.4. Storgerausche und Windeinflusse
Der Pegel des Hintergrundgerduschs (einschlieflich Windgerdusch) muss
mindestens 10 dB(A) unter dem zu messenden Geréuschpegel liegen. Das
Mikrofon kann mit einem geeigneten Windschutz versehen werden, sofern dessen
Wirkung auf die Empfindlichkeit des Mikrofons beriicksichtigt wird (siehe
Abschnitt 2.1.).
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4.2.5. Messverfahren

4.25.1. Art und Zahl der Messungen
Der hochste Gerduschpegel, ausgedruckt in Dezibel nach der Bewertungskurve A
(dB(A)), ist wahrend des Betriebsablaufs nach Abschnitt 4.2.5.3.2.1. zu messen.
An jedem Messpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen.

4.25.2. Aufstellung und Vorbereitung des Fahrzeugs
Das Fahrzeug ist in der Mitte des Prufgelandes aufzustellen, der Gangwahlhebel
muss sich in Leerlaufstellung befinden, und die Kupplung muss eingertickt sein. Ist
dies konstruktionsbedingt nicht méglich, so ist das Fahrzeug nach den Angaben des
Herstellers flr die Prufung des Motors bei stehendem Fahrzeug zu priifen. Vor
jeder Messreihe ist der Motor nach den Angaben des Herstellers auf normale
Betriebsbedingungen zu bringen.
Ist das Fahrzeug mit einem oder mehreren automatisch gesteuerten Luftern
ausgestattet, so darf bei den Messungen des Gerduschpegels nicht in die
Steuerautomatik eingegriffen werden.
Ist eine Motorhaube oder Motorraumabdeckung vorhanden, muss sie geschlossen
sein.

4.2.5.3. Gerauschmessung im Nahfeld des Auspuffs (siehe Abbildung2sowie Abbildungen
3a bis 3d der Anlage)
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4.253.1.

4253.1.1.

4.253.1.2.

4.253.1.3.

4.253.14.

Anordnung des Mikrofons

Das Mikrofon ist in einem Abstand von 0,5 m £ 0,01 m von dem in der Anlage
Abbildung 2 sowie Abbildungen 3a bis 3d dargestellten Bezugspunkt des
Auspuffrohres und in einem Winkel von 45° £ 5° zur Strémungsachse beim Ende
des Auspuffs aufzustellen. Das Mikrofon muss sich in Hohe des Bezugspunkts,
mindestens jedoch 0,2 m tGiber dem Boden befinden. Die Bezugsachse des
Mikrofons muss parallel zum Boden verlaufen und auf den Bezugspunkt an der
Auspuffmundung ausgerichtet sein. Sind zwei Mikrofonstellungen maoglich, so ist
diejenige mit dem groReren seitlichen Abstand von der Langsmittelebene des
Fahrzeugs zu wahlen. Bildet die Achse des Auspuffendrohrs einen rechten Winkel
mit der Langsmittelebene des Fahrzeugs, so ist das Mikrofon an dem Punkt
aufzustellen, der am weitesten vom Motor entfernt ist.

Bei Auspuffanlagen mit mehreren Mundungen, deren Abstand gréRer als 0,3 m ist,
ist fir jede Mundung eine Messung vorzunehmen. Der gréf3te gemessene Wert ist
festzuhalten.

Bei Auspuffanlagen mit mehreren Mindungen, deren Abstand nicht groRer als

0,3 mist und die mit demselben Schallddmpfer verbunden sind, ist nur eine
Messung vorzunehmen, wobei das Mikrofon auf die Mindung auszurichten ist, die
der FahrzeugaulRenseite am néchsten liegt oder, falls dies nicht zutrifft, auf die
Mindung, die am hdchsten Gber dem Boden liegt.

Bei Fahrzeugen mit senkrechtem Auspuffendrohr (z.B. bei Nutzfahrzeugen) ist das
Mikrofon in H6he der Auspuffmindung anzuordnen. Die Mikrofonachse ist
senkrecht und nach oben zu richten. Das Mikrofon muss sich in einem Abstand von
0,5 m + 0,01 m vom Bezugspunkt des Auspuffrohrs, jedoch mindestens 0,2 m von
der der Auspuffmindung am nédchsten liegenden Fahrzeugseite befinden.
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4.253.1.5.

4.2.53.1.6.

4.25.3.2.

4.253.2.1.

4.2.5.3.2.2.

Liegt die Auspuffmindung unter dem Boden des Fahrzeugs, so ist das Mikrofon
mindestens 0,2 m vom néchstgelegenen Teil des Fahrzeugs entfernt, so nahe wie
maoglich am Bezugspunkt des Auspuffrohrs, jedoch mindestens 0,5 m von diesem
entfernt und in einer Hohe von 0,2 m tber dem Boden und so zu platzieren, dass es
nicht vom Abgasstrom erfasst wird. Der in Abschnitt 4.2.5.3.1.1. genannte Winkel
muss nicht eingehalten werden, wenn dies praktisch nicht durchfthrbar ist.

Beispiele fur die Anordnung des Mikrofons je nach Lage des Auspuffrohrs finden
sich in den Abbildungen 3a-3d der Anlage.

Betriebsbedingungen des Motors

Solldrehzahl

- 75 % der Drehzahl S bei einer Nenndrehzahl < 5000 min™

- 3750 min™ bei einer Nenndrehzahl iiber 5000 min™ und unter 7500 min™
- 50 % der Drehzahl S bei einer Nenndrehzahl > 7500 min™

Lé&sst sich die erforderliche Drehzahl nicht erreichen, so gilt als Solldrehzahl fir die
Messung des Standgerduschs die hchste mdgliche Motordrehzahl, vermindert um
5 %.

Priifverfahren

Die Motordrehzahl ist allméhlich von der Leerlaufdrehzahl bis zum Sollwert zu
steigern und mit einer Toleranz von + 3 % auf dem Sollwert zu halten. Dann ist die
Drosseleinrichtung schlagartig in Leerlaufstellung zu bringen und die
Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl zurtckfallen zu lassen. Der Gerduschpegel ist
wahrend eines Betriebszeitraums zu messen, der ein Halten auf Solldrehzahl
wéhrend 1 Sekunde und die gesamte Dauer des Drehzahlabfalls umfasst. Der
hochste Anzeigewert des Messgerates wahrend dieses Betriebszeitraums,
mathematisch gerundet auf die erste Dezimalstelle, gilt als Priifergebnis.
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4.2.5.3.2.3.

4.2.6.

Validierung der Prufung

Die Messung ist gultig, wenn die Motordrehzahl wahrend mindestens 1 Sekunde
um nicht mehr als = 3 % vom Sollwert abweicht.

Ergebnisse

An jedem Messpunkt sind mindestens drei Messungen vorzunehmen. Der bei jeder
der drei Messungen abgelesene hochste A-bewertete Schalldruckpegel ist
festzuhalten. Zur Ermittlung des Ergebnisses fur den jeweiligen Messpunkt werden
die ersten drei aufeinanderfolgenden gultigen Messwerte (unter Beriicksichtigung
der die Beschaffenheit des Priifgeldndes betreffenden Bestimmungen von Abschnitt
3.1.) herangezogen, die sich nach Streichung der ungultigen Werte ergeben und die
in einem Bereich von nicht mehr als 2 dB(A) streuen. Als Endergebnis gilt der
hdchste Gerauschpegel aller Messungen an allen Messpunkten.

Geréauschemissionen von Hybridelektrofahrzeugen der Klasse M1, deren
Verbrennungsmotor bei stehendem Fahrzeug nicht betrieben werden kann (Angabe
von Daten zur Erleichterung der Uberpriifung von in Betrieb befindlichen
Fahrzeugen)

17695/13
ANHANG I

RW/mhz 23
DGD 3A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:17695/13;Nr:17695;Year:13&comp=17695%7C2013%7C

5.1.

Zur Erleichterung der Felduberwachung von in Betrieb befindlichen Hybridelektro-
fahrzeugen, deren Verbrennungsmotor bei stehendem Fahrzeug nicht betrieben
werden kann, gelten die folgenden Angaben zu den geméal? Anhang Il

Abschnitt 4.1. durchgefiihrten Messungen des Fahrgeréuschs als
Feldiberwachungs-Referenzdaten:

a) Getriebegang (i) oder im Falle von Fahrzeugen, die mit nicht verriegeltem
Getriebe gepruft werden, fur die Prifung gewéhlte Stellung des Gangwahlhebels;

b) Stellung des Betriebsschalters wéhrend der Messung des Gerauschpegels
Lwot,) (falls Schalter vorhanden);

C) Vorbeschleunigungsstrecke lpa in m;

d) durchschnittliche Geschwindigkeit des Fahrzeugs in km/h zu Beginn der
Prifung unter voller Beschleunigung in Getriebegang (i);

e) Geréuschpegel Lwot ) in dB(A) der Prifungen in Getriebegang (i) bei voll
geoffneter Drosseleinrichtung, definiert als der hochste der beiden Werte, die sich
aus der gesonderten Mittelung der individuellen Messergebnisse an jeder
Mikrofonposition ergeben.

5.2. Die Felduberwachungs-Referenzdaten werden in Abschnitt 2.3. des Beiblatts zum
Typgenehmigungsbogen (Anhang | Anlage 2) eingetragen.
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Anlage

Abbildungen

7.5m ‘, 7.5 m

10m
\
0
=

10m

C
Abbildung 1: Anordnung fur die Messung des Fahrgeréuschs

T = Draufsicht
\ S = Seitenansicht

A = abgemessenes Rohr

S | B = nach unten gebogenes
Rohr

C = gerades Rohr
D = vertikales Rohr

1 = Bezugspunkt
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2 = Strallenbelag

Abbildung 2: Bezugspunkt
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Abbildung 3a Abbildung 3b
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Abbildung 3c Abbildung 3d

Abbildungen 3a-d: Beispiele fur die Anordnung des Mikrofons in Abhangigkeit von der
Position des Auspuffrohrs
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Anhang 111

Grenzwerte

Der gemal? Anhang Il gemessene, auf die néchste ganze Zahl mathematisch gerundete

Geréuschpegel darf die folgenden Grenzwerte nicht iberschreiten:

Fahrzeug Beschreibung der Grenzwerte in dB(A)
klasse Fahrzeugklasse [Dezibel(A)]
Phase 2 anwendbar Phase 3 anwgndbar
i, anwendbar fiir neue
" fiir neue Fahrzeug-
Phase 1 anwendbar fiir . Fahrzeugtypen ab
typen ab dem 1. Juli !
neue Fahrzeugtypen ab N dem 1. Juli 2026 und
- 2022 und flr ) .
dem 1. Juli 2016 . fiir erstmalige
erstmalige Zulassung | bd
abdem 1. Juli 2022 | 2ulassung ab dem 1.
' Juli 2026
M Fahrzeuge zur
Personenbefdrderung
Leistungs-Masse-Verhéltnis
M < 120 kW/1000kg 21) 01) 681)
120 kW/1000kg < Leistungs-
M, Masse-Verhiltnis < 160 73 71 69
kW/1000kg
160 kW/1000kg < Leistungs-
Ms Masse-Verhéltnis » 3 n
Leistungs-Masse-
Verhaltnis > 200 kW/1000kg
M, Anzahl Sitzplatze < 4 75 74 72
R-Punkt Fahrersitz <450 mm
Uber dem Boden
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Fahrzeug Beschreibung der Grenzwerte in dB(A)
klasse Fahrzeugklasse [Dezibel(A)]
Phase 2 anwendbar Phase 3 anw_gndbar
y anwendbar fur neue
y fiir neue Fahrzeug-
Phase 1 anwendbar fir tven ab dem 1. Juli Fahrzeugtypen ab
neue Fahrzeugtypen ab iy L dem 1. Juli 2026 und
- 2022 und fir . .
dem 1. Juli 2016 . fiir erstmalige
erstmalige Zulassung
abdem 1. Juli 2022 | 2ulassung ab dem 1.
' Juli 2026
M, Masse < 2500 kg 72 70 69
M, 2500 kg < Masse < 3500 kg 74 72 71
3500 kg < Masse < 5000 kg
Mz Motornennleistung < 135 kW » 3 2
3500 kg < Masse < 5000 kg
M. Motornennleistung > 135 kW 7 “ 72
M; Motornennleistung < 150 kW 76 74 732)
150
M; kW < Motornennleistung < 78 77 76 2)
250 kwW
M; Motornennleistung > 250 kW 80 78 772)
N Fahrzeuge zur
Guterbeférderung
N, Masse < 2500 kg 72 71 69
N, 2500 kg < Masse < 3500 kg 74 73 71
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Fahrzeug Beschreibung der Grenzwerte in dB(A)
klasse Fahrzeugklasse [Dezibel(A)]
Phase 2 anwendbar Phase 3 anw_gndbar
y anwendbar fur neue
y fiir neue Fahrzeug-
Phase 1 anwendbar fir tven ab dem 1. Juli Fahrzeugtypen ab
neue Fahrzeugtypen ab 236%2 und fair ' dem 1. Juli 2026 und
dem 1. Juli 2016 . fiir erstmalige
erstmalige Zulassung
ab dem 1. Juli 2022 Zulassung ab dem 1.
' Juli 2026
N, Motornennleistung < 135 kW | 77 752 742
N, Motornennleistung > 135 kW | 78 762 752
N; Motornennleistung < 150 kW | 79 77 762
150
Ns kW < Motornennleistung < 81 79 772
250 kW
Nj Motornennleistung > 250 kW | 82 81 792

Fur Fahrzeuge, die der einschlagigen Definition fir Gelandefahrzeuge in Anhang Il Teil A
Nummer 4 der Richtlinie 2007/46/EG entsprechen, werden die Grenzwerte um 1 dB (2 dB(A) fur
Fahrzeuge der Klassen N3 und M3) erhoht.
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Fur Fahrzeuge der Klasse M1 gelten die hoheren Grenzwerte fiir Geldndefahrzeuge nur, wenn die

technisch zuléssige Gesamtmasse in beladenem Zustand mehr als 2 Tonnen betrégt.

Fur rollstuhlgerechte Fahrzeuge und beschussgeschiitzte Fahrzeuge gemaR der Definition in
Anhang Il der Richtlinie 2007/46/EG werden die Grenzwerte um 2 dB(A) erhoht.

b Von Fahrzeugen der Klasse N; abgeleitete Fahrzeuge der Klasse M;:

Fahrzeuge der Klasse M; mit einem R-Punkt > 850 mm (iber dem Boden und einer
zuléssigen Gesamtmasse in beladenem Zustand tber 2500 kg mussen die Grenzwerte der
Klasse N1 (2500 kg < Masse < 3500 kg) einhalten.

2 +2 Jahre fur neue Fahrzeugtypen und +1 Jahr fir die Zulassung neuer Fahrzeuge
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Anhang IV

Schalld@mpferanlagen, die mit akustisch absorbierenden Faserstoffen gefullt sind

1. Allgemeines

In Schalldampferanlagen oder Bauteilen dieser Anlagen dirfen schallabsorbierende
Faserstoffe verwendet werden, sofern mindestens eine der folgenden Bedingungen erfullt

ist:
a) Die Abgase kommen nicht mit den Faserstoffen in Berlihrung; oder
b) Die Schalldampferanlage oder Bauteile dieser Anlage entstammen der gleichen

Konstruktionsfamilie wie die Anlagen oder Bauteile eines anderen Fahrzeugtyps,
flr die im Rahmen des EU-Typgenehmigungsverfahrens im Einklang mit den
Anforderungen dieser Verordnung nachgewiesen wurde, dass sie keinem
Verschleif? unterliegen.

Wenn keine der in Unterabsatz 1 Buchstaben a oder b genannten Bedingungen erfillt ist,
ist die gesamte Schalldampferanlage bzw. sind die Bauteile dieser Anlage einer
herkdbmmlichen Konditionierung zu unterziehen, wobei eines der in den Abschnitten 1.1,
1.2. und 1.3. beschriebenen Verfahren angewendet wird.

Fur die Zwecke des Unterabsatzes 1 Buchstabe b gilt eine Gruppe von
Schalldampferanlagen oder Bestandteilen solcher Anlagen als der gleichen
Konstruktionsfamilie entstammend, wenn alle folgenden Eigenschaften identisch sind:

a) das Vorhandensein des Nenngasstromes der Abgase durch den absorbierenden
Faserstoff, wenn die Abgase mit diesem Stoff in Berlihrung kommen;

b) der Fasertyp;
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1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

C) wenn zutreffend, die Spezifikationen der Bindemittel;

d) die durchschnittlichen Faserabmessungen;

e) die Mindestpackdichte des Fullstoffs in kg/ms;

f)  die maximale Kontaktflache zwischen dem Gasfluss und dem absorbierenden Stoff.

Bei diesem Betrieb sind 50 % + 20 % im Stadtverkehr und der Rest im Fernverkehr bei
hoher Geschwindigkeit zu fahren; der Strallendauerbetrieb kann durch ein entsprechendes
Programm auf einer Prifstrecke ersetzt werden.

Zwischen den beiden Geschwindigkeits-/Drehzahlbetriebsarten ist mindestens zwei Mal
zu wechseln.

Das gesamte Prufprogramm muss mindestens zehn Unterbrechungen enthalten, von denen
jede mindestens drei Stunden dauert, damit die Auswirkungen von Abkihlung und
etwaiger Kondensation erfasst werden konnen.

Konditionierung auf einem Prufstand

Die Schalldampferanlage oder die Bauteile dieser Anlage sind mit ihrem serienméf3igen
Zubehor und unter Beachtung der VVorschriften des Fahrzeugherstellers an das in Anhang |
Abschnitt 1.3. genannte Fahrzeug oder an den in Anhang I Abschnitt 1.4. genannten
Motor anzubauen. Im Fall des Fahrzeugs gemal? Anhang I Abschnitt 1.3. muss das
Fahrzeug auf einen Rollenprifstand gebracht werden. Im Fall des Motors gemal? Anhang |
Abschnitt 1.4. ist der Motor mit einem Leistungsprifstand zu verbinden.

Die Prufung ist in sechs sechsstiindigen Durchgangen mit einer Unterbrechung von
mindestens zwolIf Stunden zwischen den einzelnen Durchgéngen durchzufihren, damit die
Auswirkungen von Abkihlung und etwaiger Kondensation erfasst werden kdnnen.
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1.2.3. Innerhalb jedes sechsstiindigen Durchgangs ist der Motor wiederholt unter folgenden
Betriebsbedingungen zu betreiben:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

funf Minuten bei Leerlaufdrehzahl;

eine Stunde bei Viertellast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
eine Stunde bei Halblast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
zehn Minuten bei Volllast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
15 Minuten bei Halblast mit Nennleistungsdrehzahl (S);

30 Minuten bei Viertellast mit Nennleistungsdrehzahl (S).

Gesamtdauer der sechs Abschnitte: drei Stunden.

Jeder Durchgang umfasst zwei Gruppen der obengenannten Bedingungen in der
Reihenfolge (a) bis (f).

1.2.4.  Wahrend der Prufung darf die Schallddmpferanlage oder diirfen die Bauteile dieser
Anlage nicht durch einen kiinstlichen Luftstrom zur Simulation der am Fahrzeug
ublicherweise auftretenden Luftbewegung gekihlt werden. Auf Verlangen des Herstellers
darf die Schallddmpferanlage oder durfen die Bauteile der Anlage jedoch gekunhlt werden,
um zu vermeiden, dass die Eintrittstemperatur der Abgase am Schallddmpfer jenen Wert
uberschreitet, der bei dem mit Hochstgeschwindigkeit fahrenden Fahrzeug auftritt.

1.3. Konditionierung durch Druckschwingung

1.3.1. Die Schalldampferanlage oder Bauteile dieser Anlage sind an das in Anhang |
Abschnitt 1.3. genannte Fahrzeug oder an den in Anhang I Abschnitt 1.4. genannten
Motor anzubauen. Im ersten Fall muss sich das Fahrzeug auf einem Rollenprifstand
befinden.
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Im zweiten Fall muss der Motor auf einen Leistungsprufstand aufgebaut werden. Der im
Schaubild in Abbildung 1 der Anlage zu diesem Anhang dargestellte Priifaufbau muss an
der Austrittsoffnung der Schallddmpferanlage angeschlossen werden. Jeder andere
Prifaufbau, mit dem gleichwertige Ergebnisse erzielt werden, ist zul&ssig.

1.3.2. Der Priifaufbau muss so eingestellt werden, dass der Abgasstrom tber 2500 Zyklen
abwechselnd mit Hilfe eines Schnellschaltventils unterbrochen und wiederhergestellt
wird.

1.3.3.  Das Ventil wird getffnet, wenn der Abgasdruck, der mindestens 100 mm hinter dem
Einlassflansch gemessen wird, einen Wert zwischen 0,35 und 0,40 kPa erreicht. Es wird
geschlossen, wenn dieser Druck um nicht mehr als 10 % von seinem bei ge6ffnetem
Ventil gemessen stabilisierten Wert abweicht.

1.3.4. Das Zeitrelais ist auf die Zeitdauer des sich nach den Bedingungen in Abschnitt 1.3.3.
ergebenden Abgasstroms einzustellen.

1.35 Die Motordrehzahl muss 75 % der Drehzahl (S) betragen, bei der nach Angaben des
Herstellers der Motor seine Hochstleistung erreicht.

1.3.6. Die vom Prufstand angezeigte Leistung muss 50 % der bei 75 % der Motordrehzahl (S)
gemessenen Leistung bei VVollgas betragen.

1.3.7.  Alle Ablauféffnungen missen wahrend der Prifung verschlossen sein.

1.3.8. Die gesamte Prifung darf nicht langer als 48 Stunden dauern.

Erforderlichenfalls ist nach jeder Stunde eine Kiihlphase zuldssig.
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Abbildung 1

Prufaufbau fur die Konditionierung durch Druckschwingungen

1. !Einlassflansch oder -muffe, der bzw. die mit der Miindung der zu prifenden Schallddmpferanlage zu verbinden
ist

2. Handbetétigtes Regelventil

3. Ausgleichsbehdlter mit einem maximalen Fassungsvermégen von 40 | und einer Fulldauer von mindestens einer
Sekunde

4. Druckschalter mit einem Funktionsbereich von 0,05 bar bis 2,5 bar

5. Zeitrelais

6. Impulszahler

7. Schnellschlussventil in der Art eines Ventils einer Auspufforemse mit einem Strémungsdurchmesser von
60 mm und einem Druckluftzylinder mit einer Reaktionskraft von 120 N bei 4 bar. Die Ansprechzeit beim
Offnen und Schliel3en darf 0,5 s nicht (ibersteigen.

8. Abgasabfiihrung

9. Flexibler Schlauch

10. Manometer fiir den Abgasgegendruck
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Anhang V
Druckluftgerdusch

Messverfahren

Die Messung erfolgt bei den Mikrofonstellungen 2 und 6 gemaR Abbildung 1 der
Anlage am stehenden Fahrzeug. Der hochste A-bewertete Gerduschpegel wird wahrend
des Abblasens des Druckreglers und des Entliiftungsvorgangs nach Benutzung der
Betriebs- und der Feststellbremse aufgezeichnet.

Das Gerdusch wahrend des Abblasens des Druckreglers wird im Leerlauf gemessen.
Das Luftungsgerdusch wird wahrend der Betatigung der Betriebsbremsen und der
Feststellbremsen aufgezeichnet; vor jeder Messung ist das Druckluftaggregat auf den
hdchstzuldssigen Betriebsdruck zu bringen und der Motor dann abzuschalten.

Auswertung der Ergebnisse

Bei allen Mikrofonstellungen werden zwei Messungen vorgenommen. Um
Ungenauigkeiten der Messgeréate auszugleichen, wird der am Gerat abgelesene Wert
um 1 dB(A) reduziert; dieser reduzierte Wert gilt als Messergebnis. Die Ergebnisse
sind gultig, wenn der Unterschied zwischen den Messungen bei einer Mikrofonstellung
nicht groRer als 2 dB(A) ist. Als Prifergebnis gilt der hochste gemessene Wert.
Ubersteigt dieser Wert den Gerauschpegelgrenzwert um 1 dB(A), so sind zwei weitere
Messungen bei der entsprechenden Mikrofonstellung vorzunehmen. In diesem Fall
mussen drei der vier bei dieser Stellung erzielten Messergebnisse den
Gerauschpegelgrenzwert einhalten.

Grenzwert

Der Gerauschpegel darf den Grenzwert von 72 dB(A) nicht tbersteigen.

17695/13
Anhang IV

RW/mhz 6
DGD 3A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:17695/13;Nr:17695;Year:13&comp=17695%7C2013%7C

Anlage

Abbildung 1: Anordnung des Mikrofons bei der Messung des Druckluftgerduschs
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Mikrofon 6 — 2  Mikrofon
hompasand
5 3
]
4

Die Messung erfolgt am stehenden Fahrzeug geméld Abbildung 1 mit zwei Mikrofonstellungen

jeweils im Abstand von 7 m vom Fahrzeugumriss und 1,2 m Gber dem Boden.
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Anhang VI

Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion fiir Fahrzeuge

1. Allgemeines
Die Anforderungen dieses Anhangs entsprechen den Bedingungen fur die Prifung zur
Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang | Abschnitt 5.
2. Prifverfahren
Das Priifgeldnde und die Messgerdate sind in Anhang Il beschrieben.
2.1.  Andem (den) zu prifenden Fahrzeug(en) wird die Priifung des Fahrgerduschs nach
Anhang Il Abschnitt 4.1. durchgefuhrt.
2.2.  Druckluftgerausch
An Fahrzeugen, deren technisch zuldssige Gesamtmasse in beladenem Zustand mehr als
2800 kg betragt und die mit Druckluftanlagen ausgerustet sind, ist eine zusétzliche Priifung
nach Anhang V Abschnitt 1 durchzufihren, bei der das Druckluftgerdusch gemessen wird.
2.3.  Zusatzliche Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP)
Der Fahrzeughersteller beurteilt die Einhaltung von ASEP anhand einer angemessenen
Bewertung oder kann hierfur die in Anhang V11 beschriebene Priifung durchfuhren.
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3. Stichprobe und Bewertung der Ergebnisse

Es wird ein Fahrzeug ausgewahlt und den in Abschnitt 2 dieses Anhangs beschriebenen
Prufungen unterzogen. Wenn der Gerduschpegel des gepriften Fahrzeugs die in Anhang 111
und gegebenenfalls Anhang VV Abschnitt 3 festgelegten Grenzwerte nicht um mehr als

1 dB(A) Ubersteigt, wird davon ausgegangen, dass der Fahrzeugtyp die Anforderungen
dieser Verordnung erfullt.

Wird nach einer der Prifungen festgestellt, dass das Fahrzeug die Bestimmungen
betreffend die Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG
nicht erfdllt, so sind zwei weitere Fahrzeuge des gleichen Typs gemaR Abschnitt 2 dieses
Anhangs zu prufen.

Wenn die Priifergebnisse des zweiten und dritten Fahrzeugs die Bestimmungen betreffend
die Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG erfillen,
wird davon ausgegangen, dass das Fahrzeug die Bestimmungen betreffend die
Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.

Erfallt eines der Prifergebnisse des zweiten oder des dritten Fahrzeugs die Bestimmungen
betreffend die Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang X der Richtlinie 2007/46/EG
nicht, so entspricht der Fahrzeugtyp nicht den Anforderungen dieser Verordnung, und der
Hersteller muss die erforderlichen Malinahmen zur Wiederherstellung der
Ubereinstimmung treffen.
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2.1.

Anhang VII

Messverfahren zur Bewertung der Einhaltung der zusétzlichen Bestimmungen zu

Gerauschemissionen

Allgemeines

Dieser Anhang beschreibt das Messverfahren fur die Bewertung, ob das Fahrzeug
die zusatzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP) geméR Artikel 7
erfallt.

Es besteht keine Pflicht, bei der Beantragung der EU-Typgenehmigung die
tatsachlichen Priifungen durchzuftihren. Der Hersteller unterzeichnet die Erklarung
gemal der Anlage. Die Genehmigungsbehorde kann weitere Angaben zur
Erklarung anfordern und die nachstehend beschriebenen Prifungen durchfiihren.

Das in diesem Anhang festgelegte Verfahren erfordert die Durchfiihrung einer
Prifung geméalR Anhang Il. Die in Anhang Il festgelegte Priifung ist auf der
gleichen Prifstrecke und unter &hnlichen Bedingungen wie fir die in diesem
Anhang vorgeschriebenen Priifungen durchzufihren.

Messverfahren
Messgerate und Messbedingungen

Sofern nicht anders angegeben, gelten die gleichen Mess- und
Fahrzeugbedingungen, wie sie in Anhang Il Abschnitte 2 und 3 festgelegt sind.

Wenn das Fahrzeug uber verschiedene Betriebsarten verfiigt, die die
Gerauschemission beeinflussen, miissen alle Betriebsarten die Bestimmungen
dieses Anhangs erfillen. Hat der Hersteller Prifungen durchgefiihrt, um gegentiber
der Genehmigungsbehorde nachzuweisen, dass diese Bestimmungen erfullt
werden, sind die bei den Prifungen verwendeten Betriebsarten im Prufbericht
aufzufihren.
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2.2. Prifverfahren

Sofern nicht anders angegeben, gelten die Bedingungen der Abschnitte 4.1. bis
4.1.2.1.2.2. des Anhangs Il. Zum Zwecke dieses Anhangs sind einzelne Messlaufe
durchzufuhren und auszuwerten.

2.3. Regelbereich
Es gelten die folgenden Betriebsbedingungen:
Geschwindigkeit des Fahrzeugs Vaa aser:  Vaa > 20 km/h
Beschleunigung des Fahrzeugs awot asep awot< 5,0 m/s>
Motordrehzahl ngg asep: Nes < 2,0 * PMR %% x s oder
nes < 0,9 x s (es ist der niedrigere Wert zu verwenden)
Geschwindigkeit des Fahrzeugs Vgg asep:
wenn ngg asepin einem Getriebegang erreicht wird  vgg <70 km/h
in allen anderen Fallen Vgg < 80 km/h
Gange K < Ubersetzungsverhéltnis i gemaR Anhang Il

Wenn das Fahrzeug im niedrigsten zuldssigen Gang die hochste Motordrehzahl
unter 70 km/h nicht erreicht, gilt als Grenzwert fir die Geschwindigkeit des
Fahrzeugs ein Wert von 80 km/h.
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2.4. Ubersetzungsverhaltnisse
Die ASEP-Bestimmungen gelten fir jedes Ubersetzungsverhaltnis K, das innerhalb
des Regelbereichs geméls Abschnitt 2.3. dieses Anhangs zu Prifergebnissen fuhrt.
Bei Fahrzeugen mit nicht verriegeltem automatischem, adaptivem oder stufenlosem
(CVT-)Getriebe kann eine Prifung einen Gangwechsel in ein niedrigeres
Ubersetzungsverhaltnis und zu einer hdheren Beschleunigung beinhalten. Ein
Wechsel in einen héheren Gang und zu einer niedrigeren Beschleunigung ist nicht
zulassig. Ein Gangwechsel, der zu einer Bedingung fiihrt, die nicht den
Randbedingungen entspricht, ist zu vermeiden. Es ist in solch einem Fall zul&ssig,
elektronische oder mechanische Einrichtungen einzusetzen sowie wechselnde
Wahlhebelstellungen zu verwenden. Um die ASEP-Prufung (gegentber der
Genehmigungsbehorde) reprasentativ und wiederholbar zu machen, sind die
Fahrzeuge mit der serienmaRigen Kalibrierung des Getriebes zu prifen.

2.5. Sollwerte
Die Gerauschemissionen werden bei jedem zulassigen Ubersetzungsverhaltnis an
den vier nachstehend festgelegten Priifpunkten gemessen.
Zur Definition des ersten Prufpunkts P1 wird eine Eintrittsgeschwindigkeit vVAA
von 20 km/h herangezogen. Wenn die Bedingung einer stabilen Beschleunigung
nicht geschaffen werden kann, wird die Geschwindigkeit in Schritten von 5 km/h
erhdht, bis eine stabile Beschleunigung gegeben ist.
Der vierte Prifpunkt P4 wird durch die Héchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs an
der Linie BB' bei dem Ubersetzungsverhaltnis erreicht, das innerhalb der in
Abschnitt 2.3. festgelegten Randbedingungen liegt.
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2.6.

Die anderen beiden Prufpunkte werden nach folgender Formel berechnet:
Prufpunkt Pj: veg j=Ves 1+ ((j-1)/3)* (Ve 4a-Ves 1) forj=2und3
Dabei ist:

vee_ 1 = Geschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB' von Prifpunkt Py
vee_s = Geschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB' von Prufpunkt P4
Toleranz fur vag j: £3 km/h

Fur alle Prufpunkte sind die in Abschnitt 2.3. festgelegten Randbedingungen
einzuhalten.

Prifung des Fahrzeugs

Die Bahn, die die Mittellinie des Fahrzeugs beschreibt, muss wéhrend der gesamten
Prifung von der Annéherung an die Linie AA' bis zum Passieren der Linie BB’
durch das hintere Ende des Fahrzeugs so nahe wie méglich an der Linie CC'
verlaufen.

An der Linie AA'ist das Fahrpedal vollstandig niederzutreten. Damit zwischen den
Linien AA' und BB' eine stabilere Beschleunigung erreicht oder ein
Herunterschalten vermieden wird, ist eine Vorbeschleunigung vor Linie AA'
zul&ssig. Das Fahrpedal ist in vollstandig niedergetretener Stellung zu halten, bis
das hintere Ende des Fahrzeugs die Linie BB' passiert.

Fur jeden einzelnen Priiflauf sind die folgenden Parameter zu ermitteln und
festzuhalten:

Der hochste bei jedem Durchfahren der Strecke AA'-BB' an beiden Seiten des
Fahrzeugs gemessene A-bewertete Schalldruckpegel ist auf die erste Stelle nach
dem Dezimalkomma mathematisch zu runden (Lwotkj). Werden Schallpegelspitzen
festgestellt, die zum allgemeinen Schalldruckpegel des Fahrzeugs offensichtlich
nicht in Beziehung stehen, ist die Messung zu verwerfen. Die Messungen auf der
linken und der rechten Fahrzeugseite kdnnen gleichzeitig oder getrennt
vorgenommen werden.
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3.1.

Die an den Linien AA' und BB' gemessenen Geschwindigkeiten sind auf die erste
signifikante Stelle nach dem Dezimalkomma genau festzuhalten (Vaakj; Vegj)-

Gegebenenfalls sind die gemessenen Motordrehzahlen an den Linien AA' und BB'
als Ganzzahl festzuhalten (naa kj; neB kj)-

Die errechnete Beschleunigung ist anhand der Formel in Anhang 11
Abschnitt 4.1.2.1.2. zu ermitteln und auf die zweite Stelle nach dem
Dezimalkomma genau festzuhalten (awottest,kj)-

Auswertung der Ergebnisse
Ermittlung des Festpunkts (anchor point) fiir jedes Ubersetzungsverhéltnis

Fur Messungen in Gang i und niedriger besteht der Festpunkt aus dem hochsten
Geréuschpegel Lwoti, der angegebenen Motordrehzahl nwoti und der
Geschwindigkeit des Fahrzeugs vwoti an der Linie BB' beim
Ubersetzungsverhaltnis i der Beschleunigungsprifung in Anhang 1.

Lanchor,i = Lwoti,Anhang Il
Nanchor,i = NBB,woti,Anhang 11

Vanchor,i = VBB,woti,Anhang 11

Fur Messungen in Gang i+1 besteht der Festpunkt aus dem hochsten
Gerauschpegel Lyoti+1, der angegebenen Motordrehzahl nyii+1 und der
Geschwindigkeit des Fahrzeugs vwoti+1 an der Linie BB' beim
Ubersetzungsverhaltnis i+1 der Beschleunigungspriifung in Anhang 1.

Lanchor,i+1 = Lwoti+1,Anhang 11
Nanchor,i+1 = NBB,woti+1,Anhang Il

Vanchor,i+1 = VBB,woti+1,Anhang Il
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Steigung (slope) der Regressionsgeraden flr jeden Gang

Die Messungen des Gerdauschpegels sind als Funktion der Motordrehzahl gemaR
Abschnitt 3.2.1. zu bewerten.

Berechnung der Steigung der Regressionsgeraden fir jeden Gang

Die lineare Regressionsgerade wird anhand des Festpunkts und der vier
zusammenhangenden zusatzlichen Messungen berechnet.

5

2. (ny =)L, L)

j=L

>, -1’

(in dB/1000 min-1)

mit
dabei ist nj = an der Linie BB' gemessene Motordrehzahl.
Steigung (slope) der Regressionsgeraden flr jeden Gang

Die Steigung Slopek eines bestimmten Gangs fir die weitere Berechnung ist das
abgeleitete Ergebnis der Berechnung aus Abschnitt 3.2.1., gerundet auf die erste
Stelle nach dem Dezimalkomma, jedoch nicht hoher als 5 dB/1000 min-1."

17695/13
Anhang VII

RW/mhz
DGD 3A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:17695/13;Nr:17695;Year:13&comp=17695%7C2013%7C

3.3.

3.4.

Berechnung des fiir jede Messung erwarteten linearen Gerduschpegelanstiegs

Der Gerauschpegel LASEP,kj fir Messpunkt j und Gang k ist anhand der fiir jeden
Messpunkt gemessenen Motordrehzahl und unter Verwendung der in Abschnitt 3.2.
angegebenen Steigung zum jeweiligen Festpunkt fiir jedes Ubersetzungsverhltnis
zu berechnen.

FUr Neg_k,j < Nanchork:

Lasep_kj = Lanchor_k + (Slopek - Y) * (Ngg_k, - Nanchor.k) / 1000
FUr Ngg_k,j > Nanchor k:

Lasep_kj = Lanchor_k + (Slopex + Y) * (Nep_k; - Nanchor.k) / 1000
DabeiistY =1

Testlaufe

Auf Anforderung der Genehmigungsbehdrde sind zwei weitere Laufe unter
Einhaltung der Randbedingungen gemaf Abschnitt 2.3. durchzufihren.

Auswertung der Ergebnisse
Jede einzelne Gerduschmessung ist auszuwerten.

Der Gerauschpegel jedes festgelegten Messpunkts darf die nachstehenden
Grenzwerte nicht Gberschreiten:

Lkj < Lasep kj + X
Mit:

x = 3dB(A) fir Fahrzeuge mit nicht verriegelbarem automatischem oder nicht
verriegelbarem stufenlosen (CVT-)Getriebe

x=  2dB(A) + Grenzwert - Lyman VOn Anhang |1 fir alle anderen Fahrzeuge
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Wenn der gemessene Gerauschpegel an einem Punkt den Grenzwert Uberschreitet,
sind zwei weitere Messungen am selben Punkt durchzufiihren, um die
Messunsicherheit zu Uberprifen. Das Fahrzeug erflllt die ASEP-Anforderungen,
wenn der Durchschnittswert der drei giltigen Messungen an diesem bestimmten
Punkt den Vorschriften entspricht.

5. Bewertung des Bezugsschalldrucks

Der Bezugsschalldruck wird an einem einzelnen Punkt in einem einzelnen Gang
gemessen und simuliert eine Beschleunigungsbedingung mit einer Eintritts-
geschwindigkeit va, von 50 km/h und einer angenommenen Austritts-
geschwindigkeit vy, von 61 km/h. Die Einhaltung der Gerduschgrenzwerte an
diesem Punkt kann entweder anhand der Ergebnisse aus Abschnitt 3.2.2. und der
nachstehenden Vorschrift berechnet oder durch eine direkte Messung unter
Verwendung des Gangs wie nachstehend spezifiziert bewertet werden.

5.1 Gang K wird wie folgt ermittelt:

K = 3 fur alle manuellen Getriebe und fir automatische Getriebe mit maximal
5 Gangen;

K = 4 fur automatische Getriebe mit 6 oder mehr Gangen.

Wenn keine einzelnen (diskreten) Gange verfugbar sind, z. B. bei nicht
verriegelbarem automatischem oder nicht verriegelbarem stufenlosen (CVT-)
Getriebe, ist das Ubersetzungsverhaltnis zur weiteren Berechnung anhand des
Ergebnisses der Beschleunigungsprufung aus Anhang Il mit Hilfe der angegebenen
Motordrehzahl und der Geschwindigkeit des Fahrzeugs an der Linie BB' zu
ermitteln.

5.2. Ermittlung der Referenzmotordrehzahl nref K

Die Referenzmotordrehzahl nyer k, ist anhand des Ubersetzungsverhaltnisses des
Gangs K bei der Referenzgeschwindigkeit vier = 61 km/h zu berechnen.
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5.3.

6.1

Berechnung von Lt
Lref = I—anchor_K + S|0pe|< * (nref_K - nanchor_K) /1000
Les darf hochstens 76 dB(A) betragen.

Fir Fahrzeuge mit manuellem Schaltgetriebe, mehr als vier Vorwartsgangen und
einem Motor mit einer Nennleistung von mehr als 140 kW und einem Verhaltnis
von Nennleistung zu Hochstmasse von uber 75 kW/t, darf Ls hochstens 79 dB(A)
betragen.

Fir Fahrzeuge mit automatischem Schaltgetriebe, mehr als vier Vorwértsgangen
und einem Motor mit einer Nennleistung von mehr als 140 kW und einem
Verhéltnis von Nennleistung zu Hochstmasse von tber 75 kW/t, darf L¢ hGchstens
78 dB(A) betragen.

Auswertung von ASEP anhand des Prinzips Luyrban
Allgemeines

Dieses Auswertungsverfahren ist eine Alternative zu dem Verfahren in Abschnitt 3
dieses Anhangs, fur die sich ein Hersteller entscheiden kann, und ist auf alle
Fahrzeugtechnologien anwendbar. Der Hersteller ist fiir die Festlegung des
korrekten Priifverfahrens verantwortlich. Sofern nicht anders angegeben, haben
samtliche Prifungen und Berechnungen nach Anhang Il zu erfolgen.
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6.2. Berechnung von Lyrpan Asep

Fur jeden Wert Lot asep laut Messung gemaR diesem Anhang wird Lyrpan asep Wie
folgt berechnet:

a)

b)

d)

9)

awot test asep 1St anhand der Berechnung flr die Beschleunigung geman
Anhang Il Abschnitt 4.1.2.1.2.1. bzw. 4.1.2.1.2.2. zu berechnen.

Wahrend der Prifung zu Lyt asep iSt die Geschwindigkeit des Fahrzeugs
(VeB asep) an der Linie BB' zu ermitteln.

kp asep ist folgendermalien zu berechnen:

Kp asep = 1 — (Burban / @wot test ASEP)

Prufergebnisse, bei denen der Wert fur awot test asep Unter dem Wert fur ayrpan
liegt, sind nicht zu beriicksichtigen.

Lurban measured Asep 1St folgendermalien zu berechnen:
Lurban measured ASEP =

Lwot aser — Kp asep X (Lwot aser — Lers)

Fur weitere Berechnungen ist der Wert Lyman aus Anhang Il ohne Runden
einschlieBlich der Ziffer nach dem Dezimalkomma (xx,X) heranzuziehen.

Lurban normalized 1St folgendermal3en zu berechnen:
Lurban normalized = I—urban measured ASEP — I—urban

Lurban asep ISt folgendermalien zu berechnen:

Lurban AsEP =

L urban normalized — (0,15 X (VBB ASEP — 50))
Einhaltung der Gerduschpegelgrenzwerte:

Lurban asep darf hdchstens 3,0 dB betragen.
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Anlage
Muster der Erkl&rung tiber die Einhaltung der zusatzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen
(Hochstformat: A4 (210 x 297 mm))

(Name des Herstellers) bestatigt, dass Fahrzeuge dieses Typs (Typ in Bezug auf seine
Geréauschemission geméal Verordnung (EU) Nr. ...*) die Bestimmungen des Artikels 7 der
Verordnung (EU) Nr. ...* erfullen.

(Name des Herstellers) gibt diese Erklarung nach Treu und Glauben nach Durchfiihrung einer

angemessenen Bewertung der Gerduschemissionen der Fahrzeuge ab.
Datum:
Name des bevollméchtigten Vertreters:

Unterschrift des bevollméchtigten Vertreters:

* ABI.: Bitte die Nummer dieser Verordnung einfugen.
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Anhang VIII

Vorschriften fur das akustische Fahrzeug-Warnsystem (Acoustic Vehicle Alerting System — AVAS)

Dieser Anhang legt VVorschriften fest, die das akustische Fahrzeug-Warnsystem (AVAS) fir

Hybridelektro- und reine Elektrofahrzeuge betreffen.
A AVAS

1.  Systemleistung

Wenn ein Fahrzeug mit einem AVAS ausgestattet ist, muss es die nachstehenden
Anforderungen erfullen.

2.  Betriebsbedingungen
a)  Schallerzeugungsverfahren

Das AVAS muss mindestens im Geschwindigkeitsbereich zwischen dem Anfahren und einer
Geschwindigkeit von etwa 20 km/h sowie beim Ruckwartsfahren automatisch ein
Schallzeichen erzeugen. Wenn das Fahrzeug mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet ist,
der innerhalb des vorstehend definierten Geschwindigkeitsbereichs in Betrieb ist, darf das
AVAS kein Schallzeichen erzeugen.

Bei Fahrzeugen, die Uber eine eigenstandige akustische Warneinrichtung fur das
Ruckwaértsfahren verfiigen, ist es nicht erforderlich, dass das AVAS beim Rickwartsfahren
ein Schallzeichen erzeugt.

b)  Schalter

Das AVAS muss mit einem fiir den Fahrer leicht erreichbaren Schalter ausgestattet sein, der
die Aktivierung bzw. Deaktivierung ermoglicht. Beim Neustart des Fahrzeugs muss das
AVAS automatisch die Stellung "EIN" einnehmen.

c¢) Dampfung

Der Geréuschpegel des AVAS darf wahrend des Fahrzeugbetriebs verringert werden.
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3. Artund Lautstérke des Schallzeichens

a) Das AVAS muss ein Dauerschallzeichen erzeugen, das Ful’gédnger und andere
Verkehrsteilnehmer vor einem in Betrieb befindlichen Fahrzeug warnt. Das Schallzeichen
sollte eindeutig auf das Fahrzeugverhalten hinweisen und mit dem Gerdusch eines mit
Verbrennungsmotor ausgestatteten Fahrzeugs der gleichen Klasse vergleichbar sein.

b) Das vom AVAS zu erzeugende Schallzeichen muss eindeutig auf das Fahrzeugverhalten
hinweisen, z.B. durch eine automatische Veranderung des Gerdauschpegels oder von
Merkmalen in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit des Fahrzeugs.

c) Dervom AVAS erzeugte Gerauschpegel darf den ungefahren Gerdauschpegel eines &hnlichen
Fahrzeugs der Klasse M1, das mit einem Verbrennungsmotor ausgestattet ist und unter den
gleichen Bedingungen betrieben wird, nicht Uberschreiten.
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Anhang IX

EU-Typgenehmigung in Bezug auf den Gerauschpegel von Schallddmpferanlagen als selbstéandige

technische Einheiten (Austauschschallddmpferanlagen)

1. ANTRAG AUF EU-TYPGENEHMIGUNG

1.1. Der Antrag auf Erteilung einer EU-Typgenehmigung nach Artikel 7 Absétze 1 und
2 der Richtlinie 2007/46/EG fir eine Austauschschallddmpferanlage oder Bauteile
dieser Anlage als selbstdndige technische Einheit, die fir Fahrzeuge der Klassen
M1 und N1 bestimmt ist, ist vom Fahrzeughersteller oder dem Hersteller der
selbstandigen technischen Einheit einzureichen.

1.2. Ein Muster des Beschreibungsbogens ist in Anlage 1 enthalten.

1.3. Der Antragsteller hat auf Anforderung des Technischen Dienstes Folgendes zu
stellen:

1.3.1. zwei Muster der Anlage, fur die die EU-Typgenehmigung beantragt wird,;

1.3.2. eine Schalldampferanlage, die dem Originaltyp entspricht, mit dem das Fahrzeug
bei Erteilung der EU-Typgenehmigung ausgerstet war;

1.3.3. ein fr den auszuristenden Fahrzeugtyp repréasentatives Fahrzeug, das den
Anforderungen des Anhangs VI Abschnitt 2.1. entspricht;

1.3.4. einen gesonderten Motor, der dem vorstehend genannten Fahrzeugtyp entspricht.

2. AUFSCHRIFTEN

2.4.1. Austauschschalldampferanlagen oder Bauteile dieser Anlagen, ausgenommen
Befestigungsteile und Auspuffrohre, missen
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24.1.1. die Fabrik- oder Handelsmarke des Herstellers der Austauschschallddmpferanlage
und der Bauteile dieser Anlage tragen;

2.4.1.2. die vom Hersteller festgelegte Handelsbezeichnung tragen.

2.4.2. Diese Aufschriften missen auch nach dem Einbau in das Fahrzeug deutlich lesbar
und dauerhaft sein.

3. ERTEILUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNG

3.1. Sind die entsprechenden Anforderungen erfullt, wird die EU-Typgenehmigung
gemal’ Artikel 9 Absatz 3 und gegebenenfalls Artikel 10 Absatz 4 der
Richtlinie 2007/46/EG erteilt.

3.2. Anlage 2 enthalt ein Muster des EU-Typgenehmigungsbogens.

3.3. Jedem als selbstandige technische Einheit genehmigten Typ einer
Austauschschallddmpferanlage oder eines Bestandteils davon wird eine
Typgenehmigungsnummer geméal Anhang VII der Richtlinie 2007/46/EG zugeteilt;
Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer gibt die Nummer dieser Verordnung an.
Wenn die Austauschschallddmpferanlage fir den Einbau in Fahrzeugtypen
bestimmt ist, die nur die Grenzwerte der Phase 1 des Anhangs 11l einhalten, steht
nach dem Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer der Buchstabe "A". Wenn die
Austauschschalldampferanlage fur den Einbau in Fahrzeugtypen bestimmt ist, die
nur die Grenzwerte der Phase 2 des Anhangs Il einhalten, steht nach dem
Abschnitt 3 der Typgenehmigungsnummer der Buchstabe "B". Wenn die
Austauschschallddmpferanlage fiir den Einbau in Fahrzeugtypen bestimmt ist, die
die Grenzwerte der Phase 3 des Anhangs Il einhalten, steht nach dem Abschnitt 3
der Typgenehmigungsnummer der Buchstabe "C". Ein und derselbe Mitgliedstaat
darf die gleiche Nummer keinem anderen Typ einer Austauschschallddmpferanlage
oder eines Bestandteils davon zuteilen.
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4. EU-TYPGENEHMIGUNGSZEICHEN

4.1. Jede Austauschschallddmpferanlage oder jedes Bauteil davon, mit Ausnahme der
Befestigungsteile und Rohre, die bzw. das einem nach dieser Verordnung
genehmigten Typ entspricht, muss ein EU-Typgenehmigungszeichen tragen.

4.2. Das EU-Typgenehmigungszeichen besteht aus einem den Kleinbuchstaben "e"
umgebenden Rechteck, gefolgt von der jeweiligen Nummer oder Buchstabenfolge
des Mitgliedstaats, der die Typgenehmigung erteilt hat:

"1" fur Deutschland

"2" fur Frankreich

"3" fir Italien

"4" fur die Niederlande

"5" fir Schweden

"6" fir Belgien

"7" far Ungarn

"8" fir die Tschechische Republik
"9" fur Spanien

"11" fir das Vereinigte Konigreich
"12" fur Osterreich

"13" fur Luxemburg

"17" fur Finnland

"18" fur Danemark
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"19" fur Rumanien
"20" fur Polen

"21" fur Portugal
"23" fur Griechenland
"24" far Irland

"25" flr Kroatien
"26" fr Slowenien
"27" fur die Slowakei
"29" flr Estland

"32" fur Lettland
"34" fur Bulgarien
"36" fur Litauen

"49" fur Zypern

"50" fur Malta

Ferner hat das Zeichen in der Ndhe des Rechtecks die "Grundgenehmigungs-
nummer"” zu umfassen, die in Abschnitt 4 der Typgenehmigungsnummer aufgefihrt
wird, auf die in Anhang V11 der Richtlinie 2007/46/EG Bezug genommen wird und
der die beiden Ziffern vorangestellt sind, die die laufende Nummer der letzten
groBeren technischen Anderung dieser Verordnung angeben, die zum Zeitpunkt der
Erteilung der Typgenehmigung fur das Fahrzeug galt. Flr diese Verordnung in
ihrer urspringlichen Fassung ist die laufende Nummer "00" zu verwenden. Dieser
laufenden Nummer ist auBerdem der Buchstabe "A" voranzustellen, wenn die
Austauschschallddmpferanlage flr den Einbau in Fahrzeugtypen bestimmt ist, die
nur die Grenzwerte der Phase 1 des Anhangs Il einhalten, bzw. der Buchstabe "B",
wenn die Austauschschalldampferanlage fiir den Einbau in Fahrzeugtypen
bestimmt ist, die nur die Grenzwerte der Phase 2 des Anhangs Il einhalten, bzw.
der Buchstabe "C", wenn die Austauschschallddmpferanlage fiir den Einbau in
Fahrzeugtypen bestimmt ist, die die Grenzwerte der Phase 3 des Anhangs Il
einhalten.
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4.3.

44.

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

5.1.3.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

Das Zeichen muss auch nach dem Einbau der Austauschschalldampferanlage oder
eines Bauteils davon in das Fahrzeug deutlich lesbar und dauerhaft sein.

Anlage 3 enthalt ein Muster des EU-Typgenehmigungszeichens.
VORSCHRIFTEN
Allgemeine Vorschriften

Die Austauschschallddmpferanlage oder Bauteile dieser Anlage miissen so
beschaffen und konstruiert sein und so eingebaut werden kénnen, dass das
Fahrzeug bei normalen Betriebsbedingungen und trotz moglicherweise auftretender
Schwingungen dieser Verordnung entspricht.

Die Schalldampferanlage oder Bauteile dieser Anlage miissen so beschaffen und
konstruiert sein und so eingebaut werden kénnen, dass sie je nach
Betriebsbedingungen des Fahrzeugs in geeigneter Weise gegen Korrosionseinflisse
geschitzt sind.

Zusatzliche Vorschriften in Bezug auf die Manipulierbarkeit sowie auf manuell
einstellbare Auspuff- bzw. Schallddmpferanlagen mit mehreren Betriebsarten

Samtliche Auspuff- bzw. Schalldampferanlagen sind so zu konstruieren, dass das
Entfernen von Umlenkblechen, Austrittstrichter oder sonstigen Teilen, die primér
als Teile der Schallddmpf-/Expansionskammern oder Auspufftopfe eingesetzt
werden, erschwert wird. Wenn der Einbau eines solchen Teils unbedingt
erforderlich ist, muss es so befestigt werden, dass es nicht einfach ausgebaut
werden kann (z.B. durch Vermeidung herkdmmlicher Gewindebefestigungen) und
ein Ausbau die Baugruppe dauerhaft und irreparabel beschédigt.

Auspuff- oder Schallddmpferanlagen mit mehreren manuell anpassbaren
Betriebsarten missen in allen Betriebsarten alle Anforderungen erfullen. Es sind
die Gerduschpegel festzuhalten, die in der Betriebsart mit den hochsten
Geréuschpegeln entstehen.
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

Vorschriften zu Gerduschpegeln
Messbedingungen

Die Prifung des Gerduschpegels der Schalldampferanlage und der
Austauschschallddmpferanlage ist mit den gleichen normalen Reifen gemaR der
Definition in Abschnitt 2 der UNECE-Regelung Nr. 117 durchzufiihren. Auf
Verlangen des Herstellers dirfen die Prifungen nicht mit Traktionsreifen,
Spezialreifen oder Winterreifen gemaf der Definition in Abschnitt 2 der UNECE-
Regelung Nr. 117 durchgefuhrt werden. Solche Reifen konnen den Gerduschpegel
der Fahrzeugs erhéhen oder die Vergleichbarkeit der Schallddmpfungsleistung
beeintrachtigen. Die Reifen kdnnen gebraucht sein, miissen jedoch die gesetzlichen
Anforderungen fur den Einsatz im StralRenverkehr erfllen.

Die Schalldampfungsleistung der Austauschschalldampferanlage oder ihrer
Bauteile ist Uber die in Anhang Il Abschnitt 1 genannten Verfahren zu verifizieren.
Zur Anwendung dieses Abschnitts ist insbesondere auf den Anderungsstand dieser
Verordnung, der zum Zeitpunkt der Typgenehmigung des neuen Fahrzeugs gultig
war, Bezug zu nehmen.

a) Messung bei fahrendem Fahrzeug

Nach Anbringen der Austauschschallddmpferanlage oder von Bauteilen
der Anlage an das in Abschnitt 1.3.3. beschriebene Fahrzeug missen die
ermittelten Geréuschpegel eine der folgenden Bedingungen erfullen:

) Der gemessene Wert (auf die néchstliegende Ganzzahl gerundet) darf den
im Einklang mit dieser Verordnung ermittelten Typgenehmigungswert des
jeweiligen Fahrzeugs nicht um mehr als 1 dB(A) Uberschreiten.
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i) Der gemessene Wert (vor einer Rundung auf die n&chstliegende Ganzzahl)
darf den fur das in Abschnitt 1.3.3. beschriebene Fahrzeug gemessenen
Gerduschpegel (vor einer Rundung auf die néchstliegende Ganzzahl) nicht
um mehr als 1 dB(A) tberschreiten, wenn das Fahrzeug mit einer
Schallddmpferanlage ausgestattet ist, die dem Typ entspricht, der bei der
Vorstellung der Fahrzeugs zur Typgenehmigung gemaf dieser Verordnung
im Fahrzeug eingebaut war.

Bei einem direkt nacheinander erfolgenden Vergleich der Austauschschall-
dampferanlage mit der urspriinglichen Anlage ist fur die Anwendung von
Abschnitt 4.1.2.1.4.2. und/oder 4.1.2.2.1.2. des Anhangs |1 ein
Gangwechsel fiir hohere Beschleunigungen zulassig, und der Einsatz
elektronischer oder mechanischer Einrichtungen zur Verhinderung eines
solchen Herunterschaltens ist nicht verpflichtend. Wenn der Geréuschpegel
des Priffahrzeugs dadurch hoher liegt als die Werte hinsichtlich der
Ubereinstimmung der Produktion, entscheidet der Technische Dienst tiber
die Repréasentativitat des Priffahrzeugs.

b) Messung bei stehendem Fahrzeug

Nach Anbringen der Austauschschallddmpferanlage oder von Bauteilen
der Anlage an das in Abschnitt 1.3.3. beschriebene Fahrzeug missen die
ermittelten Geréuschpegel eine der folgenden Bedingungen erfillen:

) Der gemessene Wert (auf die néchstliegende Ganzzahl gerundet) darf den
im Einklang mit dieser Verordnung ermittelten Typgenehmigungswert des
jeweiligen Fahrzeugs nicht um mehr als 2 dB(A) Gberschreiten.

i) Der gemessene Wert (vor einer Rundung auf die néchstliegende Ganzzahl)
darf den fir das in Abschnitt 1.3.3. beschriebene Fahrzeug gemessenen
Geréuschpegel (vor einer Rundung auf die ndchste Ganzzahl) nicht um
mehr als 2 dB(A) Uberschreiten, wenn das Fahrzeug mit einer
Schallddmpferanlage ausgestattet ist, die dem Typ entspricht, der bei der
Vorstellung der Fahrzeugs zur Typgenehmigung gemaR dieser Verordnung
im Fahrzeug eingebaut war.
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5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.3.

5.3.
5.3.1L

Neben den Anforderungen des Anhangs Il muss jede Austauschschall-
dampferanlage und jedes Bauteil der Anlage die entsprechenden Bestimmungen
des Anhangs V11 erfillen. Fir Austauschschallddmpferanlagen, die fur gemaR der
Richtlinie 70/157/EG genehmigte Fahrzeugtypen bestimmt sind, gelten die
Anforderungen des Anhangs VII sowie die Vorschriften der Abschnitte 5.2.3.1. bis
5.2.3.3. dieses Anhangs nicht.

Wenn es sich bei der Austauschschalldampferanlage oder einem Bauteil dieser
Anlage um eine Anlage oder ein Bauteil mit variabler Geometrie handelt, muss der
Hersteller im Antrag auf Typgenehmigung eine im Einklang mit der Anlage zu
Anhang VI verfasste Erklarung abgeben, die besagt, dass der Typ der zu
genehmigenden Schallddmpferanlage die Bestimmungen des Abschnitts 5.2.3.
dieses Anhangs erfiillt. Die Genehmigungsbehdrde kann einschldgige Priifungen
vorschreiben, um zu verifizieren, ob der Typ der Schallddmpferanlage die
zusétzlichen Bestimmungen zu Gerduschemissionen (ASEP) erfiillt.

Wenn es sich bei der Austauschschalldampferanlage oder einem Bauteil dieser
Anlage nicht um eine Anlage oder ein Bauteil mit variabler Geometrie handelt, ist
es ausreichend, wenn der Hersteller im Antrag auf Typgenehmigung eine im
Einklang mit der Anlage zu Anhang VII verfasste Erklarung abgibt, die besagt,
dass der Typ der zu genehmigenden Schallddmpferanlage die Bestimmungen des
Abschnitts 5.2.3. dieses Anhangs erftllt.

Die Erklarung Uber die Einhaltung hat folgendermalen zu lauten: "(Name des
Herstellers) bestatigt, dass Schalldampferanlagen dieses Typs die Bestimmungen
des Anhangs 1X Abschnitt 5.2.3. der Verordnung (EU) Nr. ...* erflllen. (Name des
Herstellers) gibt diese Erklarung nach Treu und Glauben nach Durchfiihrung einer
angemessenen technischen Bewertung der Gerduschemissionen innerhalb der
anzuwendenden Betriebsbedingungen ab."

Messung der Fahrzeugleistungen

Die Austauschschallddmpferanlage oder die Bauteile dieser Anlage mussen so
beschaffen sein, dass die Fahrzeugleistung mit derjenigen Leistung vergleichbar ist,
die mit der Originalschalldampferanlage oder mit Bauteilen dieser Anlage erreicht
wurde.

ABI.: Bitte die Nummer dieser Verordnung einfugen.
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5.3.2.

5.3.3.

5.3.4.

5.34.1.

5.34.2.

Die Austauschschallddmpferanlage oder — auf Wunsch des Herstellers — Bauteile
dieser Anlage sind mit einer Originalschalldampferanlage oder mit Original-
bauteilen zu vergleichen, die ebenfalls neu sind und die nacheinander an das in
Abschnitt 1.3.3. genannte Fahrzeug anzubauen sind.

Die Prifung wird durch Messung des Abgasgegendrucks nach Abschnitt 5.3.4.
durchgefunhrt.

Der an der Austauschschalldampferanlage gemessene Wert darf den an der
Originalschalldampferanlage unter den nachstehenden Bedingungen gemessenen
Wert nicht um mehr als 25 % Uberschreiten.

Prifverfahren
Prufverfahren am Motor

Die Messungen sind an dem in Abschnitt 1.3.4. genannten Motor auf einem
Leistungsprufstand durchzufiihren. Bei Vollgasstellung ist der Priifstand so
einzustellen, dass die der Nennleistung des Motors entsprechende Motordrehzahl
(S) erreicht wird.

Der bei der Messung des Abgasgegendrucks erforderliche Abstand zwischen der
Druckmessstelle und dem Auspuffkrimmer ist in Anlage 5 angegeben.

Prufverfahren am Fahrzeug

Die Messungen sind an dem in Abschnitt 1.3.3. genannten Fahrzeug
durchzufuhren. Die Prifung wird entweder auf der Stral3e oder auf einem
Rollenprufstand durchgefihrt.

Bei Vollgasstellung ist der Motor so zu belasten, dass die der Nennleistung des
Motors entsprechende Motordrehzahl (S) erreicht wird.

Der bei der Messung des Abgasgegendrucks erforderliche Abstand zwischen der
Druckmessstelle und dem Auspuffkrimmer ist in Anlage 5 angegeben.
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5.4. Zusétzliche Vorschriften fur Schalldampferanlagen oder Bauteile dieser Anlagen,
die mit akustisch absorbierenden Faserstoffen gefullt sind

54.1. Allgemeines

In Schalldampferanlagen oder Bauteilen dieser Anlagen diirfen schallabsorbierende
Faserstoffe nur verwendet werden, sofern mindestens eine der folgenden
Bedingungen erflllt ist:

a) Die Abgase kommen nicht mit den Faserstoffen in Berlhrung.

b) Die Schalldampferanlage oder Bauteile dieser Anlage entstammen der
gleichen Konstruktionsfamilie wie die Anlagen oder Bauteile, fur die im
Rahmen des Typgenehmigungsverfahrens im Einklang mit den
Anforderungen dieser Verordnung nachgewiesen wurde, dass sie keinem
Verschleil3 unterliegen.

Wenn keine dieser Bedingungen erfillt ist, ist die gesamte Schallddmpferanlage
bzw. sind die Bauteile dieser Anlage einer herkémmlichen Konditionierung zu
unterziehen, wobei eines der drei nachstehend beschriebenen Verfahren
angewendet wird.

Fir die Zwecke des Absatzes 1 Buchstabe b gilt eine Gruppe von Schallddmpfer-
anlagen oder Bauteilen solcher Anlagen als der gleichen Konstruktionsfamilie
entstammend, wenn alle folgenden Eigenschaften identisch sind:

a) das Vorhandensein des Nenngasstromes der Abgase durch den
absorbierenden Faserstoff, wenn die Abgase mit diesem Stoff in Berlihrung
kommen;

b) der Fasertyp;

C) wenn zutreffend, die Spezifikationen der Bindemittel;
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5.4.1.1.

54.1.1.1.

5.4.1.2.

54.1.21.

5.4.1.22.

d) die durchschnittlichen Faserabmessungen;
e) die Mindestpackdichte des Fullstoffs in kg/m3;

f) die maximale Kontaktflache zwischen dem Gasfluss und dem
absorbierenden Stoff.

Dauerbetrieb Giber 10 000 km auf der StraRe

Bei diesem Betrieb sind 50 % * 20 % im Stadtverkehr und der Rest im Fernverkehr
bei hoher Geschwindigkeit zu fahren; der Straendauerbetrieb kann durch ein
entsprechendes Programm auf einer Priifstrecke ersetzt werden.

Zwischen den beiden Geschwindigkeits-/Drehzahlbetriebsarten ist mindestens zwei
Mal zu wechseln.

Das gesamte Prifprogramm muss mindestens zehn Unterbrechungen enthalten, von
denen jede mindestens drei Stunden dauert, damit die Auswirkungen von
Abkihlung und etwaiger Kondensation erfasst werden kdnnen.

Konditionierung auf einem Prifstand

Die Schallddmpferanlage oder die Bauteile dieser Anlage sind mit ihrem
serienmaliigen Zubehor und unter Beachtung der Vorschriften des Herstellers an
das in Abschnitt 1.3.3. genannte Fahrzeug oder an den in Abschnitt 1.3.4.
genannten Motor anzubauen. Im ersten Fall muss sich das Fahrzeug auf einem
Rollenpriifstand befinden. Im zweiten Fall muss der Motor auf einen
Leistungsprifstand aufgebaut werden.

Die Prufung ist in sechs sechsstiindigen Durchgangen durchzuftihren mit einer
Unterbrechung von mindestens zwolf Stunden zwischen den einzelnen
Durchgangen, damit die Auswirkungen von Abkihlung und etwaiger Kondensation
erfasst werden konnen.
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5.4.1.2.3. Innerhalb jedes sechsstiindigen Durchgangs ist der Motor wiederholt unter
folgenden Betriebsbedingungen zu betreiben:

a) funf Minuten bei Leerlaufdrehzahl;

b) eine Stunde bei Viertellast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
C) eine Stunde bei Halblast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
d) zehn Minuten bei Volllast mit 3/4 der Nennleistungsdrehzahl (S);
e) 15 Minuten bei Halblast mit Nennleistungsdrehzahl (S);

f) 30 Minuten bei Viertellast mit Nennleistungsdrehzahl (S).

Jeder Durchgang umfasst zwei Gruppen der obengenannten Bedingungen in der
Reihenfolge a) bis f).

54.1.2.4. Wahrend der Priifung darf die Schalldampferanlage oder dirfen die Bauteile dieser
Anlage nicht durch einen kinstlichen Luftstrom zur Simulation der am Fahrzeug
ublicherweise auftretenden Luftbewegung gekuhlt werden.

Auf Verlangen des Herstellers darf die Schallddmpferanlage oder durfen die
Bauteile der Anlage jedoch gekihlt werden, um zu vermeiden, dass die
Eintrittstemperatur der Abgase am Schalldampfer jenen Wert tiberschreitet, der bei
dem mit Hochstgeschwindigkeit fahrenden Fahrzeug auftritt.

5.4.1.3. Konditionierung durch Druckschwingung

54.1.3.1. Die Schalldampferanlage oder Bauteile dieser Anlage sind an das in
Abschnitt 1.3.3. genannte Fahrzeug oder an den in Abschnitt 1.3.4. genannten
Motor anzubauen. Im ersten Fall muss sich das Fahrzeug auf einem
Rollenpriifstand befinden; im zweiten Fall muss der Motor auf einen
Leistungsprifstand aufgebaut werden.
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54.1.3.2. Der im Schaubild in Abbildung 1 der Anlage zu Anhang 1V dargestellte Prifaufbau
muss an die Austrittsoffnung der Schalldampferanlage angeschlossen werden. Jeder
andere Prifaufbau, mit dem gleichwertige Ergebnisse erzielt werden, ist zuldssig.

54.1.3.3. Der Prifaufbau muss so eingestellt werden, dass der Abgasstrom tiber 2500 Zyklen
abwechselnd mit Hilfe eines Schnellschaltventils unterbrochen und
wiederhergestellt wird.

5.4.1.3.4. Das Ventil wird gedffnet, wenn der Abgasdruck, der mindestens 100 mm hinter
dem Einlassflansch gemessen wird, einen Wert zwischen 35 und 40 kPa erreicht.
Es wird geschlossen, wenn dieser Druck um nicht mehr als 10 % von seinem bei
geOffnetem Ventil gemessen stabilisierten Wert abweicht.

5.4.1.3.5. Das Zeitrelais ist auf die Zeitdauer des sich nach den Bedingungen in
Abschnitt 5.4.1.3.4. ergebenden Abgasstroms einzustellen.

5.4.1.3.6. Die Motordrehzahl muss 75 % der Drehzahl (S) betragen, bei der nach Angaben
des Herstellers der Motor seine Hochstleistung erreicht.

54.1.3.7. Die vom Prifstand angezeigte Leistung muss 50 % der bei 75 % der
Motordrehzahl (S) gemessenen Leistung bei Vollgas betragen.

5.4.1.3.8. Alle Ablaufoéffnungen miissen wéhrend der Prifung verschlossen sein.

5.4.1.3.9. Die gesamte Prifung darf nicht langer als 48 Stunden dauern. Erforderlichenfalls
ist nach jeder Stunde eine Kuhlphase zuléssig.

5.4.1.3.10. Nach dieser Konditionierung ist der Gerauschpegel nach Abschnitt 5.2. zu messen.

6. Erweiterung der EU-Typgenehmigung
Der Hersteller der Schalldampferanlage oder sein Bevollmachtigter ann bei der
Behorde, die die EU-Typgenehmigung der Schallddmpferanlage fir einen oder
mehrere Fahrzeugtypen erteilt hat, die Erweiterung dieser Genehmigung auf andere
Fahrzeugtypen beantragen.
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Das entsprechende Verfahren ist in Abschnitt 1 angegeben. Die Erweiterung der
EU-Typgenehmigung (oder deren Versagung) ist den Mitgliedstaaten nach dem
Verfahren gemaR der Richtlinie 2007/46/EG mitzuteilen.

7. Anderung des Typs der Schalldampferanlage
Bei Anderungen des nach dieser Verordnung genehmigten Typs gelten die
Bestimmungen der Artikel 13 bis 16 sowie des Artikels 17 Absatz 4 der Richtlinie
2007/46/EG.

8. Ubereinstimmung der Produktion

8.1. MaRnahmen zur Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sind gemaR
den Bestimmungen des Artikels 12 der Richtlinie 2007/46/EG zu treffen.

8.2. Besondere Bestimmungen:

8.2.1. Die Prifungen, auf die in Anhang X Abschnitt 2.3.5. der Richtlinie 2007/46/EG
verwiesen wird, entsprechen denjenigen in Anhang XI dieser Verordnung.

8.2.2. Die Haufigkeit der Uberpriifungen im Sinne des Anhangs X Abschnitt 3 der
Richtlinie 2007/46/EG betragt normalerweise einmal alle zwei Jahre.

9. Informationen fiir die Nutzer und die technische Uberpriifung

9.1. Jeder Austauschschallddmpferanlage ist ein Dokument in Papierform des
Herstellers der Austauschschallddmpferanlage oder seines Bevollméchtigten
beizufligen. In diesem Dokument in Papierform miissen mindestens folgende
Angaben enthalten sein:
a) die EU-Typgenehmigungsnummer der Austauschschallddmpferanlage

(Abschnitt 5 mit der Nummer der Erweiterung der Typgenehmigung kann
entfallen);

b) das EU-Typgenehmigungszeichen;
C) die Fabrikmarke (Handelsmarke des Herstellers);
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d) der Typ und die Handelsbezeichnung und/oder die Teilenummer;
e) der Firmenname und die Anschrift des Herstellers;
f) (ggf.) der Name und die Anschrift des Bevollméchtigten des Herstellers;

Q) Angaben zu den Fahrzeugen, fur die die Austauschschallddmpferanlage

bestimmt ist:

) Marke;

i) Typ;

i) Typgenehmigungsnummer;

iv) Baumusterbezeichnung des Motors;
V) maximale Motorleistung;

Vi) Art der Kraftlibertragung;

Vvii) Einschrankungen beziiglich der Fahrzeuge, in die die Anlage
eingebaut werden kann;

viii) Fahrgerausch in dB(A) und Standgerausch in dB(A) bei min™ (falls
abweichend von den Werten der Fahrzeug-Typgenehmigung);

h) Einbauanleitung.

9.2. Wenn das Dokument in Papierform nach Abschnitt 9.1. aus mehreren Blattern
besteht, muss jedes Blatt mindestens einen Verweis auf die EU-
Typgenehmigungsnummer tragen.

9.3. Die Angaben zu Abschnitt 9.1. Buchstaben g und h kénnen auf der Website des
Herstellers gemacht werden, sofern die Website-Adresse in dem Dokument in
Papierform angegeben ist.
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Anlage 1

Beschreibungsbogen Nr. ...

betreffend die EU-Typgenehmigung von Austauschschallddmpferanlagen fur Kraftfahrzeuge als

selbstéandige technische Einheit (Verordnung (EU) Nr. ... *)

Die nachstehenden Angaben sind, soweit sie in Frage kommen, zusammen mit einem Verzeichnis

der beiliegenden Unterlagen in dreifacher Ausfertigung einzureichen. Liegen Zeichnungen bei, so

miussen diese das Format A4 haben oder auf das Format A4 gefaltet sein und hinreichende

Einzelheiten in geeignetem Malistab enthalten. Liegen Fotografien bei, so missen diese

hinreichende Einzelheiten enthalten.

Weisen die Anlagen, Bauteile oder selbstdndigen technischen Einheiten elektronisch gesteuerte

Funktionen auf, so sind Angaben zu ihren Leistungsmerkmalen zu machen.

0. Allgemeines
0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ..........ccoeiiii i,
0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en): ........coooiieiii i,
0.3 Merkmale zur Typidentifizierung, sofern auf der selbstandigen

tgchnischen Einheit vorhanden

()
0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale: .......
0.5. Firmenname und Anschrift des Herstellers:..........ccoovviie i,
0.7. Bei Bauteilen und selbstandigen technischen Einheiten Anbringungsstelle

und -art des EU-Typgenehmigungszeichens:
0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstatte(N): ... ...ve e ot
0.9. (ggf.) Name und Anschrift des Bevollméchtigten des Herstellers: ................
* ABI: Bitte die Nummer dieser Verordnung einfugen.
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1. Beschreibung des Fahrzeugs, fir das die Vorrichtung vorgesehen ist (falls die
Vorrichtung an mehr als einem Fahrzeugtyp angebracht werden soll, sind die in
dieser Nummer vorgeschriebenen Daten fiir jeden betroffenen Typ vorzulegen)

1.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): .........c.ooe i e,
1.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en): .........ccoooi i
1.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden: ...................
1.4. FaNrZEUGKIASSE: ... e et e e e e
1.5. Nummer der EU-Gesamtfahrzeug-Typengenehmigung
1.6 ANTrIEDSMASCNING:. ... . e e
1.6.1. Hersteller des IMOTOrS: ... et e e e e e e
1.6.2. Baumusterbezeichnung des Herstellers: ..o,
1.6.3. Nennleistung (g): ... KW bei ... min™ oder maximale Nenndauerleistung
(Elektromotor): ............ kW
1.6.4. Auflader: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung®:.................
1.6.5. Luftfilter: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung®:.................
1.6.6. Ansauggerauschdampfer: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung®:
1.6.7. Auspuffschalldampfer: Originalteil oder Fabrikmarke und
Kennzeichnung®: ... ..o e e
1.6.8. Katalysator: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung®: ...............
1.6.9. Partikelfilter: Originalteil oder Fabrikmarke und Kennzeichnung®: ............
1.7. Kraftibertragung
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1.7.1.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

3.1.

3.2.

Art (mechanisch, hydraulisch, elektrisch usw.): ...

Nicht zur Antriebsmaschine gehtrende Einrichtungen zur
Gerauschdampfung: Originalteil oder Beschreibung ®: ..........cccoovviiiiiiiin,

Geréuschpegelwerte:

Fahrgerausch: ......... dB(A), stabilisierte Geschwindigkeit vor der
Beschleunigung
bei ... km/h;

Standgeréusch ... dB(A) bei ... min™

Wert des Abgasgegendrucks: ........ Pa

Etwaige Benutzungsbeschrankungen und Anforderungen an die Montage: ...........
BEMEIKUNGEN: .o e
Beschreibung der Einrichtung

Beschreibung der Austauschschallddmpferanlage unter Angabe der relativen
Anordnung der Teile der Anlage sowie eine Montageanleitung:

Ausfuhrliche Zeichnungen einschlie3lich Werkstoffangaben fiir jedes Teil, so dass
die Teile und ihre Anordnung leicht zu erkennen sind. In den Zeichnungen ist die
Anbringungsstelle fur das vorgeschriebene EU-Typgenehmigungszeichen
anzugeben.

UNLersChrift: ..o e

Stellung im Unternehmen: ............coovvvie e i ininnnns

(b) Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die flr die Typbeschreibung des
Fahrzeugs gemaR dem Typgenehmigungsbogen irrelevant sind, so sind diese Schriftzeichen in den
betreffenden Unterlagen durch das Symbol "?" zu ersetzen (Beispiel: ABC??123?77?).

1) Nichtzutreffendes streichen.
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Anlage 2
MUSTER
EU-Typgenehmigungsbogen
(Groltformat: A4 (210 x 297 mm))
Stempel der Genehmigungsbehdrde

Benachrichtigung tber
- die Erteilung der Typgenehmigung(1)
- die Erweiterung der Typgenehmigung(1)
- die Verweigerung der Typgenehmigung(1)
- den Entzug der Typgenehmigung(1)

fiir einen Typ einer Schalldampferanlage als selbstdndige technische Einheit in Bezug auf die
Verordnung (EU) Nr. .../...*, zuletzt gedndert durch die Verordnung (EU) Nr. .../...

TYPGENENMIGUNGSNUMMET: ... ettt et e e et e et e e e et e et e e eae eaeeeere e en e ens

Grund fUr die EPWEITEIUNG: ...t et e e e e e e e e e e e e e e en e

* ABI.: Bitte die Nummer dieser Verordnung einfugen.
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ABSCHNITT 1

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ...........ccooviiiiii i,

0.2. Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en): ...t

0.3. Merkmale zur Typidentifizierung, sofern auf der selbstdndigen technischen
Einheit vorhanden @: ... .........cocci e,

0.3.1. Anbringungsstelle dieser Merkmale:......... ..o,

0.4. Fahrzeugklasse @ ... oo e

0.5. Firmenname und Anschrift des Herstellers: ..o iiiinnnnn

0.7. Bei Bauteilen und selbstandigen technischen Einheiten Anbringungsstelle
und -art des EU-Typgenehmigungszeichens: .............cooiviiiiiiiinnn.

0.8. Anschrift(en) der Fertigungsstatte(N): .......oovvv i e

0.9. (ggf.) Name und Anschrift des Bevollmachtigten des Herstellers: ........
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ABSCHNITT Il

1. Zusétzliche Angaben (falls zutreffend): siehe Beiblatt
2. Technischer Dienst, der fur die Durchfiihrung der Prifungen
ZUSEANAIG 1S ettt e e e e e e e
3. Datum des Priufberichts: ..........oo oo
4. Nummer des Prifberichts: ...... ..o
5. Bemerkungen (sofern vorhanden): siehe Beiblatt
6. L P
7. DatUM. e
8. UNtersChrift: ..o
9. Eine Liste der bei der Genehmigungsbehdrde hinterlegten Unterlagen, die
auf Antrag eingesehen werden kénnen, liegt bei.
Anlagen: Beschreibungsmappe
Prifbericht
2; Nichtzutreffendes streichen.

Enthalten die Merkmale zur Typidentifizierung Zeichen, die fir die Typbeschreibung des Fahrzeugs geméaR

dem Typgenehmigungsbogen irrelevant sind, so sind diese Schriftzeichen in den betreffenden Unterlagen
durch das Symbol "?" zu ersetzen (z.B. ABC??123?77?).

@ GemaR der Definition in Anhang Il Abschnitt A der Richtlinie 2007/46/EG.
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1.

1.1.

1.1.1.
1.1.2.
1.1.3.
1.1.4.
1.15.
1.2.

1.2.1.
1.2.2.

1.2.3

Beiblatt
zum EG-Typgenehmigungsbogen Nr. ...

Zusétzliche Angaben

Beschreibung des Fahrzeugs, fur das die Vorrichtung vorgesehen ist (falls die Vorrichtung
an mehr als einem Fahrzeugtyp angebracht werden soll, sind die in dieser Nummer
vorgeschriebenen Daten fir jeden betroffenen Typ vorzulegen)

Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ..........ooiiviiiiii i

Typ und allgemeine Handelsbezeichnung(en): ..........ccoveiii i e

Merkmale zur Typidentifizierung, sofern am Fahrzeug vorhanden: ...................
FaNrZeUGKIASSE: ... .. e e

EU-Typgenehmigungsnummer flr das vollstandige Fahrzeug: ........................

Antriebsmaschine:

HErSteIEr deS IMOTOTS: ...t e e e e e e e e e e e e,

Baumusterbezeichnung des Herstellers: ..........cooi i

Nennleistung (9): .. .... KW bei ...... min~* oder maximale Nenndauerleistung

(Elektromotor) ...... kw

2. Prifergebnisse

2.1. Fahrgerdusch: ............ dB(A)

2.2.  Standgerausch: ............... dB(A) bei ............... min

2.3.  Wert des Abgasgegendrucks: ............ Pa

3. B MBI KUNGEN: . e e e e e e e
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Anlage 3

Muster des EU-Typgenehmigungszeichens

!a Y1Zmm|
e9[rlx
0001481

Die Schalldampferanlage oder das Bauteil dieser Anlage mit dem oben dargestellten EU-
Typgenehmigungszeichen wurde in Spanien (e 9) gemal der Verordnung (EU) Nr. ...* unter der
Grundgenehmigungsnummer 0148 genehmigt und erfiillt die Grenzwerte der Phase 2 in Anhang 11

jener Verordnung.

Die Zahlen dienen lediglich der Veranschaulichung.

* ABI.: Bitte die Nummer dieser Verordnung einfugen.
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Anlage 4

Prifeinrichtung

@50 £ 5mm
[
8
<1
@50 £ S mm

o
s
1[
)

\/
/)

=1m =1m oplional
1 Einlassflansch oder -muffe — Verbindung mit der Miindung der zu priifenden kompletten Schallddmpferanlage
2 Handbetétigtes Regelventil
3 Ausgleichsbehalter mit einem Fassungsvermégen von 35-40 |
4 Druckschalter mit 5-250 kPa zum Offnen von 7
5 Zeitrelais zum Schliefen von 7
6 Impulszahler
7 Schnellschlussventil in der Art eines Ventils einer Auspuffbremsanlage mit einem Strémungsdurchmesser von

60 mm und einem Druckluftzylinder mit einer Reaktionskraft von 120 N bei 400 kPa. Die Ansprechzeit beim
Offnen und SchlieBen darf 0,5 s nicht tibersteigen.

8 Abgasabfiihrung
9 Flexibler Schlauch
10 Manometer fuir den Abgasgegendruck
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Anlage 5
Messpunkte fir den Abgasgegendruck

Beispiele moglicher Messpunkte zur Prifung des Druckabfalls. Der genaue Messpunkt ist im

Prufbericht anzugeben. Er muss sich in einem Bereich mit gleichmaRigem Abgasstrom befinden.

1. Abbildung 1

Einzelrohr

2. Abbildung 2
Teilweise Doppelrohrl
[
 ——
! Ist diese Anordnung nicht moglich, so ist die in Abbildung 3 dargestellte Losung zu wahlen.
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3. Abbildung 3
Doppelrohr

— |
max = 2
2 Zwei Messpunkte, ein Messwert.
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Anhang X

Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion fir Austauschschalldampferanlagen

3.1.

3.2.

3.3.

als selbstandige technische Einheiten

Allgemeines

Diese Bestimmungen entsprechen den Bedingungen fiir die Prifung zur
Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang 1X Abschnitt 8.

Prufung und Verfahren

Die Prufverfahren, die Messgerate und die Auswertung der Ergebnisse sind
in Anhang IX Abschnitt 5 beschrieben. An der zu priifenden
Austauschschalldampferanlage bzw. dem zu priifenden Bauteil wird die
Prifung geméal den Abschnitten 5.2., 5.3. und 5.4. des Anhangs IX
durchgefhrt.

Stichprobe und Bewertung der Ergebnisse

Es muss eine Schalldampferanlage bzw. ein Bauteil ausgewéhlt und den in
Abschnitt 2 beschriebenen Prifungen unterzogen werden. Wenn die Prifung
ergibt, dass die Bestimmungen betreffend die Ubereinstimmung der
Produktion nach Anhang IX Abschnitt 8.1. erfiillt sind, wird davon
ausgegangen, dass der Typ der Schallddampferanlage bzw. des Bauteils die
Bestimmungen zur Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.

Wird nach einer der Priifungen festgestellt, dass die Bestimmungen
betreffend die Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang IX
Abschnitt 8.1. nicht erflllt sind, so sind zwei weitere Schalldampferanlagen
bzw. Bauteile des gleichen Typs gemald Abschnitt 2 zu prifen.

Wenn die Priifung der zweiten und dritten Schallddmpferanlage bzw. des
zweiten und dritten Bauteils ergibt, dass die Bestimmungen betreffend die
Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang 1X Abschnitt 8.1. erfiillt sind,
wird davon ausgegangen, dass der Typ der Schallddmpferanlage bzw. des
Bauteils die Bestimmungen zur Ubereinstimmung der Produktion erfiillt.
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3.4.

Erflllt eines der Prifergebnisse der zweiten oder dritten Schallddmpferanlage
bzw. des zweiten oder dritten Bauteils die Bestimmungen betreffend die
Ubereinstimmung der Produktion nach Anhang X Abschnitt 8.1. nicht, so
entspricht der Typ der Schallddmpferanlage bzw. des Bauteils nicht den
Bestimmungen dieser Verordnung, und der Hersteller muss die erforderlichen
MaRnahmen zur Wiederherstellung der Ubereinstimmung treffen.
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Anhang XI
Anderungen der Richtlinie 2007/46/EG

Die Richtlinie 2007/46/EG wird wie folgt geéndert:

Teil A
1. Anhang IV wird wie folgt geéndert:
a) In der Tabelle in Teil I wird folgende Zeile eingefiigt:
Genehmi IAnzuwenden auf Fahrzeugklasse
Nr. eeneensrtr:r?(;mgs Rechtsakt
geg Mi| M; | Ms | Ny [N, | N3 |01 ] 0,05 |0,
1A |Gerduschpegel \Verordnung (EU) Nr. ... * X X X X X X

b) In der Tabelle 1 der Anlage 1 von Teil | wird folgende Zeile eingeftigt:

Genehmigungs Spezifische IAnwendung und
Nr. gegenstand Rechtsakt Themen spezifische Anforderungen
1A |Gerduschpegel \Verordnung (EU) Nr. ...* A
C) In der Tabelle 2 der Anlage 1 von Teil | wird folgende Zeile eingefugt:
NI Genehmigungs Rechtsakt Spezifische IAnwendung und spezifische
gegenstand Themen IAnforderungen
1A |Gerduschpegel 'Verordnung (EU) Nr. ...* A

ABI.: Bitte die Nummer dieser Verordnung einfugen.
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In Anhang VI wird in der Tabelle der Anlage des Musters A folgende Zeile eingefigt:

; Geéndert durch [Gltig furr die Varianten
Nr. Genehmigungs Rechtsakt
gegenstand
1A Gerauschpegel \Verordnung (EU) Nr. ... *
3. Anhang XI wird wie folgt geéndert:
a) In der Tabelle der Anlage 1 wird folgende Zeile eingefiigt:
Genehmigungs M; <2 500 M; > 2 500
Nr. gegenstand Nummer des Rechtsakts Dg (%) Dig (%) M, M,
1A Gerauschpegel Verordnung (EU) Nr. ...* H G+H G+H G+H
b) In der Tabelle der Anlage 2 wird folgende Zeile eingefugt:
Nr. Genehmigungs Nummer des Rechtsakts M;|Mz|M3|Ny| Nz | N3 [O1{0,]03]|0
gegenstand 1 2 3 1 2 3 1 2 3 4
1A Gerauschpegel \Verordnung (EU) Nr. ...* X X X X X X
c) In der Tabelle der Anlage 3 wird folgende Zeile eingefugt:
Genehmigungs
Nr. Nummer des Rechtsakts M;
gegenstand
1A Gerauschpegel \Verordnung (EU) Nr. ...* X
d) In der Tabelle der Anlage 4 wird folgende Zeile eingefiigt:
Nr. Genehmigungs
gegenstand Nummer des Rechtsakts M, [M,|Ms|N; | N, | N3 [0;]0,]|0;|0,
1A Gerduschpegel  [Verordnung (EU) Nr. ...* HHHH H
* ABI.: Bitte die Nummer dieser Verordnung einfugen.
17695/13 RW/mhz 2
Anhang XI DGD 3A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=12474&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:17695/13;Nr:17695;Year:13&comp=17695%7C2013%7C

e) In der Tabelle der Anlage 5 wird folgende Zeile eingefiigt:

Nr. Genehmigungsgegenstand Nummer des Rechtsakts Mobilkrane der Klasse N3
1A Gerauschpegel Verordnung (EU) Nr. ... * T
Teil B
1. Anhang 1V wird wie folgt geandert:
a)  Inder Tabelle des Teils I wird Nummer 1 gestrichen.
b)  Inder Tabelle 1 der Anlage 1 des Teils | wird Nummer 1 gestrichen.
c) Inder Tabelle 2 der Anlage 1 des Teils I wird Nummer 1 gestrichen.
d) Inder Tabelle des Teils Il wird Nummer 1 gestrichen.
2. In Anhang VI wird in der Tabelle der Anlage des Musters A Nummer 1 gestrichen.
3. Anhang X1 wird wie folgt geandert:
a)  Inder Tabelle der Anlage 1 wird Nummer 1 gestrichen.
b)  Inder Tabelle der Anlage 2 wird Nummer 1 gestrichen.
c) Inder Tabelle der Anlage 3 wird Nummer 1 gestrichen.
d)  Inder Tabelle der Anlage 4 wird Nummer 1 gestrichen.
e) Inder Tabelle der Anlage 5 wird Nummer 1 gestrichen.
* ABI.: Bitte die Nummer dieser Verordnung einfugen.
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Anhang XII

Ubereinstimmungstabelle

Richtlinie 70/157/EWG

Diese Verordnung

Artikel 1

Artikel 2

Artikel 2a

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5

Anhang | Abschnitt 1
Anhang | Abschnitt 3
Anhang | Abschnitt 4
Anhang I Abschnitt 5
Anhang | Abschnitt 6
Anhang | Anlage 1
Anhang | Anlage 2

Anhang | Abschnitt 2

Anhang Il Abschnitte 1, 2, 3 und 4

Anhang Il Abschnitte 5 und 6
Anhang Il Anlage 1
Anhang Il Anlage 2

Anhang Il Anlage 3

Artikel 4 Absatze 1 und 2

Artikel 4 Absétze 3 und 4

Anhang | Abschnitt 1
Anhang | Abschnitt 2
Anhang | Abschnitt 3
Anhang I Abschnitt 4
Anhang | Abschnitt 5
Anhang | Anlage 1

Anhang | Anlage 2

Anhang Il

Anhang IX Abschnitte 1, 2, 3 und 4

Anhang 1X Abschnitte 7 und 8
Anhang IX Anlage 1
Anhang IX Anlage 2

Anhang IX Anlage 3

Anhang Il -
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