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bahnraums beziiglich der Offnung des Marktes fir inldndische Schienenpersonen-
verkehrsdienste und der Verwaltung der Eisenbahninfrastruktur

— Ergebnisse der ersten Lesung des Européischen Parlaments

(Stral3burg, 24. bis 27. Februar 2014)

. EINLEITUNG

Der Berichterstatter, Said EL KHADRAOUI (S&D - BE), hat im Namen des Ausschusses fur
Verkehr und Fremdenverkehr (TRAN) einen Bericht zu dem obengenannten Vorschlag vorgelegt.

Der Bericht enthielt 86 Anderungsantrage (Anderungsantrage 1-86).

Zudem hatten verschiedene Fraktionen (S&D, ALDE und GUE/NGL) bzw. Gruppen von
mindestens 40 Abgeordneten 37 weitere Anderungsantrage (Anderungsantrage 87-125%)

eingereicht.

! Die Anderungsantrage 115 und 116 waren gestrichen worden.
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1. AUSSPRACHE
Die Aussprache tber den Vorschlag fand am 25. Februar 2014 statt.

Es handelte sich um eine gemeinsame Aussprache Uber die sechs Vorschlage, die zusammen das
vierte Eisenbahnpaket bilden (einheitlicher europaischer Eisenbahnraum, Offnung des Marktes fiir
inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste, Interoperabilitit des Eisenbahnsystems, Eisenbahn-
sicherheit, Eisenbahnagentur der Européischen Union (ERA) und gemeinsame Regeln fiir die
Konten der Eisenbahnunternehmen)?.

Der Berichterstatter fiir den einheitlichen europaischen Eisenbahnraum, Said EL KHADRAQUI
(S&D - BE), ertffnete die Aussprache; er

e wies darauf hin, dass es sich bei der Reform der europdischen Eisenbahnen um ein heikles
und komplexes Unterfangen handele, das Gegenstand einer hitzigen Debatte sei. Zwar
fordere er personlich keine Offnung der inlandischen Markte, doch raume er ein, dass es,
wenn Europa einen einheitlichen Eisenbahnraum wolle, gewisse gemeinsame Regelungen
fiir die Wahl der Betreiber und ihre Téatigkeitsbedingungen geben misse;

e Dbezeichnete die Vorschlédge der Kommission als inakzeptabel, weil darin weder der Ver-
schiedenheit der Netze und Strukturen noch den unterschiedlichen Erfahrungen der Lander
und Regionen mit der Offnung der Méarkte Rechnung getragen werde. Die Marktoffnung
sollte nicht Selbstzweck, sondern ein Weg sein, um einen geeigneten Impuls dafir zu geben,
den Menschen eine bessere Dienstleistung anzubieten;

e nannte vier Aspekte, die wichtig sind, um dieses Ziel zu erreichen:

- Zum einen miisse das richtige Gleichgewicht zwischen der Offnung der Markte und
dem Schutz der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen gefunden werden. Ein
"Rosinenpicken" wirtschaftlich attraktiver Strecken, bei dem fur die traditionellen
Betreiber lediglich die unprofitablen Strecken tbrig blieben, miisse vermieden
werden;

- zweitens sei fur eine Marktregulierung auf européischer Ebene eine Einigung uber
eine Reihe grundlegender Regelungen hinsichtlich der Struktur der Eisenbahn-
unternehmen, der Rolle der Infrastrukturbetreiber und der Verbindungen zwischen
diesem und den Streckenbetreibern wie gegebenenfalls auch mit der
Holdinggesellschaft erforderlich;

2 Siehe auch Dokumente 6816/14, 6821/14, 6822/14, 6829/14, 6830/14.
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- drittens seien gleiche Rahmenbedingungen hinsichtlich der sozialen Aspekte zu
gewahrleisten, um zu vermeiden, dass der Wettbewerb zu Lasten der Beschéftigten
gehe;

- schlieBlich seien die Fahrgastrechte im Zusammenhang mit der Ausstellung von
Fahrscheinen und Reiseinformationen zu starken;

erklarte, in allen diesen Bereichen habe es einen fruchtbaren Austausch gegeben, und man
habe sich auf ein Paket geeinigt, das eine Mehrheit im Ausschuss finde und das eine gute
Basis flr die weiteren Arbeiten darstelle. Seines Erachtens sei es vor allem wichtig, dass ein
Weg gefunden worden sei, die 6ffentlichen Dienstleistungsunternehmen vor einem
"Rosinenpicken™ zu schitzen;

merkte an, dass die Frage eines reibungslosen Funktionierens des Marktes im Ausschuss
kontrovers diskutiert worden sei. Der Kompromiss, den man — auch hinsichtlich des Vor-
schlags fir eine Verordnung zur Offnung der inlandischen Markte — gefunden habe, sei
meilenweit vom Vorschlag der Kommission entfernt. Was die Frage der Grundversorgung
angehe, so lehne seine Fraktion den vorliegenden Anderungsantrag nachdriicklich ab;
erklarte abschlieRend, er hoffe auf breite Unterstiitzung, damit es fur die Verhandlungen mit

dem Rat ein starkes Mandat gebe.

Der Berichterstatter fur die Offnung des Marktes fiir inlandische Personenverkehrsdienste,
Mathieu GROSCH (PPE - BE),

begriRte es, dass es trotz der hitzigen Debatte gelungen sei, rationale Kompromisse mit dem
Ziel zu finden, aus den 27 Einzelmérkten im Schienenverkehr einen européischen Markt zu
machen. Im Gegensatz zu dem, was von mancher Seite behauptet werde, sei eine Erhéhung
der Effizienz der Eisenbahnen ein wesentlicher Faktor fur die Schaffung von mehr
Arbeitsplatzen;

wies darauf hin, dass Verbesserungen an den Kommissionsvorschldgen vorgenommen
worden seien, beispielsweise hinsichtlich der zustdndigen Behorden, denen eine gewisse
Flexibilitat zugestanden werden sollte, um lokalen Aspekten Rechnung zu tragen, die jedoch
andererseits auch bestimmte allgemeine Regelungen (etwa was die Nachhaltigkeit und die

Fahrgastrechte angehe) zu beachten hatten;
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e was den Hauptaspekt des Wettbewerbs angehe, so finde der VVorschlag der Kommission fiir
den Zugang zum Rollmaterial Unterstiitzung. Hinsichtlich der 6ffentlichen Ausschreibungen
habe der Ausschuss den Vorschlag jedoch grundlegend geéndert. Es gebe keinen Grund,
umfangreiche Anderungen an einem Verfahren vorzunehmen, das derzeit grundsatzlich gut
funktioniere. Verbessert werden sollte vielmehr das, was nicht funktioniere, und deshalb
habe das Parlament die Effizienz hier an die erste Stelle gesetzt, wobei der Mensch und der
Passagier im Mittelpunkt stiinden (Punktlichkeit, Effizienz im Kundendienst und Zuver-
lassigkeit). Daher sei die Méglichkeit der Direktvergabe beibehalten worden, und Aus-
schreibungen sollten somit nicht das einzige Mittel sein, um einen Vertrag zu vergeben. Das
Parlament schlage fur die Vertragsvergabe eine Staffelung auf Kilometerbasis vor; diese
konne in den Diskussionen mit dem Rat allerdings noch angepasst werden;

e sprach sich im Zusammenhang mit dem Zugang zu Ausschreibungen in anderen Mitglied-
staaten schlie3lich fiir den Grundsatz der Gegenseitigkeit aus; er glaube, die Frage des
Streikrechts/der Grundversorgung sei eine Debatte wert. Er stelle das Streikrecht nicht in
Frage, sondern weise lediglich darauf hin, dass Streiks gewisse nachteilige Folgen hétten,

was anerkannt werden musse.

Die Berichterstatterin fir die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems, Izaskun BILBAO
BARANDICA (ALDE - ES),
o erklarte, der beste Weg zur Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit sei die Schaffung einer
integrierten Politik flr die Mobilitat von Gutern und Dienstleistungen;
e unterstrich, wie wichtig es sei, mehr Anstol3e fir Innovationen zu geben;
e wies auf das UbermaR an Regelungen und den tibergroRen birokratischen Aufwand hin, der
ein Hindernis fiir die Unternehmen darstelle;
e Dbetonte, dass sie gerne noch weiter gegangen waére, dass jedoch eine Reihe der erzielten
Kompromisse Fortschritte darstellten; unter anderem seien folgende Punkte zu nennen:
- Die Européische Eisenbahnagentur (ERA) ware fur die Zulassung der
Schienenfahrzeuge in der EU zusténdig;
- es wirde ein Register der Zlge und Korridore geben, wobei vorgeschlagen werde,
einen einzigen Betreiber zu haben;
- die ERA sollte auch bei der Entwicklung des Européischen
Eisenbahnverkehrsleitsystems (ERTMS) eine Rolle spielen.
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Der Berichterstatter fiir die Eisenbahnsicherheit, Michael CRAMER (Verts/ALE — DE),

erklarte, das vierte Eisenbahnpaket sei ein wichtiger Schritt zur Starkung der umweltfreund-
lichen Schiene und zur Schaffung eines einheitlichen Eisenbahnraums. Der technische Teil
des Pakets (d. h. der vorliegende VVorschlag sowie die VVorschlage zur Interoperabilitat und
zur Européischen Eisenbahnagentur) sei einvernehmlich und in enger Abstimmung
zwischen den Fraktionen ausgehandelt worden. Zwar bestlinden bei den politischen
Aspekten des Pakets grolRe Bedenken, aber der technische Teil sei dennoch wichtig;
erklarte, zwar sei die Bahn das sicherste Verkehrsmittel, doch duirfe man deswegen nicht
untatig bleiben: Jeder Unfall misse vermieden werden. Daher sei der Vorschlag der
Kommission zur Einflihrung eines europdischen Sicherheitszertifikats zu begrufRen, da die
nationalen Sicherheitszertifikate nicht funktionierten und Hindernisse schafften;

betonte, wie wichtig Arbeits- und Ruhezeiten und die Qualifikation der Beschaftigten fur die
Sicherheit seien; aullerdem misse gewahrleistet werden, dass sich Mitarbeiter bei poten-
ziellen Sicherheitsrisiken an eine unabhangige Kontaktstelle wenden kdnnten, um Unfalle
zu vermeiden. Er personlich unterstiitze die von der S&D-Fraktion eingebrachten
Anderungsantrage, mit denen diese Aspekte weiter gestarkt werden sollten;

sprach sich fir mehr Transparenz im Zusammenhang mit der Trennung zwischen Netzen
und Betreibern aus, damit sichergestellt werde, dass Gewinne aus dem Bereich Infrastruktur
auch wieder in Infrastruktur in Europa investiert wirden;

kritisierte mit Blick auf mogliche Verhandlungen Uber die betreffenden VVorschlage noch in
dieser Legislaturperiode, dass der Rat seine Arbeiten an den drei technischen Dossiers noch
nicht abgeschlossen habe, da die Beratungen Uber die Européische Eisenbahnagentur nach

wie vor nicht beendet seien.

Der Berichterstatter fiir die Eisenbahnagentur der Européischen Union (ERA), Roberts ZILE
(ECR-LV),

erklarte, wenn es auch das Ziel sei, einen gemeinsamen Eisenbahnraum zu schaffen, sei
doch Klar, dass dies nicht auf einmal erreicht werden kénne, doch sei man mit dem
vorliegenden Paket einen wichtigen Schritt vorangekommen;

erklarte, seines Erachtens konne eine rasche Einigung mit dem Rat tiber den technischen
Teil des Pakets erzielt werden, und ohne eine Einigung uber diese technischen Dossiers gebe
es keine Hoffnung auf eine Einigung tber die politischen Dossiers;
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e erinnerte im Zusammenhang mit seinem Dossier daran, dass dieses in Verbindung zu dem
Interoperabilitats- und dem Sicherheitsdossier zu sehen sei. Die Eisenbahnagentur der
Europdischen Union (ERA) werde als einheitliche Anlaufstelle fungieren und folgende drei
Aufgaben haben:

- Zulassung von Fahrzeugen in Europa;
- Ausstellung von Eisenbahnsicherheitsbescheinigungen;
- Uberpriifung der physischen Eisenbahninfrastruktur;

e erinnerte daran, dass das Parlament ein schnelleres Widerspruchsverfahren und eine klarere
Verbindung zwischen der ERA und den nationalen Behérden anstrebe und sicherstellen
wolle, dass die Gebiihren kein Hindernis darstellten. Seines Erachtens seien in diesen Fragen
gute Kompromisse erzielt worden;

e DbegriRte es, dass den Besonderheiten der sogenannten isolierten Markte (wie der baltischen
Staaten) Rechnung getragen worden sei;

e aulerte sich abschlieBend zum Aspekt der Liberalisierung; aus seiner Sicht sei es nicht
gerechtfertigt, den Eisenbahnsektor weiterhin komplett anders zu behandeln als
beispielsweise den Luftverkehr. Es kdnnten 46 Milliarden an Subventionen eingespart

werden.

Der Berichterstatter flr die gemeinsamen Regeln fur die Konten der Eisenbahnunternehmen,
Jaromir KOHLICEK (GUE/NGL - CZ),

e wies darauf hin, dass lediglich vier oder finf Lander die Verordnung angewandt hétten,
wobei es seines Erachtens dennoch verfriiht ware, sie aufzuheben, ohne die Konsequenzen
genauer gepruft zu haben. Die Kommission solle vielmehr eine strengere Verordnung auf
der Grundlage einer eingehenden Analyse der derzeitigen Regelung ausarbeiten;

e hatte daher vorgeschlagen, statt die Verordnung wie von der Kommission vorgeschlagen
einfach aufzuheben, sollte die Aufhebung um zwei Jahre verschoben werden. Falls der
entsprechende Anderungsantrag 2 keine Unterstiitzung fande, werde er seinen Namen aus
dem Bericht streichen;

e machte abschlieRend zur Frage der Liberalisierung geltend, dass in kleineren Léndern selbst
die am starksten ausgelasteten Strecken nur begrenzt profitabel seien und dass die Liberali-

sierung einer Strecke das Ende flr Langstreckenfahrten auf der Schiene bedeuten wirde.
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Kommissionsmitglied KALLAS

e erinnerte daran, dass es das Ziel der sechs Vorschlége des Eisenbahnpakets sei, den
Binnenmarkt fiir Eisenbahnverkehrsdienste zu vollenden und einen wirklich einheitlichen
europaischen Eisenbahnraum zu schaffen, indem das Szenario mit mehr oder weniger 26
fragmentierten Eisenbahnmarkten tiberwunden werde. Er sei Uberzeugt, dass es letztendlich
dazu kommen werde. Sowohl Fahrgéste wie auch Unternehmen wiinschten sich attraktive,
effiziente, grenziberschreitende und kundenorientierte Verkehrsdienste;

o erklarte, die Vorschlage zielten konsequent darauf ab, die trotz der Annahme der drei
vorangegangenen Eisenbahnpakete noch existierenden Probleme — also die fragmentierten
technischen Vorschriften und Verfahren und die nach wie vor bestehenden
Marktzugangshindernisse — zu beseitigen;

e hob einige der Hauptelemente der VVorschlége hervor:

- Ubertragung der Zustandigkeit fiir die Forderung interoperabler technischer Vor-
schriften, fur die Ausstellung von Sicherheitszertifikaten und fiir EU-weit geltende
Fahrzeugzulassungen auf die Européische Eisenbahnagentur, wodurch rund
500 Mio. Euro an Kosten eingespart und die langwierigen Verfahren verkirzt
werden konnten;

- mit Blick auf eine reibungslose Marktdffnung Starkung der Infrastrukturbetreiber
und Gewahrleistung ihrer Unabhangigkeit, um einen gerechten und nichtdiskrimi-
nierenden Netzzugang sicherzustellen;

- klare Regelungen fir Verwaltung und Leitung und Vorschriften fir die finanzielle
Transparenz, die — zusammen mit Regulierungsbehdrden mit weitreichenden
Zustandigkeiten — wesentliche VVoraussetzungen seien, um sicherzustellen, dass eine
schrittweise Marktoffnung zu effizienteren Bahnverkehrsdiensten mit einem
besseren Qualitats- und Kostenniveau fihre;

- Einfihrung des Grundsatzes der verpflichtenden wettbewerblichen Vergabe offent-
licher Dienstleistungsauftrage fiir den Schienenverkehr, wobei die Mitgliedstaaten
nach wie vor die Moglichkeit hatten, gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen festzu-
legen, was der beste Weg sei, um das Geld der Steuerzahler bestmdglich einzu-
setzen. Wettbewerb sei kein Selbstzweck, sondern ein wichtiges Mittel, um mehr
Effizienz und Qualitat der Dienste zu erreichen;

o erklarte, seines Erachtens hatten die im Parlament erzielten Kompromisse ehrgeiziger sein
koénnen, und zwar hinsichtlich der Ausschreibungen fiir die Vergabe von Auftréagen fur den
offentlichen Verkehr auf der Schiene (auf das Jahr 2022 verschoben, bei noch langeren
Ubergangsfristen), der Ausweitung der geplanten Moglichkeiten fir die Direktvergabe von
Vertragen im Schienenverkehr, der deutlichen Abmilderung der Trennungsanforderungen,
der Ubertragung von Zustandigkeiten auf die nationalen Regulierungsbehdérden sowie der
Einschréankung der Durchfiihrungsbefugnisse der Kommission;
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e raumte abschlieBend ein, dass es sich um ein komplexes und kontroverses Paket handele,
betonte jedoch, dass Veranderungen erforderlich seien, um ein effizienteres und gerechteres
Eisenbahnsystem in Europa ohne die derzeitigen Hindernisse zu schaffen. Es sei nur schwer
zu verstehen, warum es keine direkte Zugverbindung zwischen Berlin und Briissel gebe,
warum kein Frachtverkehr zwischen Italien und Estland mdglich sei oder warum ein Betrei-
ber einen anderen konkurrierenden Betreiber de facto fir die Nutzung der Infrastruktur
bezahlen sollte. Die grenzliberschreitende Geschaftstatigkeit misse ausgeweitet werden, um
mehr Arbeitsplatze, mehr Einkommen und mehr wirtschaftlichen Nutzen zu schaffen und

die Umweltschaden zu reduzieren.

Die Berichterstatterin flr die Stellungnahme des Haushaltsausschusses, Jutta HAUG (S&D — DE),
sprach sich dagegen aus, beim Personal der Europdischen Eisenbahnagentur tber die bereits verab-
redete Reduzierung um 5 % hinauszugehen. Des Weiteren forderte sie, die Kommission solle nach
der Verabschiedung des Pakets einen neuen Finanzrahmen liefern, der die zusatzlichen Aufgaben
und den damit verbundenen finanziellen und personellen Bedarf der Agentur abbilde.

Der Berichterstatter fir die Stellungnahme des Ausschusses fiir Beschéftigung und soziale Ange-
legenheiten, Frédéric DAERDEN (S&D - BE), wies darauf hin, dass sein Ausschuss unter anderem
Folgendes erreicht habe: die Pflicht zur Ubernahme des Personals zu denselben Arbeitsbe-
dingungen, soziale Kriterien bei den Ausschreibungen, Einhaltung der Tarifvertrage, auch zwischen
Mitgliedstaaten, und die VVorschrift einer Zertifizierung des Zugpersonals. Er forderte die Rlck-
nahme des Anderungsantrags zur Grundversorgung, der grundlegenden Gewerkschaftsrechten

zuwiderlaufe.

Die Berichterstatterin fir die Stellungnahme des Ausschusses fiir regionale Entwicklung, Marie-
Thérese SANCHEZ-SCHMID (PPE - FR), rief die Probleme — insbesondere in den Grenz-
regionen — in Erinnerung, die auf mangelnde Interoperabilitat zuriickzufuihren seien. Die vorge-
schlagenen Reformen seien daher wesentlich und wirden beispielsweise einen Grenzibertritt
madglich machen, ohne dass man den Zug wechseln mdsste, und sie wirden fir die Grenzregionen

einen Weg aus der Isolation darstellen und sie attraktiver machen.
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Der andere Berichterstatter fir die Stellungnahme des Ausschusses fir regionale Entwicklung, Herr

Joachim ZELLER (PPE - DE), &uRerte sich besorgt tiber die Auswirkungen, die die Trennung

zwischen Infrastruktur und Betreibers auf kleinere und mittlere Eisenbahnunternehmen hétte, die

zumeist als integrierte Unternehmen organisiert seien. Eine strikte Trennung waére fiir diese

Unternehmen allein schon aufgrund der VVerdoppelung der Personalstrukturen nicht tragbar und

wirde in Krisenzeiten ihre Existenz bedrohen. Er bedauerte, dass der VVerkehrsausschuss den

Standpunkt seines Ausschusses zu diesem Aspekt nicht unterstiitzt habe und forderte nachdrtcklich

die Unterstiitzung fur Ab&nderung 87.

Im Namen der PPE-Fraktion duf3erte sich Luis DE GRANDES PASCUAL (ES) wie folgt:

Er wies darauf hin, dass das vierte Eisenbahnpaket notwendig sei, da es trotz der
Uberholungsarbeiten in den letzten acht Jahren nicht gelungen sei, die Eisenbahn zu einem
effizienten und nachhaltigen Verkehrsmittel zu machen;

er bemerkte im Zusammenhang mit dem vorgeschlagenen umfassenderen Zugang zwischen
den Markten der Mitgliedstaaten, dass die Européische Eisenbahnagentur als einheitliche
Anlaufstelle fir die Zulassung von Fahrzeugen fungieren und durch moglichst umfangreiche
Harmonisierung im technischen Bereich eine gro3ere Interoperabilitéat erreicht werden
musse;

er vertrat die Auffassung, dass die Sdule "Lenkung" des Pakets einen dynamischen, offenen
und wettbewerbsfahigen Markt ermdéglichen wiirde;

er verlieh seiner Hoffnung Ausdruck, dass der Rat dem gerecht werde, was die Kommission

bisher geleistet habe und das Parlament zu erreichen versuche.

Im Namen der S&D-Fraktion nahm Frau Inés AYALA SENDER (ES) wie folgt Stellung:

Sie wies darauf hin, dass der Eisenbahnsektor 70 000 Arbeitsplatze biete und dass gewaltige
Offentliche Investitionen auf diesen Sektor entfielen; die Dienstleistungen mussten von
hoher Qualitét sein. Dies sei derzeit jedoch nicht der Fall und die Dienstleistungen mussten
verbessert werden. Die Bemiihungen, den Sektor zu modernisieren und den Verkehr starker
von der StraRe auf die Schiene zu verlagern, seien bisher nicht sehr erfolgreich gewesen;

sie bemerkte, dass der Eisenbahnsektor transparenter werden musse und dass die Berichte
der Berichterstatter iiber die beiden Vorschlage tber die Offnung der Markte die letzte
Gelegenheit darstellten, daflir zu sorgen, dass sich die Lage nicht noch weiter

verschlechtere;
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e sie war der Ansicht, dass die technischen Dossiers eine gute Grundlage darstellten und es
ermdglichen dirften, die 11 000 Seiten umfassenden nationalen Rechtsvorschriften zu ver-
einfachen, die ein Hindernis fur die Entwicklung des Sektors darstellten. Der Europaischen
Eisenbahnagentur sollten umfangreiche Befugnisse im Bereich der Zertifizierung tbertragen
werden, die in enger Zusammenarbeit mit den nationalen Behtrden auszutliben wéren.

Im Namen der ALDE-Fraktion &uRerte sich Herr Philippe DE BACKER (BE) wie folgt:

e Es wies darauf hin, dass das Europdische Parlament bei der Abstimmung Gber das vierte
Eisenbahnpaket gentigend Mut zeigen misse und damit einen Schlusspunkt unter die seit
1991 laufenden Diskussionen tiber den einheitlichen Eisenbahnraum in Europa setzen
konne. In diesem Falle gébe es endlich eine Sdule "Technik", die eine wirksame
Harmonisierung und Interoperabilitat ermdgliche, und es bestiinde eine Europaische
Eisenbahnagentur mit umfangreichen Zusténdigkeiten, die flir ganz Europa
Sicherheitsbescheinigungen ausstellen kénnte;

e er begriiRte es, dass der Schritt in Richtung auf eine Offnung der Markte letztendlich zuerst
bei der Personenbefdrderung erfolge, was den Eisenbahnverkehr verbessern werde.
Diejenigen Lander, die eine Liberalisierung vorgenommen hatten, wie beispielsweise
Schweden, kénnten nun die besten Ergebnisse in Bezug auf Plnktlichkeit, Dienstleistung,
Qualitat und Kundenzufriedenheit vorweisen;

e er betonte, dass fur ausreichend Transparenz in Bezug auf den Geldfluss zwischen Infra-
strukturbetreibern und Eisenbahnunternehmen zu sorgen sei, um gleiche Ausgangsbe-
dingungen fir alle Unternehmen zu schaffen. Eine Trennung sei wiinschenswert, so dass
Eisenbahnunternehmen mehr Freiheit in Bezug auf den Einstieg in die Markte héatten. Er
bedauerte die Lobbyarbeit der Staatsmonopole, die gegen die Interessen ihrer eigenen
Burger die Einleitung der erforderlichen Schritte verhindern wollten;

e erschloss mit dem Hinweis, dass alles dafiir getan werden misse, das Paket der
Kommission beizubehalten, die Markte zu 6ffnen, fiir Verbesserungen in Bezug auf die
Quialitat der Dienstleistungen fur Fahrgaste zu sorgen und schlie3lich das Ziel eines
einheitlichen Eisenbahnraums zu erreichen.

Im Namen der Verts/ALE-Fraktion duRerte sich Herr Karim ZERIBI (FR) wie folgt:

e Es wies darauf hin, dass das Ziel der Marktoffnung nicht zu weniger Qualitat bei den
Dienstleistungen und schlechteren Arbeitsbedingungen fir die Arbeitnehmer im Eisen-
bahnsektor fiihren dirfe. Das vierte Eisenbahnpaket bringe Fortschritte bei den technischen
Aspekten, in Bezug auf die politischen Aspekte sei es aber nicht zufriedenstellend. Seine
Fraktion habe deshalb gewisse VVorbehalte zu einer Reihe von Punkten;

e er begrufte es, dass die Saule "Technik™, die im Ausschuss einhellige Zustimmung gefunden
habe, eine Verbesserung der Interoperabilitat und der grenziiberschreitenden Verbindungen
ermaogliche;
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in Bezug auf den Vorschlag Gber gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen vertrat er die
Ansicht, dass Ubereinstimmung uiber eine Lésung gefunden worden sei, die soziale Aspekte,
Fahrgastinteressen und Qualitatskriterien bertcksichtige, wodurch eine an Bedingungen
geknipfte Direktvergabe von Auftragen ermdglicht werde. Und dies trotz eines inakzep-
tablen dogmatischen Vorschlags der Kommission. In der Frage der Gegenseitigkeit im
Zusammenhang mit der Teilnahme an Ausschreibungen vertrete er jedoch eine komplett
andere Auffassung, da die Gegenseitigkeit seiner Ansicht nach direkt darauf hinauslaufe, ein
bestimmtes Unternehmen zu benachteiligen;

er bedauerte, dass der Berichterstatter in Bezug auf die Verwaltung der Eisenbahn-
unternehmen nicht vorgeschlagen habe, den Kommissionsvorschlag zu &ndern, da dieser
offensichtlich ein Hindernis flr die Schaffung einer integrierten Struktur bei gleichzeitiger
Gewahrleistung von finanzieller Transparenz darstelle. Er bedauerte ferner, dass die
Auftrage uber 6ffentliche Dienstleistungen, die in den derzeitigen Rechtsvorschriften
geschitzt wirden, in Frage gestellt wiirden.

Herr Oldiich VLASAK (CZ) duBerte sich im Namen der ECR-Fraktion und

erklarte, dass die Fahrgaste mit dem derzeitigen System nicht zufrieden seien; er glaube,
dass man im Zusammenhang mit der Marktoffnung auf Beispiele mit zufriedenen Fahr-
gasten schauen misse. Die Linie zwischen Prag und Ostrava in der Tschechischen Republik
sei ein gutes Beispiel fur Marktoffnung und zeige, wie der Eisenbahnverkehr in diesem
Rahmen funktionieren konne;

wies warnend darauf hin, dass in dieser Frage kein Erfolg erzielt und an keinen kiinftigen
Paketen gearbeitet werden konne, wenn nicht gleiche Bedingungen fir alle herrschten. Der
Status quo sei nicht zufriedenstellend, Verbesserungen seien wiinschenswert.

Frau Sabine WILS (DE) ergriff im Namen der GUE/NGL-Fraktion das Wort und

wies darauf hin, dass ihre Fraktion die Proteste der Arbeitnehmer des Eisenbahnsektors, die
sich um ihre Arbeitsplétze sorgten und Lohndumping beflrchteten, gegen die Liberali-
sierung dieses Sektors unterstutze. Fir ihre Fraktion stelle das Funktionieren des
Eisenbahnsektors eine 6ffentliche Aufgabe dar;

kritisierte, dass die Kommission weiterhin die Linie der Liberalisierung verfolge, ohne dass
sie die Auswirkungen der bereits angenommenen Pakete ernsthaft analysiert hatte. Nun
wolle sie auch die inlandischen Markte fir Personenverkehrsdienste auf der Schiene dem
Wetthewerb aussetzen, obwohl das Beispiel des Vereinigten Konigreichs gezeigt habe, dass
dies zu weniger Sicherheit und geringerer Qualitat fiihre;
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hob bestimmte Problembereiche hervor:
- den Vorschlag tber die Trennung zwischen Netzen und Betreibern;
- die Ausweitung der Verpflichtung zur 6ffentlichen Ausschreibung;
- die Grundversorgungsbestimmung, die das Streikrecht untergrabe.

Herr Juozas IMBRASAS (LT) nahm im Namen der EFD-Fraktion wie folgt Stellung:

Er erinnerte daran, dass das vierte Eisenbahnpaket derzeit keine einhellige Zustimmung der
Mitgliedstaaten finde, insbesondere nicht im Zusammenhang mit der Frage der Trennung
zwischen Infrastruktur und Betreibern;

er auRerte die Uberzeugung, dass die Trennung von gut funktionierenden integrierten Unter-
nehmen die Effizienz verringern, die Kosten erh6hen und den Sektor stirker vom Staats-
haushalt abhdngig machen wirde. AuRerdem gebe es in einigen Landern einen Wettbewerb
mit wirtschaftlich starken Unternehmen aus Drittlandern mit vertikal integrierten Strukturen.
Die Kommission Ubersehe, dass eine Marktdffnung in diesem Kontext negative Auswir-
kungen haben konnte. Als Beispiel nannte er sein eigenes Land, in dem es in Bezug auf den
Guterverkehr einen scharfen Wettbewerb mit Unternehmen aus der Gemeinschaft
Unabhéngiger Staaten gebe;

er wies darauf hin, dass sich die EU auf zentrale Aspekte konzentrieren sollte, die einen
fairen und transparenten Wettbewerb gewahrleisten und die Effizienz des Eisenbahnsektors
verbessern wirden.

Bei den folgenden Redebeitragen standen die Frage der Marktdffnung und der Trennung zwischen
Infrastrukturbetreibern und Eisenbahnunternehmen im Mittelpunkt. Auf folgende Bemerkungen sei

hingewiesen:

Herr Gilles PARGNEAUX (S&D - FR)

vertrat die Auffassung, dass eine Liberalisierung nur zu einem Wettbewerb auf Kosten der
Quialitat und zu Sozialdumping, weniger Sicherheit, htheren 6ffentlichen Ausgaben und
hoheren Fahrscheinpreisen flihren wirde; in diesem Zusammenhang fuhrte er die im
Vereinigten Konigreich gesammelten Erfahrungen an;

fuhrte aus, dass das Modell, bei dem der Infrastrukturbetreiber Teil einer Gruppe sei, die in
vielen Fallen auch als Eisenbahnunternehmen fungiere, sowohl in finanzieller als auch in
operationneller Hinsicht das effizienteste Modell sei;

hatte in diesem Zusammenhang mit ungefahr 70 weiteren Kollegen Anderungsantrige
vorgelegt, die mehr Flexibilitat in Bezug auf Lenkungsaspekte erméglichen sollten.
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Herr Ramon TREMOSA i BALCELLS (ALDE - ES)

e wies darauf hin, dass der Status quo bei der Verordnung tber gemeinwirtschaftliche Ver-
pflichtungen keine Option darstelle und dass der Markt schnellstmoglich ge6ffnet werden
sollte, beispielsweise durch obligatorische Ausschreibung Offentlicher Auftrége;

e unterstitzte mit seiner Fraktion den urspringlichen Kommissionsvorschlag, der eine Frist
bis 2019 fur die entsprechende Umsetzung vorsah; der Berichterstatter und der S&D-
Schattenberichterstatter hatten jedoch nicht die zwingende Notwendigkeit einer Anderung
gesehen und an der Mdglichkeit der Direktvergabe festgehalten;

e empfahl seiner Fraktion, sich bei der Abstimmung Uber das Dossier lber

gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen der Stimme zu enthalten.

Herr Markus FERBER (PPE - DE)

o warf die Frage auf, ob eine Trennung von Infrastrukturbetrieb und Eisenbahnbetrieb im
Hinblick auf den Wettbewerb wirklich erforderlich sei. Die diesbezigliche Situation in den
Mitgliedstaaten sei unterschiedlich, eine Trennung wirde jedoch nicht zu mehr Wettbewerb
im Eisenbahnsektor fuhren;

e Dbemerkte, dass die Interoperabilitat viel wichtiger sei, um sicherzustellen, dass ein in Land
A zugelassener Zug auch in Land B fahren kdnne. Es sei anachronistisch, den Eisenbahn-
verkehr wie im 19. Jahrhundert zu regeln, als alles an der Grenze zum Halt kam. Typen-
genehmigung fur technische Ausrustung sei der einzige Weg zu mehr Wettbewerb im

Eisenbahnsektor.

Herr Jorg LEICHTFRIED (S&D - AT)

e bemerkte kritisch an, dass Kommissionsmitglied KALLAS die Verkehrspolitik zu Ideologie,
Umweltschutz zu Liberalisierung und Optimierung zu Privatisierung zum Nachteil der
Fahrgaste umbiege;

e wies darauf hin, dass er nicht bereit sei, fur eine Verkehrspolitik zu stimmen, die wenigen
nltze und vielen schade. In dem Moment, in dem gesagt werde, das Streikrecht misse
eingeschrankt werden, damit es funktioniere, sei fur ihn auRerdem der Zeitpunkt gekommen,
nein zu sagen. Der 25. Mai 2014 sei die Gelegenheit, dafiir zu sorgen, dass in Zukunft eine

andere Politik gemacht werde.
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1. ABSTIMMUNG

Die Abstimmung Uber den Vorschlag fand am 26. Februar 2014 statt. Das Européische Parlament

nahm 92 Anderungsantrage zu dem Vorschlag an.

Die Anderungsantrige des Ausschusses wurden mit Ausnahme von sechs (Anderungsantrage 11,
46, 48, 51, 57 und 58) angenommen, einige Anderungsantrage jedoch nur teilweise. Ferner wurden
12 weitere Anderungsantrage angenommen (Anderungsantrige 87, 117 - 125 von Gruppen von 40
oder mehr Mitgliedern des EP, Anderungsantrag 101 der GUE/NGL-Fraktion und Anderungsantrag
114 der S&D-Fraktion)®.

Die angenommenen Ab&nderungen sind zusammen mit der legislativen EntschlieBung in der

Anlage wiedergegeben.

®  Einige dieser Anderungsantrage waren identisch.
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ANLAGE
(26.2.2014)

Einheitlicher europaischer Eisenbahnraum ***|

Legislative EntschlieBung des Europaischen Parlaments vom 26. Februar 2014 zu dem
Vorschlag fir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates zur Anderung der
Richtlinie 2012/34/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012
zur Schaffung eines einheitlichen europaischen Eisenbahnraums beztglich der Offnung des
Marktes fur inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste und der Verwaltung der
Eisenbahninfrastruktur (COM(2013)0029 — C7-0025/2013 — 2013/0029(COD))

(Ordentliches Gesetzgebungsverfahren: erste Lesung)
Das Europaische Parlament,

— in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an das Européische Parlament und den Rat
(COM(2013)0029),

— gestitzt auf Artikel 294 Absatz 2 und Artikel 91 des Vertrags uber die Arbeitsweise der
Européischen Union, auf deren Grundlage ihm der VVorschlag der Kommission unterbreitet
wurde (C7-0025/2013),

— gestltzt auf Artikel 294 Absatz 3 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen Union,

— in Kenntnis der gemé&l’ dem Protokoll Nr. 2 Giber die Anwendung der Grundsétze der
Subsidiaritat und der Verhéltnisméligkeit vorgelegten begriindeten Stellungnahmen des
franzosischen Senats, des litauischen Parlaments, der luxemburgischen Abgeordnetenkammer,
der niederlandischen Zweiten Kammer, der niederl&ndischen Ersten Kammer und des
schwedischen Reichstags, in denen geltend gemacht wird, dass der Entwurf des
Gesetzgebungsakts nicht mit dem Subsidiaritatsprinzip vereinbar ist,

— in Kenntnis der Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses vom
11. Juli 2013,

— in Kenntnis der Stellungnahme des Ausschusses der Regionen vom 8. Oktober 2013°,

— gestitzt auf Artikel 55 seiner Geschéftsordnung,

— in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fur Verkehr und Fremdenverkehr sowie der
Stellungnahmen des Ausschusses flr Beschéftigung und soziale Angelegenheiten und des
Ausschusses fur regionale Entwicklung (A7-0037/2014),

1. legt den folgenden Standpunkt in erster Lesung fest;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie beabsichtigt, ihren VVorschlag
entscheidend zu andern oder durch einen anderen Text zu ersetzen;

3. beauftragt seinen Présidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der Kommission
sowie den nationalen Parlamenten zu Gbermitteln.

4 ABI. C 327 vom 12.11.2013, S. 122.
> ABI. C 356 vom 5.12.2013, S. 92.
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Abénderung 1

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 1

Vorschlag der Kommission

(1) In den letzten Jahrzehnten hat der
Schienenpersonenverkehr nicht soweit
zugenommen, dass er — verglichen mit dem
Auto- und Flugverkehr — seinen Anteil am
Gesamtverkehrsvolumen vergroRern
konnte. Vielmehr ist der
Verkehrstrageranteil der Schiene innerhalb
der Européischen Union mit 6 % in etwa
konstant geblieben. Die
Schienenpersonenverkehrsdienste haben
mit den sich wandelnden Anforderungen
hinsichtlich Angebot und Qualitét nicht
Schritt gehalten.

Geanderter Text

(1) Im letzten Jahrzehnt ist das
europaische Autobahnnetz um 27 %
gewachsen, wohingegen das genutzte
Schienennetz um 2 % geschrumpft ist.
Daruber hinaus hat der
Schienenpersonenverkehr nicht so weit
zugenommen, dass er — verglichen mit dem
Auto- und Flugverkehr — seinen Anteil am
Gesamtverkehrsvolumen vergroliern
konnte. Vielmehr ist der
Verkehrstrageranteil der Schiene innerhalb
der Européischen Union mit 6 % in etwa
konstant geblieben, und die
Schienenpersonenverkehrsdienste haben
mit den sich wandelnden Anforderungen
hinsichtlich Angebot und Qualitét nicht
Schritt gehalten.

Abanderung 2

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwéagung 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

(1a) Der unzureichende
Verkehrstrageranteil der Schiene in
Europa ist vor allem auf den
vorhandenen unlauteren Wettbewerb
gegenuber den anderen Verkehrstragern,
den mangelnden politischen Willen zum
Ausbau des Schienenverkehrs und auf zu
geringe Investitionen in die
Schienennetze zurickzufihren.

16
DE
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Abanderung 3

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abé&nderung 4

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 2 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Abé&nderung 5

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 2 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

(2a) Die praktischen Auswirkungen der
Bestimmungen dieser Richtlinien sollten
durch eine Prifung der Qualitat der
erbrachten Dienstleistungen auf
Grundlage der Fakten, Angebote und
Nutzungsraten sowie der zugrunde
liegenden Kosten und Entgelte bewertet
werden.

Geéanderter Text

(2b) Die Entwicklung eines einheitlichen
europaischen Eisenbahnverkehrsraums
hangt stark davon ab, dass die
verabschiedeten Rechtsvorschriften in
allen Mitgliedstaaten innerhalb der
erforderlichen Fristen wirksam und
vollstdndig umgesetzt werden. Vor dem
Hintergrund der auf diesem Gebiet
festgestellten Unzulanglichkeiten sollten
die Mitgliedstaaten gewissenhaft auf die
Umsetzung der Rechtsvorschriften der
Union achten.

Geéanderter Text

(2c) Aus einigen Studien und den
Ergebnissen von Fragebdgen geht hervor,
dass der Eisenbahnmarkt in
Mitgliedstaaten, die ihre Markte fur
inlandische

6815/14

DPG

har,as/TR,GT/cst 17

DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=16064&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:6815/14;Nr:6815;Year:14&comp=6815%7C2014%7C

Schienenpersonenverkehrsdienste
ge6ffnet haben, beispielsweise Schweden
oder dem Vereinigte Konigreich,
gewachsen ist und auch die Zufriedenheit
der Fahrgaste und des Personals
zugenommen hat.

Abanderung 6

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 3

Vorschlag der Kommission

(3) Die Richtlinie 2012/34/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 21. November 2012 zur Schaffung
eines einheitlichen europdischen
Eisenbahnraums® enthalt gemeinsame
Vorschriften fiir die Verwaltung von
Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreibern, die
Infrastrukturfinanzierung und
Entgelterhebung, die Bedingungen fir den
Zugang zu Eisenbahninfrastrukturen und -
diensten sowie fur die Aufsicht tiber den
Schienenverkehrsmarkt. Auf dieser
Grundlage ist es nun moglich, die Offnung
des Eisenbahnmarkts in der Union zu
vollenden und die Leitungsstrukturen von
Infrastrukturbetreibern neu zu gestalten,
um gleichberechtigten Zugang zur
Infrastruktur zu gewahrleisten.

¥ ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32.

Geéanderter Text

(3) Die Richtlinie 2012/34/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates
vom 21. November 2012 zur Schaffung
eines einheitlichen europaischen
Eisenbahnraums® enthalt gemeinsame
Vorschriften fiir die Verwaltung von
Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreibern, die
Infrastrukturfinanzierung und
Entgelterhebung, die Bedingungen fiir den
Zugang zu Eisenbahninfrastrukturen und -
diensten sowie fur die Aufsicht tiber den
Schienenverkehrsmarkt. Auf dieser
Grundlage ist es nun maglich, die Offnung
des Eisenbahnmarkts in der Union zu
vollenden und die Leitungsstrukturen von
Infrastrukturbetreibern neu zu gestalten,
um gleichberechtigten Zugang zur
Infrastruktur zu gewéhrleisten, damit sich
die Qualitat der Schienenverkehrsdienste
in der gesamten Union verbessert, die
Sozial- und Beschéftigungsbedingungen
jedoch gewahrt bleiben.

8 ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32.
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Abanderung 7

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abé&nderung 8

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 4

Vorschlag der Kommission

(4) Nach der Richtlinie 2012/34/EU ist die

Kommission verpflichtet, gegebenenfalls
Rechtsvorschriften im Hinblick auf die
Offnung des Markts fiir inlandische
Schienenpersonenverkehrsdienste
vorzuschlagen und — aufbauend auf dem
bestehenden Erfordernis einer Trennung
zwischen Infrastrukturbetrieb und
Verkehrsleistungen — geeignete
Voraussetzungen fur den
diskriminierungsfreien Zugang zur
Infrastruktur zu schaffen.

Abé&nderung 9

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

(3a) Der Abschluss der Offnung des EU-
Eisenbahnmarktes sollte als entscheidend
dafuir angesehen werden, dass die
Eisenbahn in Bezug auf den Preis und die
Quialitat eine glaubwirdige Alternative zu
anderen Verkehrstragern werden kann.

Geénderter Text

(4) Nach der Richtlinie 2012/34/EU ist die
Kommission verpflichtet, gegebenenfalls
Rechtsvorschriften im Hinblick auf die
Offnung des Markts fiir inlandische
Schienenpersonenverkehrsdienste
vorzuschlagen und — aufbauend auf dem
bestehenden Erfordernis einer Trennung
zwischen Infrastrukturbetrieb und
Verkehrsleistungen — geeignete
Voraussetzungen fiir den
kostengunstigsten diskriminierungsfreien
Zugang zur Infrastruktur einschliellich der
Verkaufsinfrastruktur etablierter
Betreiber zu schaffen.

Geéanderter Text

(4a) Die Offnung des Markts fiir den
inlandischen Personenverkehr wird sich
positiv auf das Funktionieren des
europaischen Eisenbahnmarkts
auswirken; dies wird zu erhdhter
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Flexibilitat und mehr Mdglichkeiten fur
Unternehmen und Fahrgaste fihren. Von
der Offnung werden auch die
Arbeitskrafte im Schienenverkehr
profitieren, da sich ihre Chancen erhéhen
werden, ihre Dienste neuen
Marktteilnehmern anzubieten. Erfahrene
Arbeitskrafte kénnen den neuen
Marktteilnehmern einen Mehrwert
verschaffen, was bessere
Arbeitsbedingungen zur Folge hat.

Abanderung 10

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 4 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedanderter Text

(4b) Die Mitgliedstaaten sind fur die
Organisation ihrer Arbeitsmarkte fur
Eisenbahnpersonal verantwortlich. Sie
sollten jedoch auch dafur sorgen, dass der
Arbeitsmarkt so organisiert ist, dass es
nicht zu Beeintrachtigungen der Qualitéat
der Dienstleistung kommt. Es bestehen
bereits Rechtsvorschriften der Union, in
denen ein eindeutiger Rahmen fir den
Schutz der im Schienenverkehr
beschaftigten Arbeitnehmer niedergelegt

ist.

Abanderung 117

Vorschlag fir eine Richtlinie

Erwagung 5

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

(5) Mit Blick auf eine effiziente (5) Mit Blick auf eine effiziente
Verwaltung und Nutzung der Infrastruktur Verwaltung und Nutzung der Infrastruktur
sollte zur besseren Koordinierung sollte zur besseren Koordinierung
zwischen den Infrastrukturbetreibern und zwischen den Infrastrukturbetreibern und
Eisenbahnunternehmen ein Eisenbahnunternehmen ein
Koordinierungsausschuss eingesetzt Koordinierungsausschuss eingesetzt
werden. werden.
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Abénderung 12

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung 13

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 6 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Um den reibungslosen Betrieb bei der
taglichen Verwaltung des Netzes,
einschlieBlich der Verwaltung des
Netzverkehrs in der Wintersaison,
sicherzustellen, sollte sich der
Infrastrukturbetreiber auf der Ebene der
Verkehrssteuerung mit den
Eisenbahnunternehmen abstimmen, ohne
seine Unabhé&ngigkeit und Verantwortung
far die Verwaltung des Netzes und die
Einhaltung der geltenden Bestimmungen
zu beeintrachtigen.

Geanderter Text

(6a) Um innerhalb des européischen
Eisenbahnraums fur ausreichenden und
fairen Wettbewerb zu sorgen, bedarf es
neben der Gewahrleistung eines
diskriminierungsfreien Zugangs zur
Infrastruktur der Integration der
nationalen Schienennetze sowie einer
Starkung der Regulierungsstellen. Diese
Starkung sollte sowohl eine Erweiterung
der Befugnisse der zustandigen
Regulierungsstellen als auch die
Entwicklung eines Netzes der
Regulierungsstellen beinhalten, das
kinftig zentraler Akteur fUr die
Regulierung des Schienenverkehrsmarkts
in der Union sein soll.

Geéanderter Text

(6b) Bei der Ausuibung aller
einschlagigen Funktionen gemaR dieser
Richtlinie sollte der Infrastrukturbetreiber
verpflichtet sein, seine Kompetenzen fur
die kontinuierliche Verbesserung der
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Abanderung 14

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 7

Vorschlag der Kommission

(7) Ein européisches Netzwerk der
Infrastrukturbetreiber sollte eingerichtet
werden, damit Fragen des
grenzuberschreitenden Verkehrs in
effizienter Weise von den
Infrastrukturbetreibern der verschiedenen
Mitgliedstaaten behandelt werden kénnen.

Abé&nderung 15

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 8

Vorschlag der Kommission

(8) Um den gleichberechtigten Zugang zur
Infrastruktur zu gewahrleisten, sollten
integrierten Strukturen innewohnende
Interessenkonflikte zwischen dem
Infrastrukturbetrieb und der Erbringung
von Verkehrsleistungen beseitigt werden.
Ein gleichberechtigter Zugang zur
Infrastruktur lasst sich nur durch die
Aufhebung von Anreizen fir die
Diskriminierung von Wettbewerbern
gewabhrleisten. Dies ist eine Voraussetzung
fir die erfolgreiche Offnung des Marktes
fur inlandische
Schienenpersonenverkehrsdienste.
Dadurch sollte auch die Mdglichkeit der
Quersubventionierung beseitigt werden,
die innerhalb integrierter Strukturen

Effizienz der Verwaltung der
Eisenbahninfrastruktur einzusetzen, um
far deren Nutzer hochwertige
Dienstleistungen zu erbringen.

Geéanderter Text

(7) Unbeschadet der Zustandigkeiten der
Mitgliedstaaten fur die Planung und
Finanzierung der Infrastruktur sollte ein
européisches Netzwerk der
Infrastrukturbetreiber eingerichtet werden,
damit Fragen des grenziberschreitenden
Verkehrs wie etwa Entgelte fur den
Schienenzugang in effizienter Weise von
den Infrastrukturbetreibern der
verschiedenen Mitgliedstaaten behandelt
werden koénnen.

Geéanderter Text

(8) Um den gleichberechtigten Zugang zur
Infrastruktur zu gewahrleisten, sollten
integrierte Strukturen so gestaltet sein,
dass keine Interessenkonflikte zwischen
dem Infrastrukturbetrieb und der
Erbringung von Verkehrsleistungen
aufkommen. Ein gleichberechtigter
Zugang zur Infrastruktur lasst sich nur
durch die Aufhebung von moglichen
Anreizen fir die Diskriminierung von
Wettbewerbern gewéhrleisten. Dies ist eine
Voraussetzung fir die erfolgreiche
Offnung des Marktes fiir inlandische
Schienenpersonenverkehrsdienste.
Dadurch sollten auch die Moglichkeit der
Quersubventionierung, die innerhalb
integrierter Strukturen besteht und
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besteht und ebenfalls zu
Marktverzerrungen fuhrt.

Abénderung 16

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 9

Vorschlag der Kommission

(9) Die geltenden Anforderungen
hinsichtlich der Unabhangigkeit der
Infrastrukturbetreiber von
Eisenbahnunternehmen gemaR der
Richtlinie 2012/34/EU erstrecken sich nur
auf die wesentlichen Funktionen der
Infrastrukturbetreiber, némlich die
Entscheidungen Uber die Zuweisung von
Zugtrassen und die Erhebung von
Wegeentgelten. Da aber auch andere
Funktionen zur Diskriminierung von
Wettbewerbern genutzt werden kénnen, ist
es erforderlich, dass samtliche Funktionen
in unabhéngiger Weise ausgeubt werden.
Dies gilt insbesondere fur Entscheidungen
uber Investitionen oder Instandhaltung, die
zugunsten von Teilen des Netzes ausfallen
kdnnen, die vorwiegend von den
Verkehrsunternehmen des integrierten
Unternehmens genutzt werden.
Entscheidungen tber die Planung von
Instandhaltungsarbeiten kdnnen Einfluss
auf die Verfugbarkeit von Zugtrassen fr
die Wettbewerber haben.

ebenfalls zu Marktverzerrungen fihrt,
sowie Regelungen in Bezug auf die
Mitarbeitervergitung und andere
Leistungen, die zu einer
Vorzugsbehandlung eines der
Wettbewerber fliihren kdnnen, beseitigt
werden.

Geéanderter Text

(9) Die geltenden Anforderungen
hinsichtlich der Unabhangigkeit der
Infrastrukturbetreiber von
Eisenbahnunternehmen gemal der
Richtlinie 2012/34/EU erstrecken sich nur
auf die wesentlichen Funktionen der
Infrastrukturbetreiber, ndmlich die
Entscheidungen Uber die Zuweisung von
Zugtrassen und die Erhebung von
Wegeentgelten. Da aber auch andere
Funktionen zur Diskriminierung von
Wettbewerbern genutzt werden kénnen, ist
es erforderlich, dass samtliche Funktionen
in unabhéngiger Weise ausgeubt werden.
Dies gilt insbesondere fir Entscheidungen
Uber den Zugang zu Fahrkartendiensten,
Bahnhdofen und Betriebswerken sowie
uber Investitionen oder Instandhaltung, die
zugunsten von Teilen des Netzes ausfallen
kénnen, die vorwiegend von den
Verkehrsunternehmen des integrierten
Unternehmens genutzt werden.
Entscheidungen tber die Planung von
Instandhaltungsarbeiten kénnen Einfluss
auf die Verfugbarkeit von Zugtrassen flr
die Wettbewerber haben.
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Abéanderung 17

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abanderung 18

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 11

Vorschlag der Kommission

(11) Die Mitgliedstaaten sollten deshalb
verpflichtet werden sicherzustellen, dass
nicht ein und dieselbe juristische oder
natlrliche Person das Recht hat, die
Kontrolle tber einen
Infrastrukturbetreiber und gleichzeitig die
Kontrolle tber ein oder Rechte an einem
Eisenbahnunternehmen auszutben.
Umgekehrt sollte die Kontrolle tber ein
Eisenbahnunternehmen die Mdglichkeit
ausschlieflen, die Kontrolle Gber ein oder
Rechte an einem Infrastrukturbetreiber
auszulben.

Abénderung 19

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwégung 12 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

(9a) Trotz Anwendung der trotz
Schutzbestimmungen gemal der
Richtlinie 2013/34/EU, die die
Unabhangigkeit des
Infrastrukturbetreibers gewahrleisten
sollen, konnten vertikal integrierte
Unternehmen ihre Struktur nutzen, um
den zu ihnen gehdrenden
Eisenbahnunternehmen ungerechtfertigte
Wettbewerbsvorteile zu verschaffen.

Geéanderter Text

(11) Diese Richtlinie, mit der die
Schaffung eines freien, nicht verzerrten
Wettbewerbs zwischen allen
Eisenbahnunternehmen angestrebt wird,
schliel3t fir ein Eisenbahnunternehmen die
Madglichkeit aus, ein vertikal integriertes
Modell gemaR Artikel 3 beizubehalten.

Geanderter Text

(12a) Wahrend des Prozesses der Offnung
des Marktes fur inlandische
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Abanderung 107

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwéagung 12 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Schienenpersonenverkehrsdienste,
insbesondere wenn es zu einer Reform der
derzeit herrschenden integrierten
Strukturen kommt, sollte eine
Verbesserung der Sicherheit des
Schienenverkehrs ernsthaft in Erwagung
gezogen werden, damit keine zuséatzlichen
Verwaltungshirden aufgebaut werden,
die die Aufrechterhaltung und
Verbesserungen der Sicherheit
beeintrachtigen.

Geanderter Text

(12b) Die Mdglichkeit, dass ein
Infrastrukturbetreiber Dividenden an den
Endeigentiimer des vertikal integrierten
Unternehmens auszahlt, sollte den
Infrastrukturbetreiber nicht daran
hindern, Reserven anzulegen, um seine
finanzielle Lage zu verbessern und seine
Einnahmen und Ausgaben in einem
angemessenen Zeitraum auszugleichen,
wie es diese Richtlinie vorsieht. Alle
Auszahlungen von Dividenden durch den
Infrastrukturbetreiber sollten
zweckgebunden sein und fur Investitionen
in die Erneuerung der in Betrieb
befindlichen Eisenbahnstruktur
verwendet werden.
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Abanderung 108

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwégung 12 c (neu)

Vorschlag der Kommission

Abanderung 109

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 12 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung 110

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwégung 12 e (neu)

Vorschlag der Kommission

Geénderter Text

(12c) Unbeschadet der Entscheidungen,
die zu den Aufgaben des

Infrastrukturbetreibers gehdren, kann die

Holdinggesellschaft in einem vertikal
integrierten Unternehmen einen Beitrag
zu strategischen Entscheidungen leisten,
die fur ein reibungsloses Funktionieren
des Schienenverkehrssystems als Ganzes
im Interesse aller Akteure auf dem
Eisenbahnmarkt erforderlich sind.

Geénderter Text

(12d) Vertreter der Endeigenttimer des
vertikal integrierten Unternehmens im
Aufsichtsrat kdnnen auch von den
Endeigentiimern benannte und nicht bei
ihnen angestellte Personen sein, sofern
sie fur keine andere Stelle des vertikal

integrierten Unternehmens verantwortlich

sind und keine diesbeztglichen Interesse
haben.

Geéanderter Text

(12e) Die Regeln zur Gewahrleistung der
Unabhangigkeit des
Infrastrukturbetreibers in dem vertikal
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Abanderung 20

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwégung 13 a (neu)

Vorschlag der Kommission

integrierten Unternehmen sollten von den
Eurostat-Kriterien fur das Defizit und den
Schuldenstand von Staaten unberihrt
bleiben, da die Holdinggesellschaft auch
unter Berucksichtigung der Regelungen
far die Unabhéngigkeit des
Infrastrukturbetreibers auf jeden Fall
weiterhin Eigenttimer der Infrastruktur
bleiben und zudem eine ausreichende
Zahl von Aufgaben Ubernehmen kann,
damit sie nicht als rein kiinstliches
Gebilde betrachtet wird, deren einziger
Zweck der Abbau von Staatsschulden im
Sinne dieser Kriterien ist.

Geanderter Text

(13a) Unter Berticksichtigung der
Heterogenitat der Netze in Bezug auf ihre
GroRe und Dichte und der Vielfalt der
Organisationsstrukturen der nationalen
und lokalen oder regionalen Behorden
und ihrer jeweiligen Erfahrungen mit
dem Prozess der Marktoffnung sollte
jedem Mitgliedstaat ausreichend
Spielraum eingeraumt werden, um sein
Netz so zu organisieren, dass eine
Mischung aus Diensten mit freiem
Zugang und solchen, die im Rahmen
eines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags
erbracht werden, erreicht werden kann,
um eine fur alle Fahrgaste leicht
zugangliche hohe Qualitat der
Dienstleistungen sicherzustellen. Wenn
die auszuschreibenden 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrage ausgewahlt sind,
sollte jeder Mitgliedstaat fur jeden
einzelnen Dienst die Schutzmechanismen
far den Fall festlegen, dass die
Ausschreibung nicht erfolgreich verlauft.
Diese Mechanismen durfen keinesfalls
Zusatzbelastungen fur die
Eisenbahnunternehmen beinhalten, die
den Dienst betreiben.

6815/14

DPG

har,as/TR,GT/cst

27

DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=16064&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:6815/14;Nr:6815;Year:14&comp=6815%7C2014%7C

Abanderung 21

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 14

Vorschlag der Kommission

(14) Wird Eisenbahnunternehmen in der
Union das Recht auf Zugang zur
Eisenbahninfrastruktur in allen
Mitgliedstaaten zum Zwecke des Betriebs
inlandischer Personenverkehrsdienste
gewahrt, so konnte dies Auswirkungen auf
die Organisation und Finanzierung der im
Rahmen offentlicher
Dienstleistungsauftréage erbrachten
Schienenpersonenverkehrsdienste haben.
Die Mitgliedstaaten sollten die Mdglichkeit
haben, das Recht auf Zugang in den Fallen
einzuschranken, in denen die Gewéhrung
eines solchen Rechts das wirtschaftliche
Gleichgewicht eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags gefahrden wirde
und die zustandige Regulierungsstelle die
Einschrankung genehmigt.

Abénderung 22

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 15

Vorschlag der Kommission

(15) Die Regulierungsstellen sollten auf
Antrag der betroffenen Parteien und auf
der Grundlage einer objektiven
wirtschaftlichen Analyse die mdglichen
wirtschaftlichen Auswirkungen
inlandischer Personenverkehrsdienste
bewerten, die auf der Grundlage des freien
Zugangs im Rahmen offentlicher
Dienstleistungsauftréage betrieben werden.

Abanderung 23

Geénderter Text

(14) Wird Eisenbahnunternehmen in der
Union das Recht auf Zugang zur
Eisenbahninfrastruktur in allen
Mitgliedstaaten zum Zwecke des Betriebs
inlandischer Personenverkehrsdienste
gewahrt, so konnte dies Auswirkungen auf
die Organisation und Finanzierung der im
Rahmen offentlicher
Dienstleistungsauftrage erbrachten
Schienenpersonenverkehrsdienste haben.
Die Mitgliedstaaten sollten die Mdglichkeit
haben, das Recht auf Zugang in den Féllen
einzuschranken, in denen die Gewahrung
eines solchen Rechts das wirtschaftliche
Gleichgewicht eines offentlichen
Dienstleistungsauftrags oder die Qualitat
der erbrachten Dienste gefahrden wiirde
und die zustandige Regulierungsstelle die
Einschrankung genehmigt.

Geénderter Text

(15) Die Regulierungsstellen sollten auf
eigene Initiative oder auf Antrag der
betroffenen Parteien und auf der Grundlage
einer objektiven wirtschaftlichen Analyse
die moglichen wirtschaftlichen
Auswirkungen inlandischer
Personenverkehrsdienste bewerten, die auf
der Grundlage des freien Zugangs im
Rahmen 6ffentlicher
Dienstleistungsauftrage betrieben werden.
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Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 18

Vorschlag der Kommission

(18) Bei der Bewertung, ob das
wirtschaftliche Gleichgewicht eines
offentlichen Dienstleistungsauftrags
gefahrdet wurde, sollten die
Regulierungsstellen die wirtschaftlichen
Auswirkungen des geplanten Dienstes auf
bestehende 6ffentliche
Dienstleistungsauftréage prufen und dabei
auch die Auswirkungen des Dienstes auf
die Rentabilitat von Verkehrsdiensten
bertcksichtigen, die Gegenstand solcher
offentlicher Dienstleistungsauftrage sind,
einschlief3lich der dadurch verursachten
Auswirkungen auf die Nettokosten flr die
zustandige Behorde, die den Auftrag
vergeben hat. Flr diese Bewertung sollten
Faktoren wie Fahrgastnachfrage,
Fahrpreisgestaltung, Regelungen fir den
Fahrscheinverkauf, Lage und Anzahl der
Halte sowie Fahrzeiten und Haufigkeit der
geplanten neuen Verbindung gepriift
werden.

Abéanderung 24

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 18 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Geéanderter Text

(18) Bei der Bewertung, ob das
wirtschaftliche Gleichgewicht eines
offentlichen Dienstleistungsauftrags
gefahrdet wirde, sollten die
Regulierungsstellen die wirtschaftlichen
und sozialen Auswirkungen des geplanten
Dienstes auf bestehende 6ffentliche
Dienstleistungsauftréage prufen und dabei
auch die Auswirkungen des Dienstes auf
die Rentabilitat von Verkehrsdiensten, die
Gegenstand solcher offentlicher
Dienstleistungsauftrége sind, die dadurch
verursachten Auswirkungen auf die in dem
betreffenden Bereich fordernde
Kohasionspolitik und die Nettokosten fir
die zustdndige Behorde, die den Auftrag
vergeben hat, berticksichtigen. Fur diese
Bewertung sollten Faktoren wie
Fahrgastnachfrage, Fahrpreisgestaltung,
Regelungen flr den Fahrscheinverkauf,
Lage und Anzahl der Halte sowie
Fahrzeiten und Haufigkeit der geplanten
neuen Verbindung gepruft werden.

Geanderter Text

(18a) Um zu bestimmen, ob die Qualitat
der im Rahmen offentlicher
Dienstleistungsauftrage erbrachten
Dienste durch einen Dienst mit freiem
Zugang zu demselben Schienennetz
beeintrachtigt wird, sollten die
Regulierungsstellen insbesondere die
Netzwirkungen, die
Anschlussverbindungen und die
Punktlichkeit der im Rahmen oOffentlicher
Dienstleistungsauftrage erbrachten
Dienste bertcksichtigen.
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Abanderung 25

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 19

Vorschlag der Kommission

(19) Um fur die Fahrgaste die Attraktivitat
des Schienenverkehrs zu erhdhen, sollten
die Mitgliedstaaten in der Lage sein,
Eisenbahnunternehmen, die inlandische
Schienenpersonenverkehrsdienste
betreiben, zur Beteiligung an gemeinsamen
Informations- und Fahrscheinsystemen fiir
Reservierungen und die Ausstellung von
Fahrscheinen und Durchgangsfahrscheinen
zu verpflichten. Wird ein solches System
eingerichtet, so muss gewahrleistet
werden, dass dies weder zu
Marktverzerrungen noch zu
Diskriminierungen zwischen
Eisenbahnunternehmen fihrt.

Abanderung 26

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 19 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abéanderung 27

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 19 b (neu)

Geanderter Text

(19) Um fur die Fahrgaste die Attraktivitat
des Schienenverkehrs zu erhdhen, sollten
die Mitgliedstaaten
Eisenbahnunternehmen, die inldndische
Schienenpersonenverkehrsdienste
betreiben, zur Beteiligung an gemeinsamen
Informations- und Fahrscheinsystemen fur
Reservierungen und die Ausstellung von
Fahrscheinen und Durchgangsfahrscheinen
verpflichten. In einem solchen System
sollte sichergestellt sein, dass es weder zu
Marktverzerrungen noch zu
Diskriminierungen zwischen
Eisenbahnunternehmen fihrt.

Geanderter Text

(19a) Es ist wichtig, dass sich
Eisenbahnunternehmen an der
Entwicklung von integrierten
Fahrscheinsystemen beteiligen, besonders
im Hinblick auf den lokalen und
regionalen Verkehr, um die Attraktivitat
des Schienenverkehrs fur Fahrgaste zu
erhdhen. Solche Systeme sollten weder zu
Marktverzerrungen noch zu
Diskriminierungen zwischen
Eisenbahnunternehmen fuhren.
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Vorschlag der Kommission

Abanderung 28

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 19 ¢ (neu)

Vorschlag der Kommission

Geéanderter Text

(19b) Da das neue Eisenbahnpaket zum
Ziel hat, die Fahrgastrechte zu starken,
und die Freizugigkeit einer der Eckpfeiler
der Union ist, missen die gréRten
Anstrengungen unternommen werden,
um dieses Recht auch fir Menschen mit
Behinderungen und flr Personen mit
eingeschrankter Mobilitat sicherzustellen.
Die Verbesserung der Barrierefreiheit der
Verkehrsmittel und der Infrastrukturen
wird somit zur Prioritat. Um dieses Ziel zu
erreichen, massen die
grenzuberschreitenden Beziehungen
gestarkt werden. Dies gilt auch fir die
Unterstitzung dieser besonderen
Fahrgastkategorie, die in einem
umfassenden System vereinheitlicht
werden muss. Diesbeztiglich sollte ein
Konsultationsprozess stattfinden, an dem
die Sozialpartner, die Offentlichkeit und
die Organisationen zum Schutz der
Rechte von Menschen mit Behinderungen
beteiligt sind.

Geéanderter Text

(19c) Vor dem Hintergrund der
Erfahrungen, die durch das Netz der
Regulierungsstellen gemal Artikel 57 der
Richtlinie 2012/34/EU gesammelt wurde,
sollte die Kommission spatestens bis zum
31. Dezember 2016 einen
Legislativvorschlag ausarbeiten, mit dem
das Netz der Regulierungsstellen gestarkt
wird, seine Verfahren formalisiert werden
und ihm Rechtspersonlichkeit verliehen
wird. Diese Stelle sollte eine Kontroll- und
Schlichtungsfunktion wahrnehmen,
welche sie in die Lage versetzt, sich mit
grenzibergreifenden und internationalen
Problemen sowie mit Beschwerden Uber
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Abénderung 29

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 19 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Abanderung 30

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 19 e (neu)

Vorschlag der Kommission

Abanderung 31

Entscheidungen der nationalen
Regulierungsstellen zu befassen.

Geénderter Text

(19d) Mit Blick auf die Verwirklichung
des einheitlichen européischen
Eisenbahnraums und in Erwagung des
Wettbewerbs im Eisenbahnsektor
verpflichtet sich die Kommission dazu,
den sozialen Dialog auf Unionsebene
aktiv zu unterstttzen und zu férdern,
damit die Arbeitnehmer des
Eisenbahnsektors dauerhaft vor
unerwinschten Auswirkungen der
Marktoffnung wie etwa Sozialdumping
geschutzt werden.

Geéanderter Text

(19e) Die Fahrgaste sollten Zugang zu
funktionierenden
Durchgangsfahrscheinsystemen und
integrierten Fahrscheinsystemen haben.

Solche Systeme wirden die Eisenbahnen

auch zu einem attraktiveren

Verkehrsmittel fur die Menschen werden

lassen. Durchgangsfahrscheinsysteme,
die vom Sektor in den Mitgliedstaaten
entwickelt werden, sollten untereinander
interoperabel sein, um die Schaffung
eines unionsweiten Systems zu
ermoglichen, das alle Betreiber des
Schienenpersonenverkehrs umfasst.
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Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwéagung 19 f (neu)

Vorschlag der Kommission Geanderter Text

(19f) Vor dem Hintergrund der
Erfahrungen, die durch das gemaf
Artikel 57 der Richtlinie 2012/34/EU
eingefihrte Netz der Regulierungsstellen
gesammelt wurden, sollte die Kommission
spatestens bis zum 31. Dezember 2019,
rechtzeitig zur Offnung inlandischer
Schienenpersonenverkehrsdienste, einen
Legislativvorschlag ausarbeiten, um das
Netz durch eine Europaische
Regulierungsstelle zu ersetzen, die
Verfahren der Stelle zu formalisieren und
ihr Rechtspersdnlichkeit zu verleihen.
Diese Stelle sollte eine Kontroll- und
Schlichtungsfunktion wahrnehmen,
welche sie in die Lage versetzt, sich mit
grenziibergreifenden und internationalen
Problemen sowie mit Beschwerden Uber
Entscheidungen der nationalen
Regulierungsstellen zu befassen.

Abénderung 32

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 19 g (neu)

Vorschlag der Kommission Gedanderter Text

(199) Um Sozialdumping zu unterbinden,
sollte ein Eisenbahnunternehmen nur
dann Schienenverkehrsdienste anbieten
kdnnen, wenn es sich an die Tarifvertrage
oder die nationalen Rechtsvorschriften
hélt, in denen die Standards in dem
Mitgliedstaat festgelegt sind, in dem das
Eisenbahnunternehmen tatig zu werden
beabsichtigt. Deshalb sollte daftir gesorgt
werden, dass gleicher Lohn am gleichen
Ort gezahlt wird. Die zustandige
Regulierungsstelle sollte die Einhaltung
dieser Anforderung tberwachen.

Abanderung 33
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Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwéagung 19 h (neu)

Vorschlag der Kommission

Abanderung 34

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwégung 19 i (neu)

Vorschlag der Kommission

Geéanderter Text

(19h) Die nationale Regulierungsstelle
sollte die Vereinbarungen fur den
Personaltibergang billigen oder
Anderungen daran verlangen. Dies kann
die Anwendung einer Karenzzeit flr
Mitarbeiter, die versetzt werden sollen,
einschlieRen. Bei ihrer Entscheidung
sollte die Regulierungsstelle bestrebt sein,
die Ubermittlung sensibler Informationen
vom Infrastrukturbetreiber zu einer
anderen Einheit innerhalb des
integrierten Unternehmens zu vermeiden.

Geanderter Text

(19i) Die Offnung des Marktes darf keine
negativen Auswirkungen auf die
Arbeitsbedingungen und die sozialen
Umstande der Arbeitnehmer im
Schienenverkehrssektor nach sich ziehen.
Die einschlagigen Sozialklauseln sollten
eingehalten werden, um Sozialdumping
und unfairem Wettbewerb durch neue
Marktteilnehmer vorzubeugen, die soziale
Mindeststandards des
Schienenverkehrssektors nicht einhalten.
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Abanderung 35

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 19 j (neu)

Vorschlag der Kommission Gedanderter Text

(19j) Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreiber sollten im Rahmen
ihrer Sicherheitskultur eine Kultur der
Fairness einflihren, um ihre Mitarbeiter
zu ermutigen, auf mangelnde Sicherheit
zuruckzufihrende Unfélle, Stérungen
und Beinaheunfalle zu melden, ohne mit
Strafen oder Diskriminierung rechnen zu
missen. Eine solche Kultur der Fairness
ermdglicht es den
Eisenbahnunternehmen, Lehren aus
Unfallen, Stérungen und
Beinaheunfallen zu ziehen und damit die
Sicherheit im Eisenbahnsektor fiir die
Arbeitnehmer und Reisenden zu
verbessern.

Abénderung 36

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 19 k (neu)

Vorschlag der Kommission Gedanderter Text

(19k) Die Kommission sollte die
uneingeschrankte und korrekte
Durchsetzung der Richtlinie 2005/47/EG
des Rates®® durch die Mitgliedstaaten
sicherstellen.

82 Richtlinie 2005/47/EG des Rates vom
18. Juli 2005 betreffend die Vereinbarung
zwischen der Gemeinschaft der
Européischen Bahnen (CER) und der
Européischen Transportarbeiter-
Fdderation (ETF) tber bestimmte
Aspekte der Einsatzbedingungen des
fahrenden Personals im interoperablen
grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehr
(ABI. L 195 vom 27.7.2005, S. 15).
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Abénderung 37

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwégung 19 | (neu)

Vorschlag der Kommission

Abé&nderung 38

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 19 m (neu)

Vorschlag der Kommission

Abanderung 39

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 19 n (neu)

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

(291) Vor dem Hintergrund der
Entwicklung des einheitlichen
europaischen Eisenbahnraums und der
weiteren Offnung des
Schienenverkehrsmarktes sollten die
Mitgliedstaaten Tarifvereinbarungen
nutzen, um Sozialdumping und
unlauteren Wettbewerb zu vermeiden.

Geéanderter Text

(19m) Die Kommission sollte die
Auswirkungen dieser Richtlinie auf die
Entwicklung des Arbeitsmarktes fur
Zugpersonal bewerten und gegebenenfalls
neue Rechtsvorschriften tber die
Zertifizierung dieses Personals
vorschlagen.

Geéanderter Text

(19n) Das Zugpersonal ist eine
Berufsgruppe innerhalb des
Eisenbahnsektors, die
sicherheitsrelevante Aufgaben
wahrnimmt. Traditionell erfallt es
Aufgaben der betrieblichen Sicherheit
innerhalb des Eisenbahnsystems und ist
fur das Wohlbefinden und die Sicherheit
der Fahrgaste in den Ziigen
verantwortlich. Eine &hnliche
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Abanderung 40

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwégung 19 o (neu)

Vorschlag der Kommission

Abéanderung 41

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 20 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Zertifizierung wie diejenige flr
Triebfahrzeugfthrer ist sinnvoll, um ein
hohes Mal} an Befahigungsnachweisen
und Kompetenzen zu gewahrleisten, um
die Bedeutung dieser Berufsgruppe fur
die Sicherheit des Schienenverkehrs
anzuerkennen, aber auch um die
Mobilitat der Arbeitnehmer zu
erleichtern.

Geéanderter Text

(190) Die nationale Regulierungsstelle
sollte die Vereinbarungen fur den
Personaltbergang billigen oder
Anderungen daran verlangen. Dies kann
die Anwendung einer Karenzzeit fir
Mitarbeiter, die versetzt werden sollen,
einschlieen. Bei ihrer Entscheidung
sollte die Regulierungsstelle bestrebt sein,
die Ubermittlung sensibler Informationen
vom Infrastrukturbetreiber zu einer
anderen Einheit innerhalb des
integrierten Unternehmens zu vermeiden.

Geéanderter Text

(20a) Infrastrukturbetreiber sollten in
Fallen, die Zwischenfalle oder Unfalle
betreffen, die Auswirkungen auf den
grenztberschreitenden Verkehr haben,
zusammenarbeiten, um relevante
Informationen auszutauschen und so
negative Ausstrahlungseffekte zu
vermeiden;
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Abanderung 42

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 20 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung 43

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwéagung 20 c (neu)

Vorschlag der Kommission

Abanderung 44

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 20 d (neu)

Vorschlag der Kommission

Geénderter Text

(20b) Die Regulierungsstelle sollte die
Kompetenz besitzen, die
Instandhaltungsarbeiten an der
Infrastruktur zu Gberwachen, um
sicherzustellen, dass diese Arbeiten nicht
in einer Weise durchgefuhrt werden, die
zur Diskriminierung zwischen
Eisenbahnunternehmen flhrt.

Geanderter Text

(20c) Der Infrastrukturbetreiber
innerhalb eines vertikal integrierten
Unternehmens sollte seinem Personal
bestimmte soziale Dienste in
Raumlichkeiten anbieten kdnnen, die von
anderen Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens genutzt
werden.

Geéanderter Text

(20d) Der Infrastrukturbetreiber
innerhalb eines vertikal integrierten
Unternehmens sollte die Moglichkeit
haben, mit Genehmigung der
Regulierungsstelle bei der Entwicklung
von IT-Systemen mit anderen Teilen des
vertikal integrierten Unternehmens
zusammenzuarbeiten.
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Abanderung 45

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 20 e (neu)

Vorschlag der Kommission

Abanderung 118

Vorschlag fur eine Richtlinie
Erwagung 20 f (neu)

Vorschlag der Kommission

Geénderter Text

(20e) Die Bedingungen fr das Anbieten
von Fahrscheinen,
Durchgangsfahrscheinen und
Buchungen in der gesamten
Européaischen Union gemaR Artikel 9 der
Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 sollten
als erfllt gelten, sofern das gemeinsame
Reiseinformations- und
Fahrscheinsystem bis zum 12. Dezember
2019 nach Maligabe der Bestimmungen
dieser Richtlinie eingeftihrt worden ist.

Geanderter Text

(20f) Die Regulierungsstelle kann
Leitlinien erlassen, um die
Unabhangigkeit der Mitarbeiter und der
Geschaftsfuhrung des
Infrastrukturbetreibers innerhalb eines
vertikal integrierten Unternehmens im
Hinblick auf die Zuweisung von
Zugtrassen und Wegeentgelte zu
verbessern.
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Abéanderung 47

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwagung 20 g (neu)

Vorschlag der Kommission

Abanderung 119

Vorschlag fir eine Richtlinie
Erwégung 20 h (neu)

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

(20g) Im Rahmen dieser Richtlinie steht
es den Mitgliedstaaten frei, jederzeit
zwischen verschiedenen Arten von
Strukturen fur Infrastrukturbetreiber zu
wabhlen, die im einheitlichen europaischen
Eisenbahnraum nebeneinander bestehen,
namlich getrennten und vertikal
integrierten Unternehmen, selbst wenn sie
bereits eine getrennte Strukturart
eingefuihrt haben. In dieser Richtlinie
werden fur die interne Organisation
dieser Strukturen verschiedene
Vorschriften und Grundsétze festgelegt.

Geéanderter Text

(20h) Far die Zwecke dieser Richtlinie
sollten Konzepte wie Aufsichtsrat,
Verwaltungsrat, Vorstand oder zur
gesetzlichen Vertretung des
Unternehmens berufenen Organe auf die
bestehenden Unternehmensstrukturen in
den Mitgliedstaaten angewandt, dabei
aber die Schaffung zusatzlicher Gremien
vermieden werden.
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Abénderung 49

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer -1 (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 1 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abé&nderung 50

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer -1 a (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 1 — Absatz 2 b (neu)

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

-1. In Artikel 1 wird folgender Absatz
eingefugt:

,2a. Zweck der vorliegenden Richtlinie ist
es, den Schienenpersonenverkehr zu
einem attraktiveren Verkehrsmittel fur die
Burger Europas zu machen. Sie soll zur
Schaffung von funktionalen
Informations- und integrierten
Fahrscheinsystemen beitragen.
Durchgangsfahrscheinsysteme, die vom
Schienenverkehrssektor in den
Mitgliedstaaten entwickelt werden, sollten
untereinander interoperabel sein, um die
Schaffung eines unionsweiten Systems zu
ermdglichen, das alle Betreiber des
Schienenpersonenverkehrs umfasst.

Geénderter Text

-1a. In Artikel 1 wird folgender Absatz
eingeflgt:

,2b. Das Ziel der Richtlinie, einen
einheitlichen europaischen
Eisenbahnraum zu schaffen, wird auf der
Grundlage des sozialen Dialogs auf
Unionsebene verfolgt, um sicherzustellen,
dass die Arbeitnehmer im
Eisenbahnsektor angemessen vor den
unerwinschten Folgen der Markt6ffnung
geschitzt sind.*
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Abénderung 87

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer -1 b (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 2

Vorschlag der Kommission

Abénderung 52

Vorschlag fur eine Richtlinie

Geanderter Text

-1b. In Artikel 2 wird der folgende Absatz
eingefugt:

,»3a. Die Artikel 7, 7a, 7b, 7c, 7d und 7e
gelten nicht flr Netze mit einer
Streckenlange von weniger als 500 km,
sofern

(a) diese Netze fur das Funktionieren des
europaischen Eisenbahnmarkts nicht von
strategischer Bedeutung sind, oder

(b) sie vom inlandischen
Haupteisenbahnnetz technisch und
organisatorisch getrennt sind.*

Artikel 1 — Nummer 1 - Buchstaben c a und ¢ b (neu)

Richtlinie 2012/34/EU
Artikel 3

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

(ca) Folgende Nummer 32 wird angefiigt:

,32. ,,integriertes Fahrscheinsystem* ein
Fahrscheinsystem, mit dem eine Person
eine Reisestrecke zurticklegen kann, die
das Umsteigen innerhalb eines oder
zwischen verschiedenen Verkehrstragern
wie Bahn, Bus, Strallenbahn, U-Bahn,
Féhre oder Flugzeug erfordert.*;

(cb) Folgende Nummer 33 wird angefiigt:

,33. ,,Durchgangsfahrschein* ein oder
mehrere Fahrscheine, die einen
Beforderungsvertrag fur
aufeinanderfolgende durch ein oder
mehrere Eisenbahnunternehmen
erbrachte Eisenbahnverkehrsdienste
belegen.*
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Abanderung 53

Vorschlag fir eine Richtlinie

Artikel 1 — Nummer 1 — Buchstabe ¢ ¢ (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 3

Vorschlag der Kommission

Abé&nderung 54

Vorschlag fir eine Richtlinie

Artikel 1 — Nummer 1 - Buchstabe ¢ d (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 3

Vorschlag der Kommission

Geénderter Text

(cc) Folgende Nummern 34 und 35
werden angefugt:

,34. ,,Aufsichtsrat® jede Gruppe von
Einzelpersonen, die von den Eigentiimern
des Unternehmens benannt wurden, um
ihre Interessen zu vertreten, die Arbeit der
leitenden Angestellten zu Gberwachen
und zu steuern und wichtige
Unternehmensentscheidungen zu
genehmigen;

35. ,,Verwaltungsrat* jede Gruppe von
Einzelpersonen, die fur
Flahrungsaufgaben im Tagesgeschéft des
Unternehmens verantwortlich sind;*

Geénderter Text

(cd) Folgende Nummer 36 wird angeflgt:

,36. ,,Hochgeschwindigkeits-
Personenverkehrsdienste*
Personenverkehrsdienste, die auf eigens
fur Hochgeschwindigkeitsziige gebauten
Strecken betrieben werden, die fur
Geschwindigkeiten von im Allgemeinen
mindestens 250 km/h ausgelegt sind, und
die auf dem groRten Teil der Reise mit
diesen Geschwindigkeiten verkehren.*;
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Abénderung 120

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 2 a (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 6 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

2a. Es wird folgender Artikel 6a
eingefugt:

'Artikel 6a

Soweit kein Interessenkonflikt besteht
und die Vertraulichkeit sensibler
Geschéftsinformationen gewahrleistet ist,
steht diese Richtlinie nicht der
Mdoglichkeit entgegen, dass die
Mitgliedstaaten es dem
Infrastrukturbetreiber gestatten, in
transparenter, nicht ausschliel3licher und
diskriminierungsfreier Weise mit einem
oder mehreren Antragstellern eine
Vereinbarung Uber eine Zusammenarbeit
in Bezug auf eine bestimmte Strecke oder
einen lokalen oder regionalen Teil des
Netzwerks abzuschlielen, um finanzielle
Anreize zur Verbesserung der
Wirtschaftlichkeit seiner Zusammenarbeit
in Bezug auf den betreffenden Teil des
Netzes zu schaffen. Solche Anreize
konnen in verringerten oder erhéhten
Wegeentgelten bestehen, die méglichen
Kosteneinsparungen oder
Einnahmensteigerungen entsprechen, die
sich aufgrund dieser Zusammenarbeit fur
das Eisenbahnunternehmen oder den
Infrastrukturbetreiber ergeben. Eine
derartige Zusammenarbeit ist auf einen
effizienteren Umgang mit Stérungen,
Wartungsarbeiten oder tGberlasteter
Infrastruktur beziehungsweise einer
Strecke oder einem Teil des Netzes mit
Anfalligkeit fur Verzégerungen oder die
Verbesserung der Sicherheit ausgerichtet.
Ihre Dauer ist auf hochstens funf Jahre
beschrankt und kann verlangert werden.
Der Infrastrukturbetreiber unterrichtet
die in Artikel 55 genannte
Regulierungsstelle Uber die geplante
Zusammenarbeit. Die Regulierungsstelle
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Abanderung 121

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 3
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
der Infrastrukturbetreiber sdmtliche in
Artikel 3 Absatz 2 genannten Funktionen
ausibt und von jeglichem
Eisenbahnunternehmen unabhéngig ist.

Um die Unabhéangigkeit des
Infrastrukturbetreibers zu garantieren,
stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass die

erteilt vorab ihre Zustimmung zu der
Vereinbarung tber eine Zusammenarbeit
bzw. verlangt Anderungen daran oder
lehnt sie ab, wenn die vorstehend
genannten Bedingungen nicht erfllt
sind. Wahrend der Laufzeit der
Vereinbarung kann sie jederzeit eine
Anderung der Vereinbarung verlangen.
Der Infrastrukturbetreiber unterrichtet
den in Artikel 7d genannten
Koordinierungsausschuss Gber die

Vereinbarung Uber eine Zusammenarbeit.

Dieser Absatz findet keine Anwendung
auf eine nach Artikel 7a und 7b zulassige
Zusammenarbeit zwischen dem
Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen, die Teil
desselben vertikal integrierten
Unternehmens sind.

Geanderter Text

1. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
der Infrastrukturbetreiber von jeglichem
Eisenbahnunternehmen unabhéngig ist.

Befinden sich zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens dieser Richtlinie einige der
in Anhang I aufgefiihrten
Eisenbahninfrastrukturanlagen im
Eigentum oder unter der Verwaltung
eines anderen Unternehmens als des
Infrastrukturbetreibers, so kbnnen die
Mitgliedstaaten beschlielRen, solche
Regelungen beizubehalten, sofern das
betreffende Unternehmen rechtlich
getrennt und unabhangig von
Eisenbahnunternehmen ist.

Um die Unabhéangigkeit des
Infrastrukturbetreibers zu garantieren,
stellen die Mitgliedstaaten sicher, dass die
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Infrastrukturbetreiber innerhalb einer von
jeglichem Eisenbahnunternehmen rechtlich
getrennten Einheit eingerichtet sind.

Abanderung 56

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 3
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7 — Absatz 4 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Infrastrukturbetreiber innerhalb einer von
jeglichem Eisenbahnunternehmen rechtlich
getrennten Einheit eingerichtet sind.

Geéanderter Text

4a. Sofern die Bestimmungen Uber die
institutionelle Trennung des
Infrastrukturbetreibers gemal den
Absatzen 1 bis 3 eingehalten werden,
keine Interessenskonflikte entstehen und
die Vertraulichkeit der
Geschaftsgeheimnisse gewahrleistet ist,
kdénnen die Mitgliedstaaten den
Infrastrukturbetreiber dazu erméchtigen,
auf transparente, nicht ausschlieBende
und diskriminierungsfreie Weise
Vereinbarungen Uber eine
Zusammenarbeit mit einem oder
mehreren Antragstellern im Hinblick auf
eine bestimmte Strecke oder einen Teil
des Nah- bzw. Regionalverkehrsnetzes in
solcher Weise zu treffen, dass flr den
jeweiligen Antragsteller ein Anreiz
geschaffen wird, die Effizienz der
Zusammenarbeit in Bezug auf den
betroffenen Teil des Netzes zu erhdhen.
Derartige Anreize bestehen in Senkungen
der Entgelte fur den Schienenzugang, die
den mdglichen Kosteneinsparungen ftr
den Infrastrukturbetreiber im Ergebnis
dieser Zusammenarbeit entsprechen. Eine
derartige Zusammenarbeit ist auf einen
effizienteren Umgang mit Stérungen,
Wartungsarbeiten oder Uberlasteter
Infrastruktur beziehungsweise einer
Strecke oder einem Teil des Netzes mit
Anfalligkeit fur Verzégerungen oder die
Verbesserung der Sicherheit ausgerichtet.
Ihre Dauer ist auf héchstens funf Jahre
beschrankt und kann verlangert werden.
Der Infrastrukturbetreiber unterrichtet
die in Artikel 55 genannte
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Abéanderung 122

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 3
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Ist der Infrastrukturbetreiber bei
Inkrafttreten dieser Richtlinie Teil eines
vertikal integrierten Unternehmens, so
konnen die Mitgliedstaaten beschlielRen,
von der Anwendung der Absétze 2 bis 4
abzusehen. In diesem Fall stellt der
betreffende Mitgliedstaat sicher, dass der
Infrastrukturbetreiber die in Artikel 3
Absatz 2 genannten Aufgaben wahrnimmt
und organisatorisch sowie in seinen
Entscheidungen gemal den Anforderungen
der Artikel 7a bis 7c von
Eisenbahnunternehmen unabhéngig ist.’

Regulierungsstelle von der geplanten
Zusammenarbeit. Die Regulierungsstelle
erteilt vorab ihre Zustimmung zu der
Vereinbarung tber eine Zusammenarbeit
bzw. verlangt Anderungen daran oder
lehnt sie ab, wenn die vorstehend
genannten Bedingungen nicht erfllt
sind. Wahrend der gesamten Dauer der
Vereinbarung kann sie jederzeit eine
Anderung der Vereinbarung verlangen.
Der Infrastrukturbetreiber unterrichtet
den in Artikel 7d genannten
Koordinierungsausschuss von der
geplanten Zusammenarbeit.

Geanderter Text

5. Ist der Infrastrukturbetreiber Teil eines
vertikal integrierten Unternehmens, so
kénnen die Mitgliedstaaten beschlieRen,
von der Anwendung der Absétze 2 bis 4
abzusehen. In diesem Fall stellt der
betreffende Mitgliedstaat sicher, dass der
Infrastrukturbetreiber organisatorisch
sowie in seinen Entscheidungen gemaR den
Anforderungen der Artikel 7a und 7b von
Eisenbahnunternehmen unabhéngig ist.
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Abanderung 123

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7a, 7h, 7c

Vorschlag der Kommission

Artikel 7a

Effektive Unabhangigkeit des
Infrastrukturbetreibers innerhalb vertikal
integrierter Unternehmen

1. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
der Infrastrukturbetreiber als Stelle
eingerichtet ist, die von jeglichem
Eisenbahnunternehmen oder jeglicher
Holdinggesellschaft, das bzw. die solche
Unternehmen kontrolliert, oder anderen
rechtlichen Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens rechtlich
getrennt ist.

2. Rechtliche Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens, die auf den
Markten flr Schienenverkehrsdienste tétig
sind, halten keine direkten oder indirekten
Beteiligungen am Infrastrukturbetreiber.
Ebenso wenig halt der
Infrastrukturbetreiber direkte oder
indirekte Beteiligungen an rechtlichen
Einheiten des vertikal integrierten
Unternehmens, die auf den Markten fiir
Schienenverkehrsdienste tatig sind.

3. Die Einnahmen des
Infrastrukturbetreibers dirfen nicht zur
Finanzierung anderer rechtlicher Einheiten
des vertikal integrierten Unternehmens
verwendet werden, sondern ausschliellich
zur Finanzierung des Geschéaftsbetriebs des

Geanderter Text

Artikel 7a

Effektive Unabhangigkeit des
Infrastrukturbetreibers innerhalb vertikal
integrierter Unternehmen

1. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
der Infrastrukturbetreiber als Stelle
eingerichtet ist, die von jeglichem
Eisenbahnunternehmen oder jeglicher
Holdinggesellschaft, das bzw. die solche
Unternehmen kontrolliert, oder anderen
rechtlichen Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens rechtlich
getrennt ist.

2. Rechtliche Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens, die auf den
Markten fiir Schienenverkehrsdienste tatig
sind, durfen weder direkt, indirekt noch
Uber Tochtergesellschaften Beteiligungen
am Infrastrukturbetreiber halten. Ebenso
wenig darf der Infrastrukturbetreiber
direkt, indirekt oder Giber
Tochtergesellschaften Beteiligungen an
rechtlichen Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens halten, die auf
den Mérkten fiir Schienenverkehrsdienste
tétig sind.

Diese Bestimmung steht jedoch dem
Bestehen eines vertikal integrierten
Unternehmens nicht entgegen, bei dem
ein oder mehrere Eisenbahnunternehmen
ganz oder teilweise demselben
Unternehmen (Holdinggesellschaft)
gehoren wie der Infrastrukturbetreiber.

3. Die Einnahmen des
Infrastrukturbetreibers dirfen nicht zur
Finanzierung anderer rechtlicher Einheiten
des vertikal integrierten Unternehmens
verwendet werden, sondern ausschlief3lich
zur Finanzierung des Geschéftsbetriebs des
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Infrastrukturbetreibers und zur
Auszahlung von Dividenden an den
Endeigentimer des vertikal integrierten
Unternehmens. Der Infrastrukturbetreiber
darf anderen rechtlichen Einheiten des
vertikal integrierten Unternehmens keine
Darlehen gewéhren, und keine andere
rechtliche Einheit des vertikal integrierten
Unternehmens darf dem
Infrastrukturbetreiber Darlehen
gewahren. Dem Infrastrukturbetreiber von
anderen rechtlichen Einheiten angebotene
Dienstleistungen werden aufgrund von
Vertrégen erbracht und nach Marktpreisen
bezahlt. Die Schulden des
Infrastrukturbetreibers werden eindeutig
getrennt von den Schulden anderer
rechtlicher Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens ausgewiesen
und bedient. Die Blicher des
Infrastrukturbetreibers und der tbrigen
rechtlichen Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens werden so
geflhrt, dass die Einhaltung dieser
Bestimmungen sichergestellt ist und die
Finanzkreislaufe des
Infrastrukturbetreibers von denen der
ubrigen rechtlichen Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens getrennt werden
konnen.

Infrastrukturbetreibers.
Dividendenzahlungen an den endgtiltigen
Eigentimer des vertikal integrierten
Unternehmens sind erlaubt. Solche
Dividendenzahlungen des
Infrastrukturbetreibers werden
zweckgebunden flr Investitionen in die
Erneuerung der in Betrieb befindlichen
Infrastruktur verwendet und diirfen den
Infrastrukturbetreiber nicht daran
hindern, Rucklagen zu bilden, um seine
Gewinne und Verluste Uber den
Geschéftszyklus hinweg zu steuern.

Diese Bestimmungen finden keine
Anwendung auf Zahlungen an private
Investoren im Falle von 6ffentlich-
privaten Partnerschaften.

Der Infrastrukturbetreiber darf nur seinen
eigenen Tochtergesellschaften Darlehen
gewahren. Innerhalb eines vertikal
integrierten Unternehmens darf nur die
Holdinggesellschaft Darlehen an den
Infrastrukturbetreiber gewahren, wobei
solche Darlehen der Uberwachung durch
die in Artikel 55 genannte
Regulierungsstelle unterliegen. Die
Holdinggesellschaft hat der
Regulierungsstelle gegentiber
nachzuweisen, dass das Darlehen zu
Marktbedingungen gewahrt wird und mit
Artikel 6 im Einklang steht.

Die dem Infrastrukturbetreiber von anderen
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4. Unbeschadet des Artikels 8 Absatz 4
nimmt der Infrastrukturbetreiber Mittel
am Kapitalmarkt eigenstandig und nicht
uber andere rechtliche Einheiten des
vertikal integrierten Unternehmens auf.
Andere rechtliche Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens nehmen keine
Mittel Gber den Infrastrukturbetreiber
auf.

5. Der Infrastrukturbetreiber fihrt
detaillierte Aufzeichnungen ber samtliche
kommerziellen und finanziellen
Beziehungen zu den ubrigen rechtlichen
Einheiten des vertikal integrierten
Unternehmens und stellt sie der
Regulierungsstelle im Einklang mit
Artikel 56 Absatz 12 auf Anfrage zur
Verfugung.

Abéanderung 124/rev.

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7 b

Vorschlag der Kommission

Artikel 7b

Effektive Unabhangigkeit von Personal
und Management des
Infrastrukturbetreibers innerhalb vertikal
integrierter Unternehmen

1. Unbeschadet der Entscheidungen der
Regulierungsstelle nach Artikel 56 verfigt

rechtlichen Einheiten angebotenen
Dienstleistungen mussen auf Vertragen
beruhen und nach Marktpreisen bezahlt
werden. Die Verbindlichkeiten des
Infrastrukturbetreibers sind deutlich
getrennt von den Verbindlichkeiten
anderer rechtlicher Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens auszuweisen.

Die Bucher des Infrastrukturbetreibers und
der ibrigen rechtlichen Einheiten des
vertikal integrierten Unternehmens sind so
zu fuhren, dass die Einhaltung dieser
Bestimmungen sichergestellt ist.

5. Der Infrastrukturbetreiber fuhrt
detaillierte Aufzeichnungen Uber sémtliche
kommerziellen und finanziellen
Beziehungen zu den tbrigen rechtlichen
Einheiten des vertikal integrierten
Unternehmens und stellt sie der
Regulierungsstelle im Einklang mit
Artikel 56 Absatz 12 auf Anfrage zur
Verfugung.

Geéanderter Text

Artikel 7b

Effektive Unabhangigkeit von Personal
und Management des
Infrastrukturbetreibers innerhalb vertikal
integrierter Unternehmen

1. Unbeschadet der Entscheidungen der
Regulierungsstelle nach Artikel 56 verfugt
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der Infrastrukturbetreiber hinsichtlich
samtlicher in Artikel 3 Absatz 2
genannten Funktionen uber effektive
Entscheidungsbefugnisse und ist
diesbezuglich von allen tbrigen rechtlichen
Einheiten des vertikal integrierten
Unternehmens unabhéngig. Durch die
gesamte Verwaltungsstruktur und die
Unternehmenssatzung des
Infrastrukturbetreibers ist garantiert, dass
keine der zu dem vertikal integrierten
Unternehmen gehdrenden rechtlichen
Einheiten direkt oder indirekt das
Verhalten des Infrastrukturbetreibers in
Bezug auf diese Funktionen bestimmt.

2. Mitglieder des Verwaltungsrats und
leitende Mitarbeiter des
Infrastrukturbetreibers sind weder
Mitglieder des Aufsichtsrats oder des
Verwaltungsrats noch leitende Mitarbeiter
einer anderen rechtlichen Einheit des
vertikal integrierten Unternehmens.

Mitglieder des Aufsichtsrats oder des
Verwaltungsrats und leitende Mitarbeiter
der Gbrigen rechtlichen Einheiten des
vertikal integrierten Unternehmens sind
weder Mitglieder des Verwaltungsrats
noch leitende Mitarbeiter des
Infrastrukturbetreibers.

3. Der Infrastrukturbetreiber verfigt Gber
einen Aufsichtsrat, der sich aus
Vertretern der Endeigentimer des vertikal

der Infrastrukturbetreiber in Bezug auf die
Zuweisung von Zugtrassen und
Wegeentgelte Uber effektive
Entscheidungsbefugnisse und ist
diesbeziglich von allen tbrigen rechtlichen
Einheiten des vertikal integrierten
Unternehmens unabhéngig.

Die gesamte Leitungsstruktur und die
Unternehmenssatzung des
Infrastrukturbetreibers mussen
gewahrleisten, dass keine der zu dem
vertikal integrierten Unternehmen
gehdrenden rechtlichen Einheiten direkt
oder indirekt einen bestimmenden
Einfluss auf das Verhalten des
Infrastrukturbetreibers in Bezug auf die
Zuweisung von Zugtrassen und
Wegeentgelte hat.

Die Mitglieder des Aufsichtsrates und des
Verwaltungsrates des
Infrastrukturbetreibers und die diesen
Gremien unmittelbar unterstehenden
Fihrungskrafte handeln nach diesen
Grundsatzen.
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integrierten Unternehmens
zusammensetzt.

Der Aufsichtsrat kann den in Artikel 7d
genannten Koordinierungsausschuss zu
Fragen in dessen Zustandigkeitsbereich
konsultieren.

Entscheidungen tber Ernennungen,
Wiederernennungen,
Beschaftigungsbedingungen
einschlieBlich Verglitung und
Vertragsbeendigung fur
Verwaltungsratsmitglieder des
Infrastrukturbetreibers werden vom
Aufsichtsrat getroffen. Die Namen und
die Regelungen in Bezug auf die
Vertragslaufzeit und -beendigung fur
Personen, die vom Aufsichtsrat als
Mitglieder des Verwaltungsrats des
Infrastrukturbetreibers ernannt oder
wiederernannt werden, und die Griinde
far vorgeschlagene Entscheidungen tber
eine Vertragsbeendigung sind der in
Artikel 55 genannten Regulierungsstelle
mitzuteilen. Die in diesem Absatz
genannten Regelungen und
Entscheidungen werden erst verbindlich,
nachdem die Regulierungsstelle sie
ausdrucklich gebilligt hat. Die
Regulierungsstelle kann gegen solche
Entscheidungen Einspruch erheben,
wenn Zweifel an der beruflichen
Unabhangigkeit einer in den
Verwaltungsrat berufenen Person
bestehen oder wenn der Vertrag eines
Mitglieds des Verwaltungsrats des
Infrastrukturbetreibers vorzeitig beendet
wird.

Im Falle von Beschwerden von
Mitgliedern des Verwaltungsrats gegen
eine vorzeitige Beendigung ihres Vertrags
wird ein wirksames Einspruchsrecht bei
der Regulierungsstelle gewéahrleistet.

4. Die Mitglieder des Aufsichtsrats und
des Verwaltungsrats sowie leitende
Mitarbeiter des Infrastrukturbetreibers
konnen nach ihrem Ausscheiden bei dem
Infrastrukturbetreiber fur die Dauer von
drei Jahren keine leitenden Positionen in
einer anderen rechtlichen Einheit des

6815/14 har,as/TR,GT/cst 52
DPG DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=16064&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:6815/14;Nr:6815;Year:14&comp=6815%7C2014%7C

vertikal integrierten Unternehmens
Ubernehmen. Die Mitglieder des
Aufsichtsrats und des Verwaltungsrats
sowie leitende Mitarbeiter der Ubrigen
rechtlichen Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens kénnen nach
ihrem Ausscheiden bei diesen Einheiten
far die Dauer von drei Jahren keine
leitenden Positionen beim
Infrastrukturbetreiber Gbernehmen.

5. Der Infrastrukturbetreiber verfligt Gber
eigene Mitarbeiter und ist in
Raumlichkeiten untergebracht, die von
denen der Ubrigen rechtlichen Einheiten
des vertikal integrierten Unternehmens
getrennt sind. Der Zugang zu
Informationssystemen wird geschiitzt, um
die Unabhéangigkeit des
Infrastrukturbetreibers sicherzustellen.
Durch interne Regelungen oder durch
Arbeitsvertrage werden die Kontakte mit
den Ubrigen rechtlichen Einheiten des
vertikal integrierten Unternehmens auf
offizielle Mitteilungen im Zusammenhang
mit der Ausiibung derjenigen Funktionen
des Infrastrukturbetreibers beschréankt,
die er auch in Bezug auf
Eisenbahnunternehmen auBerhalb des
vertikal integrierten Unternehmens
ausubt. Der Transfer von anderen als den
unter Buchstabe ¢ genannten
Mitarbeitern zwischen dem
Infrastrukturbetreiber und den Gbrigen
rechtlichen Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens ist nur
maoglich, wenn sichergestellt werden
kann, dass keine sensiblen Informationen
zwischen ihnen ausgetauscht werden.

5. Der Infrastrukturbetreiber muss Uber
eigene Fuhrungskrafte verfiigen. Sensible
Informationen des Infrastrukturbetreibers
sind hinreichend zu schiitzen und durfen
nicht an andere Einheiten weitergegeben
werden.

Der Infrastrukturbetreiber kann seinen
Mitarbeitern in Raumlichkeiten, die von
den anderen rechtlichen Einheiten des
vertikal integrierten Unternehmens genutzt
werden, soziale Dienste anbieten, wie sie
in Schulen, Kindergéarten, Sportanlagen
und Restaurants bereitgestellt werden.
Der Infrastrukturbetreiber kann mit
anderen Einheiten des vertikal
integrierten Unternehmens hinsichtlich
der Entwicklung ihrer
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6. Der Infrastrukturbetreiber verfuigt tber
die erforderlichen organisatorischen
Kapazitaten, um alle seine Funktionen
unabhéngig von den Ubrigen rechtlichen
Einheiten des vertikal integrierten

Unternehmens auszutiben; es ist ihm nicht
gestattet, die Austibung dieser Funktionen
oder diesbeziigliche Tatigkeiten auf diese

Einheiten zu Gbertragen.

7. Die Mitglieder des Aufsichtsrats und
des Verwaltungsrats sowie leitende
Mitarbeiter des Infrastrukturbetreibers
diirfen weder direkt noch indirekt

Beteiligungen an den tbrigen rechtlichen

Einheiten des vertikal integrierten
Unternehmens halten noch finanzielle
Zuwendungen von diesen erhalten.
Leistungsbezogene Elemente ihrer
Vergutung sind nicht an die
Betriebsergebnisse anderer rechtlicher
Einheiten des vertikal integrierten
Unternehmens oder sonstiger unter
dessen Kontrolle stehender rechtlicher
Einheiten gebunden, sondern
ausschlieBlich an diejenigen des
Infrastrukturbetreibers.

Informationssysteme zusammenarbeiten.

Die Regulierungsstelle genehmigt die zur
Umsetzung dieses Absatzes getroffenen
Regelungen oder verlangt Anderungen
daran, um die Unabhangigkeit des
Infrastrukturbetreibers sicherzustellen.
Die Regulierungsstelle kann von dem
integrierten Unternehmen samtliche
Auskunfte verlangen, die sie
gegebenenfalls bendotigt.

6. Der Infrastrukturbetreiber muss ber die
erforderlichen organisatorischen
Kapazitaten verfiigen, um alle seine
Funktionen auszutben.

Sofern keine Interessenkonflikte,
Marktverzerrungen oder
Diskriminierungen entstehen und die
Vertraulichkeit der Geschaftsgeheimnisse
gewahrleistet ist, kann der
Infrastrukturbetreiber bestimmte Ausbau-
, Erneuerungs- und
Instandhaltungsarbeiten, tber die er die
Entscheidungsgewalt behalt, als
Unterauftrage an Eisenbahnunternehmen
oder jede andere Stelle vergeben, die
unter Aufsicht des Infrastrukturbetreibers
steht.
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Abanderungen 101 und 125/rev

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7 ¢

Vorschlag der Kommission

Artikel 7c
Verfahren zur Kontrolle der Einhaltung

1. Auf Ersuchen eines Mitgliedstaats oder
auf eigene Initiative stellt die Kommission
fest, ob Infrastrukturbetreiber, die Teil
eines vertikal integrierten Unternehmens
sind, die Anforderungen der Artikel 7a
und Artikel 7b erftillen und dadurch
hinreichend gewahrleistet ist, dass fur alle
Eisenbahnunternehmen die gleichen
Bedingungen gelten und der Wettbewerb
in dem betreffenden Markt nicht verzerrt
wird.

2. Die Kommission ist befugt, von dem
Mitgliedstaat, in dem das vertikal
integrierte Unternehmen niedergelassen
ist, innerhalb einer vertretbaren Frist alle
notwendigen Auskunfte zu verlangen. Die
Kommission konsultiert die betreffende(n)
Regulierungsstelle(n) und gegebenenfalls
das in Artikel 57 genannte Netzwerk der
Regulierungsstellen.

3. Die Mitgliedstaaten kdnnen
Eisenbahnunternehmen, die Teil des
vertikal integrierten Unternehmens sind,
zu dem der Infrastrukturbetreiber gehort,
die Zugangsrechte nach Artikel 10
beschréanken, wenn die Kommission den
Mitgliedstaaten mitteilt, dass kein Antrag
gemaR Absatz 1 gestellt wurde, oder bis
zur Prifung eines solchen Antrags durch
die Kommission, oder wenn die
Kommission einen Beschluss gemal’ dem
Verfahren nach Artikel 62 Absatz 2
gefasst hat, wonach

(a) die Auskunftsersuchen der
Kommission gemal Absatz 2 nicht

entfallt

Geéanderter Text
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angemessen beantwortet wurden, oder

(b) der betreffende Infrastrukturbetreiber
die Anforderungen der Artikel 7a und 7b
nicht erfullt, oder

(c) die Erfallung der Anforderungen der
Artikel 7a und 7b nicht ausreicht, um
gleiche Bedingungen fir alle
Eisenbahnunternehmen zu gewahrleisten
und Wettbewerbsverzerrungen in dem
Mitgliedstaat, in dem der betreffende
Infrastrukturbetreiber niedergelassen ist,
auszuschliefen.

Die Kommission beschlief3t innerhalb
eines angemessenen Zeitraums.

4. Der betreffende Mitgliedstaat kann die
Kommission ersuchen, ihren in Absatz 3
genannten Beschluss gemaR dem
Verfahren nach Artikel 62 Absatz 2
aufzuheben, wenn der Mitgliedstaat der
Kommission nachweist, dass die Griinde
far den Beschluss nicht mehr gegeben
sind. Die Kommission beschliel3t
innerhalb eines angemessenen Zeitraums.

5. Unbeschadet der Absétze 1 bis 4 wird
die Erfullung der Anforderungen der
Artikel 7a und 7b von der in Artikel 55
genannten Regulierungsstelle laufend
Uberwacht. Jeder Antragsteller hat das
Recht, die Regulierungsstelle zu befassen,
wenn er der Auffassung ist, dass diese
Anforderungen nicht erfullt werden. Bei
Beschwerden dieser Art entscheidet die
Regulierungsstelle innerhalb der in
Artikel 56 Absatz 9 genannten Fristen
uber die notwendigen
Abhilfemalnahmen.

Abénderung 59

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7d — Absatz 1
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Vorschlag der Kommission

1. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
die Infrastrukturbetreiber fir jedes Netz
einen Koordinierungsausschuss einsetzen
und verwalten. Die Mitgliedschaft in
diesem Ausschuss steht mindestens dem
Infrastrukturbetreiber, bekannten
Antragstellern im Sinne des Artikels 8
Absatz 3 und — auf deren Antrag —
potenziellen Antragstellern, ihren
Vertretungsorganisationen, Vertretern der
Nutzer von Schienenguter- und
-personenverkehrsdiensten sowie
gegebenenfalls regionalen und
kommunalen Behorden offen. Vertreter des
Mitgliedstaats und die betreffende
Regulierungsstelle werden als Beobachter
zu den Sitzungen des
Koordinierungsausschusses eingeladen.

Abanderung 60

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4

Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7d — Absatz 2 — Buchstabe e

Vorschlag der Kommission

(e) Verfahren fir die Zuweisung von
Fahrwegkapazitat, einschlief3lich
Vorrangregeln fiir die Kapazitatszuweisung
fiir verschiedene Kategorien von
Infrastrukturnutzern,

Abénderung 61

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4

Geéanderter Text

1. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
die Infrastrukturbetreiber fir jedes Netz
einen Koordinierungsausschuss einsetzen
und verwalten. Die Mitgliedschaft in
diesem Ausschuss steht mindestens dem
Infrastrukturbetreiber, bekannten
Antragstellern im Sinne des Artikels 8
Absatz 3 und — auf deren Antrag —
potenziellen Antragstellern, ihren
Vertretungsorganisationen, Vertretern der
Nutzer von Schienenguter- und
-personenverkehrsdiensten sowie
gegebenenfalls regionalen und
kommunalen Behorden einschliellich der
zustandigen Behodrden offen. Vertreter des
Mitgliedstaats und die betreffende
Regulierungsstelle werden als Beobachter
zu den Sitzungen des
Koordinierungsausschusses eingeladen.

Geanderter Text

(e) Verfahren fir die Zuweisung von
Fahrwegkapazitat, einschliefflich
Vorrangregeln fiir die Kapazitatszuweisung
fiir verschiedene Kategorien von
Infrastrukturnutzern, die
Koordinierungsgrundsétze bei nicht
miteinander zu vereinbarenden Antragen
far den Betrieb von
Schienenverkehrsdiensten sind in

Artikel 46 Absatz 4 geregelt,
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Richtlinie 2012/34/EU
Artikel 7d — Absatz 2 — Buchstabe g a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abé&nderung 62

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4

Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7d — Absatz 2 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Der Koordinierungsausschuss ist befugt,
zur Wahrnehmung dieser Aufgaben vom
Infrastrukturbetreiber einschlagige
Auskinfte zu den Buchstaben a bis g zu
verlangen.

Abanderung 63

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7d — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Der Koordinierungsausschuss stellt eine

Geschaftsordnung auf, die insbesondere
Bestimmungen tber die Teilnahme an
Sitzungen und uber deren Haufigkeit
(mindestens vierteljahrlich) enthalt. Dem
Infrastrukturbetreiber, dem Mitgliedstaat,
der betreffenden Regulierungsstelle und
der Kommission wird jahrlich ein Bericht
Uber die Beratungen des
Koordinierungsausschusses vorgelegt, in

Geéanderter Text

(ga) die Probleme der Nutzer von
Schienenguter- und
-personenverkehrsdiensten wie zum
Beispiel die Qualitat der erbrachten
Dienste, die Wegeentgelte, die Hohe und
die Transparenz der Preise von
Schienenverkehrsdienstleistungen.

Geéanderter Text

Unbeschadet der Wahrung der
Geschaftsgeheimnisse ist der
Koordinierungsausschuss befugt, zur
Wahrnehmung dieser Aufgaben vom
Infrastrukturbetreiber einschlagige
Auskinfte zu den Buchstaben a bis ga zu
verlangen.

Geéanderter Text

3. Der Koordinierungsausschuss stellt eine
Geschaftsordnung auf, die insbesondere
Bestimmungen (ber die Teilnahme an
Sitzungen und uber deren Haufigkeit
(mindestens vierteljahrlich) enthalt. In der
Geschéftsordnung ist unter anderem die
regelmanige, mindestens einmal pro Jahr
stattfindende Befragung der Nutzer von
Schienenguter- und
Personenverkehrsdiensten und der
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dem die jeweiligen Standpunkte der
Ausschussmitglieder festgehalten werden.

Abé&nderung 64

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7e — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Mitgliedstaaten sorgen dafr, dass
die Infrastrukturbetreiber in einem
Netzwerk fiir den Ausbau der
Eisenbahninfrastruktur in der Union
mitwirken und zusammenarbeiten, um
insbesondere die zeitnahe und effiziente
Verwirklichung des transeuropdischen
Verkehrsnetzes, einschlieRlich der
Kernnetzkorridore, der
Glterverkehrskorridore im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 913/2010"" und des
in dem Beschluss 2012/88/EU*?
aufgestellten Bereitstellungsplans fir das
Européische Eisenbahnverkehrsleitsystem
(ERTMS), sicherzustellen.

Vertreter der Arbeitnehmer des
Eisenbahnsektors vorzusehen. Dem
Infrastrukturbetreiber, dem Mitgliedstaat,
der betreffenden Regulierungsstelle, den
Nutzern von Schienenguter- und
-personenverkehrsdiensten, den
betroffenen Vertretern der Arbeitnehmer
des Eisenbahnsektors und der
Kommission wird jahrlich ein Bericht tber
die Beratungen des
Koordinierungsausschusses vorgelegt, in
dem die jeweiligen Standpunkte des
Ausschusses festgehalten werden.

Geénderter Text

1. Die Mitgliedstaaten sorgen daftr, dass
die Infrastrukturbetreiber in einem
Netzwerk mitwirken und flr den Ausbau
der Eisenbahninfrastruktur in der Union
zusammenarbeiten, um insbesondere
Folgendes sicherzustellen:

(i) die zeitnahe und effiziente
Verwirklichung des transeuropaischen
Verkehrsnetzes, einschlie3lich der
Kernnetzkorridore, der
Guterverkehrskorridore im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 913/2010™ und des
in dem Beschluss 2012/88/EU"
aufgestellten Bereitstellungsplans fir das
Europaische Eisenbahnverkehrsleitsystem
(ERTMS), und
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11 ABI. L 276 vom 20.10.2010, S. 22.
12 ABI. L 51 vom 23.2.2012, S. 51.

Abanderung 65

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7e — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Das Netzwerk beteiligt sich an der in
Artikel 15 genannten Marktiiberwachung

und setzt Benchmarks fiir die Effizienz der

Infrastrukturbetreiber auf der Grundlage
gemeinsamer Indikatoren und
Qualitatskriterien wie Zuverlassigkeit,
Kapazitét, Verfugbarkeit, Punktlichkeit
und Sicherheit ihrer Netze, Qualitat und
Nutzung der Aktiva, Instandhaltung,
Erneuerung, Ausbau, Investitionen und
finanzielle Effizienz.

Abénderung 66

(ii) die Erleichterung effizienter und
wirksamer grenzuberschreitender
Personenverkehrsdienste innerhalb der
EU, auch durch grenztbergreifende
Zusammenarbeit zur Uberwindung von
Engpassen.

l1a. Das Netzwerk erstellt auBerdem
gemeinsame Grundsatze fur die
Erhebung von Entgelten fur
grenziiberschreitende
Personenverkehrsdienste in mehr als
einem Schienennetz im Sinne von
Artikel 37 und fur die
Kapazitatszuweisung im Sinne von
Artikel 40. Diese gemeinsamen
Grundsétze bedurfen der Stellungnahme
des in Artikel 57 genannten Netzwerks der
Regulierungsstellen.

11 ABI. L 276 vom 20.10.2010, S. 22.
12 ABI. L 51 vom 23.2.2012, S. 51.

Geanderter Text

2. Das Netzwerk beteiligt sich an der in
Artikel 15 genannten Marktiiberwachung
und setzt Benchmarks fur die Effizienz
und Effektivitat der Infrastrukturbetreiber
auf der Grundlage gemeinsamer
Indikatoren und Qualitéatskriterien wie
Zuverlassigkeit, Kapazitat, Verflgbarkeit,
Punktlichkeit und Sicherheit ihrer Netze,
Qualitat und Nutzung der Aktiva,
Instandhaltung, Erneuerung, Ausbau,
Investitionen, finanzielle Effizienz sowie
Transparenz der Rahmenbedingungen
und Vorschriften fur die
Entgelterhebung.
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Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 7e — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

3. Die Kommission kann Malinahmen zur
Festlegung der gemeinsamen Grundsatze
und Vorgehensweisen des Netzwerks — vor
allem zur Sicherstellung der Kohdrenz des
Benchmarking — und der Verfahren fiir die
Zusammenarbeit innerhalb des Netzwerks
beschlielRen. Diese MaRnahmen werden im
Wege eines Durchfuihrungsrechtsakts
nach dem Verfahren in Artikel 62 Absatz 3
erlassen.

Abanderung 67

Vorschlag fir eine Richtlinie

Artikel 1 — Nummer 5 — Buchstabe a a (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 10 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Geénderter Text

3. Die Kommission beschlief3t unter
Berucksichtigung der vom Netzwerk
geduRerten Auffassungen MalRnahmen zur
Festlegung der gemeinsamen Grundsatze
und Vorgehensweisen des Netzwerks — vor
allem zur Sicherstellung der Kohdrenz des
Benchmarking — und der Verfahren fir die
Zusammenarbeit innerhalb des Netzwerks.
Diese MaRRnahmen werden im Wege eines
delegierten Rechtsaktes nach dem
Verfahren in Artikel 60 erlassen.

Geéanderter Text

(aa) Der folgende Absatz 2a wird
eingefugt:

,2a. Ein Mitgliedstaat ist nicht
verpflichtet, einem
Eisenbahnunternehmen fr den Betrieb
irgendeiner Art von Diensten Recht auf
Zugang zu Infrastrukturen zu gewéhren,
wenn dieses Unternehmen der direkten
oder indirekten Kontrolle einer oder
mehrerer Personen aus einem Drittland
oder Drittlandern unterliegt, in denen
Unternehmen der Union keine
Zugangsrechte zu Infrastrukturen und
Serviceeinrichtungen zu vergleichbaren
Bedingungen wie den in dieser Richtlinie
genannten erteilt werden. Die Kontrolle
im Sinne dieses Absatzes wird durch
Rechte, Vertrage oder andere Mittel
begriindet, die einzeln oder zusammen
unter Berlcksichtigung aller
tatsachlichen oder rechtlichen Umsténde
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Abénderung 68

Vorschlag fir eine Richtlinie

Artikel 1 — Nummer 6 — Buchstabe a
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 11 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Mitgliedstaaten kdnnen das in
Artikel 10 Absatz 2 genannte Recht auf
Zugang zu Personenverkehrsdiensten
zwischen einem Ursprungsort und einem
Zielort einschranken, wenn dieselbe
Strecke oder eine Alternativstrecke
Gegenstand eines oder mehrerer
offentlicher Dienstleistungsauftrége ist,
sofern die Ausiibung dieses Rechts das
wirtschaftliche Gleichgewicht des/der
betreffenden o6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags bzw.

Dienstleistungsauftrage gefahrden wirde.

die Mdglichkeit gewahren, einen
bestimmenden Einfluss auf die Tatigkeit
eines Unternehmens auszudben,
insbesondere durch:

(a) Eigentum oder Nutzungsrecht
beztglich aller oder eines Teils der
Vermogenswerte des betreffenden
Unternehmens;

(b) Rechte oder Vertrage, die einen
bestimmenden Einfluss auf die
Zusammensetzung, das
Abstimmungsverhalten oder Beschlisse
der Organe eines Unternehmens
gewahren.*

Geanderter Text

1. Die Mitgliedstaaten kénnen das in
Artikel 10 Absatz 2 genannte Recht auf
Zugang zu Personenverkehrsdiensten
zwischen einem Ursprungsort und einem
Zielort einschranken, wenn dieselbe
Strecke oder eine Alternativstrecke
Gegenstand eines oder mehrerer
Offentlicher Dienstleistungsauftréage ist,
sofern die Ausubung dieses Rechts das
wirtschaftliche Gleichgewicht des/der
betreffenden 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags bzw.
Dienstleistungsauftrage gefédhrden wirde.
Hochgeschwindigkeits-
Personenverkehrsdienste werden in ihrem
Zugangsrecht gemaf Artikel 10 Absatz 2
nicht eingeschrankt.

Die zustandigen Behdrden und
Infrastrukturbetreiber benachrichtigen
alle Betroffenen im Voraus tber die
Beantragung von Fahrwegkapazitat
gemal der Verordnung (EG)

Nr. 1370/2007 des Europdischen
Parlaments und des Rates’, die im
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Abanderungen 69 und 114

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Nummer 6 — Buchstabe b
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 11 — Absatz 2 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

,Die Frage, ob das wirtschaftliche
Gleichgewicht eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags gefahrdet wirde,
wird von der/den in Artikel 55 genannten
Regulierungsstelle(n) anhand einer
objektiven wirtschaftlichen Analyse auf
der Grundlage vorab festgelegter Kriterien
beurteilt. Die Beurteilung erfolgt,
nachdem einer oder mehrere der
nachstehend aufgefiihrten Beteiligten
innerhalb eines Monats nach der geman
Artikel 38 Absatz 4 erfolgten

Gegensatz zu den Zugangsrechten gemaf
Artikel 10 dieser Richtlinie stehen kdnnte.

Alle Personenverkehrsdienste, die nicht
Bestandteil eines ¢ffentlichen
Dienstleistungsauftrags sind, werden als
Dienste mit freiem Zugang bezeichnet.

SchlieBt eine zustandige Behdrde einen
neuen Offentlichen Dienstleistungsauftrag
ab oder erweitert sie den Umfang eines
bestehenden Auftrags dahin gehend, dass
mehr Infrastrukturkapazitat als zuvor
genutzt werden soll, werden die
Zugangsrechte der Unternehmen, die von
der Entscheidung der zustandigen
Behdrde moglicherweise betroffene
Dienste mit freiem Zugang anbieten, in
keiner Weise eingeschrankt.

“ Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des
Europaischen Parlaments und des Rates
vom 23. Oktober 2007 tber 6ffentliche
Personenverkehrsdienste auf Schiene und
StraRe und zur Aufhebung der
Verordnungen (EWG) Nr. 1191/69 und
(EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315
vom 3.12.2007, S. 1).

Geéanderter Text

,Die Frage, ob das wirtschaftliche
Gleichgewicht eines offentlichen
Dienstleistungsauftrags gefahrdet wirde,
wird von der/den in Artikel 55 genannten
Regulierungsstelle(n) anhand einer
objektiven wirtschaftlichen Analyse auf
der Grundlage vorab festgelegter Kriterien
beurteilt.
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Unterrichtung tber den geplanten
Personenverkehrsdienst einen
entsprechenden Antrag gestellt haben:

Diese Kriterien umfassen unter anderem
die Auswirkungen der Austbung des
Zugangsrechts auf die Rentabilitat von
Verkehrsdiensten, die Gegenstand des
offentlichen Dienstleistungsauftrags sind,
einschliel3lich der dadurch verursachten
Auswirkungen auf die Nettokosten fir die
zustandige Behorde, die den Auftrag
vergeben hat, die Fahrgastnachfrage,
Fahrpreisgestaltung, Regelungen fur den
Fahrscheinverkauf, Lage und Anzahl der
Halte sowie Fahrzeiten und Haufigkeit
des vorgeschlagenen neuen
Verkehrsdienstes und werden von der in
Artikel 55 genannten Regulierungsstelle
gemanR den in Absatz 4 vorgesehenen
Malnahmen aufgestellt. Bei der Analyse
soll gepruft werden, ob die
Wirtschaftlichkeit der Leistungen im
Rahmen des 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags durch einen
neuen Dienst mit freiem Zugang
beeintrachtigt wirde.

Das wirtschaftliche Gleichgewicht des
offentlichen Dienstleistungsauftrags wird
nicht als gefahrdet angesehen, falls die
Regulierungsstelle vorhersagt, dass der
voraussichtliche neue Dienst flr den
Eisenbahnsektor hauptsachlich
gewinnbringend ware und keine Gewinne
abziehen wirde und dass der
Nettoertragsverlust fur die Dienste im
Rahmen des 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags oder der
offentlichen Dienstleistungsauftrage,
wenn er Uberhaupt eintritt, nicht
betrachtlich ware. Gemal dieser Analyse
und der Entscheidung der maRRgeblichen
Regulierungsstelle sind die
Mitgliedstaaten befahigt, das
Zugangsrecht zu dem angestrebten
Personenverkehrsdienst zu genehmigen,
zu andern oder zu verweigern.

2a. Wird im Wege eines ¢ffentlichen
Ausschreibungsverfahrens geman
Unionsrecht ein ¢ffentlicher
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(a) die zustéandige(n) Behorde(n), die den
offentlichen Dienstleistungsauftrag erteilt
hat/haben;

(b) andere betroffene zustdndige Behorden,

Dienstleistungsauftrag erteilt, kdnnen die
Mitgliedstaaten gemaR der Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 das in Artikel 10
Absatz 2 dieser Richtlinie vorgesehene
Zugangsrecht fur die Dauer dieses
offentlichen Dienstleistungsauftrages auf
Dienste zwischen einem Ursprungs- und
einem Zielort, die Gegenstand dieses
offentlichen Dienstleistungsauftrages
sind, beschrénken. Die Information tber
die Beschrankung des Zugangsrechts
wird zeitgleich mit dem Start des
Ausschreibungsverfahrens fur den
entsprechenden 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrag veroffentlicht.
Jeder zusatzliche neue Dienst im Sinne
von Artikel 10 Absatz 2, bei dem die
Regulierungsstelle davon ausgeht, dass er
far den Eisenbahnsektor eher Einnahmen
schafft als entzieht, und dass in dem Fall
der Nettoertragsverlust fir die Dienste im
Rahmen des 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags, wenn er
Uberhaupt eintritt, nicht betrachtlich
ware, wird in seinem Zugang nicht
beschrankt.

Die in diesem Absatz genannten
Beschrankungen haben nicht die
Wirkung, das Recht, Fahrgaste an jedem
Bahnhof auf der Strecke eines
grenzuberschreitenden Verkehrsdienstes
aufzunehmen und an einem anderen
abzusetzen, auch an Bahnhdofen in
demselben Mitgliedstaat, einzuschranken.

2b. Die Beurteilung durch die
Regulierungsstelle oder
Regulierungsstellen, die die Analysen
gemal’ den Absatzen 2 und 2a vornehmen,
erfolgt nach Erhalt eines entsprechenden
Antrags, den einer oder mehrere der
nachstehend aufgefihrten Beteiligten
innerhalb eines Monats nach der geman
Artikel 38 Absatz 4 erfolgten
Unterrichtung Gber den geplanten
Personenverkehrsdienst gestellt haben:

(a) die zustéandige(n) Behorde(n), die den
offentlichen Dienstleistungsauftrag erteilt
hat/haben;

(b) andere betroffene zustandige Behorden,
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die zur Einschrédnkung des Zugangsrechts
nach MaRgabe dieses Artikels befugt sind;

(c) der Infrastrukturbetreiber;

(d) das den offentlichen
Dienstleistungsauftrag erfullende
Eisenbahnunternehmen.

Abé&nderung 70

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 6 — Buchstabe ¢
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 11 — Absatze 3 und 4

Vorschlag der Kommission
Derzeitiger Wortlaut

(c) Absatz 3 erhélt folgende Fassung:

'(3) Die Regulierungsstelle teilt die Griinde
fiir ihre Entscheidung und die Bedingungen
mit, unter denen folgende Beteiligte
innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe
der Entscheidung deren Uberpriifung
verlangen kénnen:

(a) die jeweils zustandige(n) Behorde(n);
(b) der Infrastrukturbetreiber;

(c) das den offentlichen
Dienstleistungsauftrag erfullende
Eisenbahnunternehmen;

(d) das den Zugang beantragende
Eisenbahnunternehmen.

Entscheidet die Regulierungsstelle, dass
das wirtschaftliche Gleichgewicht eines
offentlichen Dienstleistungsauftrags durch
den geplanten Personenverkehrsdienst
gemaR Artikel 38 Absatz 4 gefahrdet
wirde, so weist sie auf mogliche
Anderungen des Verkehrsdienstes hin, die
gewabhrleisten wirden, dass die
Bedingungen flr die Gewéhrung des
Zugangsrechts nach Artikel 10 Absatz 2

die zur Einschrankung des Zugangsrechts
nach MafRgabe dieses Artikels befugt sind;

(c) der Infrastrukturbetreiber;

(d) das den offentlichen
Dienstleistungsauftrag erfullende
Eisenbahnunternehmen;

(da) das Eisenbahnunternehmen, das
gemald Artikel 38 Absatz 4 Kapazitat
beantragt hat.

Geéanderter Text

(c) Die Abséatze 3 und 4 erhalten folgende
Fassung:

,(3) Die Regulierungsstelle teilt die Griinde
fiir ihre Entscheidung und die Bedingungen
mit, unter denen folgende Beteiligte
innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe
der Entscheidung deren Uberpriifung
verlangen konnen:

(a) die jeweils zustandige(n) Behdrde(n);
(b) der Infrastrukturbetreiber;

(c) das den offentlichen
Dienstleistungsauftrag erfullende
Eisenbahnunternehmen;

(d) das den Zugang beantragende
Eisenbahnunternehmen.

Entscheidet die Regulierungsstelle gemaf
Absatz 2, dass das wirtschaftliche
Gleichgewicht eines 6ffentlichen
Dienstleistungsauftrags durch den
geplanten Personenverkehrsdienst gemaf
Artikel 38 Absatz 4 gefahrdet wirde, so
weist sie auf magliche Anderungen des
Verkehrsdienstes hin, die gewahrleisten
wirden, dass die Bedingungen fur die
Gewaéhrung des Zugangsrechts nach
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erfullt werden.

(4) Gestltzt auf die Erfahrungen der
Regulierungsstellen, der zustandigen
Behdrden und der Eisenbahnunternehmen
und auf die Arbeiten des in Artikel 57
Absatz 1 genannten Netzwerks erlésst die
Kommission bis zum 16. Dezember 2016
MaRnahmen mit den Einzelheiten des
Verfahrens und den Kriterien fiir die
Anwendung der Absatze 1, 2 und 3. Diese
Durchfuhrungsrechtsakte werden gemaf
dem Prifverfahren nach Artikel 62
Absatz 3 erlassen.

Abé&nderung 71

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 7
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 13a — Uberschrift

Vorschlag der Kommission

Gemeinsame Informations- und integrierte

Fahrscheinsysteme

Artikel 10 Absatz 2 erfullt werden.

(4) Gestlitzt auf die Erfahrungen der
Regulierungsstellen, der zustandigen
Behdrden und der Eisenbahnunternehmen
und auf die Arbeiten des in Artikel 57
Absatz 1 genannten Netzwerks erl&sst die
Kommission bis zum 16. Dezember 2016
Malnahmen mit den Einzelheiten des
Verfahrens und den Kriterien fiir die
Anwendung der Absétze 1, 2 und 3. Diese
delegierten Rechtsakte werden gemaR dem
Verfahren nach Artikel 60 erlassen.

Geéanderter Text

Gemeinsame Informations- und
Fahrscheinsysteme
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Abéanderung 72

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 7
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 13a — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Unbeschadet der Verordnung (EG) Nr.

1371/2007" und der Richtlinie
2010/40/EU™ kénnen die Mitgliedstaaten
inlandische Personenverkehrsdienste
erbringende Eisenbahnunternehmen
verpflichten, sich an einem gemeinsamen
Informations- und integrierten
Fahrscheinsystem zur Erstellung von
Fahrscheinen, Durchgangsfahrscheinen
und Reservierungen zu beteiligen, oder
beschliel}en, zustandige Behdrden zu
ermachtigen, ein solches System
einzurichten. Wird ein solches System
eingerichtet, stellen die Mitgliedstaaten
sicher, dass es nicht zu
Marktverzerrungen oder
Diskriminierungen zwischen
Eisenbahnunternehmen fihrt und von
einer Offentlichen oder privaten
juristischen Person oder einer
Vereinigung aller
Eisenbahnunternehmen, die
Personenverkehrsdienste erbringen,
verwaltet wird.

Geanderter Text

1. Alle Fahrplandaten sind als offentliche
Daten zu betrachten und entsprechend
verfligbar zu machen.

Unbeschadet der Verordnung (EG)

Nr. 1371/2007 und der Richtlinie
2010/40/EU verpflichten die
Mitgliedstaaten alle Interessentrager des
Schienenverkehrs wie
Eisenbahnunternehmen,
Infrastrukturbetreiber und
Fahrscheinverkaufer, bis zum

12. Dezember 2019 ein interoperables
Durchgangsfahrschein- und
Informationssystem zu verwenden, das
dem Ziel entspricht, es den Fahrgasten zu
ermoglichen, auf alle Daten zuzugreifen,
die sie benétigen, um eine Reise innerhalb
der Union zu planen und ihre
Fahrscheine zu reservieren und zu
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kaufen.

Die Mitgliedstaaten verpflichten die
Eisenbahnunternehmen bis zum

12. Dezember 2019 in Zusammenarbeit
ein gemeinsames Reiseinformations- und
Fahrscheinsystem zur Ausstellung von
Fahrscheinen, Durchgangsfahrscheinen
und Reservierungen fur jeden
offentlichen Schienenpersonenverkehr,
der im Rahmen eines offentlichen
Dienstleistungsauftrags geman der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 erbracht
wird, einzurichten, oder beschlieRen,
zustandige Behdrden zu erméachtigen, ein
solches System einzurichten. Das System
fuhrt weder zu Marktverzerrungen noch
zu Diskriminierungen zwischen
Eisenbahnunternehmen. Es wird von
einer Offentlichen oder privaten
juristischen Person oder von einer
Vereinigung aller
Eisenbahnunternehmen, die
Personenverkehrsdienste erbringen,
verwaltet.

Eisenbahnunternehmen, die gewerbliche
offentliche Personenverkehrsdienste
erbringen, haben diskriminierungsfreien
Zugang zu dem System, um als
Zusatzleistung zu ihren eigenen
Verkehrsdiensten Auskinfte Gber
offentlichen Schienenpersonenverkehr zu
erteilen und Fahrscheine dafir zu
verkaufen.

Jedes System wird so gestaltet, dass es
gemal der Richtlinie 2008/57/EG und den
grundlegenden technischen
Spezifikationen ftr
Telematikanwendungen interoperabel ist.
Es wendet diese technischen
Anforderungen an, um insbesondere flr
Konsistenz bei der Erhebung von
Entgelten und Abrechnung,
Vertraulichkeit geschéftlicher
Informationen, Schutz
personenbezogener Daten und
Einhaltung der Wettbewerbsregeln zu
sorgen. Jedes System oder jeder Antrag,
mit dem den Fahrgasten zuséatzliche
Dienste angeboten werden, ist mit diesen
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13 ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 14.
14 ABI. L 207 vom 6.8.2010, S. 1.

technischen Spezifikationen
interoperabel.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass
der Zugang zu den grundlegenden
technischen Spezifikationen fur
Telematikanwendungen offen und
diskriminierungsfrei ist.

Jede geschéftliche Vereinbarung
zwischen Teilnehmern steht mit den
Wettbewerbsregeln im Einklang.

Die Kosten eines solchen Systems werden
unter den Teilnehmern gerecht auf eine
Weise aufgeteilt, die ihre jeweiligen
Beitrage widerspiegelt.

Die Regulierungsstelle stellt sicher, dass
jedes solche Durchgangsfahrscheinsystem
weder zu Marktverzerrung noch zu
Diskriminierung zwischen
Eisenbahnunternehmen fihrt.

Die Mitgliedstaaten konnen die
Eisenbahnunternehmen und Anbieter von
Personenverkehrsdiensten anderer
Verkehrstrager ebenfalls dazu
verpflichten, sich an einem gemeinsamen,
interoperablen Reiseinformations- und
integrierten Fahrscheinsystem zur
Erstellung von Fahrscheinen,
Durchgangsfahrscheinen und
Reservierungen zu beteiligen, oder
beschliellen, die betreffenden Behdrden
zu ermé&chtigen, ein solches System
einzurichten. Wird ein solches System
eingerichtet, stellen die Mitgliedstaaten
sicher, dass es nicht zu
Marktverzerrungen oder
Diskriminierungen zwischen
Eisenbahnunternehmen und anderen
Anbietern von Personenverkehrsdiensten
fahrt und von einer offentlichen oder
privaten juristischen Person oder einer
Vereinigung aller Unternehmen, die
Personenverkehrsdienste erbringen,
verwaltet wird.
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Abénderung 73

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 7
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 13a — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Mitgliedstaaten verpflichten
Personenverkehrsdienste erbringende
Eisenbahnunternehmen, fur den Fall
groRerer Stérungen des Dienstes
Notfallplane fur die Erbringung von
Hilfeleistungen flr Fahrgéste im Sinne von
Artikel 18 der Verordnung (EG) Nr.
1371/2007 aufzustellen und abzustimmen.

Abanderung 74

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 7 a (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 19 — Buchstabe d a (neu)

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

2. Die Mitgliedstaaten stellen, auch im
Hinblick auf wichtige Strecken innerhalb
der Union, fiir den Fall grof3erer Stérungen
des Dienstes aufgrund von
Naturkatastrophen und von Menschen
verursachten Katastrophen unter
Berucksichtigung der Entscheidung
2008/164/EG der Kommission™ nationale
Notfallplane fur die Erbringung von
Hilfeleistungen fiir Fahrgéste auf und
stimmen diese ab. Jedes
Eisenbahnunternehmen, das
Personenverkehrsdienste betreibt, und
jeder Bahnhofbetreiber stellt in
Ubereinstimmung mit den nationalen
Notfallplanen seinen eigenen Notfallplan
auf.

" Entscheidung 2008/164/EG der
Kommission vom 21. Dezember 2007 Gber
die technische Spezifikation fir die
Interoperabilitat beztiglich eingeschrankt
mobiler Personen im konventionellen
transeuropaischen Eisenbahnsystem und
im transeuropéischen
Hochgeschwindigkeitsbahnsystem (ABI.
L 64 vom 7.3.2008, S. 72).

Geanderter Text

7a. In Artikel 19 wird folgender Absatz
angefugt:
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Abanderung 75

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 8 a (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 42 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

,(da) dass sich das antragstellende
Unternehmen oder die fir seine
Geschéaftsfihrung verantwortlichen
Personen verpflichtet haben, die
jeweiligen Tarifvertrage der
Mitgliedstaaten, in denen das
Unternehmen tatig werden will,
einzuhalten.*

Geéanderter Text

8a. In Artikel 42 wird folgender Absatz 1a
eingefugt:

,1a. Im Hinblick auf die Vorbeugung von
Diskriminierung gegentiber Bewerbern
erteilt die in Artikel 55 genannte
Regulierungsstelle die vorherige
Zustimmung zu einer
Rahmenvereinbarung dieser Art und
Uberprift auch gualtige
Rahmenvereinbarungen auf eigene
Veranlassung. Ein Antragsteller hat das
Recht, die Regulierungsstelle mit einer
Beschwerde zu befassen, wenn er der
Auffassung ist, dass er ungerecht
behandelt, diskriminiert oder durch eine
Rahmenvereinbarung auf andere Weise
benachteiligt wurde. Im Fall einer
Beschwerde wegen einer
Rahmenvereinbarung entscheidet die
Regulierungsstelle entweder, dass keine
Anderung der Rahmenvereinbarung
erforderlich ist, oder schreibt spatestens
zwei Monate nach Eingang der
Beschwerde bei der Regulierungsstelle
eine Anderung dieser
Rahmenvereinbarung gemal den
Vorgaben der Regulierungsstelle vor. Der
Infrastrukturbetreiber und das
Eisenbahnunternehmen kommen der
Entscheidung nach, sobald es ihnen
materiell mdglich ist, spatestens jedoch
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Abanderung 76

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 8 b (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 46 — Absatz 4

Vorschlag der Kommission

einen Monat nach Eingang der
Benachrichtigung tber die Entscheidung
durch die Regulierungsstelle. Die
Regulierungsstelle achtet in Austibung
der in diesem Absatz beschriebenen
Aufgaben besonders auf den Schutz von
Geschéftsgeheimnissen.

Geéanderter Text

8b. Artikel 46 Absatz 4 erhalt folgende
Fassung:

‘4. Die Grundsatze des
Koordinierungsverfahrens sind in die
Schienennetz-Nutzungsbedingungen
aufzunehmen. Sie tragen insbesondere
der Schwierigkeit, grenztiberschreitende
Zugtrassen zu vereinbaren, und den
Auswirkungen etwaiger Anderungen auf
andere Infrastrukturbetreiber
Rechnung. Im Falle nicht miteinander zu
vereinbarender Antrage zur
Durchftihrung von
Schienenverkehrsdiensten in demselben
Marktsegment bertcksichtigt der
Infrastrukturbetreiber bei der
Kapazitatszuweisung allein die strittige
Infrastruktur und nicht das gesamte
Kapazitatsvolumen, das von den
Gegenantragstellern angefordert wird.*
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Abéanderung 77

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 8 ¢ (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 54 — Absatz 1

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

8c. Artikel 54 Absatz 1 erhalt folgende
Fassung:

,(1) Bei technisch bedingten oder
unfallbedingten Storungen der
Zugbewegungen hat der
Infrastrukturbetreiber alle
erforderlichen Malinahmen zu treffen,
um die Situation wieder zu
normalisieren. Zu diesem Zweck erstellt
er einen Notfallplan, in dem die
verschiedenen Stellen aufgefthrt sind,
die bei schwerwiegenden Vorfallen oder
schwerwiegenden Stérungen der
Zugbewegungen zu unterrichten sind.
Im Falle einer Stérung, die mdgliche
Auswirkungen auf den
grenzuberschreitenden Verkehr hat, gibt
der Infrastrukturbetreiber alle relevanten
Informationen an andere
Infrastrukturbetreiber weiter, deren Netz
und Verkehr von dieser Stérung betroffen
sein konnten. Die betreffenden
Infrastrukturbetreiber arbeiten
zusammen, um den
grenziberschreitenden Verkehr wieder zu
normalisieren.
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Abénderung 78

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 8 d (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Acrtikel 55 — Absatz 3 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Abénderung 79

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 8 e (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Acrtikel 56

Derzeitiger Wortlaut

,Aufgaben der Regulierungsstelle

(1) Ist ein Antragsteller der Auffassung,
ungerecht behandelt, diskriminiert oder auf
andere Weise in seinen Rechten verletzt
worden zu sein, so hat er unbeschadet des
Avrtikels 46 Absatz 6 das Recht, die
Regulierungsstelle zu befassen, und zwar
insbesondere gegen Entscheidungen des
Infrastrukturbetreibers oder gegebenenfalls
des Eisenbahnunternehmens oder des
Betreibers einer Serviceeinrichtung
betreffend:

a) den Entwurf und die Endfassung der
Schienennetz-Nutzungsbedingungen;

b) die darin festgelegten Kriterien;
¢) das Zuweisungsverfahren und dessen

Geénderter Text

8d. In Artikel 55 wird folgender Absatz
eingeflgt:

,(3a) Die Mitgliedstaaten sorgen dafur,
dass die Regulierungsstellen tber die
geman Artikel 56 dieser Richtlinie
erforderlichen organisatorischen und
betrieblichen Ressourcen verfligen, und
beschlieRen gegebenenfalls einen
Aktionsplan, um sie mit diesen
Ressourcen auszustatten.*

Geénderter Text

8e. Artikel 56 wird wie folgt gedndert:
,Aufgaben der Regulierungsstelle

(1) Ist ein Antragsteller der Auffassung,
ungerecht behandelt, diskriminiert oder auf
andere Weise in seinen Rechten verletzt
worden zu sein, so hat er unbeschadet des
Artikels 46 Absatz 6 das Recht, die
Regulierungsstelle zu befassen, und zwar
insbesondere gegen Entscheidungen des
Infrastrukturbetreibers oder gegebenenfalls
des Eisenbahnunternehmens oder des
Betreibers einer Serviceeinrichtung
betreffend:

a) den Entwurf und die Endfassung der
Schienennetz-Nutzungsbedingungen;

b) die darin festgelegten Kriterien;
¢) das Zuweisungsverfahren und dessen
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Ergebnis;
d) die Entgeltregelung;

e) die Hohe oder Struktur der
Wegeentgelte, die er zu zahlen hat oder
hatte;

f) die Zugangsregelungen gemal} Artikel
10 bis 13;

g) den Zugang zu Leistungen gemal
Artikel 13 und die daftr erhobenen
Entgelte.

(2) Unbeschadet der Befugnisse der
nationalen Wettbewerbsbehdrden fir die
Sicherstellung des Wettbewerbs in den
Schienenverkehrsmarkten ist die
Regulierungsstelle berechtigt, die
Wetthewerbssituation in den
Schienenverkehrsmarkten zu tberwachen;
sie kontrolliert insbesondere von sich aus
die in Absatz 1 Buchstaben a bis g
genannten Punkte, um der Diskriminierung
von Antragstellern vorzubeugen. Sie pruft
insbesondere, ob die Schienennetz-
Nutzungsbedingungen diskriminierende
Bestimmungen enthalten oder den
Infrastrukturbetreibern einen
Ermessensspielraum geben, der die
Diskriminierung von Antragstellern
ermdglicht.

(3) Die Regulierungsstelle arbeitet auch
eng mit der nationalen Sicherheitsbehérde
im Sinne der Richtlinie 2008/57/EG des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 17. Juni 2008 uber die
Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in
der Gemeinschaft [19] und der
Genehmigungsbehdrde im Sinne dieser
Richtlinie zusammen.

Die Mitgliedstaaten sorgen daftr, dass
diese Behtrden gemeinsam einen Rahmen
flr den Austausch von Informationen und
die Zusammenarbeit schaffen, der dazu
dient, eine Beeintrachtigung des
Wettbewerbs oder der Sicherheit auf dem
Eisenbahnmarkt zu verhindern. In diesem

Ergebnis;
d) die Entgeltregelung;

e) die Hohe oder Struktur der
Wegeentgelte, die er zu zahlen hat oder
hatte;

f) die Zugangsregelungen geméal Artikel
10 bis 13;

g) den Zugang zu Leistungen gemal
Artikel 13 und die dafiir erhobenen
Entgelte;

ga) planmélige und aullerplanmafige
Instandhaltungsarbeiten an der
Infrastruktur.

(2) Unbeschadet der Befugnisse der
nationalen Wettbewerbsbehdrden fur die
Sicherstellung des Wettbewerbs in den
Schienenverkehrsmarkten ist die
Regulierungsstelle berechtigt, die
Wettbewerbssituation in den
Schienenverkehrsmarkten zu Gberwachen;
sie kontrolliert insbesondere von sich aus
die in Absatz 1 Buchstaben a bis ga
genannten Punkte, um der Diskriminierung
von Antragstellern vorzubeugen. Sie prift
insbesondere, ob die Schienennetz-
Nutzungsbedingungen diskriminierende
Bestimmungen enthalten oder den
Infrastrukturbetreibern einen
Ermessensspielraum geben, der die
Diskriminierung von Antragstellern
ermdglicht.

(3) Die Regulierungsstelle arbeitet auch
eng mit der nationalen Sicherheitsbehorde
im Sinne der Richtlinie 2008/57/EG des
Européischen Parlaments und des Rates
vom 17. Juni 2008 uber die
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in
der Gemeinschaft [19] und der
Genehmigungsbehorde im Sinne dieser
Richtlinie zusammen.

Die Mitgliedstaaten sorgen daftr, dass
diese Behtrden gemeinsam einen Rahmen
fr den Austausch von Informationen und
die Zusammenarbeit schaffen, der dazu
dient, eine Beeintrachtigung des
Wettbewerbs oder der Sicherheit auf dem
Eisenbahnmarkt zu verhindern. In diesem
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Rahmen ist auch ein Mechanismus
vorgesehen, mit dem einerseits die
Regulierungsstelle den nationalen
Sicherheits- und Genehmigungsbehdrden
Empfehlungen zu Belangen unterbreiten
kann, die den Wettbewerb auf dem
Eisenbahnmarkt beeintréchtigen kénnen,
und andererseits die nationale
Sicherheitsbehorde der Regulierungsstelle
und der Genehmigungsbehorde
Empfehlungen zu Belangen unterbreiten
kann, die die Sicherheit beeintrachtigen
konnen. Unbeschadet der Unabhéngigkeit
der betreffenden Behorde in ihrem
jeweiligen Zustandigkeitsbereich priift die
betreffende Behorde solche Empfehlungen,
bevor sie entsprechende Entscheidungen
trifft. Beschliel3t die betreffende Behorde,
von diesen Empfehlungen abzuweichen, so
flhrt sie in ihren Entscheidungen die
Griinde daftr an.

(4) Die Mitgliedstaaten kénnen
beschlieRen, dass die Regulierungsstelle
damit betraut wird, unverbindliche
Stellungnahmen zu den Entwirfen des
Geschéftsplans gemal Artikel 8 Absatz 3,
der vertraglichen Vereinbarung und des
Plans zur Erh6hung der Fahrwegkapazitat
abzugeben und insbesondere anzugeben,
ob diese Instrumente mit der
Wettbewerbssituation in den
Schienenverkehrsmarkten vereinbar sind.

(5) Die Regulierungsstelle verfiigt in
Bezug auf personelle und materielle
Ressourcen uber die erforderlichen
organisatorischen Kapazitéten, die der
Bedeutung des Eisenbahnsektors in dem
Mitgliedstaat entsprechen.

(6) Die Regulierungsstelle gewahrleistet,
dass die vom Infrastrukturbetreiber
festgesetzten Entgelte dem Kapitel 1V
Abschnitt 2 entsprechen und
nichtdiskriminierend sind. Verhandlungen
zwischen Antragstellern und einem
Infrastrukturbetreiber Gber die HG6he von
Wegeentgelten sind nur zul&ssig, sofern sie
unter Aufsicht der Regulierungsstelle
erfolgen. Die Regulierungsstelle hat
einzugreifen, wenn bei den Verhandlungen

Rahmen ist auch ein Mechanismus
vorgesehen, mit dem einerseits die
Regulierungsstelle den nationalen
Sicherheits- und Genehmigungsbehorden
Empfehlungen zu Belangen unterbreiten
kann, die den Wettbewerb auf dem
Eisenbahnmarkt beeintréachtigen kénnen,
und andererseits die nationale
Sicherheitsbehérde der Regulierungsstelle
und der Genehmigungsbehorde
Empfehlungen zu Belangen unterbreiten
kann, die die Sicherheit beeintrachtigen
kénnen. Unbeschadet der Unabhangigkeit
der betreffenden Behorde in ihrem
jeweiligen Zustandigkeitsbereich priift die
betreffende Behdrde solche Empfehlungen,
bevor sie entsprechende Entscheidungen
trifft. Beschlief3t die betreffende Behorde,
von diesen Empfehlungen abzuweichen, so
flhrt sie in ihren Entscheidungen die
Grinde daftr an.

(4) Die Mitgliedstaaten kdnnen
beschlieRen, dass die Regulierungsstelle
damit betraut wird, unverbindliche
Stellungnahmen zu den Entwirfen des
Geschaftsplans geméal’ Artikel 8 Absatz 3,
der vertraglichen Vereinbarung und des
Plans zur Erhéhung der Fahrwegkapazitat
abzugeben und insbesondere anzugeben,
ob diese Instrumente mit der
Wettbewerbssituation in den
Schienenverkehrsmarkten vereinbar sind.

(5) Die Regulierungsstelle verflgt in
Bezug auf personelle und materielle
Ressourcen uber die erforderlichen
organisatorischen Kapazitéten, die der
Bedeutung des Eisenbahnsektors in dem
Mitgliedstaat entsprechen.

(6) Die Regulierungsstelle gewahrleistet,
dass die vom Infrastrukturbetreiber
festgesetzten Entgelte dem Kapitel 1V
Abschnitt 2 entsprechen und
nichtdiskriminierend sind. Die
Regulierungsstelle gewdahrleistet , dass die
vom Infrastrukturbetreiber, Betreibern
von Serviceeinrichtungen oder von
Eisenbahnverkehrsunternehmen fiir den
Zugang — einschlieBlich des
Schienenzugangs, des Zugangs zu

6815/14

har,as/TR,GT/cst 77
DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=16064&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:6815/14;Nr:6815;Year:14&comp=6815%7C2014%7C

ein VerstoR gegen die Bestimmungen
dieses Kapitels droht.

(7) Die Regulierungsstelle konsultiert
regelmaRig und in jedem Fall mindestens
alle zwei Jahre Vertreter der Nutzer von
Dienstleistungen in den Bereichen
Schienengtertransport und -
personenverkehr und tragt ihren Ansichten
zum Eisenbahnmarkt Rechnung.

(8) Die Regulierungsstelle ist berechtigt,
sachdienliche Auskiinfte von dem
Infrastrukturbetreiber, Antragstellern und
betroffenen Dritten in dem betreffenden
Mitgliedstaat einzuholen.

Die verlangten Auskinfte sind innerhalb
eines von der Regulierungsstelle
festgesetzten angemessenen Zeitraums von
hdchstens einem Monat zu erteilen, es sei
denn, es liegen auRergewdhnliche
Umstande vor und die Regulierungsstelle
stimmt einer befristeten Verlangerung von
nicht mehr als zwei zusétzlichen Wochen
zu und genehmigt diese. Die
Regulierungsstelle erhélt die Moglichkeit,
die Erteilung solcher Auskunfte
durchzusetzen und geeignete Sanktionen,
einschlieBlich Geldbul3en, zu verhéngen.

Bahnhofen, deren Gebauden und anderen
Einrichtungen, einschlief3lich
Einrichtungen fir die Anzeige von
Reiseausklnften — festgesetzten Entgelte
nichtdiskriminierend sind. Hierzu sind
geplante Anderungen an Héhe oder
Struktur der in diesem Absatz genannten
Entgelte bis spatestens zwei Monate vor
ihrem geplanten Inkrafttreten an die
Regulierungsstelle zu melden. Die
Regulierungsstelle kann bis spatestens
einen Monat vor dem geplanten
Inkrafttreten eine Verringerung oder
Erhohung der geplanten Anderungen,
ihren Aufschub oder einen Verzicht auf
die geplanten Anderungen verlangen.
Verhandlungen zwischen Antragstellern
und einem Infrastrukturbetreiber tber die
Hohe von Wegeentgelten sind nur zuléssig,
sofern sie unter Aufsicht der
Regulierungsstelle erfolgen. Die
Regulierungsstelle hat einzugreifen, wenn
bei den Verhandlungen ein Verstol’ gegen
die Bestimmungen dieses Kapitels droht.

(7) Die Regulierungsstelle konsultiert
regelmagig und in jedem Fall mindestens
alle zwei Jahre Vertreter der Nutzer von
Dienstleistungen in den Bereichen
Schienengtertransport und -
personenverkehr und trégt ihren Ansichten
zum Eisenbahnmarkt Rechnung.

(8) Die Regulierungsstelle ist berechtigt,
sachdienliche Auskinfte von dem
Infrastrukturbetreiber, Antragstellern und
betroffenen Dritten in dem betreffenden
Mitgliedstaat einzuholen.

Die verlangten Auskiinfte sind innerhalb
eines von der Regulierungsstelle
festgesetzten angemessenen Zeitraums von
hdchstens einem Monat zu erteilen, es sei
denn, es liegen auBergewdhnliche
Umstande vor und die Regulierungsstelle
stimmt einer befristeten Verldngerung von
nicht mehr als zwei zusétzlichen Wochen
zu und genehmigt diese. Die
Regulierungsstelle erhélt die Moglichkeit,
die Erteilung solcher Auskunfte
durchzusetzen und geeignete Sanktionen,
einschlieBlich GeldbuRen, zu verhéngen.
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Die der Regulierungsstelle zu erteilenden
Auskunfte umfassen samtliche Daten, die
sie in ihrer Eigenschaft als
Beschwerdeinstanz und fir die
Uberwachung des Wettbewerbs in den
Schienenverkehrsmérkten gemél Absatz 2
benotigt. Dazu gehoren auch Daten, die fur
statistische und Marktbeobachtungszwecke
erforderlich sind.

(9) Binnen eines Monats ab Erhalt einer
Beschwerde pruft die Regulierungsstelle
die Beschwerde und fordert gegebenenfalls
einschlagige Auskiinfte an und leitet
Gesprache mit allen Betroffenen ein.
Innerhalb einer vorab bestimmten
angemessenen Frist, in jedem Fall aber
binnen sechs Wochen nach Erhalt aller
sachdienlichen Informationen entscheidet
sie Uber die betreffenden Beschwerden,
trifft AbhilfemaBnahmen und setzt die
Betroffenen tber ihre begrindete
Entscheidung in Kenntnis. Unbeschadet
der Zustandigkeiten der nationalen
Wettbewerbsbehorden fiir die
Sicherstellung des Wettbewerbs in den
Schienenverkehrsmarkten entscheidet sie
gegebenenfalls von sich aus tber geeignete
Malnahmen zur Korrektur von Féllen der
Diskriminierung von Antragstellern,
Marktverzerrung und anderer
unerwinschter Entwicklungen in diesen
Mérkten, insbesondere in Bezug auf
Absatz 1 Buchstaben a bis g.

Entscheidungen der Regulierungsstelle
sind fir alle davon Betroffenen verbindlich
und unterliegen keiner Kontrolle durch
eine andere Verwaltungsinstanz. Die
Regulierungsstelle muss ihre
Entscheidungen durchsetzen kénnen und
gegebenenfalls geeignete Sanktionen,
einschlieBlich Geldbufen, verhangen
konnen.

Wird die Regulierungsstelle mit einer
Beschwerde wegen der Verweigerung der
Zuweisung von Fahrwegkapazitat oder
wegen der Bedingungen eines Angebots an
Fahrwegkapazitat befasst, entscheidet die
Regulierungsstelle entweder, dass keine
Anderung der Entscheidung des

Die der Regulierungsstelle zu erteilenden
Auskiinfte umfassen samtliche Daten, die
sie in ihrer Eigenschaft als
Beschwerdeinstanz und fir die
Uberwachung des Wettbewerbs in den
Schienenverkehrsmérkten gemél Absatz 2
benotigt. Dazu gehdren auch Daten, die flr
statistische und Marktbeobachtungszwecke
erforderlich sind.

(9) Binnen eines Monats ab Erhalt einer
Beschwerde pruft die Regulierungsstelle
die Beschwerde und fordert gegebenenfalls
einschlagige Auskinfte an und leitet
Gesprache mit allen Betroffenen ein.
Innerhalb einer vorab bestimmten
angemessenen Frist, in jedem Fall aber
binnen sechs Wochen nach Erhalt aller
sachdienlichen Informationen entscheidet
sie Uber die betreffenden Beschwerden,
trifft AbhilfemalRinahmen und setzt die
Betroffenen ber ihre begrindete
Entscheidung in Kenntnis. Unbeschadet
der Zustandigkeiten der nationalen
Wettbewerbsbehdrden fir die
Sicherstellung des Wettbewerbs in den
Schienenverkehrsmérkten entscheidet sie
gegebenenfalls von sich aus Uber geeignete
MaRnahmen zur Korrektur von Féllen der
Diskriminierung von Antragstellern,
Marktverzerrung und anderer
unerwinschter Entwicklungen in diesen
Markten, insbesondere in Bezug auf
Absatz 1 Buchstaben a bis ga.

Entscheidungen der Regulierungsstelle
sind flr alle davon Betroffenen verbindlich
und unterliegen keiner Kontrolle durch
eine andere Verwaltungsinstanz. Die
Regulierungsstelle muss ihre
Entscheidungen durchsetzen kénnen und
gegebenenfalls geeignete Sanktionen,
einschlieBlich Geldbuf3en, verhangen
kénnen.

Wird die Regulierungsstelle mit einer
Beschwerde wegen der Verweigerung der
Zuweisung von Fahrwegkapazitat oder
wegen der Bedingungen eines Angebots an
Fahrwegkapazitat befasst, entscheidet die
Regulierungsstelle entweder, dass keine
Anderung der Entscheidung des Betreibers
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Infrastrukturbetreibers erforderlich ist, oder
schreibt eine Anderung dieser
Entscheidung gemaR den Vorgaben der
Regulierungsstelle vor.

(10) Die Mitgliedstaaten gewahrleisten die
gerichtliche Nachprufbarkeit von
Entscheidungen der Regulierungsstelle.
Die Beschwerde kann nur dann
aufschiebende Wirkung auf die
Entscheidung der Regulierungsstelle
haben, wenn die Entscheidung der
Regulierungsstelle dem Beschwerdefihrer
unmittelbar irreversiblen oder
offensichtlich unverhaltnisméliigen
Schaden zufuigen kann. Diese Bestimmung
lasst die etwaigen durch Verfassungsrecht
ubertragenen Befugnisse des mit der
Beschwerde befassten Gerichts unberthrt.

(11) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass Entscheidungen der
Regulierungsstelle veroffentlicht werden.

(12) Die Regulierungsstelle ist befugt,
Prufungen vorzunehmen oder externe
Kontrollen von Infrastrukturbetreibern,
Betreibern von Serviceeinrichtungen und
gegebenenfalls Eisenbahnunternehmen
einzuleiten, um festzustellen, ob die
Bestimmungen zur getrennten
Rechnungsfuhrung gemaR Artikel 6
eingehalten werden. Diesbeziiglich ist die
Regulierungsstelle befugt, alle
sachdienlichen Informationen zu
verlangen. Die Regulierungsstelle ist
insbesondere befugt, von den
Infrastrukturbetreibern, den Betreibern von
Serviceeinrichtungen sowie von samtlichen
Unternehmen oder sonstigen Stellen, die
unterschiedliche Leistungen im Bereich
des Schienenverkehrs oder des
Infrastrukturbetriebs gemal Artikel 6
Absétze 1 und 2 und Artikel 13 erbringen
oder in sich integrieren, zu verlangen, dass
sie alle oder einen Teil der in Anhang VIII
genannten Buchflihrungsdaten so
hinreichend detailliert vorlegen, wie es fiir

der Infrastruktur erforderlich ist, oder
schreibt eine Anderung dieser
Entscheidung gemaR ihren Weisungen
vor. Der Infrastrukturbetreiber kommt der
Entscheidung der Regulierungsstelle
spatestens einen Monat nach Erhalt der
Benachrichtigung von dieser
Entscheidung nach.

(10) Die Mitgliedstaaten gewahrleisten die
gerichtliche Nachprufbarkeit von
Entscheidungen der Regulierungsstelle.
Die Beschwerde kann nur dann
aufschiebende Wirkung auf die
Entscheidung der Regulierungsstelle
haben, wenn die Entscheidung der
Regulierungsstelle dem Beschwerdefihrer
unmittelbar irreversiblen oder
offensichtlich unverhaltnisméliigen
Schaden zufugen kann. Diese Bestimmung
lasst die etwaigen durch Verfassungsrecht
Ubertragenen Befugnisse des mit der
Beschwerde befassten Gerichts unberihrt.

(11) Die Mitgliedstaaten stellen sicher,
dass Entscheidungen der
Regulierungsstelle veroffentlicht werden.

(12) Die Regulierungsstelle ist befugt,
Prufungen vorzunehmen oder externe
Kontrollen von Infrastrukturbetreibern,
Betreibern von Serviceeinrichtungen und
gegebenenfalls Eisenbahnunternehmen
einzuleiten, um festzustellen, ob die
Bestimmungen zur getrennten
Rechnungsfuhrung gemaR Artikel 6
eingehalten werden. Diesbeziiglich ist die
Regulierungsstelle befugt, alle
sachdienlichen Informationen zu
verlangen. Die Regulierungsstelle ist
insbesondere befugt, von den
Infrastrukturbetreibern, den Betreibern von
Serviceeinrichtungen sowie von samtlichen
Unternehmen oder sonstigen Stellen, die
unterschiedliche Leistungen im Bereich
des Schienenverkehrs oder des
Infrastrukturbetriebs gemal Artikel 6
Absétze 1 und 2 und Artikel 13 erbringen
oder in sich integrieren, zu verlangen, dass
sie alle oder einen Teil der in Anhang VIII
genannten Buchfiihrungsdaten so
hinreichend detailliert vorlegen, wie es flr
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erforderlich und angemessen erachtet wird.

Unbeschadet der Befugnisse der fur
staatliche Beihilfen zustandigen Behdrden
kann die Regulierungsstelle aus diesen
Finanzdaten auch Rickschlusse auf
staatliche Beihilfen ziehen, die sie diesen
Behdrden mitteilt.

(13) Die Kommission wird erméchtigt, in
Einklang mit Artikel 60 delegierte
Rechtsakte in Bezug auf bestimmte
Anderungen des Anhangs V111 zu erlassen.
Dementsprechend kann Anhang V111
zwecks Anpassung an die Entwicklung der
Rechnungslegungs- und Prifpraxis
und/oder Ergadnzung um zusétzliche
Elemente, die zur Uberpriifung der
Trennung der Rechnungsfihrung
erforderlich sind, gedndert werden.*

Abanderung 80

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 8 f (neu)
Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 57 — Absatz 9 a (neu)

Vorschlag der Kommission

erforderlich und angemessen erachtet wird.

Unbeschadet der Befugnisse der fur
staatliche Beihilfen zustandigen Behérden
kann die Regulierungsstelle aus diesen
Finanzdaten auch Rickschlusse auf
staatliche Beihilfen ziehen, die sie diesen
Behdrden mitteilt.

(13) Die Kommission wird ermé&chtigt, in
Einklang mit Artikel 60 delegierte
Rechtsakte in Bezug auf bestimmte
Anderungen des Anhangs VII1 zu erlassen.
Dementsprechend kann Anhang VIII
zwecks Anpassung an die Entwicklung der
Rechnungslegungs- und Prifpraxis
und/oder Erganzung um zusétzliche
Elemente, die zur Uberpriifung der
Trennung der Rechnungsfiihrung
erforderlich sind, gedndert werden.*

Geanderter Text

8f. In Artikel 57 wird folgender Absatz
angefugt:

,(9) Ist ein Antragsteller der Auffassung,
dass eine Entscheidung eines
Infrastrukturbetreibers die Entwicklung
eines grenziberschreitenden
Verkehrsdienstes behindert, so kann er
das Netzwerk der Regulierungsstellen mit
einer Stellungnahme zu der
Angelegenheit befassen. Die betroffene
nationale Regulierungsstelle wird
gleichzeitig von dieser Befassung
unterrichtet. Das Netzwerk verlangt
gegebenenfalls geeignete Informationen
vom Infrastrukturbetreiber und in jedem
Fall von der betroffenen nationalen
Regulierungsstelle. Das Netzwerk nimmt
seine Stellungnahme an, verdffentlicht sie
und Ubermittelt sie der betroffenen
nationalen Regulierungsstelle.
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Abanderung 81

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 9

Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 63 — Absatz 1 — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Die Kommission bewertet spatestens bis
zum 31. Dezember 2024 die Auswirkungen
dieser Richtlinie auf den Eisenbahnsektor
und legt dem Europaischen Parlament, dem
Rat, dem Europaischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und dem Ausschuss der
Regionen einen Bericht Gber ihre
Umsetzung vor.

Das Netzwerk der Regulierungsstellen
legt der Kommission einen Jahresbericht
Uber seine Tatigkeiten vor. Die
Kommission erstattet dem Europaischen
Parlament und dem Rat Bericht.

Innerhalb eines Jahres ab Inkrafttreten
dieser Richtlinie und spatestens am

31. Dezember 2019 nimmt die
Kommission einen Legislativvorschlag zur
Errichtung einer europaischen
Regulierungsstelle an, in dem ihr
Rechtspersonlichkeit verliehen und eine
Aufsichts- und Schlichtungsaufgabe
zugewiesen wird, aufgrund derer sie
beféahigt ist, sich mit grenztibergreifenden
Problemen sowie mit Beschwerden gegen
Entscheidungen der nationalen
Regulierungsstellen zu befassen. Diese
neue Stelle ersetzt das Européische
Netzwerk der Regulierungsstellen.”

Geanderter Text

1. Die Kommission bewertet spétestens bis
zum 31. Dezember 2024 die Auswirkungen
dieser Richtlinie auf den Eisenbahnsektor
und legt dem Européischen Parlament, dem
Rat, dem Europaischen Wirtschafts- und
Sozialausschuss und dem Ausschuss der
Regionen einen Bericht Giber ihre
Umsetzung vor. In dieser Bewertung
werden die Auffassungen der
europaischen Regulierungsstelle dartber,
ob Diskriminierungen oder sonstige Arten
der Wettbewerbsverzerrung fortbestehen,
und die von den Sozialpartnern im
entsprechenden Ausschuss fir sozialen
Dialog der Union zum Ausdruck
gebrachten Auffassungen bertcksichtigt.
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Abénderung 82

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 — Nummer 9

Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 63 — Absatz 1 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Bis zu demselben Termin bewertet die
Kommission, ob im Zusammenhang mit
Infrastrukturbetreibern, die Teil eines
vertikal integrierten Unternehmens sind,
Diskriminierungen oder sonstige Arten der
Wetthewerbsverzerrung fortbestehen. Die
Kommission schlagt gegebenenfalls neue
gesetzgeberische MalRnahmen vor.

Abénderung 83

Vorschlag fur eine Richtlinie

Artikel 1 — Nummer 9 a (neu)

Richtlinie 2012/34/EU

Artikel 63 — Absatz 1 — Unterabsatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission

Geanderter Text

Bis zu demselben Termin bewertet die
europdaische Regulierungsstelle, ob
Diskriminierungen oder sonstige Arten der
Wettbewerbsverzerrung fortbestehen, und
veroffentlicht Empfehlungen fur weitere
strategische Malinahmen. Die
Kommission schlagt gegebenenfalls neue
gesetzgeberische Malinahmen auf der
Grundlage dieser Empfehlungen vor.

Geanderter Text

9a. In Artikel 63 Absatz 1 wird folgender
Unterabsatz angefigt:

,Die Kommission bewertet spatestens

18 Monate nach dem Inkrafttreten dieser
Richtlinie deren Auswirkungen auf die
Entwicklung des Arbeitsmarkts fur
Zugpersonal und schlagt gegebenenfalls
neue gesetzgeberische Malknahmen tber
die Zertifizierung des Zugpersonals vor.*
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Abanderung 84

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 1 a (neu)

Verordnung (EG) Nr. 1371/2007
Artikel 2 — Absatz 3

Vorschlag der Kommission

Abanderung 85

Vorschlag fur eine Richtlinie
Artikel 3 - Absatz 1

Vorschlag der Kommission

1. Diese Richtlinie tritt am Tag nach ihrer
Veroffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft.

Abé&nderung 86

Vorschlag fir eine Richtlinie
Artikel 3 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Artikel 1 Abséatze 5 bis 8 gilt ab dem
1. Januar 2018 [damit die Netzfahrpléne ab
14. Dezember 2019 angewandt werden

Geanderter Text

Artikel 1a

Die Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 wird
wie folgt geandert:

Artikel 2 Absatz 3 erhalt folgende
Fassung:

,(3) Mit dem Inkrafttreten dieser
Verordnung gelten die Artikel 9, 10, 11,
12 und 19, Artikel 20 Absatz 1 und
Artikel 26 unionsweit fur alle
Schienenpersonenverkehrsdienste.*

Geéanderter Text

1. Diese Richtlinie tritt am Tag nach ihrer
Veroffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft. Innerhalb
von drei Monaten nach ihrer
Veroffentlichung wird eine konsolidierte
Fassung zusammen mit der durch sie
geanderten Richtlinie 2012/34/EU zur
Verfligung gestelt.

Geéanderter Text

2. Artikel 1 Absatze 5 bis 8 gilt ab dem
1. Januar 2018 [damit die Netzfahrpléane ab
14. Dezember 2019 angewandt werden
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konnen].

konnen].

Bis zum Zeitpunkt der Anwendung von
Absatz 5 und unbeschadet
grenziberschreitender
Personenverkehrsdienste sind die
Mitgliedstaaten nicht verpflichtet,
Eisenbahnunternehmen und ihren direkt
oder indirekt kontrollierten
Tochterunternehmen, die in einem
Mitgliedstaat zugelassen sind, in dem
keine vergleichbaren Zugangsrechte
erteilt werden, das Zugangsrecht zu
erteilen.
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