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Vorschlag fir eine Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates Uber
die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Europdischen Union
(Neufassung)

— Politische Einigung

1.  Die Kommission hat den obengenannten VVorschlag am 30. Januar 2013 vorgelegt. Dieser
Vorschlag ist Teil des vierten Eisenbahnpakets, das sechs Gesetzgebungsvorschldge umfasst,
mit denen die verbleibenden Hindernisse fiur die Vollendung des einheitlichen europdischen
Eisenbahnraums beseitigt werden sollen. Das Paket ist in drei Malinahmengruppen gegliedert,
die folgende Ziele verfolgen:

- Neufassung der Vorschriften zur Lenkungsstruktur in Bezug auf den Betrieb der Eisen-
bahninfrastruktur und die Beférderungsleistungen (Saule "Lenkung™),
- Gewadhrleistung einer weiteren Offnung des Marktes fiir inlandische Personenverkehrs-

dienste auf der Schiene (Sdule "Markt6ffnung™) und
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- Verbesserung der Qualitat und Effizienz der Eisenbahndienste durch Beseitigung der
noch bestehenden Markthindernisse und verstarkte Harmonisierung der Inter-
operabilitats- und Sicherheitsanforderungen, um ein héheres MaR an Harmonisierung
im Eisenbahnnetz der EU zu gewéhrleisten (S&ule "Technik™).

Insbesondere soll mit dem vorgenannten Vorschlag ein gemeinsames Konzept fir die Inter-
operabilitatsvorschriften entwickelt werden, um die GroRenvorteile fir unionsweit operie-
rende Eisenbahnunternehmen zu erhéhen, sowie Verwaltungsverfahren zur Erteilung von
Fahrzeuggenehmigungen zu vereinfachen und zu reformieren, um damit die Fragmentierung

der Vorschriften innerhalb der Union zu beseitigen.

Der Wirtschafts- und Sozialausschuss hat seine Stellungnahme am 11. Juli 2013 und der

Ausschuss der Regionen hat seine Stellungnahme am 7. Oktober 2013 abgegeben.

Der Ausschuss fur Verkehr und Fremdenverkehr (TRAN) des Europdischen Parlaments
benannte Frau lzaskun Bilbao Barandica (ES — ALDE) als Berichterstatterin. Die Abstim-

mung im TRAN-Ausschuss fand im November 2013 statt, und das Europdische Parlament hat

die Ergebnisse seiner ersten Lesung im Plenum am 26. Februar 2014 gebilligt.

Der Rat hat am 10. Juni 2013 eine allgemeine Ausrichtung zu diesem Dossier festgelegt. Um

eine politische Einigung zu erzielen, hat die Gruppe "Landverkehr" die Ergebnisse der ersten

Lesung des Europaischen Parlaments am 24. April 2014 gepruft. Der Text der allgemeinen

Ausrichtung wurde geringfugig gedndert, um einige bedeutsame Abé&nderungen des Europai-

schen Parlaments einzubeziehen.

Des Weiteren wurde ein neuer Artikel (Artikel 22b) und ein neuer Erwagungsgrund (37a) in
den vom Vorsitz vorgelegten Text aufgenommen, um die Moglichkeit eines Widerrufs einer
bereits von der Eisenbahnagentur der Européischen Union oder von einer nationalen Sicher-
heitsbehdrde erteilten Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zu beriicksich-
tigen. Diese Hinzufugung wurde notwendig, um in allen drei Gesetzgebungsakten der Séule

"Technik" des vierten Eisenbahnpakets einen einheitlichen Ansatz zu gewahrleisten.
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7. Mit dieser neuen Bestimmung soll insbesondere das im Falle eines Widerrufs dieser Geneh-
migungen anzuwendende Verfahren prazisiert werden. Ein stufenweiser Ansatz wird vorge-
schlagen, um zu gewabhrleisten, dass dieses Verfahren in ganz besonderen Ausnahmeféllen
gilt. Im Anschluss an die eingehenden Beratungen in verschiedenen Sitzungen der Gruppe
"Landverkehr" hat der Vorsitz einen Uberarbeiteten Kompromissvorschlag zum Widerruf vor-
gelegt. Die letzte Prufung dieses Sachverhalts durch die Gruppe erfolgte am 19. Mai 2014.
Die zuletzt erfolgten Anderungen des Artikels 22b sind durch Fettdruck und [...] gekenn-
zeichnet. Es sei ferner darauf hingewiesen, dass seitens UK einen Parlamentsvorbehalt auf-

rechterhalten wird.

8.  Der Rat kdnnte daher den in der Anlage zu diesem Bericht enthaltenen Wortlaut des Entwurfs

einer politischen Einigung billigen und auf seiner Tagung am 5 Juni 2014 eine politische
Einigung erzielen.
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ANLAGE

2013/0015 (COD)

Vorschlag fur eine
RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

Uber die Interoperabilitét des Eisenbahnsystems in der Européischen Union

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestitzt auf den Vertrag tber die Arbeitsweise der Européischen Union, insbesondere auf Artikel 91
Absatz 1 sowie die Artikel 170 und 171,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozialausschusses?,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemaRl dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

ABL.C[...]vom[...],S. [...].
2 ABIL.C[...Jvom][...],S.[...]
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in Erwégung nachstehender Griinde:

1)

)

3)

(32)

Die Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008
iiber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft® wurde mehrfach
geédndert. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen der jetzt anstehenden
Anderungen eine Neufassung der genannten Richtlinie vorzunehmen.

Um den Birgern der Union, den Wirtschaftsteilnehmern sowie den zustandigen Behdrden
in vollem Umfang die Vorteile zugute kommen zu lassen, die sich aus der Schaffung eines
einheitlichen europdischen Eisenbahnraums ergeben, miissen insbesondere die Verknip-
fung und Interoperabilitat der nationalen Eisenbahnnetze sowie der Zugang zu diesen Net-
zen gefordert werden; dabei ist nach Artikel 171 des Vertrags jede Aktion durchzufiihren,
die sich gegebenenfalls im Bereich der Harmonisierung der technischen Normen als not-
wendig erweist.

Das Ziel der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems in der Union sollte zur Bestimmung
eines optimalen Niveaus der technischen Harmonisierung fiihren und es ermdglichen,
grenziiberschreitende Eisenbahnverkehrsdienste in der Union und mit Drittlandern zu
erleichtern, zu verbessern und auszubauen sowie zur schrittweisen Verwirklichung des
Binnenmarkts fir Ausristungen und Dienstleistungen fir den Bau, die Erneuerung, die
Umristung und den Betrieb des Eisenbahnsystems in der Union beizutragen.

Untergrundbahnen, Stralienbahnen und andere Stadt- und Regionalbahnsysteme unterlie-
gen in vielen Mitgliedstaaten lokalen technischen Anforderungen. Diese lokalen 6ffent-
lichen Personenverkehrsdienste unterliegen in der Regel nicht der Erteilung von Genehmi-
gungen innerhalb der Union. Darlber hinaus unterliegen StraRenbahnen und andere Stadt-
und Regionalbahnsysteme aufgrund der gemeinsamen Infrastrukturnutzung oftmals den
Vorschriften fur den Stralenverkehr. Aus diesen Griinden ist fur diese lokalen Systeme
keine Interoperabilitét erforderlich, und sie sollten daher vom Anwendungsbereich dieser
Richtlinie ausgenommen werden. Es steht den Mitgliedstaaten jedoch frei, die Bestimmun-
gen dieser Richtlinie auch auf lokale Bahnsysteme anzuwenden, soweit sie dies fir sinn-
voll erachten.

3

ABI. L 191 vom 18.7.2008, S. 1.

9768/1/14 REV 1 sw/TR/mh 5
ANLAGE DGE2A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=27339&code1=RIL&code2=&gruppen=Link:2008/57/EG;Year:2008;Nr:57&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=27339&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:191;Day:18;Month:7;Year:2008;Page:1&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=27339&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:9768/1/14;Nr:9768;Rev:1;Year:14;Rev2:1&comp=9768%7C2014%7C

4 Voraussetzung fur den kommerziellen Zugbetrieb im gesamten Eisenbahnnetz ist insbe-
sondere eine hervorragende Kompatibilitat zwischen Infrastruktur- und Fahrzeugkenn-
werten, jedoch auch eine effiziente Verknupfung der Informations- und Kommunikations-
systeme der verschiedenen Infrastrukturbetreiber und Eisenbahnunternehmen. VVon dieser
Kompatibilitat und Verknlpfung hdngen das Leistungsniveau, die Sicherheit und die Qua-
litdt der angebotenen Verkehrsdienste sowie deren Kosten ab, und auf dieser Kompatibili-
tat und Verknlpfung beruht vor allem die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems der
Union.

(5) In den Rechtsvorschriften flr den Eisenbahnsektor auf Ebene der Union und der Mitglied-
staaten sollten die Aufgaben und Verantwortlichkeiten klar geregelt werden, um sicherzu-
stellen, dass die fiir Eisenbahnnetze geltenden Sicherheits-, Gesundheits- und Verbraucher-
schutzvorschriften beachtet werden. VVor diesem Hintergrund sollte diese Richtlinie nicht
zu einem verringerten Sicherheitsniveau und hoheren Kosten im Eisenbahnsektor der
Européischen Union fiihren. Daher sollten die Européische Eisenbahnagentur und die
nationalen Sicherheitsbehdrden die volle Verantwortung fur die von ihnen ausgestellten
Genehmigungen tragen.

(6) Die flr Eisenbahnsysteme, Teilsysteme und Bauteile geltenden nationalen Rechtsvor-
schriften, internen Regelungen und technischen Spezifikationen weisen groRe Unter-
schiede auf, da sie Ausdruck der technischen Besonderheiten der Industrie des jeweiligen
Landes sind und ganz bestimmte Abmessungen, Vorrichtungen und besondere Merkmale
vorschreiben. Dieser Sachverhalt kann einem flissigen Zugverkehr im gesamten Gebiet
der Union entgegenstehen.

@) Die europaischen Eisenbahnindustrien brauchen einen offenen und wettbewerbs-
orientierten Markt, damit sie ihre Wettbewerbsféhigkeit auf dem Weltmarkt verbessern
konnen.

(8) Fur die gesamte Union sind daher grundlegende Interoperabilitdtsanforderungen fir ihr

Eisenbahnsystem festzulegen.
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(9)

(10)

(11)

Die Erstellung der technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat (TSI) fir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr hat gezeigt, dass es einer Klarstellung beztiglich des Ver-
héltnisses zwischen den grundlegenden Anforderungen und den TSI einerseits und den
europaischen Normen und anderen Schriftstiicken normativen Charakters andererseits
bedarf. Insbesondere sollte klar unterschieden werden zwischen Normen oder Teilen von
Normen, die fir verbindlich erklart werden sollten, damit die Ziele dieser Richtlinie
erreicht werden, und "harmonisierten” Normen, die nach der Verordnung (EU)

Nr. 1025/2012 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Oktober 2012 zur
europaischen Normung, zur Anderung der Richtlinien 89/686/EWG und 93/15/EWG des
Rates sowie der Richtlinien 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG, 98/34/EG,
2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG und 2009/105/EG des Européischen Parlaments
und des Rates und zur Aufhebung des Beschlusses 87/95/EWG des Rates und des
Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des Europaischen Parlaments und des Rates* erstellt wor-
den sind. Soweit unbedingt erforderlich, kdnnen die TSI ausdricklich auf die européischen
Normen oder Spezifikationen verweisen, die mit Beginn der Guiltigkeit der TSI verbindlich
werden.

Um die Wettbewerbsfahigkeit der Schienenverkehrsbranche in der Union tatsachlich zu
verbessern, ohne den Wettbewerb zwischen den Hauptakteuren des Eisenbahnsystems zu
verzerren, sollten die TSI und die Empfehlungen der Agentur nach den Grundsétzen
Offenheit, Konsens und Transparenz gemaR Anhang Il der Verordnung (EU)

Nr. 1025/2012 erarbeitet werden.

Ein hochwertiger Eisenbahnverkehr in der Union setzt unter anderem eine hervorragende
Kompatibilitat zwischen den Merkmalen des Netzes im weitesten Sinne, einschlielRlich der
ortsfesten Teile aller betroffenen Teilsysteme, und den Fahrzeugmerkmalen, einschlieBlich
der fahrzeugseitigen Teile aller betroffenen Teilsysteme, voraus.

4

ABI. L 316 vom 14.11.2012, S. 12.
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(12)

(13)

(14)
(15)

(16)

Samtliche Bedingungen, denen eine Interoperabilitdtskomponente geniigen sollte, sowie das
bei der Konformitatsbewertung einzuhaltende Verfahren sollten in einer TSI festgelegt wer-
den. Dartber hinaus muss prézisiert werden, dass alle Komponenten das Verfahren zur Kon-
formitéts- und Gebrauchstauglichkeitsprifung im Hinblick auf den in den TSI angegebenen
Zweck durchlaufen und ber die entsprechende Bescheinigung verfiigen mussen, die sich
entweder auf die Bewertung der Konformitét einer einzelnen Interoperabilitatskomponente
mit den einschlégigen technischen Spezifikationen oder auf die Bewertung der Gebrauchs-
tauglichkeit einer Interoperabilitdtskomponente in ihrer eisenbahntechnischen Umgebung in
Bezug auf die technischen Spezifikationen erstreckt.

Bei der Erarbeitung neuer TSI sollte stets angestrebt werden, eine Kompatibilitat mit den vor-
handenen Teilsystemen zu gewahrleisten. Hierdurch wird ein Beitrag geleistet zur Wett-
bewerbsfahigkeit des Eisenbahnverkehrs und zur Vermeidung unnétiger zusétzlicher Kosten
durch die Anforderung der Erneuerung oder Umristung bestehender Teilsysteme, um die
Rickwartskompatibilitat zu gewéhrleisten. In den Ausnahmefallen, in denen es nicht moglich
ist, die Kompatibilitat zu gewahrleisten, kdnnen TSI den notwendigen Rahmen schaffen, um
zu entscheiden, ob eine neue Entscheidung oder Genehmigung zur Inbetriebnahme oder zum
Inverkehrbringen des bestehenden Teilsystems notwendig ist und welche Fristen hierflr
gegebenenfalls gelten.

[.]

Kdnnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen, nicht
ausdricklich in einer TSI behandelt werden, so werden solche Aspekte, die noch einer KI&-
rung beddrfen, in einem Anhang der TSI als "offene Punkte™ benannt. Fir diese offenen
Punkte sowie fur Sonderfalle und im Hinblick auf Kompatibilitat mit den vorhandenen Sys-
temen sind nationale Vorschriften maligebend. Zur Vermeidung von Gberflussigen Prifungen
und unnétigem Verwaltungsaufwand sollten die nationalen Vorschriften klassifiziert werden,
um die Entsprechungen zwischen den Vorschriften verschiedener Mitgliedstaaten, die die-
selben Aspekte behandeln, zu ermitteln.

Das Verfahren, das im Falle grundlegender Anforderungen an ein Teilsystem, die in der ent-
sprechenden TSI noch nicht behandelt werden, anzuwenden ist, sollte festgelegt werden. In
diesem Fall sollte es sich bei den Stellen, die mit den Konformitatsbewertungs- und Prif-
verfahren beauftragt sind, um die benannten Stellen geméR dieser Richtlinie handeln.
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(17) Diese Richtlinie gilt fir das gesamte Eisenbahnsystem in der Union, und der Geltungsbereich
der TSI wird derzeit ausgeweitet, um auch die Fahrzeuge und Netze einzubeziehen, die nicht
zum transeuropdischen Eisenbahnsystem gehdren. Anhang | der Richtlinie 2008/57/EG sollte
daher vereinfacht werden.

(18) Die funktionellen und technischen Spezifikationen, denen die Teilsysteme und ihre Schnitt-
stellen entsprechen missen, kénnen je nach Einsatz der Teilsysteme, zum Beispiel in Abhén-
gigkeit von den Strecken- und Fahrzeugkategorien, insbesondere zur Gewahrleistung der
Kohérenz von Hochgeschwindigkeitsbahnsystemen und konventionellen Bahnsystemen, von-
einander abweichen.

(19) Um die Eisenbahninteroperabilitat in der gesamten Union schrittweise zu verwirklichen und
die unterschiedlichen Altsysteme allmahlich aneinander anzugleichen, sollten in den TSI die
fiir die Erneuerung oder Umriistung bestehender Teilsysteme geltenden Bestimmungen und
gegebenenfalls VVorschldge fir den stufenweisen Abschluss des Zielsystems genannt werden.
Um jedoch die Wettbewerbsfahigkeit des Eisenbahnsystems aufrechtzuerhalten und Gber-
maRige Kosten zu vermeiden, sollte das Inkrafttreten neuer oder gednderter TSI nicht zu einer
sofortigen Anpassung von Fahrzeugen und Infrastruktureinrichtungen an die neuen Spezifi-
kationen fuhren.

(19a) In den TSI ist anzugeben, wann die Umristung und die Erneuerung von Infrastruktur-
einrichtungen und Fahrzeugen eine neue Genehmigung erforderlich macht. In jedem Fall
muss der Antragsteller fiir die Umrustung und die Erneuerung von Infrastruktureinrichtungen
ein Dossier bei der nationalen Sicherheitsbehdrde einreichen, damit diese entscheiden kann,
ob auf der Grundlage der Kriterien dieser Richtlinie eine neue Genehmigung erforderlich ist.
Im Falle der Umristung und der Erneuerung von Fahrzeugen mit einer Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen entscheidet der Antragsteller auf der Grundlage der Kriterien dieser Richt-
linie, ob er bei der nationalen Sicherheitsbehdrde eine neue Genehmigung beantragen muss.

(20) Wegen des Stufenkonzepts zur Beseitigung der Hindernisse fir die Interoperabilitat des
Eisenbahnsystems und der deshalb erforderlichen Zeit fur die Verabschiedung von TSI muss
vermieden werden, dass die Mitgliedstaaten neue nationale Regelungen erlassen oder Projekte
in Angriff nehmen, die die Uneinheitlichkeit des bestehenden Systems noch verstarken.
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(21)

(22)

(23)

(24)

Um Interoperabilitatsbarrieren abzubauen, sollte die Zahl der nationalen Vorschriften durch
die Ausweitung des Geltungsbereichs der TSI auf das gesamte Eisenbahnsystem der Union
allmahlich verringert werden. Es sollte unterschieden werden zwischen den nationalen Vor-
schriften, die sich strikt auf die vorhandenen Systeme beziehen, und denen, die zur Behand-
lung offener Punkte in den TSI notwendig sind. Letztere sollten im Zuge der Klarung offener
Punkte in den TSI schrittweise aufgehoben werden.

Das Stufenkonzept entspricht den besonderen Erfordernissen der angestrebten Interoperabili-
tat fur das Eisenbahnsystem, das sich durch einen alten Fahrweg- und Fahrzeugbestand in den
Mitgliedstaaten auszeichnet, dessen Umriistung oder Erneuerung mit erheblichen Investitio-
nen verbunden ist; es ist besonders darauf zu achten, dass die Wettbewerbsfahigkeit der
Eisenbahn gegentiber anderen Verkehrstragern aufrechterhalten wird.

Aus praktischen Griinden hat es sich als notwendig erwiesen, das Eisenbahnsystem aufgrund
seines Umfangs und seiner komplexen Struktur in die folgenden Teilsysteme zu unterglie-
dern: Infrastruktur, streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung, fahrzeug-
seitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung, Energie, Fahrzeuge, Verkehrsbetrieb
und Verkehrssteuerung, Instandhaltung und Telematikanwendungen fur den Personen- und
Guterverkehr. Fir jedes dieser Teilsysteme sind die grundlegenden Anforderungen und die
technischen Spezifikationen vorzuschreiben, insbesondere fiir die Komponenten und Schnitt-
stellen, mit denen die grundlegenden Anforderungen erfillt werden. Jedes System wird in
ortsfeste und mobile Komponenten aufgeteilt: zum einen das Netz, das aus den Strecken,
Bahnhofen, Terminals und ortsfesten Einrichtungen jeglicher Art besteht, die flr die Gewéhr-
leistung des sicheren und durchgehenden Betriebs des Systems erforderlich sind, und zum
anderen alle Fahrzeuge, die auf diesem Netz verkehren. Daher besteht ein Fahrzeug fr die
Zwecke dieser Richtlinie aus einem Teilsystem ("Fahrzeuge™) und gegebenenfalls anderen
Teilsystemen (in erster Linie "fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung").

Einer der allgemeinen Grundsatze des Ubereinkommens der Vereinten Nationen tber die
Rechte von Menschen mit Behinderungen, dem die Union als Vertragspartei angehort, ist die
Barrierefreiheit, und die Vertragsstaaten werden zur Ergreifung geeigneter MalRnahmen ver-
pflichtet, um Menschen mit Behinderungen gleichberechtigten Zugang zu ermdéglichen, unter
anderem durch die Entwicklung, Verbreitung und Uberwachung der Einhaltung entsprechen-
der Mindeststandards und Leitlinien. Barrierefreiheit ist somit eine grundlegende VVorausset-
zung fur die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems.
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(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

Die Durchfiihrung der Bestimmungen Uber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems darf
nicht dazu fihren, dass Giberméliige Kosten entstehen oder die Aufrechterhaltung der
Interoperabilitat bestehender Eisenbahnnetze unterlaufen wird.

TSI wirken sich auch auf die Bedingungen fir die Inanspruchnahme der Eisenbahn durch
die Benutzer aus; die Benutzer missen daher zu den sie betreffenden Aspekten gehort
werden.

In ausreichend begriindeten Ausnahmefallen ist den betroffenen Mitgliedstaaten die Mdg-
lichkeit einzurdumen, bestimmte TSI nicht anzuwenden. Diese Falle sowie die bei Nicht-
anwendung der TSI anzuwendenden Verfahren sollten klar festgelegt werden.

Die Ausarbeitung und Anwendung von TSI fir das Eisenbahnsystem darf die technologi-
sche Innovation nicht behindern; diese wiederum muss auf eine Verbesserung der wirt-
schaftlichen Leistungsfahigkeit ausgerichtet sein.

Um den einschldgigen Bestimmungen in Bezug auf die Vergabe von Auftrdgen im Eisen-
bahnbereich, insbesondere der Richtlinie [.../...] des Européischen Parlaments und des
Rates Uber die Vergabe von Auftragen durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Ener-
gie- und Verkehrsversorgung sowie der Postdienste®, zu entsprechen, sollten die Auftrag-
geber die technischen Spezifikationen in die allgemeinen Unterlagen oder in die Vertrags-
unterlagen fir jeden einzelnen Auftrag aufnehmen. Es ist notwendig, eine Reihe

von Vorschriften auszuarbeiten, auf die in diesen technischen Spezifikationen Bezug
genommen wird.

Die Union hat ein Interesse an einem den Anforderungen der EU-Politik entsprechenden
internationalen Normungssystem, mit dem Normen aufgestellt werden kénnen, die von den
internationalen Handelspartnern tatsachlich angewendet werden. Die europdischen
Normungsorganisationen sollten daher ihre Zusammenarbeit mit den internationalen
Normungsorganisationen fortsetzen.

Vorschlag der Kommission fir eine Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates
uber die Vergabe von Auftragen durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und
Verkehrsversorgung sowie der Postdienste (KOM(2011) 895 endg., 2011/0349 (COD)).
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(31)

(32)

(33)

(34)

(35)

Bei einem Auftraggeber, der den Entwurf, den Bau, die Erneuerung oder Umriistung eines
Teilsystems in Auftrag gibt, kann es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen Infrastruktur-
betreiber, eine fur die Instandhaltung zustandige Stelle, einen Halter oder einen mit der
Durchfuhrung eines VVorhabens beauftragten Auftragnehmer handeln. Die Auftraggeber soll-
ten die Spezifikationen bestimmen, die zur Ergédnzung der europaischen Spezifikationen oder
anderer Normen erforderlich sind. Diese Spezifikationen missen die grundlegenden Anforde-
rungen erfullen, die auf Unionsebene harmonisiert worden sind und denen das Eisenbahn-
system entsprechen muss.

Die Verfahren der Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung von Komponenten
mussen auf den Modulen flr die Verfahren der Konformitéts- und Gebrauchstauglichkeits-
bewertung sowie der EG-Prifung beruhen, die in den geméal der Richtlinie 2008/57/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates® angenommenen technischen Spezifikationen fir die
Interoperabilitat zu verwenden sind, festgelegt wurden. Um die Entwicklung der betreffenden
Industrien zu fordern, sollten so weit wie moglich Verfahren mit einem Qualitatssicherungs-
system erarbeitet werden.

Fur die Konformitat der Komponenten ist vor allem das Verwendungsgebiet maRgebend,
damit nicht nur der freie Verkehr auf dem Unionsmarkt, sondern auch die Interoperabilitat des
Systems gewéhrleistet ist. Die Bewertung der Gebrauchstauglichkeit sollte sich auf Kompo-
nenten, die flr die Sicherheit, die Funktionstiichtigkeit oder die Wirtschaftlichkeit des Sys-
tems von besonders kritischer Bedeutung sind, erstrecken. Infolgedessen braucht der Herstel-
ler auf Komponenten, die den Bestimmungen dieser Richtlinie unterliegen, die CE-
Kennzeichnung nicht anzubringen. Die Konformitatserklarung des Herstellers sollte
ausreichen, wenn die Konformitéts- und/oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung
vorgenommen worden ist.

Die Hersteller sind gleichwohl verpflichtet, auf bestimmten Komponenten die CE-
Kennzeichnung anzubringen, die die Konformitat mit anderen Unionsvorschriften bestétigt.

Bei Inkrafttreten einer TSI sind einige der Interoperabilitdtskomponenten bereits in Verkehr
gebracht worden. Damit diese Komponenten in ein Teilsystem integriert werden kénnen, auch
wenn sie der betreffenden TSI nicht genau entsprechen, sollte eine Ubergangszeit vorgesehen
werden.
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(36)

(37)

Die Teilsysteme des Eisenbahnsystems sind einer Priifung zu unterziehen. Diese Prifung
sollte den fir die Inbetriebnahme oder das Inverkehrbringen zustéandigen Stellen die Gewahr
bieten, dass die Ergebnisse auf der Planungs-, Bau- und Inbetriebnahmestufe den geltenden
rechtlichen, technischen und betrieblichen VVorschriften entsprechen. Die Hersteller sollten
auch von der Gleichbehandlung in den tbrigen Mitgliedstaaten ausgehen kénnen.

Nach der Inbetriebnahme oder dem Inverkehrbringen von Teilsystemen sollte sichergestellt
werden, dass diese Teilsysteme gemaR den sie betreffenden grundlegenden Anforderungen
betrieben und instand gehalten werden. Gemal} der Richtlinie [xx Uber Eisenbahnsicherheit]
sind die Infrastrukturbetreiber, die Eisenbahnunternehmen oder die fir die Instandhaltung
zustandigen Stellen daftr verantwortlich, dass diese Anforderungen fiir ihre jeweiligen Teil-
systeme erflllt werden.

(37a) Stellt sich im Betrieb heraus, dass ein Fahrzeug oder ein Fahrzeugtyp eine der geltenden

(38)

grundlegenden Anforderungen nicht erfullt, so sollten die betreffenden Eisenbahn-
unternehmen die erforderlichen KorrekturmaBnahmen ergreifen, um die Ubereinstimmung
des Fahrzeugs/der Fahrzeuge herzustellen. Flhrt diese Nichtubereinstimmung daruber hinaus
zu einem schwerwiegenden Sicherheitsrisiko, so konnen die fiir die Uberwachung des
Verkehrs des Fahrzeugs zustandigen nationalen Sicherheitsbehérden die erforderlichen
vorlbergehenden SicherheitsmalRnahmen ergreifen, einschliellich der Beschrankung oder der
sofortigen Aussetzung der jeweiligen Betriebs. Erweisen sich die Korrekturmalinahmen als
unzureichend und besteht das durch die Nichtiibereinstimmung entstandene schwerwiegende
Sicherheitsrisiko weiterhin, sollte es den nationalen Sicherheitsbehdrden oder der Agentur
maoglich sein, die Genehmigung zu widerrufen oder zu andern. In diesem Zusammenhang
sollte eine schwerwiegende Nichteinhaltung rechtlicher Verpflichtungen, die alleine oder in
einer Abfolge von aus der Nichteinhaltung resultierenden Ereignissen zu einem Unfall oder
schweren Unfall fihren kann, als schwerwiegendes Sicherheitsrisiko gelten.

Das Widerrufsverfahren sollte durch einen angemessenen Informationsaustausch zwischen
der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehdrden, einschliellich der Nutzung von Regis-
tern, erleichtert werden.

Die jeweiligen Aufgaben und Zustandigkeiten aller beteiligten Akteure sollten in Bezug auf
die Verfahren fir das Inverkehrbringen und den Einsatz von Fahrzeugen sowie fur die Inbe-
triebnahme ortsfester Einrichtungen prazisiert werden.
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(38a)

(39)

(39a)

(39aa)

(39aaa)

Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehdrden sollten unter gebiihrender Ber(ck-
sichtigung der Sicherheit und im Hinblick auf den schrittweisen Aufbau der Zustandigkei-
ten innerhalb der Agentur zusammenarbeiten und entsprechend gemeinsame Zustandig-
keiten fur die Erteilung von Genehmigungen haben. Zu diesem Zweck sollten Koopera-
tionsabkommen zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehdrden
geschlossen werden.

Um das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zu erleichtern und den Verwaltungsaufwand zu
verringern, sollte das Konzept einer unionsweit giltigen Genehmigung fiir das Inverkehr-
bringen von Fahrzeugen eingefiihrt werden. Auch wenn die Genehmigungen fir das Inver-
kehrbringen den Handelsverkehr mit Fahrzeugen auf dem gesamten EU-Markt gestatten,
darf das Fahrzeug nur in dem Verwendungsgebiet genutzt werden, fiir das die Genehmi-
gung erteilt wird. In diesem Zusammenhang sollte fiir jede Erweiterung des Verwendungs-
gebiets eine aktualisierte Genehmigung fur das Fahrzeug erforderlich sein. Es ist erforder-
lich, dass bereits nach vorausgehenden Richtlinien zugelassene Fahrzeuge ebenfalls eine
Genehmigung fur das Inverkehrbringen erhalten, falls sie auf Netzen eingesetzt werden
sollen, die nicht unter ihre Genehmigung fallen.

Ist das Verwendungsgebiet auf ein Netz oder Netze innerhalb eines Mitgliedstaats
beschrénkt, so sollte der Antragsteller wéhlen kdnnen, ob er seinen Antrag auf Erteilung
einer Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen bei der nationalen Sicher-
heitsbehdrde des jeweiligen Mitgliedstaats oder bei der Agentur einreicht.

Die Kommission sollte im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten ein vereinfachtes Geneh-
migungsverfahren flr Fahrzeuge festlegen, die im gesamten Eisenbahnsystem der Union
eingesetzt werden. Dieses Verfahren sollte auf der gangigen Praxis zum Beispiel fir Glter-
wagen basieren, , die gemal den Bedingungen der jeweiligen TSI einer einzigen Genehmi-
gung unterliegen. Ebenso sollte die Kommission im Wege von Durchflihrungsrechtsakten
ein vereinfachtes Verfahren zur Erweiterung des Verwendungsgebiets von bereits im Ein-
satz befindlichen Fahrzeugen festlegen.

Dem Antragsteller sollte ein geeignetes Beschwerdeverfahren gegen die Entscheidung der
Agentur, der nationalen Sicherheitsbehdrden oder deren Nichttatigwerden zur Verfligung
stehen. Fur den Fall, dass die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehdrden unter-
schiedliche Auffassungen in Bezug auf Bewertungen im Zusammenhang mit der Erteilung
von Fahrzeuggenehmigungen vertreten, sollten darliber hinaus eindeutige Bestimmungen
zu den Verfahren und zur Beilegung von Streitigkeiten festgelegt werden.
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(39b)  Spezifische MaRnahmen, einschlieRlich Kooperationsvereinbarungen, sind erforderlich,
um geografische und geschichtliche Gegebenheiten bestimmter Mitgliedstaaten zu bertick-
sichtigen und dabei das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts zu gewahrleisten.

(39ba) Ist der Betrieb auf Netze beschrankt, die aus geografischen oder historischen Griinden spe-
zielle Fachkenntnisse erfordern, und sind diese Netze vom Rest des Eisenbahnsystems der
Union abgetrennt, so sollte es dem Antragsteller mdglich sein, die erforderlichen Formali-
taten auf lokaler Ebene im Benehmen mit den zustandigen nationalen Sicherheitsbehdrden
vorzunehmen. Im Hinblick auf die Verringerung der Verwaltungslast und der Kosten kon-
nen die zwischen der Agentur und den zustandigen nationalen Sicherheitsbehorden zu
schlieRenden Kooperationsvereinbarungen zu diesem Zweck die entsprechende Aufteilung
der Aufgaben vorsehen, jedoch ohne der endgiltigen Zustandigkeit der Agentur fir die
Erteilung der Genehmigung vorzugreifen.

(39c)  Mitgliedstaaten, in denen ein bedeutender Anteil des Schienenverkehrs mit Drittstaaten
abgewickelt wird, die tber die gleiche, sich vom Haupteisenbahnnetz der Union unter-
scheidende Spurweite verfugen, sollten andere Genehmigungsverfahren fur Guterwagen
beibehalten kdnnen, die zu einem gemeinsam mit diesen Drittstaaten genutzten Gliter-
wagenpark gehoren.

(39d)  Aus Grunden der Rickverfolgbarkeit und Sicherheit missen die zustandigen Behdrden der
Mitgliedstaaten auf Antrag des Fahrzeughalters einem Fahrzeug eine europdische
Fahrzeugnummer (European vehicle number — EVN) zuweisen. Anschliel3end sollte das
Fahrzeug in ein nationales Einstellungsregister aufgenommen werden. Die Register sollten
allen Mitgliedstaaten und bestimmten Wirtschaftsakteuren in der Union zur Abfrage
zuganglich sein. Die nationalen Einstellungsregister sollten ein einheitliches Datenformat
aufweisen. Sie sollten deshalb gemeinsamen funktionellen und technischen Spezifika-
tionen unterliegen. Um den Verwaltungsaufwand zu verringern und unangemessene
Kosten zu vermeiden, sollte es der Kommission gestattet sein, eine Spezifikation fir ein
europdisches Einstellungsregister zu beschlielRen, das schrittweise die Notwendigkeit
nationaler Einstellungsregister beseitigt.

(40) Um die Rickverfolgung von Fahrzeugen und ihrer Vorgeschichte zu ermdglichen, sollten
die Angaben zu den Genehmigungen flr das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zusammen
mit den uUbrigen Fahrzeugdaten dokumentiert werden.
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(41)

(42)

(43)

(44)

Es sollten Verfahren fir die Prufung der Komptabilitat zwischen Fahrzeug und Strecke
nach der Ausstellung der Genehmigung fur das Inverkehrbringen des Fahrzeugs und vor
dem Einsatz des Fahrzeugs durch ein Eisenbahnunternehmen in dem in der Genehmigung
fiir das Inverkehrbringen angegebenen Verwendungsgebiet festgelegt werden.

[..]

Die benannten Stellen, die mit der Durchfiihrung der Konformitéts- und Gebrauchs-
tauglichkeitsbewertung sowie mit dem Prifverfahren fur die Teilsysteme betraut

sind, sollten ihre Entscheidungen insbesondere dann, wenn européische Spezifikationen
fehlen, so eng wie méglich aufeinander abstimmen.

Die transparente Akkreditierung nach der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européi-
schen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 (ber die Vorschriften fir die Akkreditie-
rung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und
zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates’ sollte zur Gewahrleistung
des notwendigen Males an Vertrauen in Konformitétsbescheinigungen EU-weit von den
nationalen Behdrden als bevorzugtes Mittel zum Nachweis der fachlichen Kompetenz
benannter Stellen und entsprechend der mit der Kontrolle der Einhaltung nationaler VVor-
schriften betrauten Stellen angesehen werden. Allerdings kdnnen nationale Behorden die
Auffassung vertreten, dass sie selbst die geeigneten Mittel besitzen, um diese Begutach-
tung vorzunehmen. Um in solchen Féllen die Glaubwiurdigkeit der durch andere nationale
Behorden vorgenommenen Begutachtungen zu gewabhrleisten, sollten sie der Kommission
und den anderen Mitgliedstaaten die erforderlichen Unterlagen tbermitteln, aus denen her-
vorgeht, dass die begutachteten Konformitatsbewertungsstellen die einschlagigen recht-
lichen Anforderungen erfillen.
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(45) Diese Richtlinie sollte sich auf die Festlegung der fir Interoperabilitaitskomponenten und
Teilsysteme geltenden Interoperabilitatsanforderungen beschranken. Um die Erflllung
dieser Anforderungen zu erleichtern, muss eine Konformitatsvermutung fir Interoperabi-
litdttskomponenten und Teilsysteme vorgesehen werden, die den harmonisierten Normen
entsprechen, welche gemaR der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 zum Zweck der Angabe
ausfihrlicher technischer Spezifikationen zu den genannten Anforderungen angenommen
werden.

(46) Die TSI sollten regelméaRig uberarbeitet werden. Fir den Fall, dass Mangel in den TSI fest-
gestellt werden, sollte die Agentur zu einer Stellungnahme aufgefordert werden, die unter
bestimmten Bedingungen vertffentlicht und von allen Beteiligten (einschliel3lich der
Unternehmen und der benannten Stellen) bis zur Anderung der betreffenden TSI als
annehmbarer Konformitatsnachweis verwendet werden kann.

47 Da das Ziel dieser Richtlinie, nd&mlich die unionsweite Interoperabilitit des Eisenbahn-
systems, auf Ebene der Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann, weil
kein einzelner Mitgliedstaat in der Lage ist, die erforderlichen Malinahmen zu treffen, um
solch eine Interoperabilitat herzustellen, und daher besser auf Unionsebene zu verwirk-
lichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags ber die
Européische Union niedergelegten Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhéltnisméalRigkeit geht diese Richtlinie
nicht tber das zur Erreichung dieses Ziels erforderliche MaR hinaus.

48)  [.]
49)  [.]
(0)  [.]
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(51) Damit einheitliche Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Richtlinie sichergestellt sind,
sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse fir folgende Bereiche tbertragen werden:
Inhalt des Dossiers, das dem Antrag auf die vollstdndige oder teilweise Nichtanwendung einer
oder mehrerer TSI beizufligen ist, sowie Einzelheiten, Format und Modalitaten der Ubermitt-
lung des Dossiers; Inhalt der TSI und Anderung von TSI, einschlieBlich Anderungen zur
Behebung von Méngeln; Geltungsbereich und Inhalt der EG-Konformitéts- und Gebrauchs-
tauglichkeitserklarungen von Interoperabilitdtskomponenten, ihr Format sowie Einzelheiten
zu den darin enthaltenen Informationen; Einstufung der notifizierten nationalen VVorschriften
in verschiedene Gruppen, um die Prifung der Kompatibilitat zwischen ortsfester und mobiler
Ausristung zu erleichtern; Prifverfahren fur Teilsysteme, einschlieflich Grundsatzen, Inhalt,
Verfahren und Unterlagen im Zusammenhang mit dem EG-Prifverfahren und dem Priif-
verfahren fur nationale VVorschriften; Muster der EG-Priferklarung und der Priferklarung
bezuglich nationaler VVorschriften sowie Muster fur Unterlagen des der Priiferklarung
beizufligenden technischen Dossiers; gemeinsame Spezifikationen fir das Register
genehmigter Fahrzeugtypen beziglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und technischer
Architektur, Betriebsweise sowie Regeln fir die Dateneingabe und -abfrage in Bezug auf das
Infrastrukturregister, das nationale Einstellungsregister und das Register der Genehmigungen
fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen. Diese Befugnisse sollten im Einklang mit der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar
2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsatze, nach denen die Mitgliedstaaten
die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren®,
ausgetbt werden.

(51a) Es sind bestimmte organisatorische Schritte notwendig, um die Agentur auf ihre erweiterte
Rolle im Rahmen dieser Richtlinie vorzubereiten. Daher sollte eine angemessene Ubergangs-
zeit vorgesehen werden. In diesem Zeitraum sollte die Kommission die Fortschritte der
Agentur bei der Vorbereitung auf ihre erweiterte Rolle Gberprufen. Danach sollte die Kom-
mission regelmaRig Uber die Fortschritte bei der Umsetzung dieser Richtlinie Bericht erstat-
ten. Insbesondere sollte in diesem Bericht das Fahrzeuggenehmigungsverfahren, die Falle, in
denen TSI nicht angewendet werden, und die Nutzung von Registern bewertet werden. Dar-
uber hinaus sollte die Kommission Bericht erstatten zu Malinahmen hinsichtlich der Identifi-
kation und Rickverfolgbarkeit sicherheitskritischer Komponenten.

8 ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13.
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(51aa) Mitgliedstaaten, nationale Sicherheitsbehtérden und Beteiligte missen ausreichend Zeit zur
Vorbereitung der Umsetzung dieser Richtlinie erhalten.

62)  [.]

(53) Die Pflicht zur Umsetzung dieser Richtlinie in nationales Recht betrifft nur jene Bestim-
mungen, die im Vergleich zu der bisherigen Richtlinie inhaltlich gedndert wurden. Die
Pflicht zur Umsetzung der inhaltlich unveranderten Bestimmungen ergibt sich aus der bis-
herigen Richtlinie.

(54) Diese Richtlinie sollte die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der in
Anhang IV Teil B genannten Frist fiir die Umsetzung der Richtlinien in nationales Recht
unberdhrt lassen —
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KAPITEL I

ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

1.  Mitdieser Richtlinie werden die Bedingungen festgelegt, die fiir die Verwirklichung der
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Union im Einklang mit der Richtlinie [xx Uber
Eisenbahnsicherheit] erfllt sein missen, um ein optimales MaR an technischer Harmonisie-
rung festzulegen, die Erleichterung, Verbesserung und Entwicklung von Eisenbahnverkehrs-
diensten in der Union und mit Drittlandern zu ermdglichen und zur Verwirklichung des ein-
heitlichen européischen Eisenbahnraums beizutragen. Diese Bedingungen betreffen die Pla-
nung, den Bau, die Inbetriebnahme, die Umriistung, die Erneuerung, den Betrieb und die
Instandhaltung von Bestandteilen dieses Systems und dartiber hinaus die Qualifikationen
sowie die Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen in Bezug auf das fur seinen Betrieb und
seine Instandhaltung eingesetzte Personal.

2. Diese Richtlinie enthalt fir jedes Teilsystem die Bestimmungen Gber Interoperabilitats-
komponenten, Schnittstellen und Verfahren sowie die Bedingungen flr die Gesamtkoharenz
des Eisenbahnsystems, die zur Verwirklichung der Interoperabilitat erforderlich sind.

3. Vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie ausgenommen sind
a)  Untergrundbahnen;

aa) Strallenbahnen, Stadt und Regionalbahnfahrzeuge sowie Infrastrukturen, die ausschliel3-
lich von diesen Fahrzeugen genutzt werden;

b)  Netze, die vom Ubrigen Eisenbahnsystem funktional getrennt sind und die nur fir die
Personenbeforderung im ortlichen Verkehr, Stadt- oder VVorortverkehr genutzt werden,
sowie Unternehmen, die ausschlieBlich derartige Netze nutzen.
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Die Mitgliedstaaten kénnen von den MaRRnahmen, die sie zur Durchflihrung dieser Richtlinie
treffen, Folgendes ausnehmen:

a)  Eisenbahninfrastrukturen im Privateigentum, die vom Eigentiimer oder einem Betreiber
fiir den eigenen Guterverkehr oder fir die Personenbeférderung zu nichtgewerblichen
Zwecken genutzt werden, sowie ausschlielflich auf diesen Infrastrukturen genutzte
Fahrzeuge;

b)  Infrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschlielich fur den lokal begrenzten Einsatz oder
ausschlieBlich fir historische oder touristische Zwecke genutzt werden;

c) Infrastrukturen fur Stadt und Regionalbahnen, die gelegentlich von schweren Eisen-
bahnfahrzeugen unter den Betriebsbedingungen fur das betreffende Stadt- und Regio-
nalbahnsystem genutzt werden, wenn dies fur diese Fahrzeuge ausschliellich fir Ver-
bindungszwecke erforderlich ist; und

d)  Fahrzeuge, die in erster Linie auf den Infrastrukturen der Stadt- und Regionalbahnen
genutzt werden, aber mit bestimmten Bauteilen fiir schwere Eisenbahnfahrzeuge ausge-
ristet sind, die fiir den Durchgangsverkehr auf einem begrenzten Abschnitt der Eisen-
bahninfrastrukturen ausschlieflich zu Verbindungszwecken erforderlich sind.

Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:

1)  "Eisenbahnsystem der Union" die in Anhang | aufgeflihrten Bestandteile;

2)  "Interoperabilitat” die Eignung eines Eisenbahnsystems fiir den sicheren und durchgehenden
Zugverkehr, indem den erforderlichen Leistungskennwerten entsprochen wird;

3)  "Fahrzeug" ein Eisenbahnfahrzeug mit oder ohne Antrieb, das auf Radern auf Eisenbahn-
Schienenwegen verkehren kann. Ein Fahrzeug besteht aus einem oder mehreren strukturellen
und funktionellen Teilsystemen;

4)  "Eisenbahnnetze" Strecken, Bahnhofe, Terminals und ortsfeste Einrichtungen jeglicher Art,
die fur die Gewahrleistung des sicheren und durchgehenden Betriebs des Systems erforderlich
sind,;

5)  "Teilsysteme" die in Anhang Il aufgefuhrten strukturellen oder funktionellen Teile des Eisen-
bahnsystems;
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6)

6a)

7)

8)

9)

10)

"Interoperabilitatskomponenten” Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder komplette
Materialbaugruppen, die in ein Teilsystem eingebaut sind oder eingebaut werden sollen und
von denen die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems direkt oder indirekt abhangt, einschlief3-
lich sowohl materieller als auch immaterieller Produkte;

"Produkt” ein Erzeugnis, das in einem Fertigungsprozess hergestellt worden ist, einschlieBlich
Interoperabilitdtskomponenten und Teilsysteme;

"grundlegende Anforderungen” die Gesamtheit der in Anhang I11 beschriebenen Bedingun-
gen, die das Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die Interoperabilitdtskomponenten ein-
schlieBlich der Schnittstellen erfiillen missen;

"europaische Spezifikation™ eine Spezifikation, die einer der folgenden Kategorien
zuzuordnen ist:

- gemeinsame technische Spezifikationen im Sinne des Anhangs XXI Nummer 4 der
Richtlinie 2004/17/EG zur Koordinierung der Zuschlagserteilung durch Auftraggeber
im Bereich der Wasser-, Energie- und Verkehrsversorgung sowie der Postdienste®;

- europdische technische Zulassungen im Sinne des Anhangs XXI Nummer 3 der Richt-
linie 2004/17/EG oder

- européische Normen im Sinne des Artikels 2 Nummer 1 Buchstabe b der Verordnung
(EU) Nr. 1025/2012;

"technische Spezifikation fur die Interoperabilitat” (TSI) eine nach dieser Richtlinie angenom-
mene Spezifikation, die fir jedes Teilsystem oder Teile davon im Hinblick auf die Erfiillung
der grundlegenden Anforderungen gilt und die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems
gewadhrleistet;

"Eckwerte" alle ordnungsrechtlichen, technischen oder betrieblichen Bedingungen, die fiir die
Interoperabilitdt von kritischer Bedeutung und in den einschlagigen TSI angegeben sind;

9
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11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

"Sonderfall" jeden Teil des Eisenbahnsystems, der in den TSI besonderer VVorkehrungen vor-
tbergehender oder endgultiger Art bedarf, da geografische, topografische, stddtebauliche oder
die Kohdrenz mit dem bestehenden System betreffende Zwénge vorliegen, insbesondere
Eisenbahnstrecken und -netze, die vom Netz des tibrigen Gebiets der Union abgeschnitten
sind, das Lichtraumprofil, die Spurweite oder der Gleisabstand sowie Fahrzeuge ausschliel3-
lich fur den lokal oder regional begrenzten Einsatz oder ausschlieRlich fir historische Zwecke
und Fahrzeuge aus Drittlandern oder mit Zielort in Drittlandern;

"Umristung" Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Teil davon, die eine Ande-
rung des der EG-Priferklarung beigefiigten technischen Dossiers, soweit vorhanden, zur
Folge haben und mit denen die Gesamtleistung des Teilsystems verbessert wird;

"Erneuerung” umfangreiche Arbeiten zum Austausch eines Teilsystems oder eines Teils
davon, mit denen die Gesamtleistung des Teilsystems nicht veréandert wird;

"vorhandenes Eisenbahnsystem” den Komplex, der durch die Strecken und ortsfeste Einrich-
tungen umfassenden Eisenbahninfrastrukturen des vorhandenen Eisenbahnnetzes und durch
die auf diesen Infrastrukturen verkehrenden Fahrzeuge jeglicher Kategorie und Herkunft
gebildet wird,

"Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten” die Ersetzung von Bauteilen im Rahmen
von Wartungs- oder Reparaturarbeiten durch Teile gleicher Funktion und Leistung;

"Inbetriebnahme" die Gesamtheit aller T&tigkeiten, durch die ein Teilsystem in Dienst gestellt
wird;

"Auftraggeber" eine offentliche oder private Stelle, die den Entwurf und/oder den Bau oder
die Erneuerung oder Umristung eines Teilsystems in Auftrag gibt;

"Halter" die Person oder Stelle, die als Eigentiimer oder Verfligungsberechtigter ein Fahrzeug
als Beforderungsmittel nutzt und als solcher im nationalen Einstellungsregister gemar Arti-
kel 43 registriert ist;
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18a) "Antragsteller" jede natiirliche oder juristische Person, die eine Genehmigung beantragt,
wobei es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen Infrastrukturbetreiber oder andere nattr-
liche oder juristische Personen wie Hersteller, Eigentlimer oder Halter handeln kann;

19) "Vorhaben in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium™ VVorhaben, deren Planung/Bau so weit
fortgeschritten ist, dass ihre Tragfahigkeit in der geplanten Form durch eine Anderung der
technischen Spezifikationen beeintrachtigt werden konnte;

20) "harmonisierte Norm™ eine europaische Norm im Sinne des Artikels 2 Nummer 1 Buchstabe ¢
der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012;

21) "nationale Sicherheitsbehorde” eine Sicherheitsbehdrde im Sinne des Artikels 3 der Richt-
linie .../... Uber Eisenbahnsicherheit;

22) "Typ" einen Fahrzeugtyp entsprechend den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen des
Fahrzeugs gemaR einer in dem einschléagigen Prifungsmodul beschriebenen Baumuster oder
Entwurfsprufbescheinigung;

23) "Serie" eine Reihe identischer Fahrzeuge einer bestimmten Bauart;

24) "fur die Instandhaltung zustandige Stelle™ eine Stelle, die fur die Instandhaltung geman Arti-
kel 3 der Richtlinie [xx Uber Eisenbahnsicherheit] zusténdig ist;
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(25)

26)

27)

28)

28a)

29)

"Strallenbahnen sowie Stadt- und Regionalbahnen” Schienenverkehrssysteme fiir den Stadt-
und/oder Vorortverkehr, die einen Kollisionssicherheitswert der Kategorie C-111 oder C-1V
(nach EN 15227:2011) und eine Fahrzeugfestigkeit von hdchstens 800 kN (PI1I nach

EN 12663-1:2010) aufweisen. Stadt- und Regionalbahnen kénnen eigene Wegerechte haben
oder sie sich mit dem StraRenverkehr teilen; dabei werden normalerweise keine Fahrzeuge
mit dem Personen- oder Gliterfernverkehr ausgetauscht;

"nationale Vorschriften" alle auf Ebene der Mitgliedstaaten erlassenen verbindlichen Vor-
schriften, unabhéngig davon, welche Stelle diese VVorschriften erldsst. Diese Vorschriften ent-
halten die die Eisenbahnsicherheit betreffenden oder technischen Anforderungen, die in dem
betreffenden Mitgliedstaat bestehen, und gelten fur Eisenbahnunternehmen, Infrastruktur-
betreiber oder Dritte;

"nominale Betriebsbereitschaft” die normale Betriebsart und die vorhersehbaren erschwerten
Bedingungen (einschlieBlich VerschleiB) innerhalb des Bereichs und unter den Einsatz-
bedingungen, die in den technischen und den Instandhaltungsunterlagen spezifiziert sind,;

"annehmbarer Konformitatsnachweis" nicht verbindliche Stellungnahmen der Agentur, die
aufzeigen, wie die Erfillung der grundlegenden Anforderungen festgestellt werden kann;

"annehmbarer nationaler Konformitatsnachweis" nicht verbindliche Stellungnahmen der Mit-
gliedstaaten, die aufzeigen, wie die Erfillung der nationalen VVorschriften festgestellt werden
kann;

"Inverkehrbringen” die erstmalige Bereitstellung einer Interoperabilitdtskomponente, eines
Teilsystems oder eines Fahrzeugs in nominaler Betriebsbereitschaft auf dem EU-Markt;
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30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

"Hersteller" jede natlrliche oder juristische Person, die Produkte in Gestalt von Interoperabili-
tatskomponenten, Teilsystemen oder Fahrzeugen herstellt bzw. konstruieren oder herstellen
lasst und sie unter ihrem eigenen Namen oder ihrer eigenen Marke in VVerkehr bringt;

"Bevollmachtigter” jede in der Union anséssige natlrliche oder juristische Person, die von
einem Hersteller oder Auftraggeber schriftlich beauftragt wurde, in seinem Namen bestimmte
Aufgaben wahrzunehmen;

"technische Spezifikation" ein Dokument, in dem die technischen Anforderungen vorge-
schrieben sind, denen ein Produkt, ein Teilsystem, ein Verfahren oder eine Dienstleistung
genugen mussen;

"Akkreditierung” die Akkreditierung im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 765/2008;

"nationale Akkreditierungsstelle” die betreffende Stelle im Sinne der Verordnung (EG)
Nr. 765/2008;

"Konformitatsbewertung™ das Verfahren zur Bewertung, ob spezifische Anforderungen an ein
Produkt, ein Verfahren, eine Dienstleistung, ein Teilsystem, eine Person oder eine Stelle
erfallt sind;

"Konformitatsbewertungsstelle” eine Stelle, die als zustandige Stelle fur Konformitatsbewer-
tungstatigkeiten einschlielich Kalibrierungen, Prifungen, Zertifizierungen und Inspektionen
notifiziert oder benannt wurde. Eine Konformitatsbewertungsstelle gilt nach der Notifizierung
durch einen Mitgliedstaat als notifizierte Stelle. Eine Konformitatsbewertungsstelle gilt nach
der Benennung durch einen Mitgliedstaat als benannte Stelle;

"behinderte Menschen und Personen mit eingeschréankter Mobilitat" Personen mit dauerhaften
oder vorubergehenden kdrperlichen, geistigen, intellektuellen oder sensorischen Beeintrachti-
gungen, die in Wechselwirkung mit verschiedenen Hindernissen der vollen, tatsachlichen und
gleichberechtigten Benutzung von Beférderungsmitteln entgegenstehen kénnen, oder Perso-
nen, die aufgrund ihres Alters bei der Benutzung von Beférderungsmitteln nur eingeschrénkt
mobil sind;

"Infrastrukturbetreiber" die Infrastrukturbetreiber im Sinne des Artikels 3 der Richtlinie
2012/34/EU zur Schaffung eines einheitlichen europaischen Eisenbahnraums™;
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39)

40)

"Eisenbahnunternehmen” die Eisenbahnunternehmen im Sinne des Artikels 3 der Richtlinie
2012/34/EU zur Schaffung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums sowie jedes
offentliche oder private Unternehmen, dessen Tétigkeit im Erbringen von Eisenbahnverkehrs-
leistungen zur Beforderung von Gutern und/oder Personen besteht, wobei dieses Unterneh-
men die Traktion sicherstellen muss. Dies schlielt auch Unternehmen ein, die ausschliel3lich
die Traktionsleistung erbringen;

"Agentur” die durch die Verordnung [xx Uber die Eisenbahnagentur der Europdischen Union]
errichtete Europdische Eisenbahnagentur.

Artikel 3
Grundlegende Anforderungen

Das Eisenbahnsystem, die Teilsysteme und die Interoperabilitdtskomponenten einschliel3lich
der Schnittstellen mussen den sie betreffenden grundlegenden Anforderungen entsprechen.

Die technischen Spezifikationen im Sinne des Artikels 34 der Richtlinie 2004/17/EG, die zur
Erganzung europaischer Spezifikationen oder anderer in der Union gebréuchlicher Normen
notwendig sind, durfen nicht im Widerspruch zu den grundlegenden Anforderungen stehen.
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KAPITEL 11

TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN FUR DIE INTEROPERABILITAT

Artikel 4
Inhalt der technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat

1.  Furjedes in Anhang Il definierte Teilsystem wird eine technische Spezifikation fiir die Inter-
operabilitat (TSI) erstellt. Erforderlichenfalls kann ein Teilsystem Gegenstand mehrerer TSI
sein und eine TSI mehrere Teilsysteme abdecken.

2. [.]

Die Teilsysteme missen im Einklang mit dieser Richtlinie mit den zum Zeitpunkt ihrer

Inbetriebnahme, ihrer Erneuerung oder ihrer Umriistung geltenden TSI tibereinstimmen; diese
Ubereinstimmung ist wihrend der Nutzung jedes Teilsystems kontinuierlich aufrecht-

zuerhalten.

4.  In jeder TSI wird bzw. werden, soweit dies fur die Verwirklichung der in Artikel 1 genannten

Ziele dieser Richtlinie erforderlich ist,

a)  der jeweilige Geltungsbereich (Teil des Netzes oder der Fahrzeuge gemal Anhang I;
Teilsystem oder Teile davon gemaR Anhang Il) angegeben;

b)  fir das betreffende Teilsystem und seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen die
grundlegenden Anforderungen genannt;

c) die funktionellen und technischen Spezifikationen festgelegt, denen das Teilsystem und
seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen entsprechen missen. Erforderlichenfalls
kdnnen die Spezifikationen je nach Einsatz des Teilsystems, zum Beispiel in Abhangig-
keit von den in Anhang | vorgesehenen Kategorien von Strecken, Knotenpunkten
und/oder Fahrzeugen, voneinander abweichen;

d) die Interoperabilitdtskomponenten und Schnittstellen bestimmt, die Gegenstand von
europaischen Spezifikationen sowie dazugehdrigen européischen Normen sein missen,
die zur Verwirklichung der Interoperabilitat des Eisenbahnsystems erforderlich sind;
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f)

9)

h)

fur jeden in Betracht kommenden Fall die Verfahren angegeben, die einerseits zur Kon-
formitatsbewertung oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung der Interoperabilitatskom-
ponenten oder andererseits zur EG-Priifung der Teilsysteme angewendet werden mis-
sen. Diese Verfahren stiitzen sich auf die in dem Beschluss 2010/713/EU* festgelegten
Module;

die Strategie zur Anwendung der TSI angegeben. Insbesondere sind die zu erreichenden
Etappen und erforderlichenfalls Fristen fiir deren Abschluss festzulegen, damit sich
schrittweise ein Ubergang vom gegebenen Zustand zum Endzustand, in dem die TSI
allgemein eingehalten werden, ergibt. Ist eine koordinierte Anwendung der TSI — etwa
entlang eines Korridors oder zwischen Infrastrukturbetreibern und Eisenbahnunterneh-
men — erforderlich, so kann die Strategie Vorschldge fir einen stufenweisen Abschluss
einschliel3en;

fiir das betreffende Personal die Bedingungen in Bezug auf die berufliche Qualifikation
sowie die Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen am Arbeitsplatz, die fur den
Betrieb und die Instandhaltung des betreffenden Teilsystems sowie fiir die Anwendung
der TSI erforderlich sind, angegeben;

die fur bestehende Teilsysteme und Fahrzeuge geltenden Bestimmungen angegeben,
insbesondere in Bezug auf Umrlstungen und Erneuerungen, und in diesen Fallen unter
Angabe der Anderungsarbeiten, die einen Antrag fiir eine neue Genehmigung erforder-
lich machen;

die vom Eisenbahnunternehmen nach Erteilung der Genehmigung fir das Inverkehr-
bringen des Fahrzeugs und vor der ersten Nutzung des Fahrzeugs zu kontrollierenden
Parameter der Fahrzeuge und ortsfesten Teilsysteme sowie die fur diese Kontrolle
anzuwendenden Verfahren angegeben, um die Kompatibilitat zwischen Fahrzeugen und
den Strecken, fur die sie bestimmt sind, sicherzustellen.

5. Jede TSI wird auf der Grundlage einer Priifung des vorhandenen Teilsystems erarbeitet und
gibt ein Teilsystem als Ziel an, das schrittweise und innerhalb einer angemessenen Frist
erreicht werden kann. Die Annahme von TSI und deren Einhaltung miissen Schritt fiir Schritt
dazu beitragen, die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems zu verwirklichen.
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6. TSI missen in geeigneter Weise die Kohérenz des im jeweiligen Mitgliedstaat vorhandenen
Eisenbahnsystems wahren. Zu diesem Zweck kénnen fur jede TSI Sonderfélle sowohl hin-
sichtlich des Netzes als auch hinsichtlich der Fahrzeuge vorgesehen werden, insbesondere flr
das Lichtraumprofil, die Spurweite, den Gleisabstand sowie Fahrzeuge aus Drittlandern oder
mit Zielort in Drittlandern. Fur jeden Sonderfall sind in der TSI die Einzelheiten der Anwen-
dung der in Absatz 4 Buchstaben c bis g genannten TSI-Bestimmungen anzugeben.

7. Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen, nicht
ausdrucklich in einer TSI behandelt werden, so werden sie in einem Anhang der TSI eindeutig
als "offene Punkte" benannt.

8. TSI dirfen Entscheidungen der Mitgliedstaaten tUber die Nutzung der Infrastrukturen fiir den
Verkehr von Fahrzeugen, die nicht unter die TSI fallen, nicht entgegenstehen.

9. TSI kénnen ausdriicklich und mit genauer Fundstellenangabe auf europdische oder internatio-
nale Normen oder Spezifikationen oder von der Agentur veroffentlichte technische Unter-
lagen verweisen, sofern dies fur die Erreichung des Zieles dieser Richtlinie unbedingt erfor-
derlich ist. In diesem Fall werden diese Normen oder Spezifikationen (beziehungsweise die
betreffenden Teile davon) oder technischen Unterlagen als Anhang der entsprechenden TSI
betrachtet und mit Beginn der Gultigkeit der TSI verbindlich. Liegen keine solchen Normen
oder Spezifikationen oder technischen Unterlagen vor, so kann bis zu deren Erstellung auf
andere eindeutig benannte Schriftstiicke normativen Charakters, die leicht zuganglich und
Offentlich verfiigbar sind, verwiesen werden.

Artikel 5
Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung von TSI

1.  Die Kommission erhélt die entsprechenden Durchfiihrungsbefugnisse, um der Agentur den
Auftrag zu erteilen, TSI und deren Anderungen auszuarbeiten und gegeniiber der Kommission
entsprechende Empfehlungen abzugeben, wobei als Grundlage die Notwendigkeit einer neuen
oder gednderten TSI und ihre Auswirkungen auf die bestehenden Vorschriften und techni-
schen Spezifikationen prazise zu begriinden sind. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden
nach dem in Artikel 48 Absatz 2 genannten Beratungsverfahren erlassen.
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Jeder TSI-Entwurf wird in folgenden Stufen erarbeitet.

a)  Die Agentur bestimmt die Eckwerte der TSI und die Schnittstellen mit den anderen
Teilsystemen sowie jeden gegebenenfalls erforderlichen Sonderfall.

b)  Die Agentur erarbeitet den TSI-Entwurf unter Zugrundelegung dieser Eckwerte. Gege-
benenfalls berlicksichtigt die Agentur den technischen Fortschritt, bereits durchgefihrte
Normungsarbeiten, bereits eingesetzte Arbeitsgruppen und anerkannte Forschungs-
arbeiten.

2. Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung jeder TSI (einschlieBlich der Eckwerte)
werden die absehbaren Kosten und der absehbare Nutzen aller gepriften technischen Ldsun-
gen sowie der Schnittstellen zwischen ihnen mit dem Ziel berucksichtigt, die vorteilhaftesten
Losungen zu ermitteln und zu verwirklichen. In dieser Bewertung sind die zu erwartenden
Auswirkungen auf alle betroffenen Betreiber und Wirtschaftsbeteiligten anzugeben und die
Anforderungen der Richtlinie [xx Uber Eisenbahnsicherheit] geblhrend zu berlcksichtigen.
Die Mitgliedstaaten beteiligen sich an der Bewertung, indem sie gegebenenfalls die erforder-
lichen Daten bereitstellen.

3. Um der Entwicklung der Technik oder gesellschaftlichen Anforderungen Rechnung zu tragen,
erarbeitet die Agentur die TSI und deren Anderungen im Rahmen des in Absatz 1 genannten
Auftrags sowie im Einklang mit den Artikeln 4 und 15 der VVerordnung [xx tber die Eisen-
bahnagentur der Européischen Union] und beachtet dabei die Grundsatze Offenheit, Konsens
und Transparenz gemaR Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012.

4.  Der in Artikel 48 genannte Ausschuss wird regelmaRig tber die Arbeiten zur Ausarbeitung
der TSI unterrichtet. Die Kommission kann wahrend dieser Arbeiten alle Auftrége erteilen
oder alle Empfehlungen abgeben, die fir die Gestaltung der TSI sowie fiir die Kosten-Nutzen-
Analyse zweckdienlich sind. Insbesondere kann die Kommission verlangen, dass Alternativ-
I6sungen geprift und die Bewertung der Kosten und des Nutzens dieser Alternativiésungen in
den dem TSI-Entwurf beizufugenden Bericht aufgenommen werden. Diese Priifung kann
auch auf Ersuchen des Ausschusses durchgefiihrt werden.
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10.

Missen aus Griinden der technischen Kompatibilitat mehrere Teilsysteme gleichzeitig in
Betrieb genommen werden, so mussen die Zeitpunkte des Inkrafttretens der entsprechenden
TSI miteinander Ubereinstimmen.

Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der TSI wird die Meinung der Benutzer
hinsichtlich der Merkmale, die unmittelbare Auswirkungen auf die Bedingungen fir ihre Nut-
zung der Teilsysteme haben, berticksichtigt. Zu diesem Zweck konsultiert die Agentur wéh-
rend der Ausarbeitung und Uberarbeitung der TSI die Benutzerverbande und -organisationen.
Sie fligt dem TSI-Entwurf einen Bericht mit den Ergebnissen dieser Konsultation bei.

GemaR Artikel 6 der Verordnung [xx Uber die Eisenbahnagentur der Européischen Union]
erstellt die Kommission mit Unterstlitzung des Ausschusses gemald Artikel 48 die Liste der zu
konsultierenden Nutzerverbande und Organisationen und hélt sie regelméaRig auf dem neues-
ten Stand. Auf Antrag eines Mitgliedstaats oder auf Betreiben der Kommission kann diese
Liste Uberprift und aktualisiert werden.

Bei der Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung der TSI wird die Meinung der Sozialpart-
ner hinsichtlich der in Artikel 4 Absatz 4 Buchstabe g genannten Bedingungen berticksichtigt.
Zu diesem Zweck konsultiert die Agentur die Sozialpartner, bevor sie der Kommission Emp-
fehlungen zu den TSI und ihren Anderungen Gbermittelt. Die Sozialpartner werden im Rah-
men des Ausschusses fiir den sektoralen Dialog gehdrt, der mit dem Beschluss 98/500/EG der
Kommission vom 20. Mai 1998 uber die Einsetzung von Ausschiissen fiir den sektoralen
Dialog zur Férderung des Dialogs zwischen den Sozialpartnern auf europaischer Ebene’? ein-
gesetzt wurde. Die Sozialpartner geben ihre Stellungnahme innerhalb von drei Monaten ab.

Fiihrt die Uberarbeitung einer TSI zu einer Anderung der Anforderungen, muss bei der neuen
Fassung der TSI sichergestellt werden, dass sie mit denjenigen Teilsystemen kompatibel sind,
die bereits nach friiheren Fassungen der TSI in Betrieb genommen wurden.

Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten gemaR Artikel 4 Absatz 4 den
Inhalt der TSI und ihrer Anderungen fest. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem
in Artikel 48 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen.
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Artikel 6
Méngel in den TSI

Werden nach der Annahme einer TSI Mangel darin festgestellt, so wird die TSI im Einklang
mit Artikel 5 Absatz 10 geandert. Gegebenenfalls wendet die Kommission dieses Verfahren
ohne Verzug an. Zu diesen Mangeln gehdren auch Félle, die zu einem unsicheren Betrieb in
einem Mitgliedstaat flihren konnten.

Bis zur Uberarbeitung der TSI kann die Kommission die Agentur zur Stellungnahme auffor-
dern. Die Kommission priift die Stellungnahme der Agentur und teilt dem Ausschuss ihre
Schlussfolgerungen mit.

Auf Verlangen der Kommission stellen die Stellungnahmen der Agentur gemaR Absatz 2
annehmbare Konformitatsnachweise dar und kdnnen somit bis zur Annahme einer iberarbei-
teten TSI zur Bewertung von Projekten herangezogen werden.

Artikel 7
Nichtanwendung der TSI

Die Mitgliedstaaten kénnen dem Antragsteller in folgenden Fallen gestatten, ganz oder teil-
weise von der Anwendung einer oder mehrerer TSI abzusehen:

a)  bei Vorhaben, die den Neubau eines Teilsystems oder eines Teils davon oder die Erneu-
erung oder Umriistung eines bestehenden Teilsystems oder eines Teils davon betreffen,
oder bei den in Artikel 1 Absatz 1 genannten Phasen oder Bereichen, die bei Inkrafttre-
ten dieser TSI in einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium oder Gegenstand eines
in der Durchfiihrung befindlichen Vertrags sind;

b)  wenn die Bedingungen fur eine rasche Wiederherstellung des Netzes nach einem Unfall
oder einer Naturkatastrophe eine teilweise oder vollstandige Anwendung der entspre-
chenden TSI wirtschaftlich oder technisch nicht erlauben; in diesem Fall ist die Nicht-
anwendung der TSI auf den Zeitraum bis zur Wiederherstellung des Netzes begrenzt;
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2a.

c)  bei Vorhaben, die die Erneuerung, Erweiterung oder Umristung eines bestehenden Teil-
systems oder eines Teils davon betreffen, wenn die Anwendung dieser TSI die Wirt-
schaftlichkeit des VVorhabens und/oder die Vereinbarkeit mit dem Eisenbahnnetz in dem
betreffenden Mitgliedstaat, wie etwa in Bezug auf das Lichtraumprofil, die Spurweite,
den Gleisabstand oder die elektrische Spannung beeintréachtigen wiirde;

d)  bei Fahrzeugen aus Drittlandern oder mit Zielort in Drittlandern, deren Spurweite sich
vom Haupteisenbahnnetz in der Union unterscheidet.

e)  bei Vorhaben, die den Neubau eines Teilsystems oder die Erneuerung bzw. die Umris-
tung eines bestehenden Teilsystems betreffen, die im Gebiet des betreffenden Mitglied-
staats durchgefiihrt werden, wenn dessen Eisenbahnnetz ein Binnennetz ist oder durch
besondere geografische Verhaltnisse vom Eisenbahnnetz der tibrigen Union abge-
schnitten ist.

In dem in Absatz 1 Buchstabe a genannten Fall Gbermittelt jeder Mitgliedstaat der Kommis-
sion binnen eines Jahres nach Inkrafttreten einer jeden TSI eine Liste der Vorhaben in seinem
Gebiet, die sich seines Erachtens in einem fortgeschrittenem Entwicklungsstadium befinden.

In den in Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Fallen unterrichtet der Mitgliedstaat die
Kommission uber seine Absicht, ganz oder teilweise von der Anwendung einer oder mehrerer
TSI abzusehen.

In den in Absatz 1 Buchstaben c, d und e genannten Féllen tibermittelt der betreffende Mit-
gliedstaat der Kommission den Antrag auf vollstandige oder teilweise Nichtanwendung der
TSI zusammen mit einem Dossier, in dem der Antrag begrindet wird, und nennt darin auch
die Ausweichbestimmungen, die er anstatt der TSI anzuwenden beabsichtigt. In dem in
Absatz 1 Buchstabe e genannten Fall prift die Kommission den Antrag und beschlie3t Gber
seine Annahme oder Ablehnung anhand der Vollstandigkeit und Kohérenz der in dem Dossier
enthaltenen Informationen. In den in Absatz 1 Buchstaben ¢ und d genannten Féllen erldsst
die Kommission ihre Entscheidung im Wege eines Durchfuhrungsrechtsakts auf der Grund-
lage dieser Priifung. Die Durchflihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3
genannten Prifverfahren erlassen.
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3a.

In den in Artikel 20 Absatz 1e genannten Fallen unterbreitet der Antragsteller das Dossier der
Agentur. Die Agentur konsultiert die zustandigen Sicherheitsbehdrden und teilt ihre
abschlieBende Stellungnahme der Kommission mit.

Die Kommission legt im Wege eines Durchfiihrungsrechtsakts die Informationen, die in das
in Absatz 3 genannte Dossier aufzunehmen sind, das vorgeschriebene Format des Dossiers
und die fir seine Ubermittlung anzuwendende Methode fest. Die Durchfiihrungsrechtsakte
werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen.

Der Mitgliedstaat kann die in Absatz 3 genannten Ausweichbestimmungen umgehend anwen-
den, bis die Kommission eine Entscheidung getroffen hat.

Die Kommission trifft innerhalb von vier Monaten nach Einreichung des Antrags und des
vollstdndigen Dossiers eine Entscheidung. Ergeht keine Entscheidung, so gilt der Antrag als
genehmigt.

Alle Mitgliedstaaten werden Uber die Ergebnisse dieser Prifungen und den Ausgang des Ver-
fahrens nach Absatz 3 unterrichtet.
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KAPITEL 111

INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

Artikel 8
Bedingungen flr das Inverkehrbringen von Interoperabilitatskomponenten

1.  Die Mitgliedstaaten treffen alle gebotenen Malinahmen, damit die Interoperabilitéts-
komponenten

a)  nurdann in Verkehr gebracht werden, wenn sie die Verwirklichung der Interoperabilitat
des Eisenbahnsystems erméglichen und den grundlegenden Anforderungen
entsprechen;

b) inihrem Einsatzbereich bestimmungsgemal verwendet sowie ordnungsgemal installiert
und instand gehalten werden.

Diese Bestimmungen stehen einem Inverkehrbringen dieser Komponenten fiir andere Anwen-
dungen nicht entgegen.

2.  Die Mitgliedstaaten durfen in ihrem Hoheitsgebiet das Inverkehrbringen von Interopera-
bilitatskomponenten zur Verwendung im Eisenbahnsystem nicht unter Berufung auf diese
Richtlinie verbieten, beschranken oder behindern, wenn diese Komponenten den Bestimmun-
gen dieser Richtlinie entsprechen. Insbesondere diirfen sie keine Priifungen vorschreiben, die
bereits im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Konformitéts- oder Gebrauchs-
tauglichkeitserklarung geméaf Artikel 10 erfolgt sind.

Artikel 9
Konformitat oder Gebrauchstauglichkeit

1.  Die Mitgliedstaaten und die Agentur gehen davon aus, dass Interoperabilitaitskomponenten
den grundlegenden Anforderungen genligen, wenn sie die Bedingungen der entsprechenden
TSI oder die zur Einhaltung dieser Bedingungen ausgearbeiteten entsprechenden européi-
schen Spezifikationen erfiillen. In der EG-Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeitserkla-
rung ist zu bescheinigen, dass die Interoperabilitdtskomponenten den in der entsprechenden
TSI festgelegten Verfahren fir die Bewertung der Konformitét oder der Gebrauchstauglich-
keit unterzogen wurden.

2. [.]
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2a.

Die Kommission legt im Wege von Durchftihrungsrechtsakten den Umfang und Inhalt der
EG-Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung fur Interoperabilitdtskomponenten,
ihr Format sowie Einzelheiten zu den darin enthaltenen Informationen fest. Diese Durchfih-
rungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen.

[.]

Ersatzteile von Teilsystemen, die bei Inkrafttreten der entsprechenden TSI bereits in Betrieb
genommen wurden, kdnnen in diese Teilsysteme eingebaut werden, ohne dass sie den in
Absatz 1 aufgefiihrten Anforderungen unterliegen.

In den TSI kann fur Eisenbahnerzeugnisse, bei denen es sich nach diesen TSI um Interopera-
bilitatskomponenten handelt und die bei Inkrafttreten der TSI bereits in VVerkehr gebracht
waren, ein Ubergangszeitraum vorgesehen werden. Diese Interoperabilitditskomponenten
mussen die Anforderungen des Artikels 8 Absatz 1 erfillen.

Artikel 10
Verfahren fir die EG-Konformitéats- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung

Zur Ausstellung der EG-Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung fir eine Inter-
operabilitditskomponente hat der Hersteller oder sein in der Union ansassiger Bevollméchtig-
ter die sie betreffenden TSI-Bestimmungen anzuwenden.

Die Konformitét oder Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilitatskomponente wird von der
notifizierten Stelle bewertet, bei der der Hersteller oder sein in der Union anséssiger Bevoll-
méchtigter den Antrag gestellt hat, wenn dies in der entsprechenden TSI vorgesehen ist. Die
notifizierte Stelle stellt eine Bescheinigung aus, die der EG-Konformitéts- oder Gebrauchs-
tauglichkeitserklarung beigefiigt wird.

Fallen Interoperabilitaitskomponenten auch unter andere EU-Richtlinien, die andere Gesichts-
punkte betreffen, so gibt die EG-Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung in die-

sem Fall an, dass die Interoperabilitatskomponenten auch den Anforderungen dieser anderen

Richtlinien entsprechen.
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4.  Sind weder der Hersteller noch sein Bevollmé&chtigter den Verpflichtungen aus den Absét-
zen 1 und 3 nachgekommen, so obliegen diese Verpflichtungen demjenigen, der die Interope-
rabilitatskomponente in Verkehr bringt. In Bezug auf diese Richtlinie gelten die gleichen
Verpflichtungen auch fir denjenigen, der Interoperabilitdtskomponenten oder Teile von Inter-
operabilitaitskomponenten unterschiedlichen Ursprungs zusammenfligt oder Interoperabili-
tatskomponenten flr den Eigengebrauch herstellt.

5. Stellt der Mitgliedstaat fest, dass die EG-Erklarung unberechtigterweise ausgestellt wurde, so
stellt er sicher, dass die Interoperabilitdtskomponente nicht in Verkehr gebracht wird. In die-
sem Fall ist der Hersteller oder sein in der Union ansassiger Bevollmachtigter verpflichtet, die
Konformitét der Interoperabilitdtskomponente entsprechend den von diesem Mitgliedstaat
festgelegten Bedingungen wiederherzustellen.

Artikel 11
Nichtlbereinstimmung von Interoperabilitdtskomponenten mit grundlegenden Anforderungen

1.  Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass eine Interoperabilitatskomponente, fur die eine EG-Kon-
formitats- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung vorliegt und die in Verkehr gebracht worden
ist und bestimmungsgemal’ verwendet wird, die Erfillung der grundlegenden Anforderungen
zu beeintréchtigen droht, so trifft er alle gebotenen Malinahmen, um den Einsatzbereich dieser
Komponente zu beschranken, ihre Verwendung zu verbieten, sie vom Markt zu nehmen oder
zurlickzurufen. Der Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission, die Agentur und die anderen
Mitgliedstaaten unverztglich unter Angabe der Griinde seiner Entscheidung tiber die getrof-
fenen Malinahmen und erl&utert insbesondere, ob die Komponente nicht konform ist, weil

a)  die grundlegenden Anforderungen nicht erfillt werden;

b)  die européischen Spezifikationen, soweit sie in Anspruch genommen werden, nicht ord-
nungsgemal angewandt wurden;

c) die europdischen Spezifikationen unvollstéandig sind.
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2.  Die Agentur eroffnet auf der Grundlage eines von der Kommission erteilten Auftrags unver-
zglich das Konsultationsverfahren mit den Beteiligten. Stellt die Agentur nach dieser Kon-
sultation fest, dass die MaRnahme unbegriindet ist, so unterrichtet sie davon unverziglich die
Kommission, den Mitgliedstaat, der die Malinahme getroffen hat, und die anderen Mitglied-
staaten sowie den Hersteller oder seinen in der Union anséssigen Bevollmachtigten. Stellt die
Agentur fest, dass die MalRnahme begrindet ist, so unterrichtet sie davon unverziglich die
Mitgliedstaaten.

2a. Hat eine Lucke in den europdischen Spezifikationen Anlass zur Entscheidung gemaR Absatz 1
gegeben, so wenden die Mitgliedstaaten, die Kommission oder die Agentur eine der folgen-
den Malinahmen an:

a)  vollstandige oder teilweise Streichung der betreffenden Spezifikation aus den Ver-
offentlichungen, in denen sie aufgefihrt ist;

b)  wenn es sich bei der betreffenden Spezifikation um eine harmonisierte Norm handelt,
Einschréankung oder Streichung dieser Norm gemal3 Artikel 11 der VVerordnung (EU)
Nr. 1025/2012;

c)  Uberarbeitung der TSI gemaR Artikel 6.

3. Erweist sich eine Interoperabilitdtskomponente, fir die die EG-Konformitétserklarung vor-
liegt, als nicht konform, so trifft der zustandige Mitgliedstaat die gebotenen MaRnahmen
gegenuber der Stelle, der diese Erklarung ausgestellt hat, und unterrichtet hiervon die Kom-
mission und die tbrigen Mitgliedstaaten.

4. [.]
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KAPITEL IV

TEILSYSTEME

Artikel 12
Freier Verkehr der Teilsysteme

1.  Unbeschadet des Kapitels V dirfen die Mitgliedstaaten in ihrem Hoheitsgebiet den Bau, die
Inbetriebnahme oder den Betrieb von strukturellen Teilsystemen, die Bestandteil des Eisen-
bahnsystems sind, nicht unter Berufung auf diese Richtlinie verbieten, beschranken oder
behindern, wenn diese den grundlegenden Anforderungen entsprechen. Insbesondere dirfen
sie keine Prifungen vorschreiben, die bereits erfolgt sind

a)  entweder im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Priferklarung,

b)  oder in einem anderen Mitgliedstaat vor oder nach Inkrafttreten dieser Richtlinie zur
Uberpriifung der Ubereinstimmung mit identischen Anforderungen unter identischen
Betriebsbedingungen.

Artikel 13
Ubereinstimmung mit den TSI und nationalen Vorschriften

1.  Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehdrden gehen davon aus, dass strukturelle Teil-
systeme, die Bestandteil des Eisenbahnsystems sind und fur die eine mit Bezug auf die TSI
gemal Artikel 15 ausgestellte EG-Pruferklarung bzw. eine mit Bezug auf die nationalen Vor-
schriften gemaR Artikel 15 Absatz 6a [...] ausgestellte Priferklarung bzw. beides vorliegt, den
grundlegenden Anforderungen entsprechen.

2. [.]

3. Die nationalen Vorschriften fiir die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen bzw. die
annehmbaren nationalen Konformitatsnachweise kdnnen nur in folgenden Fallen gelten:

9768/1/14 REV 1 sw/TR/mh 40
ANLAGE DGE2A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=27339&code1=RAG&code2=VKR&gruppen=&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=27339&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:9768/1/14;Nr:9768;Rev:1;Year:14;Rev2:1&comp=9768%7C2014%7C

b)

d)

f)

wenn bestimmte, grundlegende Anforderungen betreffende Aspekte — einschlielRlich der
in Artikel 4 Absatz 7 genannten offenen Punkte — in den TSI nicht oder nicht vollstén-
dig behandelt werden;

wenn die vollstandige oder teilweise Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI gemaR
Artikel 7 notifiziert wurde;

wenn ein Sonderfall die Anwendung technischer Vorschriften, die in der einschldgigen
TSI nicht enthalten sind, erfordert,

bei nationalen Vorschriften zur Spezifizierung bestehender Systeme, mit denen lediglich
auf die Bewertung der technischen Vereinbarkeit des Fahrzeugs mit dem Netz abgestellt
wird;

bei Netzen und Fahrzeugen, die nicht von TSI erfasst werden;

als vorlaufige dringliche PraventionsmalRnahme, insbesondere nach einem Unfall.

Artikel 14
Notifizierung der nationalen Vorschriften

1.  Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission die in Artikel 13 Absatz 3 genannten
bestehenden nationalen VVorschriften in folgenden Fallen:

aa)

wenn die nationale(n) Vorschrift(en) noch nicht bis zum Inkrafttreten dieser Richtlinie
notifiziert worden ist/sind;

a)  bei jeder Anderung der Vorschriften;
b)  wenn gemal Artikel 7 ein neuer Antrag auf Nichtanwendung der TSI eingereicht
wurde;
c)  wenn die nationalen Vorschriften nach Veroffentlichung oder Uberarbeitung der
betreffenden TSI (berflissig geworden sind.
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2.  Die Mitgliedstaaten melden der Agentur und der Kommission mit Hilfe des geeigneten IT-
Systems den vollstdndigen Wortlaut der geltenden nationalen Vorschriften gemafid Artikel 23
der Verordnung [xx Uber die Eisenbahnagentur der Européischen Union].

3.  Die Mitgliedstaaten kénnen neue nationale VVorschriften nur in folgenden Féllen festlegen:
a)  wenn eine TSI nicht in vollem Umfang den grundlegenden Anforderungen entspricht;
b) als dringliche PraventionsmalRnahme, insbesondere nach einem Unfall.

4.  Beabsichtigt ein Mitgliedstaat die Einflihrung einer neuen nationalen Vorschrift, so Gibermit-
telt er der Agentur und der Kommission mit Hilfe des geeigneten IT-Systems den entspre-
chenden Entwurf geméal Artikel 23 der Verordnung [xx tber die Eisenbahnagentur der Euro-
paischen Union]. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Entwurf ausreichend ausgear-
beitet ist, damit die Agentur die Priifung nach Artikel 21 Absatz 2 der Verordnung [xx tber
die Eisenbahnagentur der Européischen Union] durchfiihren kann.

5. Wenn die Mitgliedstaaten die nationale VVorschrift erlassen, so notifizieren sie sie der Agentur
und der Kommission mit Hilfe des geeigneten IT-Systems gemé&l Artikel 23 der Verordnung
[xx Uber die Eisenbahnagentur der Europdischen Union]. Die Mitgliedstaaten sorgen ferner
dafiir, dass die geltenden nationalen VVorschriften, auch in Bezug auf die Schnittstellen
zwischen Fahrzeugen und Netz, allen Beteiligten in einer fir sie verstandlichen Sprache zur
Verfugung gestellt werden.

6.  Die Mitgliedstaaten kdnnen beschlieRen, Vorschriften und Einschrankungen strikt lokaler Art
nicht mitzuteilen. In diesem Fall geben die Mitgliedstaaten derartige VVorschriften und Ein-
schrankungen in den in Artikel 45 genannten Infrastrukturregistern an.

7.  Auf die nach diesem Artikel notifizierten nationalen VVorschriften findet das in der Richtlinie
98/34/EG genannte Notifizierungsverfahren keine Anwendung.
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8.  Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten eine Einstufung der notifizier-
ten nationalen Vorschriften in verschiedene Gruppen fest, um das Inverkehrbringen von Fahr-
zeugen zu erleichtern; dies gilt auch fur die Kompatibilitat zwischen ortsfester und mobiler
Ausristung. Diese Durchfiihrungsrechtsakte stuitzen sich auf die von der Agentur auf dem
Gebiet der landertbergreifenden Anerkennung erzielten Fortschritte und werden nach dem in
Artikel 48 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen.

Im Einklang mit den Durchfuhrungsrechtsakten gemal Unterabsatz 1 nimmt die Agentur eine
Einstufung der nach diesem Artikel notifizierten nationalen VVorschriften vor.

9.  Die geplanten und die geltenden nationalen VVorschriften werden von der Agentur nach den in
den Artikeln 21 und 22 der Verordnung [xx uber die Eisenbahnagentur der Europaischen
Union] genannten Verfahren geprift. Die nicht geméal3 diesem Artikel notifizierten nationalen
Vorschriften gelten nicht fur die Zwecke dieser Richtlinie.

Artikel 15
Verfahren zur Ausstellung der EG-Priferklarung und zur Ausstellung der Priferklarung nach
nationalen Vorschriften

1. Zur Ausstellung der fir das Inverkehrbringen und die Inbetriebnahme gemal? Kapitel V erfor-
derlichen EG-Pruferklarung ersucht der Antragsteller die notifizierte Stelle seiner Wahl, das
EG-Prufverfahren durchzufuhren.

2.  Der Auftrag der mit der EG-Priifung eines Teilsystems betrauten notifizierten Stelle erstreckt
sich Uber den gesamten Zeitraum von der Planung tber den Bau bis hin zur Abnahme vor
Inbetriebnahme des Teilsystems. Er umfasst im Einklang mit der jeweiligen TSI auch die Pri-
fung der Schnittstellen des betreffenden Teilsystems mit dem System, dessen Teil es bildet.
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6a.

6b.

Die notifizierte Stelle ist flir die Erstellung des technischen Dossiers verantwortlich, das der
EG-Priferklarung beiliegen muss. Das technische Dossier enthalt alle erforderlichen Schrift-
stlicke hinsichtlich der Merkmale des Teilsystems sowie gegebenenfalls alle Bescheinigungen
Uber die Konformitat der Interoperabilitdtskomponenten. Es enthalt ferner alle Angaben tber
Einsatzbedingungen und -beschrankungen, Wartung, laufende oder periodische Uber-
wachung, Regelung und Instandhaltung.

Im Falle einer Erneuerung oder Umr(istung, die eine Anderung am technischen Dossier
bewirkt und die Giiltigkeit der bereits durchgefihrten Priifungen beeintrachtigt, prift der
Antragsteller, ob eine neue EG-Priferklarung erforderlich ist.

Die notifizierte Stelle kann Zwischenprufbescheinigungen ausstellen, die sich auf bestimmte
Phasen des Priifverfahrens oder bestimmte Teile des Teilsystems beziehen. In diesem Fall
sind die Prifverfahren geméall Absatz 7 Buchstabe a durchzufihren.

Wenn dies nach den einschldgigen TSI zul&ssig ist, kann die notifizierte Stelle Konformi-
tatsbescheinigungen flr eines oder mehrere Teilsysteme oder fur bestimmte Teile dieser Teil-
systeme ausstellen.

Die in diesem Artikel vorgesehenen Verfahren zur Ausstellung der EG-Priiferklarung gelten
gegebenenfalls auch fiir die Ausstellung von Priferklarungen nach nationalen VVorschriften.

Die Mitgliedstaaten benennen die Stellen, die fur das Priifverfahren nach den nationalen Vor-
schriften zustandig sind. Diesbeziiglich sind die benannten Stellen fiir die entsprechenden
Aufgaben zustandig. Unbeschadet des Artikels 27 kann ein Mitgliedstaat eine notifizierte
Stelle als benannte Stelle benennen; in diesem Fall kann das gesamte Verfahren von einer
einzigen Konformitatsbewertungsstelle durchgefiihrt werden.

Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten Folgendes fest:

a)  die Prufverfahren fur Teilsysteme, einschlielich Grundsatzen, Inhalt, Verfahren und
Unterlagen im Zusammenhang mit dem EG-Priifverfahren und dem Prufverfahren nach
nationalen Vorschriften;
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b)  die Muster der EG-Priferklarung und der Priferklarung nach nationalen Vorschriften
sowie Muster fiir Unterlagen des diesen Erklarungen beizufligenden technischen
Dossiers.

Diese Durchflihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Prifverfahren
erlassen.

Artikel 16
Nichtlbereinstimmung von Teilsystemen mit grundlegenden Anforderungen

1. Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass ein strukturelles Teilsystem, fiir das eine EG-Priferklarung
zusammen mit dem technischen Dossier vorliegt, dieser Richtlinie und insbesondere den
grundlegenden Anforderungen nicht in vollem Umfang entspricht, so kann er ergdnzende Pru-
fungen verlangen.

2.  Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, teilt der Kommission unter Angabe der
Grinde umgehend mit, welche erganzenden Prufungen beantragt wurden. Die Kommission
konsultiert die betroffenen Parteien umgehend.

3. Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, erklart, ob die nicht vollstdndige Einhaltung
dieser Richtlinie zurtickzufthren ist

a)  auf die Nichterfullung der grundlegenden Anforderungen oder einer TSI oder auf die
mangelhafte Anwendung einer TSI; in diesem Fall unterrichtet die Kommission unver-
zlglich den Mitgliedstaat, in dem die EG-Pruferklarung unberechtigterweise ausgestellt
wurde, und fordert ihn auf, geeignete MalRnahmen zu ergreifen;

b)  auf eine unvollstandige TSI; in diesem Fall findet das Verfahren zur Anderung der TSI
gemal Artikel 6 Anwendung.

9768/1/14 REV 1 sw/TR/mh 45
ANLAGE DGE2A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=27339&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:9768/1/14;Nr:9768;Rev:1;Year:14;Rev2:1&comp=9768%7C2014%7C

Artikel 17
Konformitatsvermutung

Bei Interoperabilitaitskomponenten und Teilsystemen, die mit harmonisierten Normen oder Teilen
davon Ubereinstimmen, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europdischen Union verdffentlicht
worden sind, wird davon ausgegangen, dass sie mit den grundlegenden Anforderungen in
Anhang 11, die in den betreffenden Normen oder Teilen behandelt werden, im Einklang stehen.

9768/1/14 REV 1 sw/TR/mh 46
ANLAGE DGE2A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=27339&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:9768/1/14;Nr:9768;Rev:1;Year:14;Rev2:1&comp=9768%7C2014%7C

2a.

2Db.

KAPITEL V

INVERKEHRBRINGEN UND INBETRIEBNAHME

Artikel 18
Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen

Die Teilsysteme "streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung”, "Energie"
und "Infrastruktur™ dirfen nur in Betrieb genommen werden, wenn sie so konstruiert, gebaut
und installiert werden, dass die grundlegenden Anforderungen in Anhang I11 erfillt sind, und
wenn die erforderliche Genehmigung gemal den Absatzen 2b und 3 erteilt wurde.

Die nationalen Sicherheitsbehdrden genehmigen die Inbetriebnahme der im Hoheitsgebiet des
betreffenden Mitgliedstaats installierten oder betriebenen Teilsysteme "Energie"”, "Infrastruk-
tur" und "streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung".

Bei einem Teilsystem "streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung”, das
ETCS- und/oder GSMR-Ausriistung umfasst, konsultiert die nationale Sicherheitsbehdrde die
Agentur innerhalb eines Monates nach Eingang des vollstandigen Antrags, um eine kohdrente
Entwicklung des ERTMS in der Union sicherzustellen. Die Agentur gibt innerhalb von zwei
Monaten gegenlber der zustandigen nationalen Sicherheitsbehdrde eine Stellungnahme zur
technischen und operativen Kompatibilitat des Teilsystems mit den Fahrzeugen ab, die in die-
sem Netz betrieben werden sollen. Die nationale Sicherheitsbehdrde trégt dieser Stellung-
nahme vor einer Erteilung der Genehmigung so weit wie moglich Rechnung; stimmt sie der
Stellungnahme nicht zu, so teilt sie dies unter Angabe der Grinde der Agentur mit. Die Ver-
pflichtungen der Agentur als Systembehdrde im Sinne des Kapitels 6 der Verordnung [Xx
Uber die Eisenbahnagentur der Europaischen Union] werden durch diesen Artikel nicht
berthrt.

Die nationalen Sicherheitsbehorden geben ausfiihrliche Hinweise zur Beantragung der in die-
sem Artikel genannten Genehmigungen. Ein Antragsleitfaden, in dem die VVoraussetzungen
fiir diese Genehmigungen beschrieben und erklért und die notwendigen Unterlagen aufgefihrt
werden, wird den Antragstellern unentgeltlich zuganglich gemacht. Die Agentur und die
nationalen Sicherheitsbehdrden arbeiten bei der Verbreitung dieser Informationen zusammen.
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3. Der Antragsteller reicht einen Antrag auf Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester Ein-
richtungen bei der nationalen Sicherheitsbehtrde ein. Der Antrag ist durch ein Dossier zu
erganzen, in dem Folgendes durch Unterlagen belegt ist:

a)  die Pruferklarungen gemaR Artikel 15;

b)  die aufgrund der einschldgigen TSI, nationalen Vorschriften und Register festgestellte
technische Kompatibilitat dieser Teilsysteme mit dem System, in das sie integriert
werden;

c) dieaufgrund der einschlagigen TSI, nationalen VVorschriften und gemeinsamen Sicher-
heitsmethoden gemaR Artikel 6 der Richtlinie [xx tber Eisenbahnsicherheit] fest-
gestellte sichere Integration dieser Teilsysteme.

3a. Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die nationale
Sicherheitsbehdrde dem Antragsteller mit, dass das Dossier vollstandig ist, oder sie fordert
unter Setzung einer angemessenen Frist die einschldgigen zusatzlichen Angaben an.

Innerhalb einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spatestens jedoch vier Monate
nach Eingang aller erforderlichen Informationen, uberprift die nationale Sicherheitsbehtrde
die Vollstandigkeit, Relevanz und Kohérenz des Dossiers und stellt die Genehmigung fir die
Inbetriebnahme der ortsfesten Einrichtungen aus oder unterrichtet den Antragsteller tber eine
ablehnende Entscheidung.

4.  Bei einer Erneuerung oder Umristung bestehender Teilsysteme reicht der Antragsteller bei
der nationalen Sicherheitsbehorde ein Dossier mit der Beschreibung des VVorhabens ein.
Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die nationale
Sicherheitsbehdrde dem Antragsteller mit, dass das Dossier vollstandig ist, oder sie fordert
unter Setzung einer angemessenen Frist die einschldagigen zusatzlichen Angaben an. Die
nationale Sicherheitsbehdrde priift das Dossier und entscheidet auf der Grundlage folgender
Kriterien, ob eine neue Genehmigung flr die Inbetriebnahme erforderlich ist, weil

a)  durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Teilsystems
beeintrachtigt werden konnte;

b) diesin den einschlagigen TSI vorgeschrieben ist;
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c) dies in den nationalen Umsetzungsplanen der Mitgliedstaaten vorgeschrieben ist oder

d) anden Werten der Parameter, auf deren Grundlage die Genehmigung bereits erteilt
wurde, Anderungen vorgenommen werden.

Die nationale Sicherheitsbehdrde und die Agentur treffen ihre Entscheidungen innerhalb einer
angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spétestens jedoch vier Monate nach Eingang
aller erforderlichen Informationen.

[.]

Jede Entscheidung, mit der eine Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen
versagt wird, ist von der nationalen Sicherheitsbehdrde gebiihrend zu begriinden. Der Antrag-
steller kann innerhalb eines Monats nach Eingang einer ablehnenden Entscheidung beantra-
gen, dass die nationale Sicherheitsbehdrde ihre Entscheidung uberpruft. Dieser Antrag ist mit
einer Begriindung zu versehen. Die nationale Sicherheitsbehorde verfiigt nach dem Zeitpunkt
des Eingangs des Antrags auf Uberpriifung uiber eine Frist von zwei Monaten, um ihre Ent-
scheidung zu bestatigen oder zu widerrufen. Wird die ablehnende Entscheidung einer natio-
nalen Sicherheitsbehorde bestatigt, kann der Antragsteller bei der Beschwerdestelle, die von
dem betreffenden Mitgliedstaat nach Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie [xx tber Eisenbahn-
sicherheit] benannt wird, Widerspruch einlegen.

Artikel 19
Inverkehrbringen mobiler Teilsysteme

Die Teilsysteme "Fahrzeuge" und "fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signal-
gebung" durfen vom Antragsteller nur in VVerkehr gebracht werden, wenn sie so konstruiert,
gebaut und installiert werden, dass die grundlegenden Anforderungen gemari Anhang Il
erfillt sind.

Insbesondere stellt der Antragsteller sicher, dass die einschlégige Pruferklarung vorliegt.

[.]
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la.

1b.

Artikel 20
Genehmigung flr das Inverkehrbringen von Fahrzeugen

Der Antragsteller bringt ein Fahrzeug erst in Verkehr, wenn er die Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen erhalten hat, die von der Agentur gemaR den Absatzen 1d
bis 1f oder von der nationalen Sicherheitsbehdrde gemaR Absatz 1g ausgestellt wird.

Der Antragsteller gibt in seinem Antrag auf Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahr-
zeugen das Gebiet an, in dem das Fahrzeug eingesetzt werden soll, d.h. ein Netz oder mehrere
Netze innerhalb eines Mitgliedstaats oder einer Gruppe von Mitgliedstaaten. Der Antrag muss
den Nachweis dafur enthalten, dass die technische Kompatibilitat des Fahrzeugs mit dem Netz
im Verwendungsgebiet gepriift worden ist.

Der Antrag ist durch ein Dossier zu dem betreffenden Fahrzeug oder Fahrzeugtyp zu ergéan-
zen, in dem unter anderem durch Unterlagen Folgendes nachgewiesen wird:

a)

b)

d)

das Inverkehrbringen der mobilen Teilsysteme gemal Artikel 19, aus denen das Fahr-
zeug besteht;

die aufgrund der einschldagigen TSI und gegebenenfalls der nationalen VVorschriften fest-
gestellte technische Kompatibilitat der unter Buchstabe a genannten Teilsysteme in dem
Fahrzeug;

die aufgrund der einschldagigen TSI und gegebenenfalls der nationalen Vorschriften und
gemeinsamen Sicherheitsmethoden gemaR Artikel 6 Absatz 3 Buchstabe e der Richt-
linie [xx Uber Eisenbahnsicherheit] festgestellte sichere Integration der unter Buch-
stabe a genannten Teilsysteme in dem Fahrzeug;

die aufgrund der einschldagigen TSI und gegebenenfalls der nationalen VVorschriften und
gemeinsamen Sicherheitsmethoden gemald Artikel 6 Absatz 3 Buchstabe e der Richt-
linie [xx Uber Eisenbahnsicherheit] festgestellte technische Kompatibilitit des Fahr-
zeugs mit dem Netz in dem in Absatz 1a genannten Verwendungsgebiet.
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1c.

1d.

Wenn Priffahrten erforderlich sind, um die technische Kompatibilitat des Fahrzeugs geman
den Buchstaben b und d durch Unterlagen nachzuweisen, kdnnen die nationalen Sicherheits-
behorden dem Antragsteller befristete Genehmigungen zur Nutzung des Fahrzeugs fiir prakti-
sche Erprobungen im Netz erteilen. Der Infrastrukturbetreiber unternimmt im Benehmen mit
dem Antragsteller alle Anstrengungen, um sicherzustellen, dass alle Priffahrten innerhalb von
drei Monaten nach Eingang des Antrags des Antragstellers stattfinden kdnnen. Gegebenen-
falls ergreift die nationale Sicherheitsbehérde MalRnahmen, um sicherzustellen, dass die Pruf-
fahrten stattfinden konnen.

Die Agentur — oder, im Falle des Absatzes 1g, die nationale Sicherheitsbehdrde — erteilt die
Genehmigungen fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen innerhalb einer angemessenen, im
Voraus festgelegten Frist, spatestens jedoch vier Monate nach Eingang aller erforderlichen
Informationen. Mit diesen Genehmigungen wird das Inverkehrbringen von Fahrzeugen auf
dem EU-Markt gestattet.

Die Agentur stellt Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen in Bezug auf die
Fahrzeuge aus, deren Verwendungsgebiet sich in einem oder mehreren Mitgliedstaaten befin-
det. Im Hinblick auf die Erteilung dieser Genehmigungen verfahrt die Agentur wie folgt:

a) Sie bewertet die in Absatz 1b Buchstaben a, b und ¢ aufgefuhrten Bestandteile des Dos-
siers, um dessen Vollstandigkeit, Relevanz und Kohdrenz in Bezug auf die einschldgigen
TSI zu prifen und

b) verweist das Dossier des Antragstellers an die fiir das geplante Verwendungsgebiet
zustandigen nationalen Sicherheitsbehdrden, damit diese das Dossier bewerten, um des-
sen Vollstandigkeit, Relevanz und Kohérenz in Bezug auf Absatz 1b Buchstabe d und die
in Absatz [...] 1b Buchstaben a, b und c¢ aufgefiihrten Bestandteile in Bezug auf die ein-
schlagigen nationalen Vorschriften zu prifen.

Im Rahmen dieser Bewertungen kénnen die Agentur oder die nationalen Sicherheitsbehtrden
im Falle begrundeter Zweifel die Durchfiihrung von Priffahrten im Netz verlangen. Zur
Erleichterung dieser Priffahrten konnen die beteiligten nationalen Sicherheitsbehérden dem
Antragsteller befristete Genehmigungen zur Nutzung des Fahrzeugs fur Priiffahrten im Netz
erteilen. Der Infrastrukturbetreiber unternimmt alle Anstrengungen, um sicherzustellen, dass
alle Priffahrten innerhalb von drei Monaten ab dem entsprechenden Ersuchen der Agentur
oder der nationalen Sicherheitsbehdrde stattfinden kdnnen.
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le.

1f.

Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die Agentur dem
Antragsteller mit, dass das Dossier vollstadndig ist, oder sie fordert unter Setzung einer ange-
messenen Frist die einschldgigen zusatzlichen Angaben an. Hinsichtlich der Vollstandigkeit,
Relevanz und Koharenz des Dossiers kann die Agentur auch die in Absatz 1b Buchstabe d
aufgefiihrten Bestandteile bewerten.

Die Agentur tragt den Bewertungen gemald Absatz 1d vollstdndig Rechnung, bevor sie ihre
Entscheidung tber die Erteilung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
trifft. Innerhalb einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spatestens jedoch vier
Monate nach Eingang aller erforderlichen Informationen, stellt die Agentur die Genehmigung
fur das Inverkehrbringen aus oder unterrichtet den Antragsteller Uber eine ablehnende Ent-
scheidung.

Im Falle der Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI oder von Teilen davon gemal Arti-
kel 7 stellt die Agentur die Genehmigung flir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen erst nach
Anwendung des in jenem Artikel festgelegten Verfahrens aus.

Die Agentur tragt die volle Verantwortung fur die von ihr ausgestellten Genehmigungen.

Stimmt die Agentur einer negativen Bewertung seitens einer oder mehrerer nationaler Sicher-
heitsbehdrden gemal? Absatz 1d Buchstabe b nicht zu, so teilt sie dies der betreffenden
Behdrde bzw. den betreffenden Behtrden unter Angabe der Griinde mit. Die Agentur und die
nationale Sicherheitsbehtrde bzw. die nationalen Sicherheitsbehtrden arbeiten zusammen,
um zu einer fur alle Seiten annehmbaren Bewertung zu gelangen. Erforderlichenfalls wird
auch der Antragsteller in den Prozess einbezogen, wenn die Agentur und die nationale
Sicherheitsbehdrde bzw. die nationalen Sicherheitsbehorden dies beschlieRen. Kann nicht
innerhalb eines Monats, nachdem die Agentur die nationale Sicherheitsbehdrde tber ihre
Nichtzustimmung unterrichtet hat, eine fiir alle Seiten annehmbare Bewertung erzielt werden,
so trifft die Agentur die endgultige Entscheidung, es sei denn, die nationale Sicherheits-
behorde bzw. die nationalen Sicherheitsbehtérden haben die Angelegenheit zur Streitbeilegung
an die gemal Artikel 51 der Verordnung [xx Uber die Eisenbahnagentur der Européischen
Union] eingerichtete Beschwerdekammer verwiesen. Die Beschwerdekammer entscheidet
innerhalb eines Monats nach dem Antrag der nationalen Sicherheitsbehdrde bzw. Sicherheits-
behdrden, ob der Entwurf der Entscheidung der Agentur bestatigt wird.

Stimmt die Beschwerdekammer der Agentur zu, kann die Agentur unverzuglich eine Ent-
scheidung treffen.
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Stimmt die Beschwerdekammer der negativen Bewertung der nationalen Sicherheitsbehdrde
zu, so stellt die Agentur eine Genehmigung fir ein Verwendungsgebiet aus, das die Teile des
Netzes ausschlief3t, fur die eine negative Bewertung abgegeben wurde.

Stimmt die Agentur einer positiven Bewertung seitens der betreffenden nationalen Sicher-
heitsbehdrde bzw. Sicherheitsbehdrden geméll Absatz 1d Buchstabe b nicht zu, so teilt sie
dies der betreffenden Behorde bzw. den betreffenden Behdrden unter Angabe der Griinde mit.
Die Agentur und die nationale Sicherheitsbehtrde bzw. die nationalen Sicherheitsbehérden
arbeiten zusammen, um zu einer fiir alle Seiten annehmbaren Bewertung zu gelangen. Erfor-
derlichenfalls wird auch der Antragsteller in den Prozess einbezogen, wenn die Agentur und
die nationale Sicherheitsbehtrde bzw. die nationalen Sicherheitsbehorden dies beschlieRen.
Kann nicht innerhalb eines Monats, nachdem die Agentur die nationale Sicherheitsbehdrde
bzw. die nationalen Sicherheitsbehdrden ber ihre Nichtzustimmung unterrichtet hat, eine flr
alle Seiten annehmbare Bewertung erzielt werden, so trifft die Agentur die endgiiltige Ent-
scheidung.

1g. Ist das Verwendungsgebiet auf ein Netz oder Netze innerhalb eines einzigen Mitgliedstaats
beschrankt, so kann die nationale Sicherheitsbehorde dieses Mitgliedstaats in eigener Verant-
wortung auf Antrag des Antragstellers die Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahr-
zeugen ausstellen. Im Hinblick auf die Ausstellung dieser Genehmigungen bewertet die natio-
nale Sicherheitsbehtrde das Dossier in Bezug auf die in Absatz 1b aufgefiihrten Bestandteile
nach den in dem Durchflihrungsrechtsakt gemaR Absatz 1h festgelegten Verfahren. Die
Genehmigung ist ferner ohne Erweiterung des Verwendungsgebiets gultig fiir Fahrzeuge, die
die Bahnhofe benachbarter Mitgliedstaaten mit ahnlichen Netzmerkmalen anfahren, wenn
sich diese Bahnhofe in Grenznéhe befinden, sofern zuvor die zustandigen nationalen Sicher-
heitsbehdrden konsultiert wurden. Diese Konsultation kann im jeweiligen Einzelfall erfolgen
oder in einer grenzlbergreifenden Vereinbarung zwischen nationalen Sicherheitsbehdrden
festgelegt sein.

Ist das Verwendungsgebiet auf das Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats beschréankt, so stellt im
Falle der Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI oder von Teilen davon gemal Artikel 7
die nationale Sicherheitsbehdrde die Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen
erst nach Anwendung des in jenem Artikel festgelegten Verfahrens aus.

Die nationale Sicherheitsbehorde tragt fur die von ihr ausgestellten Genehmigungen die volle
Verantwortung.
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1h. Die Kommission erlésst spatestens vier Jahre nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie im
Wege von Durchfiihrungsrechtsakten ausfuhrliche Vorschriften fir das Genehmigungsverfah-
ren, die Folgendes einschlielen:

a) ausfuhrliche Hinweise fiir den Antragsteller, in denen die Anforderungen im Hinblick
auf die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen beschrieben und
erléutert werden;

b)  Verfahrensmodalitaten fiir das Genehmigungsverfahren wie etwa inhaltliche und zeit-
liche Vorgaben fiir jede Stufe des Verfahrens;

c) Kiriterien fur die Bewertung der Dossiers der Antragsteller.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Priifver-
fahren erlassen. Sie mussen den Erfahrungen bei der Anwendung der Vereinbarungen uber
Zusammenarbeit zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehdrden gemal
Absatz 8b Rechnung tragen.

2. Inder Genehmigung flr das Inverkehrbringen von Fahrzeugen wird Folgendes angegeben:
a)  das Verwendungsgebiet bzw. die Verwendungsgebiete;

b)  die Werte der in den TSI und gegebenenfalls in den nationalen Vorschriften genannten
Parameter, die fir die Prufung der technischen Kompatibilitat des Fahrzeugs mit dem
Verwendungsgebiet von Belang sind,;

c) die Einhaltung der einschldgigen TSI und nationalen Vorschriftswerke in Bezug auf die
in Buchstabe b genannten Parameter;

d) die Bedingungen fir die Nutzung des Fahrzeugs und sonstige Beschrankungen.

3. [.]
4. [.]
5 [.]
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6. [.]

7. Jede Entscheidung, mit der das Inverkehrbringen eines Fahrzeugs abgelehnt wird, ist gebuh-
rend zu begriinden. Der Antragsteller kann innerhalb eines Monats nach Eingang der ableh-
nenden Entscheidung beantragen, dass die Agentur bzw. die nationale Sicherheitsbehdrde die
Entscheidung tberprift. Die Agentur bzw. die nationale Sicherheitsbehdrde verfiigt nach dem
Zeitpunkt des Eingangs des Antrags auf Uberpriifung tber eine Frist von zwei Monaten, um
ihre Entscheidung zu bestatigen oder zu widerrufen.

Wird die ablehnende Entscheidung der Agentur bestétigt, so kann der Antragsteller bei der
geméR Artikel 51 der Verordnung [xx tiber die Eisenbahnagentur der Europdischen Union]
benannten Beschwerdekammer Widerspruch einlegen. Wird die ablehnende Entscheidung
einer nationalen Sicherheitsbehorde bestétigt, kann der Antragsteller bei der Beschwerde-
stelle, die von dem zustandigen Mitgliedstaat nach Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie [xx tber
Eisenbahnsicherheit] benannt wird, Widerspruch einlegen. Die Mitgliedstaaten konnen fiir die
Zwecke dieses Beschwerdeverfahrens die in Artikel 56 der Richtlinie 2012/34/EU zur Schaf-
fung eines einheitlichen europaischen Eisenbahnraums™® beschriebene Regulierungsstelle
benennen.

8.  Im Falle der Erneuerung oder Umristung bestehender Fahrzeuge, die bereits Uber eine Geneh-
migung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen verfigen, ist eine neue Genehmigung fir
das Inverkehrbringen von Fahrzeugen erforderlich, wenn

a)  Anderungen an den Werten der in Absatz 2 Buchstabe b genannten Parameter
vorgenommen werden,

b)  durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden Fahrzeugs
beeintrachtigt werden kénnte oder

c) diesinden einschlagigen TSI vorgeschrieben ist.

8a. Madchte der Antragsteller das Verwendungsgebiet eines Fahrzeugs, das bereits tiber eine
Genehmigung verfiigt, erweitern, so ergénzt er das Dossier mit den in Absatz 1b aufgefthrten
einschlagigen Unterlagen in Bezug auf das zusatzliche Verwendungsgebiet. Der Antragsteller
legt das Dossier der Agentur vor, die nach Durchfiihrung der Verfahren geméafl den Absét-
zen 1c bis 1f eine aktualisierte Genehmigung flr das erweiterte Verwendungsgebiet ausstellt.

13 ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32.
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8b.

9a.

Hat der Antragsteller eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemal
Absatz 1g erhalten und mochte er das Verwendungsgebiet innerhalb des betreffenden Mit-
gliedstaats erweitern, so erganzt er das Dossier mit den in Absatz 1b aufgefiihrten einschlagi-
gen Unterlagen in Bezug auf das zusatzliche Verwendungsgebiet. Er legt das Dossier der
nationalen Sicherheitsbehdrde vor, die nach Durchfuhrung der Verfahren geméald Absatz 1g
eine aktualisierte Genehmigung flr das erweiterte Verwendungsgebiet ausstellt.

Fur die Zwecke der Absatze 1d und 1e schlief3t die Agentur mit den nationalen Sicherheits-
behorden Kooperationsvereinbarungen im Einklang mit Artikel 69 der Verordnung [xx Uber
die Eisenbahnagentur der Européischen Union]. Bei diesen Vereinbarungen kann es sich um
Einzel- oder um Rahmenvereinbarungen handeln, an denen eine oder mehrere nationale
Sicherheitsbehdrden beteiligt sind. Diese Vereinbarungen miissen eine spezifizierte Beschrei-
bung der Aufgaben und Bedingungen fiir Dokumente, die fiir ihre Ausstellung geltenden
Fristen und die Aufteilung der vom Antragsteller gezahlten Gebiihren enthalten. Sie kénnen
ferner spezifische Vorkehrungen fiir die Zusammenarbeit im Fall von Netzen enthalten, die
aus geografischen oder historischen Griinden spezielle Fachkenntnisse erfordern, mit dem
Ziel, den Verwaltungsaufwand fur den Antragsteller und die ihm entstehenden Kosten zu ver-
ringern. Diese Vereinbarungen missen zustande kommen, bevor die Agentur berechtigt ist,
Antrége nach dieser Richtlinie entgegenzunehmen, spatestens aber drei Jahre nach dem Zeit-
punkt des Inkrafttretens dieser Richtlinie.

[..]

Dieser Artikel gilt nicht fir Glterwagen, die zu einem Pool von Giiterwagen in gemeinsamer
Nutzung mit Drittstaaten gehdren, deren Spurweite sich von derjenigen des Haupteisenbahn-
netzes in der Union unterscheidet und die nach einem anderen Verfahren die Genehmigung
fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen erhalten haben. Die Vorschriften zur Regelung des
Genehmigungsverfahrens fir diese Wagen sind zu vertffentlichen und der Européischen
Kommission zu notifizieren. Die Ubereinstimmung dieser Wagen mit den grundlegenden
Anforderungen dieser Richtlinie ist von den betreffenden Eisenbahnunternehmen im Rahmen
ihres Sicherheitsmanagementsystems zu gewahrleisten.
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Artikel 20a
Registrierung von Fahrzeugen, deren Inverkehrbringen genehmigt wurde

1.  Bevor ein Fahrzeug erstmals nach Erhalt der Genehmigung fur das Inverkehrbringen geman
Artikel 20 verwendet wird, ist es gemal Artikel 43 auf Antrag des Halters in einem nationalen
Einstellungsregister zu registrieren.

2. lIst das Verwendungsgebiet des Fahrzeugs auf das Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats
beschrénkt, so wird es im nationalen Einstellungsregister dieses Mitgliedstaats registriert.

3. Erstreckt sich das Verwendungsgebiet des Fahrzeugs auf das Hoheitsgebiet von mehr als
einem Mitgliedstaat, so wird es im nationalen Einstellungsregister eines der beteiligten Mit-
gliedstaaten registriert.

Artikel 21
Prifungen vor der Nutzung genehmigter Fahrzeuge

1.  Bevor ein Eisenbahnunternehmen ein Fahrzeug in dem in der Genehmigung fir das Inver-
kehrbringen angegebenen Verwendungsgebiet einsetzt, vergewissert es sich,

a)

b)

dass flr das Fahrzeug eine Genehmigung fur das Inverkehrbringen gemaR Artikel 20
erteilt wurde und dass es ordnungsgemaR registriert ist;

dass die Kompatibilitat zwischen dem Fahrzeug und der Strecke gegeben ist, und zwar
auf der Grundlage des Infrastrukturregisters, der einschldgigen TSI oder anderer, vom
Infrastrukturbetreiber gebuhrenfrei und innerhalb einer angemessenen Frist bereitzu-
stellender Informationen, falls ein derartiges Register nicht besteht oder unvollstandig
ist, und

wie der Zug, in dem das Fahrzeug eingesetzt werden soll, zusammengesetzt ist, und
zwar auf der Grundlage des Sicherheitsmanagementsystems geméal Artikel 9 der Richt-
linie [xx Uber Eisenbahnsicherheit] und der TSI "Verkehrsbetrieb und Verkehrs-
steuerung".

la. Fir die Zwecke des Absatzes 1 kann das Eisenbahnunternehmen in Zusammenarbeit mit dem
Infrastrukturbetreiber Priffahrten durchfiihren.
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Der Infrastrukturbetreiber unternimmt im Benehmen mit dem Antragsteller alle Anstrengun-
gen, um sicherzustellen, dass alle Priffahrten innerhalb von drei Monaten nach Eingang des
Antrags des Antragstellers stattfinden kdnnen.

[..]
L]

Artikel 22
Typgenehmigung von Fahrzeugen

Die Agentur — oder gegebenenfalls eine nationale Sicherheitsbehdrde — kann nach dem Ver-
fahren gemal Artikel 20 Typgenehmigungen fir Fahrzeuge ausstellen.

Stellt die Agentur oder eine nationale Sicherheitsbehérde eine Genehmigung fir das Inver-
kehrbringen von Fahrzeugen aus, so stellt sie auf Antrag des Antragstellers gleichzeitig die
Typgenehmigung fur das Fahrzeug aus, die sich auf das gleiche Verwendungsgebiet flr das
Fahrzeug bezieht.

[.]

Bei Anderungen einschlagiger Bestimmungen in den TSI oder den nationalen Vorschriften,
auf deren Grundlage bereits eine Typgenehmigung fur Fahrzeuge ausgestellt wurde, ist in der
TSI oder nationalen Vorschrift anzugeben, ob die bereits erteilte Typgenehmigung fir Fahr-
zeuge weiterhin gultig ist oder erneuert werden muss. Muss die Genehmigung erneuert wer-
den, so dirfen die von der Agentur oder einer nationalen Sicherheitsbehérde durchgefiihrten
Prifungen nur die gednderten Vorschriften betreffen.

Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten das Muster der Typenkon-
formitétserklarung fest. Diese Durchfuihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48
Absatz 3 genannten Prufverfahren erlassen.

Die Ausstellung der Typenkonformitatserklarung erfolgt

a)  nach den Prifverfahren der einschlégigen TSI oder
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b) - flr Fahrzeuge, fur die TSI nicht angewendet werden — gemaRl den Konformitatsbewer-
tungsverfahren der Module B+D, B+F und H1 des Beschlusses Nr. 768/2008/EG.
Gegebenenfalls kann die Kommission Durchfuhrungsrechtsakte zur Festlegung von Ad-
hoc-Modulen fiir die Konformitatsbewertung erlassen. Diese Durchfuihrungsrechtsakte
werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Prufverfahren erlassen.

7. Die Typgenehmigungen fiir Fahrzeuge werden im Europdischen Register fur Typgenehmi-
gungen von Fahrzeugen gemaR Artikel 44 eingetragen.

Artikel 22a
Konformitat von Fahrzeugen mit genehmigtem Fahrzeugtyp

1.  Ein Fahrzeug oder eine Serie von Fahrzeugen, fur das bzw. fir die die Konformitat mit einem
genehmigten Fahrzeugtyp gegeben ist, erhalt auf der Grundlage einer vom Antragsteller vor-
gelegten Typenkonformitatserklarung ohne weitere Prifungen eine Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaf Artikel 20.

2. Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen, die bereits aufgrund der friiheren Genehmigung fir
das Inverkehrbringen des betreffenden Fahrzeugtyps bereits ausgestellt wurden, bleiben von
der Erneuerung der Genehmigung eines Fahrzeugtyps gemald Artikel 22 Absatz 4 unbertihrt.

Artikel 22b
Nichterftllung grundlegender Anforderungen durch Fahrzeuge oder Fahrzeugtypen

1.  Stellt ein Eisenbahnunternehmen wahrend des Betriebs fest, dass ein von ihm genutztes Fahr-
zeug eine der geltenden grundlegenden Anforderungen nicht erftllt, so ergreift es die erfor-
derlichen KorrekturmaBnahmen, um die Ubereinstimmung des Fahrzeugs/der Fahrzeuge her-
zustellen. Daruber hinaus kann es die Agentur und andere betreffende nationale Sicherheits-
behorden Uber die ergriffenen MaRnahmen unterrichten. Liegen dem Eisenbahnunternehmen
Hinweise vor, dass die Nichterfullung bereits zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung
fiir das Inverkehrbringen vorlag, informiert es die Agentur und alle anderen betreffenden
nationalen Sicherheitsbehdrden.
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Erhilt eine nationale Sicherheitsbehdrde, zum Beispiel im Laufe des Uberwachungsverfah-
rens im Sinne des Artikels 16a der Richtlinie iber die Eisenbahnsicherheit, Kenntnis davon,
dass ein Fahrzeug oder ein Fahrzeugtyp, dem entweder von der Agentur gemaR Artikel 20
Absatz 1d oder Artikel 22 oder von der nationalen Sicherheitsbehdrde gemaR Artikel 20
Absatz 1g oder Artikel 22 [...] eine Genehmigung fir das Inverkehrbringen ausgestellt wurde,
bei bestimmungsgemaler Verwendung [...] eine der geltenden grundlegenden Anforderungen
nicht erfullt, unterrichtet sie das Eisenbahnunternehmen, das das Fahrzeug oder den Fahr-
zeugtyp einsetzt, und fordert es auf, KorrekturmaRnahmen zu ergreifen, um die Ubereinstim-
mung des Fahrzeugs/der Fahrzeuge herzustellen. Die nationale Sicherheitsbehdrde informiert
die Agentur und alle anderen betreffenden nationalen Sicherheitsbehorden, einschliellich
jener, in deren Hoheitsgebiet der Antrag fur das Inverkehrbringen eines Fahrzeugs desselben
Typs noch anhéngig ist.

Gewabhrleisten die von dem Eisenbahnunternehmen ergriffenen Korrekturmafinahmen in den
beschriebenen Féllen gemaR den Absitzen 1 und 2 nicht die Ubereinstimmung mit den gel-
tenden grundlegenden Anforderungen und fuhrt diese Nichtlibereinstimmung zu einem
schwerwiegenden Sicherheitsrisiko, so kann die betreffende nationale Sicherheitsbehdrde im
Rahmen ihrer Uberwachungsaufgaben im Einklang mit Artikel 16a Absatz 4a der Richtlinie
uber die Eisenbahnsicherheit vorlbergehende Sicherheitsmalinahmen ergreifen. Darlber hin-
aus kann die nationale Sicherheitsbehdrde oder die Agentur parallel dazu vortbergehende
SicherheitsmaRnahmen in Form einer Aussetzung der Fahrzeugtypgenehmigung anwenden;
diese unterliegen einer gerichtlichen Uberpriifung und dem [...] Verfahren nach Artikel 20a
Absatz 1f zur Streitbeilegung.

In den in Absatz 3 genannten Fallen kann die Agentur oder die nationale Sicherheitsbehorde,
die die Genehmigung erteilt hat, nach einer Uberpriifung der Wirksamkeit der [...] zur Besei-
tigung des schwerwiegenden Sicherheitsrisikos ergriffenen MaRnahmen entscheiden, die
Genehmigung zu widerrufen oder zu andern, wenn eine grundlegende Anforderung zum
Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung nachweislich nicht erfullt wurde; zu diesem
Zweck unterrichten sie unter Angabe der Grunde flr ihre Entscheidung den Inhaber der
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen oder der Fahrzeugtypgenehmigung uber ihre Ent-
scheidung. Der Inhaber kann innerhalb eines Monats nach Eingang der Entscheidung der
Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehdrde beantragen, dass diese die Entscheidung
uberprufen. In diesem Fall wird die Widerrufsentscheidung voriibergehend ausgesetzt. Die
Agentur bzw. die nationale Sicherheitsbehdrde verfiigt nach dem Zeitpunkt des Eingangs des
Antrags auf Uberpriifung tiber eine Frist von einem Monat, um ihre Entscheidung zu bestéti-
gen oder zu widerrufen.
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Gegebenenfalls ist im Falle von Meinungsverschiedenheiten zwischen der Agentur und der
nationalen Sicherheitsbehdrde hinsichtlich der Notwendigkeit einer Beschrankung oder eines
Widerrufs der Genehmigung das Verfahren nach Artikel 20a Absatz 1f zur Streitbeilegung
zu befolgen. Endet [...] dieses Verfahren mit der Entscheidung, dass die
Fahrzeuggenehmigung weder eingeschrankt noch widerrufen wird, so werden die in Absatz 3
genannten vorlaufigen Sicherheitsmalinahmen ausgesetzt.

5. Wird die Entscheidung der Agentur bestatigt, so kann der [...] Inhaber der Fahrzeuggeneh-
migung innerhalb von zwei Monaten bei der gemaR Artikel 51 der Verordnung [xx Uber die
Eisenbahnagentur der Europdischen Union] benannten Beschwerdekammer Widerspruch
einlegen. Wird die Entscheidung einer nationalen Sicherheitsbehorde bestatigt, so kann der
[...] Inhaber der Fahrzeuggenehmigung innerhalb von zwei Monaten bei der von dem
zustandigen Mitgliedstaat nach Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie [xx tber Eisenbahnsicher-
heit] benannten Beschwerdestelle Widerspruch einlegen. Die Mitgliedstaaten konnen fiir die
Zwecke dieses Beschwerdeverfahrens die in Artikel 56 der Richtlinie 2012/34/EU zur Schaf-
fung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums beschriebene Regulierungsstelle
benennen.

6.  Beschliel3t die Agentur, eine von ihr erteilte Genehmigung fur das Inverkehrbringen zu wider-
rufen oder zu &ndern, so unterrichtet sie samtliche nationalen Sicherheitsbehdrden unter
Angabe der Grinde fur ihre Entscheidung.

Beschlie3t eine nationale Sicherheitsbehorde, eine von ihr erteilte Genehmigung fur das
Inverkehrbringen zu widerrufen oder zu dndern, so unterrichtet sie unverziglich die Agentur
unter Angabe der Griinde fur ihre Entscheidung. Die Agentur unterrichtet anschlieBend die
anderen nationalen Sicherheitsbehorden.

7.  Die Entscheidung der Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehorde, die Genehmigung zu
widerrufen, wird in das entsprechende nationale Fahrzeugregister gemal Artikel 20a bzw. im
Falle einer Genehmigung fur einen Fahrzeugtyp in das Européischen Register fur Fahrzeug-
typgenehmigungen gemél Artikel 22 Absatz 7 eingetragen. Die Agentur und die nationalen
Sicherheitsbehdrden stellen sicher, dass Eisenbahnunternehmen, die Fahrzeuge des gleichen
Typs des vom Widerruf betroffenen Fahrzeugs oder Typs einsetzen, ordnungsgemaf unter-
richtet werden. Diese Eisenbahnunternehmen priifen zunéchst, ob das gleiche Problem der
Nichterflllung vorliegt. In diesem Fall gilt das Verfahren dieses Artikels ab Absatz 1.
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8.  Wird eine Genehmigung fur das Inverkehrbringen widerrufen, so darf das betreffende Fahr-
zeug nicht mehr eingesetzt werden und sein Verwendungsgebiet kann nicht erweitert werden.
Wird eine Typgenehmigung fur ein Fahrzeug widerrufen, so diirfen darauf aufbauende Fahr-
zeuge nicht in den Verkehr gebracht werden; falls sie bereits im VVerkehr sind, so sind sie aus
dem Verkehr zu nehmen. Eine neue Genehmigung kann flr Einzelfahrzeuge nach dem Ver-

fahren des Artikels 20 bzw. fiir Fahrzeugtypen nach dem Verfahren des Artikels 22 beantragt
werden.

9.  Beschrankt sich in den Féllen nach den Absatzen 1 oder 2 die Nichterftillung der grundlegen-
den Anforderungen auf einen Teil des Verwendungsgebiets des Fahrzeugs und bestand sie
bereits zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung, so ist diese so zu andern, dass die
betreffenden Teile des Verwendungsgebiets ausgeschlossen werden.
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2a.

2Db.

2cC.

KAPITEL VI

KONFORMITATSBEWERTUNGSSTELLEN

Artikel 23
Notifizierende Behdrden

Die Mitgliedstaaten benennen notifizierende Behdrden, die fir die Einrichtung und Durchflh-
rung der erforderlichen Verfahren fiir die Begutachtung, Notifizierung und Uberwachung von
Konformitéatsbewertungsstellen, einschlie3lich der Einhaltung des Artikels 31, zusténdig sind.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass diese Behtrden der Kommission und den Stellen, die
befugt sind, als unabhangige Dritte Konformitatsbewertungsaufgaben geméaf Artikel 10
Absatz 2 und Artikel 15 Absatz 1 wahrzunehmen, Meldung erstatten. Sie stellen ferner sicher,
dass sie die Kommission und die anderen Mitgliedstaaten tber die benannten Stellen gemal
Artikel 15 Absatz 6b unterrichten.

Die Mitgliedstaaten konnen entscheiden, dass die Begutachtung und Uberwachung nach
Absatz 1 von einer nationalen Akkreditierungsstelle im Sinne von und im Einklang mit der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 erfolgen.

Falls die notifizierende Behorde die in Absatz 1 genannte Begutachtung, Notifizierung oder
Uberwachung an eine nicht hoheitliche Stelle delegiert oder ihr auf andere Weise ubertragt, so
muss diese Stelle eine juristische Person sein und den Anforderungen des Artikels 25 gen-
gen. Die Stelle trifft Vorsorge zur Deckung der aus ihrer Tatigkeit entstehenden Haftungsan-
spruche.

Die notifizierende Behorde tragt die volle Verantwortung fur die Téatigkeiten, die von der in
Absatz 2b genannten Stelle durchgefiihrt werden.

Artikel 24
[gestrichen und mit Artikel 23 zusammengelegt]
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Artikel 25
Anforderungen an notifizierende Behorden

1.  Notifizierende Behdrden werden so eingerichtet, dass es zu keinerlei Interessenkonflikt mit
den Konformitétsbewertungsstellen kommt.

2. Notifizierende Behdrden gewahrleisten durch ihre Organisation und Arbeitsweise, dass bei
der Auslibung ihrer Tatigkeit Objektivitat und Unparteilichkeit gewahrt sind.

3. Notifizierende Behorden werden so strukturiert, dass jede Entscheidung tber die Notifizie-
rung einer Konformitatsbewertungsstelle von kompetenten Personen getroffen wird, die nicht
mit den Personen identisch sind, welche die Begutachtung durchgefuhrt haben.

4. Notifizierende Behdrden dirfen weder Tatigkeiten, die Konformitatsbewertungsstellen durch-
fuhren, noch Beratungsleistungen auf gewerblicher oder wettbewerblicher Grundlage anbieten
oder erbringen.

5. Notifizierende Behorden wahren die Vertraulichkeit der von ihnen erlangten Informationen.
6.  Notifizierenden Behdrden missen kompetente Mitarbeiter in ausreichender Zahl zur Verfu-
gung stehen, so dass sie ihre Aufgaben ordnungsgemal wahrnehmen kénnen.
Artikel 26

Informationspflichten der notifizierenden Behorden

Jeder Mitgliedstaat unterrichtet die Kommission uber seine Verfahren zur Begutachtung, Notifizie-
rung und Uberwachung von Konformitatsbewertungsstellen sowie iiber diesbeziigliche
Anderungen.

Die Kommission macht diese Informationen der Offentlichkeit zuganglich.
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Artikel 27
Konformitatsbewertungsstellen

1.  Konformitatsbewertungsstellen mussen fir die Zwecke der Notifizierung die Anforderungen
der Absétze 2 bis 7 sowie der Artikel 28 und 29 erfillen.

Konformitéatsbewertungsstellen werden nach nationalem Recht errichtet und verfligen Gber

Rechtspersonlichkeit.

Konformitéatsbewertungsstellen missen in der Lage sein, alle Konformitatsbewertungsaufga-

ben durchzufihren, die ihnen nach MalRgabe der einschlagigen TSI zufallen und fur die sie im
Rahmen der Notifizierung benannt wurden, gleichgiiltig, ob diese Aufgaben von der Stelle
selbst, in ihrem Auftrag oder unter ihrer Verantwortung erftllt werden.

Konformitatsbewertungsstellen missen jederzeit, flr jedes Konformitatsbewertungsverfahren
und fur jede Art und Kategorie von Produkten, fir die sie im Rahmen der Notifizierung
benannt wurden, ber Folgendes verfiigen:

a)

b)

die erforderlichen Mitarbeiter mit Fachkenntnis und ausreichender einschlagiger Erfah-
rung, um die bei der Konformitatsbewertung anfallenden Aufgaben zu erfiillen;

Beschreibungen von Verfahren, nach denen die Konformitatsbewertung durchgefihrt
wird, um die Transparenz und die Wiederholbarkeit dieser Verfahren sicherzustellen.
Sie verfiigen Uber geeignete Grundsatze und Verfahren, bei denen zwischen den Auf-
gaben, die sie als benannte Konformitatsbewertungsstellen wahrnehmen, und anderen
Tatigkeiten unterschieden wird;

geeignete Verfahren zur Durchfiihrung der Tatigkeiten, bei denen die GroRe eines
Unternehmens, die Branche, in der es tatig ist, seine Struktur sowie der Grad der Kom-
plexitat der jeweiligen Produkttechnologie und der Massenfertigungs- oder Serien-
charakter des Herstellungsprozesses gebihrend beriicksichtigt werden.
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Ihnen missen die erforderlichen Mittel zur angemessenen Erledigung der technischen und
administrativen Aufgaben zur Verfiigung stehen, die mit der Konformitatsbewertung verbun-
den sind, und sie missen Zugang zu allen bendtigten Ausriistungen oder Einrichtungen haben.

Konformitéatsbewertungsstellen schlieRen eine Haftpflichtversicherung ab, sofern die Haft-
pflicht nicht aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften vom Staat ibernommen wird oder
der Mitgliedstaat selbst unmittelbar fir die Konformitatsbewertung verantwortlich ist.

Informationen, welche die Mitarbeiter von Konformitéatsbewertungsstellen bei der Durchfiih-
rung ihrer Aufgaben gemaR der einschldgigen TSI oder einer nationalen Durchfiihrungsvor-
schrift erhalten, fallen unter die berufliche Schweigepflicht, auler gegeniiber den zusténdigen
Behdrden des Mitgliedstaats, in dem sie ihre Tatigkeiten ausiiben. Eigentumsrechte sind zu
schutzen.

Konformitétsbewertungsstellen wirken an den einschlagigen Normungsaktivitaten und den
Aktivitaten der Koordinierungsgruppe benannter Konformitatsbewertungsstellen mit, die im
Rahmen der einschldgigen Rechtsvorschriften der Union geschaffen wurde, bzw. sorgen
daftir, dass ihr Bewertungspersonal daruber informiert wird, und wenden die von dieser
Gruppe erarbeiteten Verwaltungsentscheidungen und Dokumente als allgemeine Leitlinie an.

Konformitatsbewertungsstellen, die fur das Teilsystem Zugsicherung und Signalgebung auf
der Strecke und/oder an Bord notifiziert sind, wirken an den Téatigkeiten der nach Artikel 25
der Verordnung [xx Uber die Eisenbahnagentur der Européischen Union] geschaffenen
ERTMS-Arbeitsgruppe mit bzw. sorgen dafiir, dass ihr Bewertungspersonal dartiber infor-
miert wird. Sie wenden die von dieser Gruppe erarbeiteten Leitlinien an. Sollten sie die
Anwendung flr nicht angebracht oder unmaglich halten, so teilen die betreffenden Konfor-
mitatsbewertungsstellen ihre Bemerkungen der ERTMS-Arbeitsgruppe zur Erérterung und
fortlaufenden Verbesserung der Leitlinien mit.

Artikel 28
Unparteilichkeit der Konformitatsbewertungsstellen

Bei Konformitétsbewertungsstellen muss es sich um unabhéngige Dritte handeln, die mit der
Organisation oder dem Hersteller des Produkts, das sie bewerten, in keinerlei Verbindung
stehen.
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Stellen, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband angehéren und die Produkte
bewerten, an deren Konstruktion, Herstellung, Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder War-
tung Unternehmen beteiligt sind, die von diesem Verband vertreten werden, kénnen als solche
Stellen gelten, sofern ihre Unabhangigkeit und das Nichtbestehen von Interessenskonflikten
nachgewiesen wird.

2.  Die Unparteilichkeit der Konformitéatsbewertungsstellen, ihrer obersten Fihrungsebene und
ihres Bewertungspersonals ist zu garantieren.

3. Konformitatsbewertungsstellen, ihre oberste Flihrungsebene und die fir die Erflllung der
Konformitatsbewertungsaufgaben zustandigen Mitarbeiter dirfen nicht Konstrukteur, Her-
steller, Lieferant, Installateur, K&ufer, Eigentiimer, Verwender oder Wartungsbetrieb der zu
bewertenden Produkte oder Bevollméchtigter einer dieser Parteien sein. Dies schlie3t nicht
die Verwendung von bereits einer Konformitatsbewertung unterzogenen Produkten, die fur
die Tatigkeit der Konformitatsbewertungsstelle nétig sind, oder die Verwendung solcher Pro-
dukte zum personlichen Gebrauch aus.

4.  Konformitatsbewertungsstellen, ihre oberste Fiihrungsebene und die fir die Erflllung der
Konformitéatsbewertungsaufgaben zustandigen Mitarbeiter diirfen weder direkt an Konstruk-
tion, Herstellung bzw. Bau, Vermarktung, Installation, Verwendung oder Wartung dieser Pro-
dukte beteiligt sein, noch die an diesen Tatigkeiten beteiligten Parteien vertreten. Sie befassen
sich nicht mit Tatigkeiten, die ihre Unabhéngigkeit bei der Beurteilung oder ihre Integritat im
Zusammenhang mit den Konformitatsbewertungstatigkeiten, fur die sie notifiziert sind,
beeintrachtigen kénnen. Dies gilt besonders fiir Beratungsdienstleistungen.

5.  Die Konformitatsbewertungsstellen gewahrleisten, dass die Tatigkeiten ihrer Zweigunterneh-
men oder Unterauftragnehmer die Vertraulichkeit, Objektivitat oder Unparteilichkeit ihrer
Konformitéatsbewertungstatigkeiten nicht beeintrachtigen.
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6.  Die Konformitatsbewertungsstellen und ihre Mitarbeiter fiihren die Konformitéatsbewer-
tungstatigkeiten mit der grofitmoglichen Professionalitat und erforderlichen Fachkompetenz
in dem betreffenden Bereich durch; sie dirfen keinerlei Einflussnahme, insbesondere finan-
zieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf ihre Beurteilung oder die Ergebnisse ihrer Konformi-
tatsbewertungstatigkeiten auswirken konnte; dies gilt speziell fur Einflussnahmen durch Per-
sonen oder Personengruppen, die ein Interesse am Ergebnis dieser Tatigkeiten haben.

Artikel 29
Mitarbeiter der Konformitatsbewertungsstellen

1.  Die fur die Durchfuhrung der Konformitatsbewertungstatigkeiten zustandigen Mitarbeiter
mussen Uber Folgendes verfligen:

a)  eine solide Fach- und Berufsausbildung, die alle Téatigkeiten fiir die Konformitatsbewer-
tung umfasst, fur die die Konformitatsbewertungsstelle im Rahmen der Notifizierung
benannt wurde;

b)  eine ausreichende Kenntnis der Anforderungen, die mit den durchzufiihrenden Bewer-
tungen verbunden sind, und die entsprechende Befugnis zur Durchfiihrung solcher
Bewertungen;

c) angemessene Kenntnisse und ein angemessenes Verstandnis der wesentlichen Anforde-
rungen, der geltenden harmonisierten Normen sowie der einschldgigen EU-Rechtsvor-
schriften und ihrer Durchfuhrungsvorschriften;

d) die Fahigkeit zur Erstellung von Bescheinigungen, Protokollen und Berichten als Nach-
weis fir durchgefiihrte Bewertungen.

2.  Die Entlohnung der obersten Fiihrungsebene und des bewertenden Personals der Konformi-
tatsbewertungsstelle darf sich nicht nach der Anzahl der durchgefiihrten Bewertungen oder
deren Ergebnissen richten.
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Artikel 30
Vermutung der Konformitéat von Konformitatsbewertungsstellen

Weist eine Konformitatsbewertungsstelle nach, dass sie die Kriterien der einschléagigen harmoni-
sierten Normen oder Teilen davon erfullt, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europaischen Union
veroffentlicht worden sind, so wird davon ausgegangen, dass sie die Anforderungen der Artikel 27
bis 29 erfillt, soweit die anwendbaren harmonisierten Normen diese Anforderungen abdecken.

Artikel 31
Zweigunternehmen von notifizierten Stellen und Vergabe von Unterauftragen

1. Vergibt eine notifizierte Stelle bestimmte mit der Konformitatsbewertung verbundene Aufga-
ben an Unterauftragnehmer oder ibertréagt sie diese einem Zweigunternehmen, stellt sie
sicher, dass der Unterauftragnehmer oder das Zweigunternehmen die Anforderungen der
Artikel 27 bis 29 erfullt, und unterrichtet die notifizierende Behorde entsprechend.

2.  Die naotifizierten Stellen tragen die volle VVerantwortung fiir die Arbeiten, die von Unterauf-
tragnehmern oder Zweigunternehmen ausgefihrt werden, unabhéngig davon, wo diese nie-
dergelassen sind.

3. Die Tatigkeiten benannter Stellen diirfen nur mit Zustimmung des Auftraggebers an einen
Unterauftragnehmer vergeben oder einem Zweigunternehmen tibertragen werden.

4.  Die benannten Stellen halten die einschldgigen Unterlagen tiber die Begutachtung der Quali-
fikation des Unterauftragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von ihm gemal3 der
einschlagigen TSI ausgefiihrten Arbeiten fir die notifizierende Behorde bereit.
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Artikel 32
Akkreditierte interne Stellen

1.  Antragsteller kénnen die Konformitatsbewertungsverfahren, die in den Modulen A1, A2, C1
oder C2 geméall Anhang Il des Beschlusses Nr. 768/2008/EG und in den Modulen CA1 und
CA2 gemaR Anhang | des Beschlusses 2010/713/EG festgelegt sind, von einer akkreditierten
internen Stelle durchflihren lassen. Diese Stelle muss einen eigenen und gesonderten Teil des
Antragstellers darstellen und darf sich nicht an Konstruktion, Herstellung, Lieferung, Installa-
tion, Verwendung oder Wartung der durch sie bewerteten Produkte beteiligen.

2. Akkreditierte interne Stellen mussen folgende Kriterien erfillen:
a)  Sie mussen gemal der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 akkreditiert sein.

b)  Die Stellen und ihre Mitarbeiter missen von dem Unternehmen, dem sie angehdren,
organisatorisch unterscheidbar sein und darin tber Berichtsverfahren verfiigen, die ihre
Unparteilichkeit gewahrleisten, die sie gegentiber der nationalen Akkreditierungsstelle
nachweisen.

c)  Weder die Stellen noch ihre Mitarbeiter dirfen fir Konstruktion, Herstellung, Liefe-
rung, Installation, Betrieb oder Wartung der von ihnen zu bewertenden Produkte ver-
antwortlich sein und dirfen keiner Tatigkeit nachgehen, die der Unabhédngigkeit ihres
Urteils oder ihrer Integritat im Zusammenhang mit den Bewertungsaufgaben schaden
konnten.

d) Die Stellen erbringen ihre Leistungen ausschlieRlich fur das Unternehmen, dem sie
angehdren.

3. Akkreditierte interne Stellen werden den Mitgliedstaaten oder der Kommission nicht notifi-
ziert, allerdings werden der notifizierenden Behorde auf deren Verlangen Informationen Uber
ihre Akkreditierung von dem Unternehmen, dem sie angehdren, oder von der nationalen
Akkreditierungsstelle Gbermittelt.
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Artikel 33
Antrage auf Notifizierung

1.  Konformitatsbewertungsstellen beantragen ihre Notifizierung bei der notifizierenden Behérde
des Mitgliedstaats, in dem sie anséssig sind.

2. Dem Antrag muss eine Beschreibung der Konformitatsbewertungstétigkeiten, der Konformi-
tatsbewertungsmodule und der Produkte, fur die diese Stelle Kompetenz beansprucht, sowie,
falls vorhanden, eine Akkreditierungsurkunde beiliegen, die von einer nationalen Akkreditie-
rungsstelle ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass die Konformitatsbewertungs-
stelle die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfullt.

3. Kann die Konformitatsbewertungsstelle keine Akkreditierungsurkunde vorweisen, so legt sie
der notifizierenden Behdrde als Nachweis alle Unterlagen vor, die erforderlich sind, um zu
Uberprifen, festzustellen und regelmaRig zu Gberwachen, ob sie die Anforderungen der Arti-
kel 27 bis 29 erfullt.

Artikel 34
Notifizierungsverfahren

1.  Die notifizierenden Behorden dirfen nur Konformitatsbewertungsstellen notifizieren, die die
Anforderungen der Artikel 27 bis 29 erfillen.

2.  Die naotifizierenden Behdrden unterrichten die Kommission und die Gbrigen Mitgliedstaaten
mit Hilfe des elektronischen Notifizierungsinstruments, das von der Kommission entwickelt
und verwaltet wird, Uber die notifizierten Stellen.

3. Die Notifizierung muss vollstandige Angaben zu den Konformitatsbewertungstatigkeiten, den
betreffenden Konformitatsbewertungsmodulen und Produkten sowie der einschlagigen
Akkreditierungsurkunde oder anderweitigen Bestéatigung der Kompetenz geméall Absatz 4 ent-
halten.
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4.  Beruht eine Notifizierung nicht auf einer Akkreditierungsurkunde gemald Artikel 33 Absatz 2,
so legt die notifizierende Behorde der Kommission und den tbrigen Mitgliedstaaten als
Nachweis alle Unterlagen vor, die die Kompetenz der Konformitétsbewertungsstelle und die
getroffenen Regelungen bescheinigen, durch die sichergestellt ist, dass die Stelle regelméaRig
uberwacht wird und dauerhaft den Anforderungen der Artikel 27 bis 29 gentigt.

5.  Die betreffende Stelle darf nur dann die Aufgaben einer benannten notifizierten Stelle wahr-
nehmen, wenn weder die Kommission noch die tbrigen Mitgliedstaaten innerhalb von zwei
Wochen nach einer Notifizierung, wenn eine Akkreditierungsurkunde vorliegt, oder innerhalb
von zwei Monaten nach einer Notifizierung, wenn keine Akkreditierung vorliegt, Einwénde
erhoben haben.

6.  Die Mitgliedstaaten melden der Kommission und den ibrigen Mitgliedstaaten jede wesent-
liche Anderung der Notifizierung.
Artikel 35
Kennnummern und Verzeichnis notifizierter Stellen

1.  Die Kommission weist jeder notifizierten Stelle eine Kennnummer zu.

Jede notifizierte Stelle erhélt nur eine Kennnummer, selbst wenn sie im Rahmen mehrerer
Unionsrechtsakte notifiziert ist.

2. Die Kommission veroffentlicht das Verzeichnis der im Rahmen der Notifizierung nach dieser
Richtlinie benannten Stellen samt den ihnen zugewiesenen Kennnummern und den Tatigkei-
ten, fur die sie benannt wurden.

Die Kommission sorgt dafr, dass dieses Verzeichnis auf dem neuesten Stand gehalten wird.
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Artikel 36
Anderungen der Notifizierungen

Stellt eine notifizierende Behorde fest oder erhédlt Kenntnis davon, dass eine notifizierte Stelle
die Anforderungen der Artikel 27 bis 29 nicht mehr erflllt oder dass sie ihren Verpflichtun-
gen nicht nachkommt, so schrénkt sie die Notifizierung gegebenenfalls ein, setzt sie aus oder
widerruft sie, wobei sie das AusmaR beriicksichtigt, in dem diesen Anforderungen nicht ent-
sprochen oder diesen Verpflichtungen nicht nachgekommen wurde. Sie setzt die Kommission
und die Ubrigen Mitgliedstaaten unverziiglich davon in Kenntnis.

Bei Einschrankung, Aussetzung oder Widerruf der Notifizierung oder wenn die notifizierte
Stelle ihre Tatigkeit einstellt, ergreift der notifizierende Mitgliedstaat die geeigneten MaR-
nahmen, um zu gewadbhrleisten, dass die Akten dieser Stelle entweder von einer anderen notifi-
zierten Stelle weiter bearbeitet oder fir die zustandigen notifizierenden Behdrden und Markt-
uberwachungsbehdrden auf deren Verlangen bereitgehalten werden.

Artikel 37
Anfechtung der Kompetenz notifizierter Stellen

Die Kommission untersucht alle Félle, in denen sie Zweifel an der Kompetenz einer notifi-
zierten Stelle oder der dauerhaften Erflllung der entsprechenden Anforderungen und Pflich-
ten durch eine notifizierte Stelle hat oder ihr Zweifel daran zur Kenntnis gebracht werden.

Der notifizierende Mitgliedstaat erteilt der Kommission auf Verlangen sémtliche Auskunfte
uber die Grundlage der Notifizierung oder die Erhaltung der Kompetenz der betreffenden
Stelle.

Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten sensiblen
Informationen vertraulich behandelt werden.
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Stellt die Kommission fest, dass eine notifizierte Stelle die Voraussetzungen fiir ihre Noti-
fizierung nicht oder nicht mehr erfullt, so setzt sie den notifizierenden Mitgliedstaat davon in
Kenntnis und fordert ihn auf, die erforderlichen Korrekturmanahmen zu ergreifen,
einschlieBlich eines Widerrufs der Notifizierung, sofern dies nétig ist.

Artikel 38
Verpflichtungen notifizierter Stellen in Bezug auf ihre Tatigkeit

Die notifizierten Stellen fuhren die Konformitatsbewertung im Einklang mit den Konformi-
tatsbewertungsverfahren geman der einschlagigen TSI durch.

Konformitatsbewertungen werden unter Wahrung der VerhaltnismaRigkeit durchgefiihrt,
wobei unndtige Belastungen der Wirtschaftsakteure vermieden werden. Die notifizierten
Stellen UGben ihre Téatigkeiten unter gebihrender Berlcksichtigung der Grél3e eines Unterneh-
mens, der Branche, in der es tétig ist, seiner Struktur sowie des Grads der Komplexitat der
jeweiligen Produkttechnologie und des Massenfertigungs- oder Seriencharakters des Herstel-
lungsprozesses aus.

Sie gehen dabei allerdings so vor, wie es flr die Bewertung der Konformitat des Produkts mit
den Bestimmungen dieser Richtlinie erforderlich ist.

Stellt eine notifizierte Stelle fest, dass ein Hersteller die Anforderungen nicht erfillt hat, die in
der einschldgigen TSI oder in den entsprechenden harmonisierten Normen oder technischen
Spezifikationen festgelegt sind, so fordert sie den Hersteller zu geeigneten Korrekturmal3nah-
men auf und stellt keine Konformitatsbescheinigung aus.

Hat eine notifizierte Stelle bereits eine Bescheinigung ausgestellt und stellt im Rahmen der
Uberwachung der Konformitat fest, dass das Produkt die Anforderungen, die in der einschli-
gigen TSI oder in den entsprechenden harmonisierten Normen oder technischen Spezifikatio-
nen festgelegt sind, nicht mehr erfillt, so fordert sie den Hersteller zu geeigneten Korrektur-
malnahmen auf und setzt die Bescheinigung falls nétig aus oder widerruft sie.

Werden keine KorrekturmalRnahmen ergriffen oder zeigen sie nicht die nétige Wirkung, so
versieht die notifizierte Stelle gegebenenfalls alle Bescheinigungen mit Einschrankungen,
setzt sie aus oder widerruft sie.
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Artikel 39
Meldepflichten der notifizierten Stellen

1. Die notifizierten Stellen melden der notifizierenden Behorde

a)  jede Vorenthaltung, Einschrankung, Aussetzung und jeden Widerruf einer
Bescheinigung,

b) alle Umstdnde mit Auswirkungen auf den Geltungsbereich und die Bedingungen der
Notifizierung,

c) jedes Auskunftsersuchen liber Konformitétsbewertungstatigkeiten, das sie von den
Marktiiberwachungsbehérden erhalten haben,

d) auf Verlangen, welchen Konformitatsbewertungstatigkeiten sie im Geltungsbereich
ihrer Notifizierung nachgegangen sind und welche anderen Tatigkeiten sie ausgefihrt
haben, einschlieRlich grenzubergreifender Tatigkeiten und der VVergabe von Unterauf-
tragen.

In Bezug auf Buchstabe a werden auch die zustdndigen nationalen Sicherheitsbehdrden unter-
richtet.

2.  Die naotifizierten Stellen Gbermitteln den tbrigen Stellen, die im Rahmen der Notifizierung
nach dieser Richtlinie benannt wurden und ahnlichen Konformitatsbewertungstétigkeiten fur
dieselben Produkte nachgehen, einschlégige Informationen ber negative und auf Verlangen
auch uber positive Ergebnisse von Konformitatsbewertungen.

3. Die notifizierten Stellen tbermitteln der Agentur die EG-Prifbescheinigungen fiir Teilsys-
teme sowie die EG-Konformitéts- und die EG-Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen fir
Interoperabilitdtskomponenten.

Artikel 40
Erfahrungsaustausch

Die Kommission organisiert den Erfahrungsaustausch zwischen den nationalen Behorden der Mit-
gliedstaaten, die flr die Notifizierungspolitik zustandig sind.
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Artikel 41
Koordinierung der notifizierten Stellen

Die Kommission stellt sicher, dass eine zweckmaRige Koordinierung und Kooperation zwischen
den im Rahmen der Notifizierung nach dieser Richtlinie notifizierten Stellen in Form einer sekto-
ralen Gruppe notifizierter Stellen eingerichtet und ordnungsgemal weitergefiihrt wird. Die Agentur
untersttzt die Tatigkeiten der notifizierten Stellen geméal Artikel 20 der Verordnung [xx tber die
Eisenbahnagentur der Europdischen Union].

Die Mitgliedstaaten gewahrleisten, dass sich die von ihnen im Rahmen der Notifizierung notifi-
zierten Stellen an der Arbeit dieser Gruppe direkt oder iber benannte Bevollmachtigte beteiligen.

Artikel 41a
Benannte Stellen

1.  Die Anforderungen an Konformitatsbewertungsstellen gemalid den Artikeln 27 bis 31 gelten
auch fur die nach Artikel 15 Absatz 6b benannten Stellen, auRer in Bezug auf Folgendes:

a) die von ihren Mitarbeitern geforderten Fertigkeiten geméal Artikel 29 Absatz 1 Buch-
stabe c, wobei die benannte Stelle Giber angemessene Kenntnisse und ein angemessenes
Verstandnis der nationalen Rechtsvorschriften verfiigen muss;

b)  die geméal Artikel 31 Absatz 4 fur die notifizierende Behdrde bereitzuhaltenden Unter-
lagen schliel3en diejenigen ein, die sich auf die von Zweigunternehmen oder Auftrag-
nehmern durchgefiihrten Tatigkeiten beziehen.

2.  Die Verpflichtungen in Bezug auf die Tatigkeit gemaR Artikel 38 gelten auch fir die nach
Artikel 15 Absatz 6b benannten Stellen mit der Ausnahme, dass diese Verpflichtungen sich
auf nationale Vorschriften anstatt auf TSI beziehen.

3. Die Meldepflichten geméal Artikel 39 Absatz 1 gelten auch fiir die benannten Stellen, die die
Mitgliedstaaten entsprechend zu unterrichten haben.

9768/1/14 REV 1 sw/TR/mh 76
ANLAGE DGE2A DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&inr=27339&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:9768/1/14;Nr:9768;Rev:1;Year:14;Rev2:1&comp=9768%7C2014%7C

KAPITEL VII

REGISTER

Artikel 42
Fahrzeugnummerierungssystem

[.]

Bei der Registrierung gemaR Artikel 20a wird jedem Fahrzeug von der zustandigen Behérde
im Mitgliedstaat der Registrierung eine europdischen Fahrzeugnummer (European vehicle
number — EVN) zugewiesen. Das Fahrzeug wird mit der zugeteilten EVN gekennzeichnet.

Die Spezifikationen der EVN werden im Rahmen der in Artikel 43 Absatz 2 genannten Mal3-
nahmen festgelegt.

Einem Fahrzeug wird nur einmal eine EVN zugeteilt, es sei denn, dass in den in Artikel 43
Absatz 2 genannten Maflnahmen etwas anderes bestimmt ist.

Ungeachtet des Absatzes 2 konnen die Mitgliedstaaten bei Fahrzeugen, die auf Fahrten aus
oder nach Drittlandern eingesetzt werden oder eingesetzt werden sollen, deren Spurweite sich
vom Haupteisenbahnnetz in der Union unterscheidet, akzeptieren, dass die Fahrzeuge nach
einem anderen Kennzeichnungscode eindeutig identifiziert sind.

Artikel 43
Nationale Einstellungsregister

Jeder Mitgliedstaat flihrt ein nationales Einstellungsregister. Das Register muss die folgenden
Bedingungen erfullen:

a)  Esentspricht den in Absatz 2 aufgefiihrten gemeinsamen Spezifikationen;

b)  eswird von einer von allen Eisenbahnunternehmen unabhéngigen Stelle gefiihrt und
aktualisiert;
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c) esistdeninden Artikeln 16 und 21 der Richtlinie [xx Uber Eisenbahnsicherheit]
genannten nationalen Sicherheitsbehérden und Untersuchungsstellen zuganglich; dar-
Uber hinaus ist es auf Antrag bei berechtigtem Interesse den in den Artikeln 55 und 56
der Richtlinie 2012/34/EU zur Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahn-
raums'* genannten Regulierungsstellen, der Agentur, den Eisenbahnunternehmen und
den Infrastrukturbetreibern sowie allen Personen oder Organisationen zugénglich, die
Fahrzeuge registrieren oder im Register erwahnt sind.

2.  Die Kommission beschlief3t im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten gemeinsame Spezifika-
tionen fir die nationalen Einstellungsregister beziiglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und
technischer Architektur, Betriebsweise — auch VVorkehrungen flr den Datenaustausch — sowie
Regeln fir die Dateneingabe und -abfrage. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem
in Artikel 48 Absatz 3 genannten Prufverfahren erlassen.

3. Der Inhaber der Registrierung zeigt dem Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug registriert wurde,
etwaige Anderungen der Daten im nationalen Einstellungsregister, die Abwrackung eines
Fahrzeugs oder seine Entscheidung, die Registrierung eines Fahrzeugs nicht langer aufrecht-
zuerhalten, unverziglich an.

4.  Solange die nationalen Einstellungsregister nicht entsprechend der in Absatz 2 genannten
Spezifikation miteinander verbunden sind, aktualisiert jeder Mitgliedstaat sein Register,
indem er bei den betreffenden Daten Anderungen tibernimmt, die ein anderer Mitgliedstaat in
seinem eigenen Register vorgenommen hat. Um Verwaltungsaufwand und unangemessene
Kosten fir die Mitgliedstaaten und die Wirtschaftsbeteiligten zu verringern, kann die Kom-
mission eine Spezifikation flr ein europdisches Einstellungsregister beschlieRen, das schritt-
weise die Notwendigkeit nationaler Einstellungsregister beseitigt. Diese im Wege von Durch-
fihrungsrechtsakten festgelegte Spezifikation erstreckt sich unter anderem auf Inhalt, Daten-
format, funktionelle und technische Architektur, Betriebsweise — auch Vorkehrungen fir den
Datenaustausch — sowie Regeln fir die Dateneingabe und abfrage. Diese Durchfiihrungs-
rechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen.

14 ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32.
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Im Falle von Fahrzeugen, die erstmals in einem Drittland eine Genehmigung erhalten haben
und anschlieBend in einem Mitgliedstaat eingesetzt wurden, sorgt der betreffende Mit-
gliedstaat dafur, dass die Fahrzeugdaten, die mindestens Angaben Uber den Fahrzeughalter,
die fur die Instandhaltung zustandige Stelle und Betriebsbeschrankungen fur das Fahrzeug
einschlieBen mussen, tber das nationale Einstellungsregister oder aufgrund eines internatio-
nalen Ubereinkommens abgefragt werden konnen.

Artikel 44
Europaisches Register genehmigter Fahrzeugtypen

Die Agentur errichtet und fiihrt ein Register der gemaR Artikel 22 erteilten Genehmigungen
fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen. Das Register muss die folgenden Bedingungen
erflllen:

a)  Esist offentlich und fir jedermann elektronisch zugénglich;
b)  esentspricht den in Absatz 2 aufgefiihrten gemeinsamen Spezifikationen;
c) esist mit allen nationalen Einstellungsregistern verbunden.

Die Kommission beschlief3t im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten gemeinsame Spezifi-
kationen fur das Register genehmigter Fahrzeugtypen bezuglich Inhalt, Datenformat, funktio-
neller und technischer Architektur, Betriebsweise sowie Regeln fir die Dateneingabe und
-abfrage. Diese Durchflihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten
Prifverfahren erlassen.

Artikel 45
Infrastrukturregister

Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass ein Infrastrukturregister, in dem fir die jeweiligen Teil-
systeme oder Teile davon die Werte der Netzparameter angegeben sind, veroffentlicht wird.

Die Werte der im Infrastrukturregister erfassten Parameter werden zusammen mit den Werten
der im Register der Genehmigungen flr das Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen erfassten
Parameter dazu verwendet, die technische Kompatibilitat zwischen Fahrzeug und Netz zu
prufen.
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3. Im Infrastrukturregister kdnnen Einsatzbedingungen fur ortsfeste Einrichtungen und sonstige
Beschréankungen festgelegt sein.

4.  Die Mitgliedstaaten aktualisieren ihre Infrastrukturregister geméall Absatz 6.

5 [.]

6. Die Kommission beschliel3t im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten gemeinsame Spezifi-
kationen fur das Infrastrukturregister bezliglich Inhalt, Datenformat, funktioneller und techni-
scher Architektur, Betriebsweise sowie Regeln fiir die Dateneingabe und -abfrage. Diese
Durchfuhrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 48 Absatz 3 genannten Prifverfahren
erlassen.
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KAPITEL VI

UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 46
Ausubung der Befugnistbertragung

[.]
Artikel 47
Dringlichkeitsverfahren
[...]
Artikel 48
Ausschussverfahren

1.  Die Kommission wird von dem nach Artikel 21 der Richtlinie 96/48/EG eingesetzten Aus-
schuss unterstitzt. Bei diesem Ausschuss handelt es sich um einen Ausschuss im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

2. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

3. Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011. Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erlé&sst die Kommission den
Durchfuhrungsrechtsakt nicht, und Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 findet Anwendung.

4. [.]
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Artikel 49
Begriindung

Entscheidungen aufgrund dieser Richtlinie tber die Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeits-
bewertung von Interoperabilitditskomponenten und die Priifung von Teilsystemen, die Bestandteil
des Eisenbahnsystems sind, sowie Entscheidungen aufgrund der Artikel 6, 11 und 16 sind im Ein-
zelnen zu begrunden. Sie werden den Betroffenen unverziglich unter Angabe der Rechtsbehelfe,
die aufgrund der in dem betreffenden Mitgliedstaat geltenden Rechtsvorschriften méglich sind, und
der Fristen fir das Einlegen dieser Rechtsbehelfe mitgeteilt.

Artikel 50
Berichterstattung und Information

1.  Spatestens drei Jahre nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie berichtet die Kommission uber
Fortschritte bei der Vorbereitung der erweiterten Rolle der Agentur im Rahmen dieser Richt-
linie. Ferner berichtet die Kommission alle drei Jahre, erstmals drei Jahre nach Ablauf des
Ubergangszeitraums gemaR Artikel 51, dem Européischen Parlament und dem Rat iiber die
Fortschritte bei der Herbeifuhrung der Interoperabilitat des Eisenbahnsystems und bei der
Arbeit der Agentur in diesem Zusammenhang. Der Bericht muss ferner eine Evaluierung der
Einrichtung und Nutzung der Register nach Kapitel V11 sowie eine Analyse der in Artikel 7
aufgefuhrten Falle und der Anwendung des Kapitels V enthalten, wobei insbesondere die
Funktionsweise der zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehérden geschlos-
senen Vereinbarungen tber Zusammenarbeit bewertet wird. Fir die Zwecke des ersten
Berichts nach Ablauf des Ubergangszeitraums fiihrt die Kommission schrittweise eingehende
Konsultationen mit den einschlagigen Wirtschaftsbeteiligten durch und stellt ein Programm
fiir die Begutachtung der Fortschritte auf. Die Kommission unterbreitet, falls dies unter
Bertcksichtigung der vorgenannten Analyse angezeigt ist, Vorschléage fur gesetzgeberische
MafRnahmen, die sich auch auf die klnftige Rolle der Agentur bei der Verbesserung der
Interoperabilitét erstrecken kdnnen.

la. Spatestens 18 Monate nach Inkrafttreten dieser Richtlinie berichtet die Kommission dem
Européischen Parlament und dem Rat tber die MaRnahmen, die im Hinblick auf die folgen-
den Ziele getroffen wurden:
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- den Herstellern auferlegte Verpflichtung, die auf den européischen Eisenbahnnetzen
verkehrenden sicherheitskritischen Komponenten mit einem Kennzeichnungscode zu
kennzeichnen. Der Kennzeichnungscode muss eindeutig die Komponente, den Namen
des Herstellers und die relevanten Produktionsdaten angeben;

—  vollstandige Rickverfolgbarkeit dieser sicherheitskritischen Komponenten, Rickver-
folgbarkeit der sie betreffenden Instandhaltungstatigkeiten und Feststellung ihrer
Betriebsdauer sowie

- Bestimmung gemeinsamer verbindlicher Grundsatze fiir die Instandhaltung dieser Kom-
ponenten.

2.  Die Agentur erarbeitet und aktualisiert regelmaRig ein Instrument, das auf Anfrage eines Mit-
gliedstaats oder der Kommission einen Uberblick tiber das Interoperabilitatsniveau des Eisen-
bahnsystems liefern kann. Bei diesem Instrument werden die in den Registern geméall Kapi-
tel VII enthaltenen Informationen verwendet.

Artikel 51
Ubergangsregelung fiir die Nutzung von Fahrzeugen

1.  Den Mitgliedstaaten steht es frei, die Bestimmungen in Kapitel V der Richtlinie 2008/57/EG
bis zu funf Jahre nach dem Inkrafttreten weiterhin anzuwenden.

2. GemaR Absatz 1 erteilte Genehmigungen fir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen und alle
anderen vor dem Inkrafttreten dieser Richtlinie erteilten Genehmigungen — einschlieBlich
Genehmigungen, die im Rahmen internationaler Ubereinkiinfte, insbesondere des RIC
(Regolamento Internazionale Carrozze) und des RIV (Regolamento Internazionale Veicoli),
erteilt wurden — bleiben zu den Bedingungen, unter denen sie erteilt wurden, weiterhin glltig.

3. Fur Fahrzeuge, deren Inbetriebnahme geméal den Absétzen 1 und 2 genehmigt wurde, ist eine
Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen erforderlich, damit sie auch auf Net-
zen, auf die sich ihre Genehmigung nicht erstreckt, betrieben werden kénnen. Das Inverkehr-
bringen in diesen zusatzlichen Netzen unterliegt den Bestimmungen des Artikels 20.
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Artikel 52
Sonstige Ubergangsbestimmungen

Die Anhange IV, V, VI, VII und IX der Richtlinie 2008/57/EG finden bis zum Inkrafttreten der
entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte nach Artikel 9 Absatz 2a, Artikel 15 Absatz 7, Artikel 14
Absatz 8 und Artikel 7 Absatz 3a dieser Richtlinie weiterhin Anwendung.

Artikel 53
Empfehlungen und Stellungnahmen der Agentur

Fur die Zwecke der Durchfiihrung dieser Richtlinie gibt die Agentur Empfehlungen und Stellung-
nahmen gemal Artikel 15 der Verordnung [xx uber die Eisenbahnagentur der Europaischen Union]
ab. Gegebenenfalls werden diese Empfehlungen und Stellungnahmen bei der Ausarbeitung der nach
dieser Richtlinie erlassenen Durchfuhrungsrechtsakte berticksichtigt.

Artikel 54
Umsetzung

1.  Die Mitgliedstaaten setzen die erforderlichen Rechts- und VVerwaltungsvorschriften in Kraft,
um den Artikeln [...]**spatestens fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt des Inkrafttretens nachzu-
kommen. Sie teilen der Kommission unverziglich den Wortlaut dieser VVorschriften mit.

Wenn die Mitgliedstaaten diese VVorschriften erlassen, nehmen sie in den VVorschriften selbst
oder durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. In
diese Vorschriften fugen sie die Erklarung ein, dass Verweise in den geltenden Rechts- und

Verwaltungsvorschriften auf die durch diese Richtlinie gednderten Richtlinien als Verweise

auf diese Richtlinie gelten. Die Mitgliedstaaten legen die Einzelheiten der Bezugnahme und
die Formulierung der Erklarung fest.

1 Die Verweise sind zu einem spateren Zeitpunkt im Zusammenhang mit der Uberarbeitung

durch die Rechts- und Sprachsachverstandigen anzupassen.
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Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten innerstaatlichen
Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

Die Republik Zypern und die Republik Malta sind von der Pflicht zur Umsetzung und Durch-
fihrung von Artikel 13, Artikel 14 Absétze 1 bis 7, Artikel 15 Absatze 1 bis 6, Artikel 17 bis
21, Artikel 22a, Artikel 41a, Artikel 42, Artikel, 43, Artikel 45 Absdtze 1 bis 5 und Artikel 51
dieser Richtlinie ausgenommen, solange in ihrem Hoheitsgebiet kein Eisenbahnsystem
besteht™.

Sobald aber eine offentliche oder private Stelle einen offiziellen Antrag auf Bau einer Eisen-
bahnlinie im Hinblick auf ihren Betrieb durch ein oder mehrere Eisenbahnunternehmen stellt,
erlassen die betroffenen Mitgliedstaaten Rechtsvorschriften zur Umsetzung der in Unter-
absatz 1 genannten Artikel innerhalb von zwei Jahren ab Eingang des Antrags.

Artikel 55
Aufhebung

Die Richtlinie 2008/57/EG in der Fassung der in Anhang IV Teil A genannten Richtlinien wird mit
Wirkung von dem funf Jahre nach dem Zeitpunkt des Inkrafttretens liegenden Zeitpunkt aufgeho-
ben, ohne dass davon die Pflichten der Mitgliedstaaten hinsichtlich der Fristen fur die Umset-

zung der in Anhang IV Teil B genannten Richtlinien in nationales Recht bertihrt werden.

Verweise auf die aufgehobene Richtlinie gelten als VVerweise auf die vorliegende Richtlinie nach
der Entsprechungstabelle in Anhang V.

16

Die Verweise in diesem Absatz sind zu einem spateren Zeitpunkt im Zusammenhang mit
der Uberarbeitung durch die Rechts- und Sprachsachverstdndigen anzupassen.
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Artikel 56
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

Die Artikel 3 bis 10, Artikel 11 Absétze 2, 3 und 4, Artikel 12 und Artikel 16 gelten ab dem funf
Jahre nach dem Zeitpunkt des Inkrafttretens liegenden Zeitpunkt.

Artikel 57

Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Briissel am

Im Namen des Europaischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident
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ANHANG | DER ANLAGE |

Bestandteile des Eisenbahnsystems der Union
1. Netz
Fir die Zwecke dieser Richtlinie umfasst das Netz der Union

- eigens flr Hochgeschwindigkeitsziige gebaute Strecken, die fur Geschwindigkeiten von im
Allgemeinen mindestens 250 km/h ausgelegt sind,

- eigens flr Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die fiir Geschwindigkeiten von
rund 200 km/h ausgelegt sind,

- eigens flr Hochgeschwindigkeitsziige ausgebaute Strecken, die aufgrund der sich aus der
Topografie, der Oberflachengestalt oder der stadtischen Umgebung ergebenden Zwénge von
spezifischer Beschaffenheit sind und deren Geschwindigkeit im Einzelfall angepasst werden
muss. Dazu gehoren auch die Verbindungsstrecken zwischen dem Hochgeschwindigkeits-
und dem konventionellen Bahnnetz, Bahnhofsdurchfahrten, Anschliisse zu Terminals,
Betriebswerken usw., die von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen mit Normalgeschwindigkeit
befahren werden,

—  fir den Personenverkehr vorgesehene konventionelle Strecken,

- fiir den gemischten Verkehr (Personen- und Guterverkehr) vorgesehene konventionelle
Strecken,

- fur den Giiterverkehr vorgesehene konventionelle Strecken,
- Personenverkehrsknoten,

- Guterverkehrsknoten, einschlieRlich Terminals fir kombinierten VVerkehr,

Verbindungswege zwischen den vorstehend genannten Elementen.

Dieses Netz umfasst Verkehrssteuerungs-, Ortungs- und Navigationssysteme, Datenverarbeitungs-
und Telekommunikationseinrichtungen, die fur den Personenfernverkehr und den Guterverkehr auf
diesem Netz zur Gewahrleistung eines sicheren und ausgewogenen Netzbetriebs und einer wirk-
samen Verkehrssteuerung vorgesehen sind.
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2. Fahrzeuge

Fur die Zwecke dieser Richtlinie gehdéren zu den Fahrzeugen der Union alle Fahrzeuge, die fir den
Verkehr auf der Gesamtheit oder einem Teil des Eisenbahnnetzes der Union geeignet sind:

- Lokomotiven und Fahrzeuge fur den Personenverkehr, einschliellich Diesel- oder elektri-
schen Triebfahrzeugen, Diesel- oder elektrischen Triebzligen, Reisezugwagen;

Guterwagen, einschliellich Fahrzeugen zur Beférderung von Lastkraftwagen;
- Spezialfahrzeuge, z.B. Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge.

Zu den betreffenden Fahrzeugen gehoren auch solche, die speziell flr den Betrieb auf den verschie-
denen in Nummer 1 beschriebenen Typen von Hochgeschwindigkeitsstrecken konzipiert sind.
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ANHANG Il DER ANLAGE |

TEILSYSTEME

1. Verzeichnis der Teilsysteme

Fur die Zwecke dieser Richtlinie wird das Eisenbahnsystem wie folgt in Teilsysteme unter-
gliedert:

a)

strukturelle Bereiche:

- Infrastruktur,

- Energie,

- streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,

—  fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,

- Fahrzeuge;
b)  funktionelle Bereiche:
—  Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung,
- Instandhaltung,
- Telematikanwendungen fir den Personen- und Guterverkehr.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Beschreibung der Teilsysteme

Fir jedes Teilsystem oder jeden Teil von Teilsystemen wird von der Agentur bei der Erar-
beitung des entsprechenden TSI-Entwurfs die Liste der mit der Interoperabilitat verbundenen
Elemente und Aspekte vorgeschlagen. Unbeschadet der Festlegung dieser Aspekte oder der
Interoperabilitdtskomponenten und unbeschadet der Reihenfolge, in der die Teilsysteme in die
TSI einbezogen werden, umfassen die Teilsysteme Folgendes:

Infrastruktur

Gleise, Weichen, Bahniibergénge, Kunstbauten (Briicken, Tunnel usw.), eisenbahnbezogene
Bahnhofsbestandteile (u.a. Eingange, Bahnsteige, Zugangs- und Servicebereiche, Toiletten
und Informationssysteme sowie deren Zuganglichkeitsfunktionen flr Personen mit einge-
schrankter Mobilitat und behinderte Menschen), Sicherheits- und Schutzausristung.

Energie

Elektrifizierungssystem, einschlieRlich Oberleitungen, streckenseitiger Teile der Stromver-
brauchsmess- und Ladeeinrichtungen.

Streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen streckenseitigen Ausriistungen zur Gewahrleistung der Sicherung, Steue-
rung und Kontrolle der Bewegung von Zigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen sind.

Fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen fahrzeugseitigen Ausrustungen zur Gewéhrleistung der Sicherung, Steue-
rung und Kontrolle der Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen sind.

Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung

Verfahren und zugehdrige Ausristungen, die eine kohérente Ausnutzung der verschiedenen
strukturellen Teilsysteme erlauben, und zwar sowohl im Normalbetrieb als auch bei Betriebs-
storungen, einschliellich insbesondere der Zugbildung und Zugfihrung, der Planung und der
Abwicklung des Verkehrsbetriebs.
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2.6.

2.7.

2.8.

Die Gesamtheit der erforderlichen beruflichen Qualifikationen flr die Durchfiihrung von
Schienenverkehrsdiensten jeglicher Art.

Telematikanwendungen
Dieses Teilsystem umfasst geméal Anhang | zwei Teile:

a)  Anwendungen im Personenverkehr, einschlieBlich der Systeme zur Information der
Fahrgaste vor und wahrend der Fahrt, Buchungssysteme, Zahlungssysteme, Reisege-
péackabfertigung, Anschliisse zwischen Ziigen und zwischen der Eisenbahn und anderen
Verkehrstragern;

b)  Anwendungen im Guterverkehr, einschliellich der Informationssysteme (Verfolgung
der Guter und der Zuge in Echtzeit), Rangier- und Zugbildungssysteme, Buchungssys-
teme, Zahlungs- und Fakturierungssysteme, Anschliisse zu anderen Verkehrstrégern,
Erstellung elektronischer Begleitdokumente.

Fahrzeuge

Wagenkastenstruktur, System der Zugsteuerung und Zugsicherung sowie die dazugehdérigen
Einrichtungen des Zuges, Stromabnahmeeinrichtungen, Traktions- und Energieumwand-
lungseinrichtungen, fahrzeugseitige Stromverbrauchsmess- und Ladeeinrichtungen, Brems-
anlagen, Kupplungen, Laufwerk (Drehgestelle, Achsen) und Aufhéangung, Tiren, Mensch-
Maschine-Schnittstellen (Triebfahrzeugfihrer, Zugbegleitpersonal und Fahrgaste, einschliel3-
lich Zuganglichkeitsfunktionen fir Personen mit eingeschrankter Mobilitat und behinderte
Menschen), passive oder aktive Sicherheitseinrichtungen und Erfordernisse fir die Gesund-
heit der Fahrgéste und des Zugbegleitpersonals.

Instandhaltung

Verfahren, zugehorige Ausrustungen, logistische Instandhaltungseinrichtungen, Reserven zur
Durchflihrung vorgeschriebener Instandsetzungsarbeiten und vorbeugender Instandhaltung im
Hinblick auf die Gewabhrleistung der Interoperabilitat des Eisenbahnsystems und der erforder-
lichen Leistungsfahigkeit.
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ANHANG 11l DER ANLAGE |

GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN
1.  Allgemeine Anforderungen
1.1. Sicherheit

1.1.1. Die Planung, der Bau oder die Herstellung, die Instandhaltung und die Uberwachung der
sicherheitsrelevanten Bauteile, insbesondere derjenigen, die am Zugverkehr beteiligt sind,
mussen die Sicherheit auch unter bestimmten Grenzbedingungen auf dem fur das Netz fest-
gelegten Niveau halten.

1.1.2. Die Kennwerte fur das Rad-Schiene-System missen die Kriterien der Laufstabilitat erftllen,
damit bei der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine sichere Fahrt gewahrleistet ist. Die
Kennwerte fur die Bremsausriistung miissen gewéhrleisten, dass bei zulédssiger Hochstge-
schwindigkeit ein Anhalten innerhalb des festgelegten Bremswegs maoglich ist.

1.1.3. Die verwendeten Bauteile miissen wéhrend ihrer gesamten Betriebsdauer den spezifizierten
gewohnlichen oder Grenzbeanspruchungen standhalten. Durch geeignete Mittel ist sicherzu-
stellen, dass sich die Sicherheitsauswirkungen eines unvorhergesehenen Versagens in Gren-
zen halten.

1.1.4. Die Auslegung der ortsfesten Einrichtungen und der Fahrzeuge und die Auswahl der Werk-
stoffe mussen das Entstehen, die Ausbreitung und die Auswirkungen von Feuer und Rauch im
Fall eines Brandes in Grenzen halten.

1.1.5. Die fir die Betatigung durch die Fahrgéaste vorgesehenen Einrichtungen missen so konzipiert
sein, dass weder das sichere Funktionieren der Einrichtungen noch die Gesundheit und
Sicherheit der Benutzer beeintrachtigt werden, wenn sie in einer voraussehbaren Weise
betétigt werden, die jedoch den angebrachten Hinweisen nicht entspricht.

1.2. Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Planung, Durchfiihrung und Haufigkeit der Uberwachung und Instandhaltung der festen und
beweglichen Teile, die am Zugverkehr beteiligt sind, mussen deren Funktionsfahigkeit unter den
vorgegebenen Bedingungen gewahrleisten.
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1.3. Gesundheit

1.3.1. Werkstoffe, die aufgrund ihrer Verwendungsweise die Gesundheit von Personen, die Zugang
zu ihnen haben, gefahrden kénnen, dirfen in Zigen und Infrastruktureinrichtungen nicht ver-
wendet werden.

1.3.2. Die Auswahl, die Verarbeitung und die Verwendung dieser Werkstoffe missen eine gesund-
heitsschadliche oder -gefahrdende Rauch- und Gasentwicklung insbesondere im Fall eines
Brandes in Grenzen halten.

1.4. Umweltschutz

1.4.1. Die Umweltauswirkungen des Baus und Betriebs des Eisenbahnsystems sind bei der Planung
dieses Systems entsprechend den geltenden Unionsvorschriften zu berlcksichtigen.

1.4.2. In Zigen und Infrastruktureinrichtungen verwendete Werkstoffe mussen eine umweltschad-
liche oder -gefahrdende Rauch- und Gasentwicklung, insbesondere im Fall eines Brandes,
verhindern.

1.4.3. Fahrzeuge und Energieversorgungsanlagen sind so auszulegen und zu bauen, dass sie mit
Anlagen, Einrichtungen und 6ffentlichen oder privaten Netzen, bei denen Interferenzen mog-
lich sind, elektromagnetisch vertraglich sind.

1.4.4. Beim Betrieb des Eisenbahnsystems missen die vorgeschriebenen Larmgrenzen eingehalten
werden.

1.4.5. Der Betrieb des Eisenbahnsystems darf in normalem Instandhaltungszustand fur die in der
Nahe des Fahrwegs gelegenen Einrichtungen und Bereiche keine unzuldssigen Bodenschwin-
gungen verursachen.

1.5. Technische Kompatibilitat

Die technischen Merkmale der Infrastrukturen und ortsfesten Einrichtungen miissen untereinander
und mit denen der Zlge, die im Eisenbahnsystem verkehren sollen, kompatibel sein. Diese Anfor-
derung erstreckt sich auch auf die sichere Integration des Teilsystems des Fahrzeugs in die Infra-
struktur.

Erweist sich die Einhaltung dieser Merkmale auf bestimmten Teilen des Netzes als schwierig, so
konnten Zwischenldsungen, die eine kiinftige Kompatibilitat gewéhrleisten, eingefiihrt werden.
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1.6. Zuganglichkeit

1.6.1. Die Teilsysteme "Infrastruktur" und "Fahrzeuge" mussen fir Personen mit eingeschrankter
Mobilitat und behinderte Menschen mithilfe von Barrierevermeidung und Barrierenabbau
sowie anderen geeigneten MaRnahmen zugénglich sein, um ihnen einen gleichberechtigten
Zugang zu gewéhrleisten. Dies erstreckt sich auf Planung, Bau, Erneuerung, Umristung,

Instandhaltung und Betrieb der einschlagigen Teile von Teilsystemen, die der Offentlichkeit

zuganglich sind.

1.6.2. Die Subsysteme "Verkehrsbetrieb” und "Telematikanwendungen fur den Personenverkehr"
miussen die Funktionen aufweisen, die erforderlich sind, um Personen mit eingeschrankter
Mobilitat und behinderten Menschen mithilfe von Barrierevermeidung und Barrierenabbau
sowie anderen geeigneten Malnahmen einen gleichberechtigten Zugang zu ermdglichen.

2.  Besondere Anforderungen an die einzelnen Teilsysteme
2.1. Infrastruktur
2.1.1. Sicherheit

Es missen angemessene Vorkehrungen getroffen werden, um den Zugang zu den Anlagen oder
deren unbefugtes Betreten zu verhindern.

Es mussen Vorkehrungen getroffen werden, um die Gefahren flir Personen, insbesondere bei der
Durchfahrt der Ziige in Bahnhofen, in Grenzen zu halten.

Infrastruktureinrichtungen, die der Offentlichkeit zugdnglich sind, missen so konstruiert und gebaut

werden, dass die Risiken fir die Sicherheit von Personen (Stabilitat, Brand, Zugang, Fluchtwege,
Bahnsteige usw.) in Grenzen gehalten werden.

Zur Beriicksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen bei langen Tunneln und

Viadukten sind geeignete VVorkehrungen zu treffen.

2.1.2. Zuganglichkeit

2.1.2.1.  Ein fur die Offentlichkeit zugangliches Teilsystem "Infrastruktur" muss im Einklang mit

Nummer 1.6 flr Personen mit eingeschrankter Mobilitat und behinderte Menschen
zuganglich sein.
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2.2. Energie
2.2.1. Sicherheit

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen darf die Sicherheit von Zligen und Personen (Fahrgaste,
Betriebspersonal, Anlieger und Dritte) nicht gefahrden.

2.2.2. Umweltschutz

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen (elektrisch oder thermisch) darf keine tber die fest-
gelegten Grenzwerte hinausgehenden Umweltbelastungen verursachen.

2.2.3. Technische Kompatibilitét
Die Energieversorgungssysteme (elektrisch oder thermisch) missen
- den Zigen die Erreichung der festgelegten Leistungswerte gestatten,

- im Fall der Energieversorgungssysteme mit den Stromabnahmeeinrichtungen der Ziige kom-
patibel sein.

2.3. Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung
2.3.1. Sicherheit

Die Anlagen und Verfahren der Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung miissen einen Zug-
verkehr entsprechend den Sicherheitsvorgaben fir das Netz ermdglichen. Die Zugsteuerungs-/Zug-
sicherungs- und Signalgebungssysteme sollten weiterhin den sicheren VVerkehr von Zigen ermég-
lichen, deren Weiterfahrt unter vorgegebenen Einschrdnkungen gestattet ist.

2.3.2. Technische Kompatibilitat

Alle neuen Infrastruktureinrichtungen und alle neuen Fahrzeuge, die nach der Festlegung kompa-
tibler Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme gebaut oder entwickelt werden,
mussen sich flr die Verwendung dieser Systeme eignen.
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Die in den Fuhrerstdnden der Zuge eingebauten Einrichtungen fir die Zugsteuerung/Zugsicherung
und Signalgebung mussen unter den vorgegebenen Bedingungen einen fliissigen Betrieb des Eisen-
bahnsystems gewéhrleisten.

2.4. Fahrzeuge
2.4.1. Sicherheit

Die Bauart der Fahrzeuge und der Uberginge zwischen den Fahrzeugen muss so konzipiert sein,
dass die Fahrgast- und Fuhrerstandraume bei ZusammenstoRen oder Entgleisungen geschitzt sind.

Die elektrischen Anlagen dirfen die Betriebssicherheit der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und
Signalanlagen nicht beeintréchtigen.

Die Bremsverfahren und -krafte miissen mit der Konzeption des Oberbaus, der Kunstbauten und der
Signalanlagen vereinbar sein.

Es missen Vorkehrungen fiir den Zugang zu den unter Spannung stehenden Bauteilen getroffen
werden, um eine Gefahrdung von Personen zu vermeiden.

Bei Gefahr missen entsprechende Vorrichtungen den Fahrgésten die Mdglichkeit bieten, dies dem
Triebfahrzeugfuhrer zu melden, und es dem Zugbegleitpersonal ermdglichen, sich mit dem Trieb-
fahrzeugfihrer in Verbindung zu setzen.

Die SchlieR- und Offnungsvorrichtung der Einstiegstiiren muss die Sicherheit der Fahrgaste
gewadbhrleisten.

Es mussen Notausstiege vorhanden und ausgeschildert sein.

Zur Beriicksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen in langen Tunneln sind
geeignete Vorkehrungen zu treffen.

Eine Notbeleuchtung mit ausreichender Beleuchtungsstérke und Autonomie ist an Bord der Zige
zwingend vorgeschrieben.

Die Zuge mussen mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, damit das Zugbegleitpersonal
Mitteilungen an die Reisenden durchgeben kann.
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2.4.2. Zuverléssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Bauweise der wichtigsten Einrichtungen, Laufwerk, Traktionseinrichtungen und Bremsanlagen
sowie Zugsteuerung und Zugsicherung missen unter vorgegebenen Einschrankungen eine Weiter-

fahrt des Zuges ermdglichen, ohne dass die in Betrieb verbleibenden Einrichtungen dadurch beein-
trachtigt werden.

2.4.3. Technische Kompatibilitat

Die elektrische Ausriistung muss mit dem Betrieb der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signal-
anlagen kompatibel sein.

Bei elektrischem Antrieb miissen die Stromabnahmeeinrichtungen den Zugverkehr mit den
Stromsystemen des Eisenbahnsystems ermaoglichen.

Die Fahrzeuge missen aufgrund ihrer Merkmale auf allen Strecken verkehren kénnen, auf denen ihr
Einsatz vorgesehen ist; die jeweiligen Klimabedingungen sind hierbei zu berticksichtigen.

2.4.4. Kontrolle

Die Ziige sind mit einem Fahrtenschreiber auszustatten. Die Daten, die mit diesem Gerat aufge-
zeichnet werden, und die Verarbeitung der Daten mussen harmonisiert werden.

2.4.5. Zuganglichkeit

245.1. Ein fur die Offentlichkeit zugingliches Teilsystem "Fahrzeuge" muss im Einklang mit
Nummer 1.6 flr Personen mit eingeschrankter Mobilitat und behinderte Menschen
zuganglich sein.

2.5. Instandhaltung
2.5.1. Gesundheit und Sicherheit

Die technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken missen den sicheren
Betrieb des betreffenden Teilsystems gewéhrleisten, und sie durfen keine Gefahr fir Gesundheit
und Sicherheit darstellen.
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2.5.2. Umweltschutz

Die von technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken ausgehenden
Umweltbelastungen dirfen die zuldssigen Werte nicht Gberschreiten.

2.5.3. Technische Kompatibilitat

In den Instandhaltungsanlagen fur Fahrzeuge mussen die Sicherheits-, Hygiene- und Komfort-
arbeiten, fir die sie ausgelegt wurden, an allen Zigen durchgefiihrt werden kénnen.

2.6. Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung
2.6.1. Sicherheit

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der Triebfahrzeugfthrer
und des Zugbegleitpersonals und des Personals der Prifstellen miissen einen sicheren Betrieb
gewahrleisten, wobei die unterschiedlichen Anforderungen flr den grenziiberschreitenden Verkehr
und den Inlandsverkehr zu berlcksichtigen sind.

Die Art und H&ufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des Instand-
haltungspersonals und des Personals der Prifstellen sowie das Qualitatssicherungssystem in den
Prifstellen und Instandhaltungswerken der betreffenden Betreiber miissen ein hohes Sicherheits-
niveau gewahrleisten.

2.6.2. Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Art und H&ufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des Instand-
haltungspersonals und des Personals der Prifstellen sowie das von den betreffenden Betreibern ein-
gerichtete Qualitatssicherungssystem in den Priifstellen und Instandhaltungswerken miissen ein
hohes Niveau an Zuverléssigkeit und Betriebsbereitschaft gewéhrleisten.

2.6.3. Technische Kompatibilitat

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der Triebfahrzeugfuhrer,
des Zugbegleitpersonals und des Personals der Betriebsleitstellen miissen einen effizienten Betrieb
des Eisenbahnsystems gewahrleisten, wobei die unterschiedlichen Anforderungen fiir den grenz-
uberschreitenden Verkehr und den Inlandsverkehr zu berticksichtigen sind.
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2.6.4. Zuganglichkeit

2.6.4.1. Es sind geeignete MaRnahmen zu treffen, um sicherzustellen, dass die Betriebsvor-
schriften die Funktionen vorsehen, die erforderlich sind, um die Zugénglichkeit fir Per-
sonen mit eingeschrénkter Mobilitat und behinderte Menschen zu gewahrleisten.

2.7. Telematikanwendungen fir den Personen- und Guterverkehr
2.7.1. Technische Kompatibilitat

Die grundlegenden Anforderungen fur den Bereich der Telematikanwendungen gewahrleisten eine
Mindestqualitat der Dienstleistung firr die Reisenden und die Guterverkehrskunden, insbesondere
hinsichtlich der technischen Kompatibilitat.

Bei diesen Anwendungen ist sicherzustellen,

- dass die Datenbanken, die Software und die Datenbertragungsprotokolle so erstellt werden,
dass ein moglichst vielféltiger Datenaustausch zwischen verschiedenen Anwendungen und
zwischen verschiedenen Betreibern gewéhrleistet ist, wobei vertrauliche Geschéftsdaten hier-
von ausgeschlossen sind,

—  dass die Benutzer einen leichten Zugriff zu den Informationen haben.
2.7.2. Zuverléssigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Methoden der Nutzung, Verwaltung, Aktualisierung und Pflege dieser Datenbanken, Software
und Dateniibertragungsprotokolle mussen die Effizienz der Systeme und die Leistungsqualitat
gewadhrleisten.

2.7.3. Gesundheit

Die Benutzerschnittstellen dieser Systeme missen den Mindestregeln fir Ergonomie und Gesund-
heitsschutz entsprechen.

2.7.4. Sicherheit

Im Hinblick auf die Speicherung oder Ubertragung sicherheitsrelevanter Daten ist fiir angemessene
Integritat und Zuverlassigkeit zu sorgen.
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2.7.5. Zuganglichkeit

2.7.5.1. Es sind geeignete Malinahmen zu treffen, um sicherzustellen, dass die Teilsysteme "Tele-
matikanwendungen fur den Personenverkehr” die Funktionen aufweisen, die erforderlich sind, um
die Zuganglichkeit fur Personen mit eingeschrankter Mobilitat und behinderte Menschen zu
gewahrleisten.
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TEIL A

Aufgehobene Richtlinien

mit ihren Anderungsfassungen

(gemalf Artikel 55)

Richtlinie 2008/57/EG

(ABI. L 191 vom 18.7.2008, S. 1)

Richtlinie 2009/131/EG

(ABI. L 273 vom 17.10.2009, S. 12)

Richtlinie 2011/18/EU

(ABI. L 57 vom 2.3.2011, S. 21)

TEILB

Fristen fur die Umsetzung in nationales Recht

(gemaR Artikel 55)

Richtlinie Umsetzungsfrist
2008/57/EG 19. Juli 2010
2009/131/EG | 19.Juli 2010
2011/18/EU 31. Dezember 2011
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ANHANG V DER ANLAGE |

ENTSPRECHUNGSTABELLE
Richtlinie 2008/57/EG Vorliegende Richtlinie
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Buchstaben a bis z Artikel 2 Absétze 1 bis 24

_____ Artikel 2 Absatze 25 bis 41

Artikel3 |-

Artikel 4 Artikel 3

Artikel 5 Absatz 1 bis Absatz 3 Buchstabe g |Artikel 4 Absatz 1 bis Absatz 3 Buchstabe g

_____ Artikel 4 Absatz 3 Buchstaben h und i

Artikel 5 Absétze 4 bis 8 Artikel 4 Absétze 4 bis 8
Artikel 6 Artikel 5
Artikel 7 Artikel 6
Artikel8 e
Artikel 9 Artikel 7
Artikel 10 Artikel 8
Artikel 11 Artikel 9
Artikel122 |-
Artikel 13 Artikel 10
Artikel 14 Artikel 11
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Artikel 15 Absatz 1

Artikel 18 Absatz 3 und Artikel 19 Absatz 2

Artikel 15 Abséatze 2 und 3

Artikel 16 Artikel 12

Artikel 17 Artikel 13 und 14
Artikel 18 Artikel 15

Artikel 19 Artikel 16

----- Artikel 17

..... Artikel 18 (aufRer Absatz 3)
_____ Artikel 19 und 20
Artikel20 e

Artikel 21 Artikel 21

Artikel 22 bis25 |-

Artikel 26 Artikel 22

Artikel 27 Artikel 14 Absatz 8

Artikel 28 und Anhang VIII

Artikel 23 bis 41

Artikel 29 Artikel 48

Artikel 30und31 |-

Artikel 32 Artikel 42

Artikel 33 Artikel 43

Avrtikel 34 Artikel 44
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Artikel 35 Artikel 45
Artikel36 |-
_____ Artikel 46 und 47
Artikel 37 Artikel 49
Artikel 38 Artikel 54
Artikel 39 Artikel 50
----- Artikel 51 und 52
..... Artikel 53
Artikel 40 Artikel 55
Artikel 41 Artikel 56
Artikel 42 Artikel 57
Anhénge 1 bis 111 Anhange | bis Il
Anhang IV Artikel 8 Absatz 2
Anhédnge V und VI Artikel 15 Absatz 7
Anhang VII Artikel 14 Absatz 8
Anhang VIII Artikel 27, 28 und 29
Anhang IX Artikel 7 Absatz 3
Anhang X Anhang IV
Anhang XI Anhang V
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