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1. EINLEITUNG

Ziel dieser TSI ist es, den Eisenbahnverkehr fiir behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat barrierefreier zu gestalten.

1.1. Technischer Anwendungsbereich

Der technische Anwendungsbereich dieser TSI ist in Artikel 2 Absatz 1 der Verordnung
festgelegt.

1.2. Geografischer Anwendungsbereich

Der geografische Anwendungsbereich dieser TSI ist in Artikel 2 Absatz 2 der Verordnung

festgelegt.

2. ANWENDUNGSBEREICH IN BEZUG AUF TEILSYSTEME -
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

2.1. Anwendungsbereich in Bezug auf Teilsysteme

2.1.1.  Anwendungsbereich in Bezug auf das Teilsystem ,,Infrastruktur*

Diese TSI erstreckt sich auf alle 6ffentlich zuganglichen, der Befdrderung von Reisenden
dienenden Bahnhofsbereiche, die der Verantwortung des Eisenbahnunternehmens, des
Infrastrukturbetreibers oder des Bahnhofsbetreibers unterliegen. Dies umfasst auch die
Bereitstellung von Informationen, den Kauf und gegebenenfalls die Entwertung von
Fahrkarten sowie die Mdglichkeit, auf den Zug zu warten.

2.1.2.  Anwendungsbereich in Bezug auf das Teilsystem ,,Fahrzeuge*

Diese TSI qgilt fur alle der Beférderung von Reisenden dienenden Fahrzeuge im
Anwendungsbereich der TSI LOC&PAS.

2.1.3. Anwendungsbereich in Bezug auf das Teilsystem ,,Verkehrsbetrieb und
Verkehrssteuerung*

Diese TSI gilt fur die Verfahren, die einen koharenten Betrieb der Teilsysteme ,,Infrastruktur*
und ,,Fahrzeuge“ ermdglichen, wenn es sich bei den Reisenden um behinderte Menschen und
Personen mit eingeschrénkter Mobilitat handelt.

2.1.4. Anwendungsbereich in Bezug auf das Teilsystem ,,Telematikanwendungen flr den
Personenverkehr**

Diese TSI gilt fur in Bahnhtfen und Fahrzeugen befindliche Systeme fur visuelle und
akustische Fahrgastinformationen.
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2.2. Bestimmung des Begriffs ,behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat*

»Behinderte Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitdt“ sind Personen mit
dauerhaften oder voriibergehenden korperlichen, geistigen, intellektuellen oder sensorischen
Beeintrachtigungen, die in Wechselwirkung mit verschiedenen Hindernissen der vollen,
tatsachlichen und gleichberechtigten Benutzung von Beforderungsmitteln entgegenstehen
konnen, oder Personen, die aufgrund ihres Alters bei der Benutzung von Beférderungsmitteln
nur eingeschrankt mobil sind.

Die Beforderung UbergroRer Gegenstande (beispielsweise Fahrrader und sperriges Gepack)
fallt nicht in den Anwendungsbereich dieser TSI.

2.3. Sonstige Begriffsbestimmungen

Fur Begriffsbestimmungen im Zusammenhang mit Fahrzeugen siehe TSI LOC&PAS
Abschnitt 2.2.

Barrierefreie Wege

»Barrierefreie Wege*“ bilden eine Verbindung zwischen zwei oder mehreren 6ffentlich
zuganglichen, der Beftérderung von Reisenden dienenden Bereichen gemald der Beschreibung
in Abschnitt 2.1.1. Auf solchen Wegen konnen sich behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat uneingeschrankt bewegen. Um dies zu gewéhrleisten, dirfen die
Wege unterteilt werden, damit den Bedirfnissen von behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat besser Rechnung getragen werden kann. Zusammen bilden die
einzelnen Teile des barrierefreien Weges den fiir alle behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat zuganglichen Weg.

Wege ohne Stufen

Ein ,,Weg ohne Stufen* ist ein Teil eines barrierefreien Weges, der den Bedurfnissen von
Personen mit eingeschrankter Mobilitat entspricht. Niveauwechsel werden vermieden oder,
sofern dies nicht moglich ist, durch Rampen oder Aufziige berbrickt.

,, Taktile Zeichen* und ,,taktile Bedienelemente*

,» 1aktile Zeichen* und ,,taktile Bedienelemente“ sind Zeichen oder Bedienelemente, zu denen
auch erhabene Piktogramme, erhabene Zeichen oder Braille-Beschriftungen gehdren.

Bahnhofsbetreiber

Der ,,Bahnhofsbetreiber* ist eine Stelle in einem Mitgliedstaat, der die Verantwortung flr die
Leitung eines Bahnhofes Ubertragen wurde und bei der es sich um den Infrastrukturbetreiber
handeln kann.

Sicherheitsinformationen

., Sicherheitsinformationen® sind Informationen, die den Reisenden bereitzustellen sind, um
sie vorab Uber das Verhalten im Notfall zu informieren.

Sicherheitsanweisungen

6

www.parlament.gv.at

DE



DE

»Sicherheitsanweisungen® sind Anweisungen, die den Reisenden bei Eintreten eines Notfalls
zu erteilen sind, damit sie sich richtig verhalten.

Niveaugleicher Zugang

Ein ,,niveaugleicher Zugang* ist der Ubergang zwischen dem Bahnsteig und der Tiiréffnung
eines Fahrzeugs, fur den Folgendes nachgewiesen werden kann:

o Der Spalt zwischen der Kante der Turschwelle und dem Bahnsteig betrdgt horizontal
nicht mehr als 75 mm und vertikal nicht mehr als 50 mm und

o zwischen Tirschwelle und Fahrzeuginnenraum ist keine Stufe vorhanden.
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3. GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN

In den folgenden Tabellen sind die grundlegenden Anforderungen gemal? Anhang Ill der
Richtlinie 2008/57/EG aufgefihrt, die fir die Zwecke dieser TSI durch die Spezifikationen in

Abschnitt 4 erfullt werden.

Nicht aufgefuhrte grundlegende Anforderungen sind fiir den Anwendungsbereich dieser TSI

ohne Belang.

Infrastruktur Bezug zu den grundlegenden Anforderungen in
Anhang I11 der Richtlinie 2008/57/EG

A_bschnittin z & | B B f_g e

TSI-Element diesem = 2@ T | £ S 23|56

'S o = C 2 7] O 'S =
Anhang < SE Q|8 = 2 ® | D

s |zz22|¢ |E |§§ |2
73 N S58 | <Z > E ¥ N

Parkmdglichkeiten fur 4211 2.1.2

behinderte Menschen und

Personen mit

eingeschrankter Mobilitat

Barrierefreie Wege 4212 211 2.1.2

Tiren und Eingénge 4.2.1.3 111 2.1.2
2.1.1

FulRbdden 4.2.1.4 2.1.1 2.1.2

Kennzeichnung 4.2.1.5 2.1.1 2.1.2

durchsichtiger Hindernisse

Toiletten und Wickeltische [4.2.1.6 1.15 2.1.2
2.1.1

Einrichtungsgegenstande | 4.2.1.7 2.1.1 2.1.2

und frei stehende Objekte

Fahrkartenschalter, 4218 211 273 271 (212

Informations- und

Kundenbetreuungsschalter 2.1.5

! Grundlegende Anforderung der Richtlinie 2013/9/EU der Kommission vom 11. Marz 2013 zur

Anderung von Anhang 111 der Richtlinie 2008/57/EG (ABI. L 68 vom 12.3.2013, S. 55)
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Infrastruktur Bezug zu den grundlegenden Anforderungen in
Anhang 111 der Richtlinie 2008/57/EG
A_bschnittin e 8 . g B c_é 3
TSI-Element diesem o =29 S | 5 S E |5
V) P = =
Anhang £ 853 |4 = 2 8 =
2 s®235|g = £ g s
S 2 5|2 £ S ¢c |8
75 N S o | < ) F ¥ |N
Beleuchtung 4.2.19 2.1.1 2.1.2
Visuelle Informationen: 4.2.1.10 271 (212
Wegweiser, Piktogramme,
gedruckte oder dynamische 2.1.5
Informationen
Gesprochene Informationen |4.2.1.11 211 273 2.7.1 12.1.2
2.7.5
Breite des Bahnsteigsund |{4.2.1.12 2.1.1 2.1.2
Bahnsteigkante
Bahnsteigende 4.2.1.13 2.1.1 2.1.2
Einstiegshilfen auf 4.2.1.14 111 2.1.2
Bahnsteigen
Schienengleiche 4.2.1.15 211 2.1.2
Bahntbergénge in
Bahnhofen

Tabelle 1: Grundlegende Anforderungen an das Teilsystem ,,Infrastruktur®
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Fahrzeuge Bezug zu den grundlegenden Anforderungen in
Anhang 111 der Richtlinie 2008/57/EG
Abschnitt in g . N N 8 |g
TSI-Element diesem . 23 & |2 = 2= |5
D Cc |9 77} o 5 | =
Anhang 2 < 25|32 2 28 |
qh) - M = = [<3) c o =
< S5 8|8 = S E|S
S S 25| = S &S |3
n N S 6 | < o) F ¥ | N
Sitze 4221 1.3.1 2.4.5
Rollstuhlplatze 4222 24.1 2.4.5
Turen 4223 1.1.1 |12 2.4.5
1.15
24.1
Beleuchtung 4224 24.1 2.4.5
Toiletten 4225 24.1 2.4.5
Lichte R&ume 4.2.2.6 1.3.1 2.4.5
Kundeninformationen 4.2.2.7 241 273 271 245
2.7.5
Niveauwechsel 4.2.2.8 115 2.4.5
Handlaufe 4.2.2.9 1.15 2.4.5
Rollstuhlgerechte 4.2.2.10 24.1 2.4.5
Schlafgelegenheiten
Position von Stufen zum 42211 111 (242 1.5 2.4.5
Ein- und Ausstieg
2.4.3
Einstiegshilfen 4.2.2.12 1.1.1 1.5 2.4.5
2.4.3

Tabelle 2: Grundlegende Anforderungen an das Teilsystem ,,Fahrzeuge*
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4.1.

1)

()

(3)

4.2.

4.2.1.

1)

BESCHREIBUNG DER TEILSYSTEME
Einleitung

Das Eisenbahnsystem der Européischen Union, das Gegenstand der Richtlinie
2008/57/EG ist und die einzelnen Teilsysteme als Bestandteile umfasst, ist ein
integriertes System, dessen Einheitlichkeit Gberprift werden muss. Diese
Einheitlichkeit ist insbesondere mit Blick auf die Spezifikationen der einzelnen
Teilsysteme, ihrer Schnittstellen zu dem System, in das sie integriert sind, sowie auf
die fur Betrieb und Instandhaltung geltenden Vorschriften zu tberprifen.

Die in den Abschnitten 4.2 und 4.3 beschriebenen funktionalen und technischen
Spezifikationen der Teilsysteme und ihrer Schnittstellen schreiben keine bestimmten
Technologien oder technischen Losungen vor, es sei denn, dies ist flr die
Interoperabilitat des Eisenbahnnetzes der Union zwingend erforderlich. Innovative
Losungen flr die Interoperabilitat konnen allerdings neue Spezifikationen und/oder
neue Bewertungsmethoden notwendig machen. Um technische Innovationen zu
ermdglichen, sind solche Spezifikationen und Bewertungsmethoden nach dem in
Artikel 6 der Verordnung beschriebenen Verfahren zu entwickeln.

In Bezug auf die Barrierefreiheit fir behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt ergeben sich fir die Teilsysteme ,,Infrastruktur* und
»Fahrzeuge* unter Berucksichtigung aller geltenden grundlegenden Anforderungen
die in Abschnitt 4.2 dieser TSI aufgefiihrten Eckwerte. Die den Betrieb betreffenden
Anforderungen und Zustandigkeiten sind in der TSI ,Verkehrsbetrieb und
Verkehrssteuerung*“ sowie in Abschnitt 4.4 dieser TSI festgelegt.

Funktionale und technische Spezifikationen

Teilsystem ,,Infrastruktur*

In Bezug auf die Barrierefreiheit fir behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt gelten fir das Teilsystem ,Infrastruktur® unter
Berlcksichtigung der grundlegenden Anforderungen in Abschnitt 3 die wie folgt
eingeteilten funktionalen und technischen Spezifikationen:

. Parkmdglichkeiten flr behinderte Menschen und Personen mit eingeschrénkter
Mobilitat

o Barrierefreie Wege

o Turen und Eingange

J FuBboden

o Kennzeichnung durchsichtiger Hindernisse

. Toiletten und Wickeltische

o Einrichtungsgegenstéande und frei stehende Objekte

. Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbetreuungsschalter
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. Beleuchtung

. Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme, gedruckte oder dynamische

Informationen

. Gesprochene Informationen

. Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante

. Bahnsteigende

. Einstiegshilfen auf Bahnsteigen

. Schienengleiche Bahniibergédnge

2 Die in den Abschnitten 4.2.1.1 — 4.2.1.15 genannten Eckwerte beziehen sich auf die
in Abschnitt 2.1.1 genannten Bereiche des Teilsystems ,,Infrastruktur” und lassen
sich in zwei Kategorien einteilen:

. Eckwerte, die technische Angaben erfordern, beispielsweise Parameter, die die
Bahnsteige und deren Zugénglichkeit betreffen. In diesem Fall werden die
Eckwerte spezifiziert und die zur Erfillung der Anforderungen notwendigen
technischen Merkmale angegeben.

. Eckwerte, die nicht spezifiziert werden muissen, beispielsweise die
Parameter/Eigenschaften von Rampen oder Parkplatzen. In diesem Fall wird
der Eckwert in Form einer funktionalen Anforderung festgelegt, die durch
mehrere technische Lésungen erfiillt werden kann.

In nachstehender Tabelle 3 sind die Eckwerte und ihre jeweilige Kategorie aufgefihrt.

Eckwert

Technische Angaben

Nur funktionale
Anforderung

Parkmdglichkeiten fur
behinderte Menschen und
Personen mit eingeschrénkter
Mobilitat

Gesamter Abschnitt 4.2.1.1

Barrierefreie Wege

Lage der Wege

Breite der barrierefreien
Wege

Schwellen
Doppeltes Geléander
Art des Aufzugs

Hohe der Braille-

Detaillierte Merkmale
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Eckwert

Technische Angaben

Nur funktionale

Anforderung
Beschriftungen
4.2.1.3 (2): Turbreite 4.2.1.3(1)
4.2.1.3 (4): Hohe der 4.2.1.3 (3)

Tirbetatigung

FulRbdden

Gesamter Abschnitt 4.2.1.4

Gesamter Abschnitt 4.2.1.5

Toiletten und Wickeltische

Gesamter Abschnitt 4.2.1.6

Einrichtungsgegenstéande und
frei stehende Objekte

Gesamter Abschnitt 4.2.1.7

Fahrkartenschalter,
Informations- und
Kundenbetreuungsschalter

4.2.1.8 (5): Durchgénge an
Fahrkartenkontrollgeraten

4218 (1) - (4)

4.2.1.8 (6)

Beleuchtung

4.2.1.9 (3): Beleuchtung auf
Bahnsteigen

4.21.9(1),4.21.9 (2),
4.2.1.9 (4): Beleuchtung an
anderen Orten

Visuelle Informationen:
Wegweiser, Piktogramme,
gedruckte oder dynamische
Informationen

Anzugebende Informationen
im Einzelnen

Ort der Informationen

Genaue Merkmale der
visuellen Informationen

Gesprochene Informationen

Gesamter Abschnitt 4.2.1.11

Breite des Bahnsteigs und
Bahnsteigkante

Gesamter Abschnitt 4.2.1.12

Bahnsteigende

Gesamter Abschnitt 4.2.1.13

Einstiegshilfen auf
Bahnsteigen

Gesamter Abschnitt 4.2.1.14

Schienengleiche
Bahniiberginge in Bahnhofen

Gesamter Abschnitt 4.2.1.15

Tabelle 3: Eckwerte und ihre Kategorie
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4.2.1.1.

1)

4.2.1.2.

1)

()

©)

42121

(1)

(2)

Parkmdglichkeiten fur behinderte Menschen und Personen mit eingeschrankter
Mobilitét

Wenn ein Parkplatz zum Bahnhof gehort, sind genugend geeignete Stellplatze fiir
behinderte Menschen und Personen mit eingeschréankter Mobilitét zu reservieren, die
uber eine Nutzungsberechtigung fur Behindertenparkplatze verfligen. Diese
Stellplatze missen sich auf dem Parkplatz moglichst nahe an einem zugénglichen
Eingang befinden.

Barrierefreie Wege

Folgende offentliche Bereiche der Infrastruktur missen, soweit vorhanden, Uber
barrierefreie Wege miteinander verbunden sein:

. Haltestellen  fir andere  Beforderungsanbindungen innerhalb  der
Bahnhofsgrenzen (z. B. Taxi, Bus, Stralenbahn, U-Bahn, Fahre)

. Parkplatze

. zugangliche Ein- und Ausgange

. Informationsschalter

. Systeme fir visuelle und akustische Informationen

. Einrichtungen fur den Fahrkartenkauf und die Fahrkartenkontrolle
o Kundenbetreuung

. Wartebereiche

. Toiletteneinrichtungen

o Bahnsteige

Die Lange der barrierefreien Wege muss der kiirzesten realisierbaren Entfernung
entsprechen.

Die FuBbdden und Oberflachen barrierefreier Wege miissen gering reflektierend
sein.

Horizontale Begehung

Die lichte Breite von barrierefreien Wegen, Fullgéngeruber- und -unterfihrungen
muss mindestens 160 cm betragen, auBBer in den in Abschnitt 4.2.1.3 (2) (Tren),
42112 (3) (Bahnsteige) und 4.2.1.15 (2) (schienengleiche Bahnibergénge)
genannten Bereichen.

Sind auf dem Weg Schwellen vorhanden, so missen diese in Kontrast zum
umgebenden FuRboden stehen und dirfen nicht héher als 2,5 cm sein.
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42122

1)

()

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

42123

1)

(2)

(3)

(4)

Vertikale Begehung

Sind auf einem barrierefreien Weg Hohenunterschiede zu Uberwinden, so ist als
Alternative zur Treppe ein Weg ohne Stufen fur Personen mit eingeschrénkter
Mobilitat vorzusehen.

Treppen auf barrierefreien Wegen missen, gemessen zwischen den Handldufen, eine
Mindestbreite von 160 cm haben. Mindestens die erste und die letzte Stufe sind
durch ein farblich kontrastierendes Warnband kenntlich zu machen, und vor der
ersten Stufe nach unten sind mindestens taktile Bodenindikatoren anzubringen.

Sind keine Aufziige vorhanden, so missen fiir behinderte Menschen und Personen
mit eingeschréankter Mobilitat, die keine Treppen benutzen kdnnen, Rampen mit
geringer Neigung installiert werden. Stark geneigte Rampen sind nur fur kurze
Entfernungen zulassig.

Treppen und Rampen sind auf beiden Seiten und auf zwei Ebenen mit Handlaufen
auszustatten.

Sind keine Rampen vorhanden, miussen Aufzlige bereitgestellt werden, die
mindestens Typ 2 gemal der in Anlage A Ziffer 1 genannten Spezifikation
entsprechen. Aufziige vom Typ 1 sind nur in Bahnhofen zul&ssig, die sich in der
Erneuerung oder Umriistung befinden.

Fahrtreppen und Fahrsteige sind gemal der in Anlage A Ziffer 2 genannten
Spezifikation zu konstruieren.

Schienengleiche Bahnibergange kénnen Teil eines barrierefreien Weges sein, wenn
sie den Anforderungen in Abschnitt 4.2.1.15 entsprechen.

Kennzeichnung der Wege

Barrierefreie  Wege sind eindeutig durch visuelle Informationen gemaR
Abschnitt 4.2.1.10 zu kennzeichnen.

Fir sehbehinderte Personen sind die Informationen auf dem barrierefreien Weg
mindestens durch taktile und kontrastierende Bodenindikatoren bereitzustellen.
Dieser Absatz gilt nicht fir barrierefreie Verbindungswege zu Parkplatzen.

Zusétzlich oder als Alternative sind auch technische Ldsungen zul&ssig, bei denen
ferngesteuerte akustische Einrichtungen oder Telefonanwendungen eingesetzt
werden. Loésungen dieser Art, die als Alternative verwendet werden sollen, sind als
innovative Losungen zu behandeln.

Sind entlang dem barrierefreien Weg zum Bahnsteig Handldufe oder Wande in
Reichweite, so muissen Kurzinformationen (z. B. Nummer des Bahnsteigs oder
Richtungsinformationen) in Braille-Schrift oder in prismatischen Buchstaben bzw.
Zahlen auf dem Handlauf oder an der Wand auf einer Hohe zwischen 145 cm und
165 cm angebracht sein.

15

www.parlament.gv.at

DE



DE

4.2.1.3.

1)

()

(3)

(4)

4.2.14.
(1)
(2)

4.2.15.

(1)

4.2.1.6.

1)

(2)

4.2.1.7.

1)

(2)

(3)

Tiren und Eingénge

Dieser Abschnitt gilt fur alle Tdren und Eingénge auf barrierefreien Wegen, mit
Ausnahme von Tiren zu Toiletten, die nicht fiir behinderte Menschen und Personen
mit eingeschrankter Mobilitat bestimmt sind.

Turen muassen eine nutzbare lichte Breite von mindestens 90 cm haben und von
behinderten Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitat benutzt werden
kdnnen.

Zulassig sind manuell bediente, halbautomatische oder automatische Tren.

Die Turbedienelemente mussen in einer Hohe zwischen 80cm und 110 cm
angebracht sein.

FuRBbdden
Alle Bodenbeldge, Oberflachen und Trittflachen von Stufen miissen rutschfest sein.

Innerhalb der Bahnhofsgebdude dirfen die Bodden von Fullwegen keine
Unebenheiten von mehr als 0,5cm aufweisen. Ausgenommen sind Schwellen,
Entwasserungsrinnen und taktile Bodenindikatoren.

Kennzeichnung durchsichtiger Hindernisse

Durchsichtige Hindernisse in Form von Glastiiren oder transparenten Wéanden auf
oder entlang den von Reisenden genutzten Wegen sind zu kennzeichnen. Die
durchsichtigen Hindernisse miissen durch diese Kennzeichnungen deutlich
hervorgehoben werden. Eine Kennzeichnung ist nicht erforderlich, wenn die
Reisenden durch andere Objekte vor einem Aufprall geschitzt sind, beispielsweise
durch Handl&aufe oder durchgehende Sitzbanke.

Toiletten und Wickeltische

Sofern in einem Bahnhof Toiletten verfligbar sind, muss mindestens eine
rollstuhlgerechte geschlechtsneutrale Toilettenkabine vorhanden sein.

Sofern in einem Bahnhof Toiletten verfligbar sind, mussen Wickeltische fiir Babys
bereitgestellt werden, die fur Frauen und Méanner zuganglich sind.

Einrichtungsgegenstéande und frei stehende Objekte

Alle Einrichtungsgegenstande und frei stehenden Objekte in Bahnhofen missen in
Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen und abgerundete Kanten haben.

Innerhalb der Bahnhofsgrenzen sind Einrichtungsgegenstdande und frei stehende
Objekte (einschlielich vorspringender und hangender Gegenstdnde) so zu
positionieren, dass sie Blinde oder Sehbehinderte nicht beeintrachtigen, oder sie
miissen mit einem langen Stock ertastet werden kdnnen.

Auf jedem Bahnsteig, auf dem Reisenden das Warten auf Ziige gestattet ist, sowie in
jedem Wartebereich ist mindestens ein Bereich mit Sitzmoglichkeiten und einem
Rollstuhlplatz bereitzustellen.
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(4)

4.2.1.8.

(1)

(2)

©)

(4)

(5)

(6)

4.2.1.9.

(1)

(2)

(3)

(4)

Handelt es sich dabei um einen wettergeschitzten Bereich, so muss dieser fur
Rollstuhlfahrer zuganglich sein.

Fahrkartenschalter, Informations- und Kundenbetreuungsschalter

Sind entlang dem barrierefreien Weg besetzte Fahrkartenschalter, Informations- und
Kundenbetreuungsschalter vorhanden, so muss mindestens ein Schalter fir
Rollstuhlfahrer und kleinwiichsige Menschen zuganglich sein und mindestens ein
Schalter tiber eine Induktionsschleife fir Horhilfen verfugen.

Befindet sich eine Glastrennwand zwischen dem Reisenden und dem
Verkaufsmitarbeiter am Fahrkartenschalter, so muss entweder die Trennwand
entfernt werden konnen oder es muss eine Sprechanlage installiert sein.
Glastrennwénde dieser Art mussen aus klarem Glas bestehen.

Sind elektronische Gerdte zur Anzeige von Preisinformationen fir den
Verkaufsmitarbeiter vorhanden, so mussen diese so angebracht sein, dass der Preis
auch fir den Kaufer der Fahrkarte sichtbar ist.

Sind entlang einem barrierefreien Weg in einem Bahnhof
Fahrkartenverkaufsautomaten verfligbar, so muss mindestens einer dieser Automaten
von Rollstuhlfahrern und kleinwiichsigen Menschen bedient werden kdnnen.

Sind Geréte zur Fahrkartenkontrolle aufgestellt, muss mindestens eines dieser Gerate
uber einen freien Durchgang mit einer Breite von mindestens 90 cm verfiigen und die
Durchfahrt eines besetzten Rollstuhls mit bis zu 1250 mm L&nge ermdéglichen. Bei
Erneuerung oder Umristung ist eine Mindestbreite von 80 cm zul&ssig.

Werden Drehkreuze verwendet, so muss wahrend der Betriebszeiten ein alternativer
Durchgangspunkt fir behinderte Menschen und Personen mit eingeschrénkter
Mobilitat zur Verfugung stehen.

Beleuchtung

Die AuBenbereiche von Bahnhdfen mussen ausreichend beleuchtet sein, damit die
Orientierung erleichtert wird und Niveauwechsel, Turen und Eingénge erkennbar
sind.

Die Beleuchtung entlang barrierefreien Wegen muss der visuellen Beanspruchung
der Reisenden angepasst sein. Besonders zu beachten sind dabei Niveauwechsel,
Fahrkartenverkaufsstellen und -automaten sowie Informationsschalter und
Informationsanzeigen.

Die Beleuchtung der Bahnsteige muss den in Anlage A Ziffern 3 und 4 genannten
Spezifikationen entsprechen.

Die Notbeleuchtung muss hinreichende Sichtverhdltnisse  schaffen, um
Evakuierungen durchfiihren sowie Feuerl6schgerdte und Sicherheitsausristungen
erkennen zu kénnen.
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4.2.1.10.Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme, gedruckte oder dynamische

1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(")

(8)
(9)

Informationen

Folgende Informationen mussen vorhanden sein:

. Sicherheitsinformationen und Sicherheitsanweisungen
. Warn-, Verbots- und Gebotszeichen

o Informationen Uber die Abfahrt von Ziigen

. Kennzeichnung von Bahnhofseinrichtungen, sofern vorhanden, und
Zugangswegen zu diesen Einrichtungen.

Die fur visuelle Informationen verwendeten Schriftarten, Symbole und Piktogramme
mussen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

Wegweiser sind an allen Stellen, an denen Reisende entscheiden missen, welchen
Weg sie wéhlen, sowie in bestimmten Abstdnden entlang dem Weg anzubringen.
Zeichen, Symbole und Piktogramme sind ber den gesamten Weg hinweg einheitlich
zu verwenden.

Informationen Uber die Abfahrt von Ziigen (u.a. Zielbahnhof, Zwischenhalte,
Nummer des Bahnsteigs und Abfahrtszeit) missen an mindestens einer Stelle im
Bahnhof auf einer Hohe von maximal 160 cm angebracht sein. Dies gilt flr
gedruckte und dynamische Informationen gleichermalien.

Die fur Text verwendete Schriftart muss gut lesbar sein.

Alle Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen mussen Piktogramme
enthalten.

An folgenden Orten sind taktile Zeichen anzubringen:

o Toiletten (Funktionsinformationen und gegebenenfalls Notrufinformationen)
o Aufziige gemal der in Anlage A Ziffer 1 genannten Spezifikation.

Digitale Uhrzeiten sind im 24-Stunden-Modus anzugeben.

Die folgenden spezifischen grafischen Symbole und Piktogramme sind mit dem
Rollstuhlsymbol gemaR Anlage N zu versehen:

. Richtungsinformationen fiir rollstuhlgerechte Wege;

. Kennzeichnung von rollstuhlgerechten Toiletten und sonstigen Einrichtungen,
soweit vorhanden;

. bei Verfligbarkeit von Wagenstandsanzeigern am Bahnsteig Kennzeichnung
der Einstiege fur Rollstuhlfahrer.
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(10)

(11)

(12)

(13)

Diese Symbole dirfen mit anderen Symbolen (z. B. Aufzug, Toiletten) kombiniert
werden.

Sind Induktionsschleifen installiert, mussen diese durch ein Zeichen gemaR
Anlage N gekennzeichnet sein.

Sind in rollstuhlgerechten Toiletten klappbare Handl&ufe vorhanden, so ist ein
grafisches Symbol anzubringen, das den Handlauf sowohl in ein- wie auch in
ausgeklappter Position zeigt.

Es durfen nicht mehr als funf Piktogramme und ein Richtungspfeil, in eine Richtung
weisend, gemeinsam an einem Ort angebracht werden.

Anzeigen miuissen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.1.1 entsprechen. Unter
»2Anzeige* ist in diesem Zusammenhang jeder Trager von dynamischen
Informationen zu verstehen.

4.2.1.11.Gesprochene Informationen

1)

Der STI-PA-Wert gesprochener Informationen muss gemaR der in Anlage A Ziffer 5
genannten Spezifikation mindestens 0,45 betragen.

4.2.1.12.Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante

(1)

()
©)

(4)

DE

Der Gefahrenbereich eines Bahnsteigs beginnt an der den Schienen zugewandten
Bahnsteigkante und ist als der Bereich definiert, in dem Reisende sich bei der
Durchfahrt oder Ankunft von Ziigen nicht aufhalten ddrfen.

Die Bahnsteigbreite darf tber die gesamte Lange des Bahnsteigs variieren.

Die Mindestbreite des Bahnsteigs ohne Hindernisse muss der Breite des
Gefahrenbereichs zuziiglich der Breite einer Gehspur/Freiflache pro Seite von je
80 cm (insgesamt 160 cm) entsprechen. Eine Verjiingung dieser Abmessung an den
Bahnsteigenden auf 90 cm ist zul&ssig.

Innerhalb dieser Gehspur/Freiflache von 160 cm dirfen sich Hindernisse befinden.
Fur das Signalsystem erforderliche Ausristungen sowie Sicherheitsausristungen
gelten in diesem Zusammenhang nicht als Hindernisse. Der Mindestabstand
zwischen den Hindernissen und dem Gefahrenbereich muss den Angaben in
folgender Tabelle entsprechen:

Lange der Hindernisse (parallel zur | Mindestabstand zum Gefahrenbereich
Bahnsteigkante gemessen)

<1 m (siehe Anm. 1) — kleine Hindernisse | 80 cm

1 m bis < 10 m — groRe Hindernisse 120 cm

Tabelle 4: Mindestabstand zwischen Hindernissen und Gefahrenbereich
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()

(6)

(7)

(8)

9)

Anmerkung 1: Betragt der Abstand zwischen zwei kleinen Hindernissen weniger als
2,4 m (parallel zur Bahnsteigkante gemessen), so gelten beide Hindernisse als ein
groRes Hindernis.

Anmerkung 2: Innerhalb des Mindestabstands zwischen einem grof3en Hindernis und
dem Gefahrenbereich durfen sich weitere kleine Hindernisse befinden, sofern die fir
kleine Hindernisse geltenden Anforderungen (Mindestabstand zum Gefahrenbereich
und Mindestabstand zum nédchsten kleinen Hindernis) erfillt sind.

Sind fahrzeug- oder bahnsteigseitig Hilfsvorrichtungen vorhanden, die
Rollstuhlfahrern das Ein- oder Aussteigen erleichtern, so ist zwischen dem Rand der
Hilfseinrichtung und der Einstiegs- bzw. Ausstiegsstelle fir Rollstiihle auf dem
Bahnsteig an derjenigen Stelle, an der diese Einrichtungen voraussichtlich genutzt
werden, ein freier Bereich (ohne Hindernisse) von mindestens 150 cm vorzusehen. In
einem neuen Bahnhof gilt diese Anforderung fir alle Ziige, die an dem Bahnsteig
planmaRig halten.

Der den Schienen abgewendete Rand des Gefahrenbereichs muss durch visuelle
Markierungen und taktile Bodenindikatoren gekennzeichnet sein.

Die visuelle Markierung muss aus einer mindestens 10 cm breiten, mit dem
Hintergrund kontrastierenden rutschfesten Warnlinie bestehen.

Taktile Bodenindikatoren konnen auf zweierlei Art ausgefihrt sein:

° ein Aufmerksamkeitsfeld, das am Rand des Gefahrenbereichs auf eine Gefahr
hinweist,

o ein Leitstreifen zur Anzeige der Gehrichtung auf der sicheren Seite des
Bahnsteigs.

Der Werkstoff an der den Schienen zugewandten Bahnsteigkante muss in Kontrast
zu dem dunklen Spalt zwischen Bahnsteigkante und Fahrzeug stehen.

4.2.1.13.Bahnsteigende

1)

Das Bahnsteigende ist entweder durch eine Barriere gegen offentlichen Zutritt
abzugrenzen oder durch eine visuelle Markierung und taktile Bodenindikatoren mit
einem Aufmerksamkeitsfeld zu kennzeichnen.

4.2.1.14 Einstiegshilfen auf Bahnsteigen

1)

(2)

(3)

Bei Verwendung bahnsteigseitiger Rampen mussen diese den Anforderungen in
Abschnitt 5.3.1.2 entsprechen.

Bei Verwendung bahnsteigseitiger Hublifte mussen diese den Anforderungen in
Abschnitt 5.3.1.3 entsprechen.

Bei der Aufbewahrung von Einstiegshilfen, einschlieRlich mobiler Rampen, muss

gewadhrleistet sein, dass sie in verstautem Zustand auf dem Bahnsteig kein Hindernis
und keine Gefahr fur die Reisenden darstellen.
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4.2.1.15.Schienengleiche Bahniibergange in Bahnhofen

1)

(2)

©)

(4)

4.2.2.

1)

Schienengleiche Bahniubergédnge in Bahnhofen durfen unter Einhaltung der
nationalen Vorschriften Teil eines Weges ohne Stufen oder eines barrierefreien
Weges sein.

Gehoren zu einem Weg ohne Stufen auch schienengleiche Bahniibergénge, die
zusétzlich zu anderen Wegen genutzt werden, so miissen sie

. eine Mindestbreite von 120 cm (bei einer Lange unter 10 m) bzw. 160 cm (ab
einer Lange von 10 m) haben,

o eine geringe Neigung haben; starke Neigungen sind nur fiir Rampen Uber kurze
Entfernungen zul&ssig;

. so gestaltet sein, dass das kleinste Rad eines Rollstuhls gemal Anlage M nicht
zwischen der Oberflache des Ubergangs und der Schiene stecken bleiben kann.

o Sind vor schienengleichen Bahniibergdngen Umlaufsperren aufgestellt, um
unbeabsichtigtes oder unkontrolliertes Uberqueren der Gleise zu verhindern, so
darf die Mindestbreite auf dem Ubergang und in der Umlaufsperre weniger als
120 cm, aber nicht weniger als 90 cm betragen; Rollstuhlfahrer missen
ungehindert mandvrieren kénnen.

Gehoren zu einem barrierefreien Weg schienengleiche Bahnilibergénge, die von allen
Reisenden benutzt werden miissen, so miissen sie

) allen obigen Spezifikationen entsprechen,

) uber visuelle und taktile Markierungen zur Erkennung von Anfang und Ende
der Oberflache des Bahnibergangs verfligen,

. bewacht sein; andernfalls miissen unter Beachtung der nationalen Vorschriften
Ausriistungen vorhanden sein, die blinden oder sehbehinderten Menschen den
sicheren Ubergang ermoglichen, und/oder die Ubergange miissen so betrieben
werden, dass sie von sehbehinderten Menschen sicher Uberquert werden
konnen.

Kann eine dieser Anforderungen nicht erfillt werden, so darf der schienengleiche
Bahniibergang nicht als Teil eines Weges ohne Stufen oder eines barrierefreien
Weges betrachtet werden.

Teilsystem ,,Fahrzeuge*

In Bezug auf die Barrierefreiheit fir behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat gelten fir das Teilsystem ,Fahrzeuge* unter
Berlcksichtigung der grundlegenden Anforderungen in Abschnitt 3 die wie folgt
eingeteilten funktionalen und technischen Spezifikationen:

. Sitze

. Rollstuhlplatze
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4.2.2.1.

42211

1)

(2)

©)

(4)

o Taren
. Beleuchtung
. Toiletten
. Lichte Raume
. Kundeninformationen
. Niveauwechsel
. Handl&aufe
o Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten
o Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg
Sitze
Allgemeines

An allen gangseitigen Sitzen mussen Haltegriffe oder vertikale Haltestangen oder
andere Vorrichtungen angebracht sein, die im Gang fiir einen sicheren Halt genutzt
werden konnen, es sei denn, der Sitz befindet sich in aufrechter Stellung nicht mehr
als 200 mm entfernt von

. der Rickenlehne eines anderen Sitzes, der in die entgegengesetzte Richtung
zeigt und mit einem Haltegriff oder einer vertikalen Haltestange oder anderen
Vorrichtungen ausgestattet ist, die fur einen sicheren Halt genutzt werden
koénnen;

o einer Haltestange oder einer Trennwand.

Haltegriffe oder andere Vorrichtungen, die flr einen sicheren Halt genutzt werden
konnen, sind in einer Héhe zwischen 800 mm und 1200 mm (gemessen von der
Mitte des nutzbaren Teils des Haltegriffs) Giber dem Boden anzubringen, dirfen nicht
in den lichten Raum hineinragen und muissen mit dem Sitz kontrastieren.

In Sitzplatzbereichen mit festen Sitzen parallel zur Seitenwand sind fur einen
sicheren Halt Haltestangen anzubringen. Diese Haltestangen mdissen mit einem
Abstand von maximal 2000 mm zueinander und in einer H6he zwischen 800 mm und
1200 mm Uber dem Boden angebracht sein und mit der Umgebung im Innern des
Zuges kontrastieren.

Haltegriffe und andere Vorrichtungen diurfen keine scharfen Kanten haben.
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42212

Behindertensitze

422121  Allgemeines

1)

()

©)

(4)

()

(6)
(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

Mindestens 10 % der Sitzplatze je Triebzug/Reisezugwagen und je Klasse sind als
Behindertensitze fur behinderte Menschen und Personen mit eingeschrankter
Mobilitat zu kennzeichnen.

Die Behindertensitze und die Fahrzeuge, in denen sie sich befinden, sind durch
Zeichen gemal Anlage N zu kennzeichnen. Die Sitzplatze sind mit einem Hinweis
zu versehen, der besagt, dass andere Reisende diese Sitze fiir berechtigte Personen
bei Bedarf freimachen mussen.

Die Behindertensitze missen sich im Fahrgastraum und in der N&he der Auf3entliren
befinden. In doppelstockigen Wagen oder Zigen konnen auf beiden Decks
Behindertensitze vorhanden sein.

Behindertensitze miissen mindestens Uber dieselbe Ausstattung verfligen wie
normale Sitze desselben Typs.

Sind Sitze eines bestimmten Typs mit Armlehnen ausgestattet, so mussen die
Armlehnen der Behindertensitze dieses Typs beweglich sein, mit Ausnahme der
Armlehnen, die sich unmittelbar an den AufRenwanden des Fahrzeugs oder, im Fall
von Abteilwagen, an den Trennwénden befinden. Bewegliche Armlehnen miissen in
eine Position parallel zur Ruckenlehne geklappt werden konnen, um den
uneingeschrankten Zugang zum Sitz oder zu angrenzenden Behindertensitzen zu
ermoglichen.

Behindertensitze dirfen keine Klappsitze sein.

Jeder Behindertensitz und der fur den Benutzer verfligbare Raum muss den
Abbildungen H1 bis H4 in Anlage H entsprechen.

Die gesamte nutzbare Sitzflache des Behindertensitzes muss mindestens 450 mm
breit sein (siehe Abb. H1).

Die Oberseite des Sitzpolsters eines Behindertensitzes muss sich an der vorderen
Sitzkante in einer Hohe zwischen 430 mm und 500 mm (ber dem Boden befinden.

Die lichte Hohe Uber jedem Sitz muss vom Boden aus gemessen mindestens
1680 mm betragen, auBer in Doppelstockwagen, in denen Uber den Sitzen
Gepéackablagen angebracht sind. In solchen Fallen ist fir Behindertensitze unter den
Gepéackablagen eine geringere lichte Hohe von 1520 mm zuldssig, sofern bei
mindestens 50 % der Behindertensitze ist eine lichte Hohe von 1680 mm gegeben ist.

Wenn Sitze mit verstellbarer Rlckenlehne vorhanden sind, ist die Messung bei
vollstandig aufrechter Stellung der Ruickenlehne durchzufuhren.

4.2.2.1.2.2  Sitze in Reihenanordnung

1)

Bei in Reihe angeordneten Behindertensitzen muss der freie Raum vor jedem Sitz
den Abmessungen in Abbildung H2 entsprechen.
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)

(3)

Der Abstand zwischen der Vorderflache der Rickenlehne und der senkrechten Ebene
durch den am weitesten nach hinten ragenden Teil des davor angeordneten Sitzes
muss mindestens 680 mm betragen. Dabei ist zu beachten, dass der erforderliche
Sitzabstand in der Mitte des Sitzes in einer H6he von 70 mm ({iber dem Schnittpunkt
zwischen Sitzpolster und Rickenlehne gemessen wird.

AuRerdem muss ein freier Raum zwischen der Vorderkante des Sitzpolsters und der
gleichen senkrechten Ebene des vorderen Sitzes von mindestens 230 mm vorhanden
sein.

4.2.2.1.2.3  Sitze in Vis-a-vis-Anordnung

1)

)

4.2.2.2.

1)

(2)

©)

Bei gegenuberliegend (vis-a-vis) angeordneten Behindertensitzen muss der Abstand
zwischen den Vorderkanten der Sitzpolster mindestens 600 mm betragen (siehe
Abb. H3). Dieser Abstand muss auch dann gegeben sein, wenn einer dieser Sitze
kein Behindertensitz ist.

Bei gegenuberliegend angeordneten Behindertensitzen mit Tisch muss zwischen der
Vorderkante des Sitzpolsters und der am néchsten liegenden Kante des Tischs ein
Abstand von mindestens 230 mm vorhanden sein (siehe Abb. H3). Ist einer dieser
Sitze kein Behindertensitz, so kann dessen Abstand zum Tisch geringer sein, sofern
zwischen den Vorderkanten der Sitzpolster weiterhin ein Mindestabstand von
600 mm gegeben ist. An den Seitenwanden befestigte Tische, die nicht Uber die
Mittelinie des Fenstersitzes hinausragen, sind von den Bestimmungen dieses
Absatzes ausgenommen.

Rollstuhlplatze

Je nach Lange muss in einer Einheit, ohne Beruicksichtigung der Lokomotive oder
des Triebkopfs, mindestens die in der folgenden Tabelle angegebene Anzahl von
Rollstuhlplatzen vorhanden sein:

Lange der Einheit Anzahl der Rollstuhlplatze pro Einheit
unter 30 m 1 Rollstuhlplatz

30 m bis 205 m 2 Rollstuhlplatze

uber 205 m bis 300 m 3 Rollstuhlplatze

uber 300 m 4 Rollstuhlplatze

Tabelle 5: Mindestanzahl von Rollstuhlplatzen nach Lange der Einheit

Zur Gewabhrleistung der Standfestigkeit muss der Rollstuhlplatz so ausgelegt sein,
dass der Rollstuhl entweder in Fahrtrichtung oder entgegengesetzt der Fahrtrichtung
platziert werden kann.

Rollstuhlplatze mussen auf ihrer ganzen Lange zwischen der FuBbodenebene bis zu
einer Hohe von mindestens 1450 mm eine Breite von 700 mm haben. In der Hohe
zwischen 400 mm und 800 mm sind auf jeder an Hindernisse (z. B. Wande oder
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

Aufbauten) angrenzenden Seite 50 mm an zusatzlicher Breite vorzusehen, damit
Rollstuhlfahrer ihre Hénde frei bewegen konnen (bei Rollstuhlen, die auf der
Gangseite abgestellt sind, sind flr die betreffende Gangseite keine zusétzlichen
50 mm erforderlich, da es sich bereits um einen freien Bereich handelt).

Der Mindestabstand in der Langsebene zwischen der Rickseite des Rollstuhlplatzes
und der angrenzenden nachstgelegenen Flache muss den Abmessungen in Anlage |
Abbildungen I1 bis 13 entsprechen.

Im gekennzeichneten Bereich darf sich zwischen dem Boden und der Decke des
Fahrzeugs kein Hindernis befinden, mit Ausnahme einer Gepéckablage, eines gemaf
den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 an der Wand oder der Decke des Fahrzeugs
montierten horizontalen Handlaufs oder eines Tisches.

An der Rickseite des Rollstuhlplatzes muss ein Aufbau oder eine andere geeignete
Vorrichtung mit einer Breite von mindestens 700 mm vorhanden sein. Die Hohe des
Aufbaus oder der Vorrichtung muss so gewahlt werden, dass ein Rollstuhl, der mit
der Ruckseite zum Aufbau oder zur Vorrichtung steht, nicht nach hinten umkippen
kann.

Am Rollstuhlplatz  kénnen Klappsitze angebracht sein, die allerdings in
hochgeklappter Position die Abmessungen des Rollstuhlplatzes nicht veréndern
dirfen.

Innerhalb von Rollstuhlpldtzen oder unmittelbar davor durfen keine standigen
Ausristungen wie Fahrradhaken oder Skihalterungen montiert werden.

Neben oder gegeniber jedem Rollstuhlplatz muss mindestens ein Sitz flr eine
Begleitperson des Rollstuhlfahrers vorgesehen sein. Dieser Sitz muss den gleichen
Komfort bieten wie die anderen Fahrgastsitze und kann auch auf der
gegenuberliegenden Seite des Ganges angebracht sein.

In Zigen mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von mehr als 250 km/h, mit
Ausnahme von doppelstdckigen Zigen, mussen Rollstuhlfahrer die Mdoglichkeit
haben, von einem Rollstuhlplatz auf einen Fahrgastsitz, der mit einer beweglichen
Armlehne ausgestattet sein muss, zu wechseln. Der Wechsel muss vom
Rollstuhlfahrer selbstandig durchgefuhrt werden konnen. In diesem Fall ist es
zuléssig, den Sitz fir die Begleitperson in eine andere Sitzreihe zu verlegen. Diese
Anforderung gilt fur die Anzahl der nach Tabelle 5 pro Einheit vorzusehenden
Rollstuhlplatze.

Der Rollstuhlplatz muss mit einer Notrufeinrichtung ausgestattet sein, die es dem
Rollstuhlfahrer ermdéglicht, bei Gefahr mit einer Person in Kontakt zu treten, die
geeignete MalRnahmen einleiten kann.

Die Notrufeinrichtung muss sich in dem in Anlage L Abbildung L1 spezifizierten
Bereich befinden, der vom Rollstuhlfahrer miihelos erreicht werden kann.

Die Notrufeinrichtung darf nicht in einer engen Vertiefung angebracht sein, die die
unmittelbare Bedienung mit der Handflache verhindert; eine Schutzvorrichtung
gegen unbeabsichtigten Gebrauch ist allerdings zul&ssig.
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(14)

Die Bedienschnittstelle der Notrufeinrichtung muss den Anforderungen in
Abschnitt 5.3.2.6 entsprechen.

(15) Unmittelbar neben oder auf dem Rollstuhlplatz ist ein Zeichen gemé&ll Anlage N
anzubringen, das den Bereich als Rollstuhlplatz kennzeichnet.

4.2.2.3. Turen

42231 Allgemeines

1) Diese Anforderungen betreffen ausschlielich Tiren zwischen &ffentlich
zugénglichen Bereichen des Zuges, mit Ausnahme von Toilettenttren.

2 Zum Offnen oder SchlieRen manuell bedienter Turen, die von den Reisenden benutzt
werden, muss der Mechanismus zum Offnen und SchlieBen mit der Handflache und
mit einer Kraft von nicht mehr als 20 N betétigt werden kénnen.

3 Vorrichtungen zum Betétigen von Tiren, unabhéangig davon, ob es sich um manuell
zu betétigende Vorrichtungen, Drucktasten oder andere Bedienelemente handelt,
mussen mit der Flache kontrastieren, an der sie angebracht sind.

4) Die Bedienschnittstelle muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.1 entsprechen.

(5) Sind separate Bedienelemente zum fonen und SchlielRen Ubereinander angebracht,
so muss sich die Bedienung zum Offnen grundsatzlich ber der zum SchlieRen
befinden.

4.2.2.3.2 Aulientiren

1) Tdren fur den Einstieg von Reisenden von auf’en missen in ge6ffnetem Zustand eine
nutzbare lichte Breite von mindestens 800 mm haben.

2 In Ziigen mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von weniger als 250 km/h
mussen rollstuhlgerechte Tiren mit niveaugleichem Zugang gemalR Abschnitt 2.3 in
geoOffnetem Zustand eine nutzbare lichte Breite von mindestens 1000 mm haben.

3) AuBentlren sind an ihrer Aullenseite so zu kennzeichnen, dass sie mit dem sie
umgebenden Wagenkasten kontrastieren.

4) Bei den gekennzeichneten rollstuhlgerechten Auf3entliren muss es sich um die Turen
handeln, die den gekennzeichneten Rollstuhlplatzen am néchsten liegen.

(5) Rollstuhlgerechte Tilren sind eindeutig mit einem Zeichen gemé&lR Anlage N zu
markieren.

(6) Im Innern des Fahrzeugs ist die Position der Aufentliren eindeutig durch einen
kontrastierenden FuRbodenbereich an der Turdffnung zu kennzeichnen.

(7) Wird eine Tur zum Offnen freigegeben, so muss ein Signal gegeben werden, das fiir

Personen innerhalb und aulRerhalb des Zuges deutlich horbar und sichtbar ist. Dieses
Signal muss fur mindestens finf Sekunden andauern, es sei denn, die Tir wird
betatigt. In diesem Fall kann das Signal nach drei Sekunden abschalten.
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)
(13)

(14)

(15)

(16)

4.2.2.3.3

1)

()

(3)

(4)

Wenn eine Tir automatisch oder fernbedient vom Triebfahrzeugfihrer oder einem
anderen Mitarbeiter des Zugpersonals ge6ffnet wird, muss das Alarmsignal fur
mindestens drei Sekunden andauern, sobald die Tur anfangt, sich zu 6ffnen.

Kurz bevor eine Tir automatisch oder fernbedient geschlossen wird, muss ein
akustisches und visuelles Signal gegeben werden, das fiir Personen innerhalb und
auBerhalb des Zuges deutlich horbar und sichtbar ist. Das Signal muss mindestens
zwei Sekunden vor Beginn des Schliefvorgangs auslosen und wéhrend des
Schlievorgangs andauern.

Die Schallquelle von Tursignalen muss sich in der Nahe der Bedienelemente der Tar
oder, sofern keine Bedienelemente vorhanden sind, neben der Turoffnung befinden.

Das visuelle Signal muss innerhalb und auBerhalb des Zuges sichtbar und so
angebracht sein, dass ein maoglichst geringes Risiko besteht, von Reisenden im
Fahrzeuginnenraum verdeckt zu werden.

Akustische Tirsignale mussen der in Anlage G genannten Spezifikation entsprechen.

Die Aktivierung der Tur muss entweder durch das Zugpersonal, halbautomatisch
(d. h. durch Betétigen einer Drucktaste durch den Fahrgast) oder automatisch
erfolgen.

Die Bedienelemente der Tur missen sich entweder neben oder auf dem Turflugel
befinden.

Der Mittelpunkt von Vorrichtungen zum Offnen der AuRentiir, die vom Bahnsteig
aus bedient werden konnen, muss sich an allen Bahnsteigen, fur die der Zug
ausgelegt ist, in einer Hohe zwischen 800 mm und 1200 mm Uber dem Bahnsteig
befinden. Ist der Zug nur fir eine einzige Bahnsteighthe ausgelegt, so muss sich der
Mittelpunkt der Offnungsvorrichtung der AuBentiir in einer Hohe zwischen 800 mm
und 1100 mm Uber dem Bahnsteig befinden.

Der Mittelpunkt innen angebrachter Vorrichtungen zum Offnen der AuRentiir muss
sich in einer Hohe zwischen 800 mm und 1100 mm Uber dem Boden des Fahrzeugs
befinden.

Innentiiren

Automatische und halbautomatische Innentliren mussen Vorrichtungen besitzen, die
verhindern, dass Reisende wahrend des Betriebs der Tlren eingeklemmt werden.

Die Offnungen rollstuhlgerechter Innentiiren miissen eine nutzbare lichte Breite von
mindestens 800 mm haben.

Der Kraftaufwand zum Offnen und SchlieRen manuell bedienter Turen darf nicht
mehr als 60 N betragen.

Der Mittelpunkt der Bedienelemente von Innentiiren muss sich in einer Hohe
zwischen 800 mm und 1100 mm (ber dem Boden des Fahrzeugs befinden.
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(6)

4.2.2.4.

1)

4.2.2.5.

1)

)

©)

(4)

4.2.2.6.

1)

)

Bei automatischen aufeinanderfolgenden Verbindungstiiren zwischen Fahrzeugen
missen sich diese entweder paarweise synchron bewegen, oder die zweite Tur muss
sich automatisch 6ffnen, sobald sich eine Person auf sie zu bewegt.

Bestehen mehr als 75 % der Turoberflache aus einem durchsichtigen Werkstoff, so
ist die Tur durch deutlich sichtbare Zeichen zu kennzeichnen.

Beleuchtung

Die durchschnittliche Mindestbeleuchtung in den Fahrgastbereichen muss den
Werten gemaR der in Anlage A Ziffer 6 genannten Spezifikation entsprechen. Die
Anforderungen an die Einheitlichkeit dieser Werte sind fur die Konformitat mit der
vorliegenden TSI nicht von Belang.

Toiletten

Sind in einem Zug Toiletten verfigbar, so muss auch eine Universaltoilette
vorhanden sein, die vom Rollstuhlplatz aus erreicht werden kann.

Die Standardtoilette muss den Anforderungen in den Abschnitten 5.3.2.2 und 5.3.2.3
entsprechen.

Die Universaltoilette muss den Anforderungen in den Abschnitten 5.3.2.2 und
5.3.2.4 entsprechen.

Sofern in einem Zug Toiletten verfligbar sind, muss ein Wickeltisch bereitgestellt
werden. Sind keine oder keine rollstuhlgerechten separaten Einrichtungen fur die
Versorgung von Babys vorhanden, muss in der Universaltoilette ein Wickeltisch
vorhanden sein. Dieser muss den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.5 entsprechen.

Lichte Raume

Ab dem Einstieg in das Fahrzeug muss der Querschnitt des lichten Raums folgenden
Anforderungen geniigen:

. durch das Fahrzeug: sieche Abmessungen in Anlage J Abbildung J1,

. WagenUlbergange zwischen miteinander verbundenen Fahrzeugen: siehe
Abmessungen in Anlage J Abbildung J2,

o von/zu rollstuhlgerechten Tiren, Rollstuhlpldtzen und rolistuhlgerechten
Bereichen, einschlieBlich Schlafgelegenheiten und Universaltoiletten, soweit
vorhanden: siehe Abmessungen in Anlage J Abbildung J3.

In folgenden Bereichen ist keine Uberpriifung der Mindesthohe erforderlich:

. alle Bereiche in Doppelstockwagen

. Wageniibergénge und Turbereiche in einstdckigen Fahrzeugen.

Aufgrund baulicher Einschrdnkungen (Begrenzungslinien, verfiigbarer Raum) darf
die lichte Hohe in diesen Bereichen geringer sein.
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3 Neben dem Rollstuhlplatz und in anderen Bereichen, in denen Rollstuhlfahrer unter
Umstanden wenden missen, ist ein Wendebereich mit einem Durchmesser von
mindestens 1500 mm vorzusehen. Der Rollstuhlplatz kann dabei in den
erforderlichen Wendekreis eingerechnet werden.

4 Muss der Rollstuhlfahrer seine Richtung &ndern, so muss die lichte Breite in beiden
Gangen den Werten in Anlage K Tabelle K1 entsprechen.

4.2.2.7. Kundeninformationen
42271 Allgemeines
1) Es sind folgende Informationen bereitzustellen:
o Sicherheitsinformationen und Sicherheitsanweisungen

. Akustische Sicherheitsanweisungen in Verbindung mit visuellen Signalen im
Notfall

. Woarn-, Verbots- und Gebotszeichen

. Informationen zum Zuglauf, einschlie3lich Angaben Uber Verspéatungen und
unplanmaRige Halte

. Informationen zum Standort zugseitiger Einrichtungen.
(2 Visuelle Informationen miissen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.
3) Die fur Text verwendete Schriftart muss gut lesbar sein.

4 Digitale Uhrzeiten sind im 24-Stunden-Modus anzugeben.
42272 Zeichen, Piktogramme und taktile Informationen

1) Samtliche Sicherheits-, Warn-, Gebots- und Verbotszeichen missen Piktogramme
enthalten und gemaR der in Anlage A Ziffer 7 genannten Spezifikation gestaltet sein.

2 Es darfen nicht mehr als funf Piktogramme und ein Richtungspfeil, in eine Richtung
weisend, gemeinsam an einem Ort angebracht werden.

3) Die folgenden spezifischen Piktogramme sind mit dem Rollstuhlsymbol gemaR
Anlage N zu versehen:

J Richtungsinformationen fir rollstuhlgerechte Einrichtungen

. Kennzeichnung der Position von rollstuhlgerechten Tiren aufien am Zug
J Kennzeichnung von Rollstuhlplatzen im Zug

. Kennzeichnung der Universaltoiletten.

Diese Symbole durfen mit anderen Symbolen (z. B. Wagennummer, Toiletten usw.)
kombiniert werden.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

42273

1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Sind Induktionsschleifen installiert, missen diese durch ein Piktogramm gemal
Anlage N gekennzeichnet sein.

Sind in Universaltoiletten klappbare Handldufe vorhanden, so ist ein Piktogramm
anzubringen, das den Handlauf sowohl in ein- wie auch in ausgeklappter Position
zeigt.

Sind im Fahrzeug Sitzplatzreservierungen maglich, so ist die Nummer oder der
Buchstabe des Fahrzeugs (analog zur Verwendung im Reservierungssystem) auf oder
neben jeder Einstiegstir anzuzeigen. Die Nummer oder der Buchstabe ist in
mindestens 70 mm hohen Zeichen anzuzeigen und muss bei gedffneter und bei
geschlossener Tdr sichtbar sein.

Sind die Sitze durch Nummern oder Buchstaben gekennzeichnet, so muss die
Nummer bzw. der Buchstabe des Sitzes auf oder neben jedem Sitz durch mindestens
12 mm hohe Zeichen angezeigt werden. Die Nummern und Buchstaben missen in
Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

An folgenden Orten sind taktile Zeichen anzubringen:

. Toiletten und rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten (Funktionsinformationen
und gegebenenfalls Notrufinformationen)

o Fahrzeuge (Vorrichtungen zum  Offnen/SchlieBen von  Tiiren und
Notrufvorrichtungen).

Dynamische visuelle Informationen

Der Zielbahnhof oder der Zuglauf ist auBen am Zug auf Bahnsteigseite neben
mindestens einer der Einstiegstiren fur Reisende an mindestens jedem zweiten
Fahrzeug des Zuges anzuzeigen.

Verkehren die Zige in einem System, in dem auf den Bahnsteigen in Abstdnden von
maximal 50 m dynamische visuelle Informationen angezeigt werden, und sind
auBerdem Informationen tber den Zielbahnhof oder den Zuglauf an der Zugspitze
vorhanden, so missen an den Fahrzeugseiten keine Informationen angezeigt werden.

Der Zielbahnhof oder der Zuglauf des Zuges muss in jedem Fahrzeug angezeigt
werden.

AuRerdem ist der nachste Halt des Zuges so anzuzeigen, dass diese Information von
mindestens 51 % der Fahrgastsitzplatze, einschlieBlich 51 % der Behindertensitze,
sowie von allen Rollstuhlplatzen aus in jedem Fahrzeug gelesen werden kann.

Diese Information muss mindestens zwei Minuten vor dem Eintreffen am
entsprechenden Bahnhof angezeigt werden. Betragt die planmaRige Reisezeit zum
néchsten Bahnhof weniger als zwei Minuten, muss dieser Bahnhof sofort nach der
Abfahrt vom vorangegangenen Bahnhof angezeigt werden.

Die Anforderung, den Zielbahnhof und den néchsten Halt so anzuzeigen, dass diese
Information von mindestens 51 % der Fahrgastsitzplatze aus einsehbar ist, gilt nicht
fur Abteilwagen, deren Abteile maximal 8 Sitzplatze haben und von einem Gang aus
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(9)

42274

1)

(2)

(3)

(4)

(5)

4.2.2.8.

1)

()

(3)

erreicht werden. Die Anzeige muss jedoch fir Personen, die im Gang auf3erhalb
eines Abteils stehen, sowie fur Reisende auf einem Rollstuhlplatz sichtbar sein.

Die Information Uber den ndchsten Halt kann auf der gleichen Anzeige wie der
Zielbahnhof angezeigt werden. Sobald der Zug zum Stillstand kommt, muss jedoch
der Zielbahnhof angezeigt werden.

Bei Verwendung eines automatischen Systems muss es moglich sein, falsche oder
irrefihrende Informationen zu unterdriicken oder zu korrigieren.

Innen- und AuRenanzeigen missen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.7
entsprechen. Unter ,,Anzeige” ist in diesem Zusammenhang jeder Trager von
dynamischen Informationen zu verstehen.

Dynamische akustische Informationen

Der Zug muss mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, die fir Routine- oder
Notfalldurchsagen durch den Triebfahrzeugfiihrer oder einen anderen fir die
Reisenden zustdndigen Bediensteten zu verwenden ist.

Die Lautsprecheranlage kann manuell, automatisch oder vorprogrammiert betrieben
werden. Bei Verwendung einer automatischen Lautsprecheranlage muss es moglich
sein, falsche oder irrefiihrende Informationen zu unterdriicken oder zu korrigieren.

Die Lautsprecheranlage muss es erlauben, an jedem Halt oder bei der Abfahrt an
jedem Halt den Zielbahnhof sowie den nachsten Halt des Zuges anzusagen.

Die Lautsprecheranlage muss es erlauben, den néchsten Halt des Zuges mindestens
zwei Minuten vor der Ankunft des Zuges an diesem Bahnhof anzusagen. Ist der
néchste Bahnhof weniger als zwei Minuten geplanter Reisezeit entfernt, muss dieser
Bahnhof sofort nach der Abfahrt vom vorangegangenen Bahnhof angesagt werden.

Der STI-PA-Wert gesprochener Informationen muss gemaf der in Anlage A Ziffer 5
genannten Spezifikation mindestens 0,45 betragen. Die Anforderungen an die
Lautsprecheranlage sind an jedem Sitzplatz und jedem Rollstuhlplatz zu erfillen.

Niveauwechsel

Stufen im Innern des Zuges (mit Ausnahme der Stufen fur den Einstieg von auf3en)
dirfen maximal 200 mm hoch und missen mindestens 280 mm tief sein, gemessen
auf der Mittelachse der Stufen. Bei doppelstdckigen Zigen kann dieser Wert fur die
zum oberen und unteren Deck fuhrenden Stufen auf 270 mm reduziert werden.

Mindestens die erste und die letzte Stufe sind durch ein kontrastierendes Band mit
einer Breite zwischen 45 mm und 55 mm zu kennzeichnen, das sich Uber die gesamte
Breite der Stufen erstrecken muss und an der Vorderseite und der Oberseite der
Stufenkante anzubringen ist.

Treppen mit mehr als drei Stufen sind auf beiden Seiten und auf zwei Ebenen mit
Handl&ufen auszustatten. Der obere Handlauf ist in einer Hohe zwischen 850 mm
und 1000 mm Uber dem Boden anzubringen. Der untere Handlauf ist in einer Hohe
zwischen 500 mm und 750 mm ber dem Boden anzubringen.
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(5)
(6)

(7)

4.2.2.9.

(1)

(2)

Treppen mit einer, zwei oder drei Stufen sind auf beiden Seiten mit mindestens
einem Handlauf oder einer anderen Vorrichtung, die flr einen sicheren Halt genutzt
werden kann, auszustatten.

Handldufe muissen den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 entsprechen.

Zwischen dem Vorraum einer rollstuhlgerechten AuRentiir, dem Rollstuhlplatz, einer
Universalschlafkabine und der Universaltoilette sind keine Stufen zulassig,
ausgenommen Turschwellen bis zu einer Hohe von 15 mm, oder wenn ein Hublift
zur Uberwindung der Stufe vorhanden ist. Der Hublift muss den Anforderungen in
Abschnitt 5.3.2.10 entsprechen.

Sind im Fahrzeug Rampen vorhanden, so dirfen folgende Neigungen nicht
uberschritten werden:

Lange der Rampe Maximale Neigung (in Maximale Neigung (in
Grad) Prozent)

Gange zwischen dem Vorraum einer rollstuhlgerechten Auf3entlr, dem Rollstuhlplatz,
einer rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit und der Universaltoilette

Bis 840 mm in einstdckigen | 6,84 12
Wagen
Bis 840 mm in 8,5 15

Doppelstockwagen

>840 mm 3,58 6,25

Andere Bereiche im Zug

>1000 mm 6,84 12
600 mm bis 1000 mm 8,5 15
Unter 600 mm 10,2 18

Tabelle 6: Maximale Neigung von Rampen in Fahrzeugen

Anmerkung: Die Neigung ist bei stillstehendem Fahrzeug auf ebenem, geradem
Gleis zu messen.

Handlaufe

In Fahrzeugen angebrachte Handldufe missen einen runden Querschnitt und einen
Aulendurchmesser zwischen 30 mm und 40 mm haben. Der lichte Abstand zu
angrenzenden Flachen mit Ausnahme der Halterungen muss mindestens 45 mm
betragen.

Ist der Handlauf gebogen, muss der Radius zur Innenflache der Biegung mindestens
50 mm betragen.
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©)
(4)

(5)

(6)

(7)

Alle Handl&ufe mussen in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.

AuBenttren sind mit Handlaufen auf beiden Seiten der Turoffnung auszustatten, die
im Innern so dicht wie mdoglich an die AulRenwand des Fahrzeugs reichen mussen.
Ausnahmen auf einer Seite der Turoffnung sind zuldssig, wenn auf dieser Seite
Vorrichtungen, z. B. ein fahrzeugseitiger Hublift, installiert sind.

Fur Handldufe gelten die folgenden Anforderungen:

. Bei allen AuRentiiren missen sich vertikale Haltestangen Uber einen Bereich
zwischen 700 mm und 1200 mm Uber der Schwelle der ersten Stufe erstrecken.

o Bei Turoffnungen mit mehr als zwei Einstiegsstufen missen zusétzliche
Handldufe in einer Hohe zwischen 800 mm und 900 mm tber der ersten beim
Einstieg in den Zug nutzbaren Stufe angebracht sein; die Handl&ufe sind
parallel zur Verbindungslinie der Stufenkanten zu montieren.

Von Reisenden genutzte Wagenibergédnge mit einer lichten Breite unter 1000 mm
und einer Lange tber 2000 mm mussen im oder angrenzend an den Wagenibergang
uber Handl&ufe oder Haltegriffe verfiigen.

Bei Wagentbergangen mit einer lichten Breite von 1000 mm oder mehr missen
innerhalb des Ubergangs Handl&ufe oder Haltegriffe vorhanden sein.

4.2.2.10.Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

(1)

(2)

©)

(4)

(5)

(6)

(7)

Ist ein Zug mit Schlafgelegenheiten fiir Reisende ausgestattet, muss ein Fahrzeug
vorhanden sein, das Uber mindestens eine rollstuhlgerechte Schlafgelegenheit
verflgt.

Verflgt ein Zug Uber mehrere Fahrzeuge mit Schlafgelegenheiten fur Reisende,
missen im Zug mindestens zwei rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten vorhanden
sein.

Sind in einem Fahrzeug rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten vorhanden, so mussen
die AuBenseite der entsprechenden Fahrzeugtir und die Tir der rollstuhlgerechten
Schlafgelegenheit mit einem Zeichen geméald Anlage N gekennzeichnet sein.

Bei der Bemessung des Innenraums der rollstuhlgerechten Schlafgelegenheit sind die
Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.6 bezlglich der Bewegungsfreiheit von
Rollstuhlfahrern zu bertcksichtigen.

Die Schlafgelegenheit muss Gber mindestens zwei Notrufeinrichtungen verfiigen, die
bei Betatigung ein Signal an eine Person sendet, die geeignete MalRnahmen einleiten
kann; eine Kommunikationsverbindung muss dabei nicht hergestellt werden.

Die Bedienschnittstelle von Notrufeinrichtungen muss den Anforderungen in
Abschnitt 5.3.2.6 entsprechen.

Eine der Notrufeinrichtungen ist in maximal 450 mm Ho6he Uber dem Boden
anzubringen, gemessen von der Bodenoberflache bis zur Mitte der Einrichtung. Sie
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(8)

(9)

(10)

ist so anzubringen, dass sie von einer am Boden liegenden Person erreicht werden
kann.

Die andere Notrufeinrichtung ist in einer Hohe zwischen 600 mm und 800 mm Uber
dem Boden anzubringen, gemessen von der Bodenoberflache bis zur Mitte der
Einrichtung.

Die beiden Notrufeinrichtungen missen sich an unterschiedlichen vertikalen Flachen
der Schlafgelegenheit befinden.

Die Notrufeinrichtungen miussen sich von allen anderen Einrichtungen der
Schlafgelegenheit unterscheiden, eine andere Farbe haben und in Kontrast zu ihrem
Hintergrund stehen.

4.2.2.11.Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg

422111

1)

()

Allgemeine Anforderungen

Es ist nachzuweisen, dass der Punkt in der Mitte der Stufenvorderkante an jeder
Einstiegstir auf beiden Seiten eines Fahrzeugs innerhalb der in Abbildung 1 als
»Position der Stufe* angegebenen Flache liegt. Das Fahrzeug muss hierbei in
betriebsbereitem Zustand und mit neuen Radern mittig auf den Schienen stehen.

A
Track

Step height Centre

Upwards

Platf Line
atform
level 6V+
v Step‘
A location
Step height
Downwards
0Oy-
) 4
i 6h »'
bdo N
ABBILDUNG 1

Die Werte flr bqo, dn, 6v+ und d,. h&ngen von der Art der Bahnsteige ab, an denen das
Fahrzeug planmaRig halt. Dabei gilt Folgendes:

o bqo ist anhand der Spurweite, auf der der Zug betrieben werden soll, geméal der
in Anlage A Ziffer 8 genannten Spezifikation zu berechnen. Die Spurweiten
sind in Abschnitt 4.2.3.1 der TSI INF festgelegt.

. Die Abmessungen &y, dy+ und dy.- sind in den Tabellen 7 - 9 festgelegt.

Tabelle 7 fur alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planméaRig an Bahnsteigen mit einer

Hohe von 550 mm halten:

on (mm) | dy+ (MmM) | dy- (Mm)
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Tabelle 8 fur alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planméaRig an Bahnsteigen mit einer

Auf geradem, ebenem Gleis

200

230

160

Auf einem Gleis mit
Bogenhalbmesser 300 m

290

230

160

Tabelle 7: Werte fiir 6y, ov+ und dy. flr Bahnsteige mit einer Hoéhe von 550 mm

Hohe von 760 mm halten:

on (mm) | dy+ (Mm) |8, (Mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
Auf einem Gleis mit 290 230 160
Bogenhalbmesser 300 m

Tabelle 8: Werte fiir oy, dv+ und 9. flr Bahnsteige mit einer Hohe von 760 mm

Tabelle 9 fUr alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planméaRig an Bahnsteigen mit einer

(3)

422112

(1)

Hohe von 760 mm und an Bahnsteigen mit einer Héhe von 550 mm halten und
mindestens zwei Einstiegsstufen haben.

Eine Stufe muss den Werten in obiger Tabelle 7 entsprechen, und fir die néchste, in
das Innere des Fahrzeugs fuhrende Stufe gelten die folgenden Werte, basierend auf
einer Bahnsteig-Nennhdhe von 760 mm:

5h 6\/+ 6\/-

(mm) | (mm) (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 380 230 160
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser | 470 230 160
300 m

Tabelle 9: Werte fiir dp, dy+ und - flr die zweite Stufe bei Bahnsteigen mit einer
Hohe von 760 mm

In den technischen Unterlagen nach Abschnitt 4.2.12 der TSI LOC&PAS miissen
Hohe und Abstand des theoretischen Bahnsteigs angegeben sein, bei denen sich auf
geradem, ebenem Gleis zur Mitte der Vorderkante der niedrigsten Stufe des
Fahrzeugs ein vertikaler Spalt (8y+) von 230 mm und ein horizontaler Spalt (6,,) von
200 mm ergeben.

Stufen zum Ein- und Ausstieg

Alle Einstiegs- und Ausstiegsstufen mussen rutschfest sein und lber eine nutzbare
lichte Breite entsprechend der Breite der Tiroffnung verfiigen.
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)

(3)
(4)

(®)

(6)

(7)

(8)

Stufen im Innern des Zuges flr den Einstieg von auflen dirfen maximal 200 mm
hoch und miissen zwischen den vertikalen Kanten der Stufe mindestens 240 mm tief
sein (Auftritt). Die HOhe jeder Stufe kann auf maximal 230 mm erh6ht werden, wenn
nachgewiesen werden kann, dass dadurch eine der insgesamt erforderlichen Stufen
eingespart wird.

Alle Stufen missen dieselbe Steighthe haben.

Mindestens die erste und die letzte Stufe sind durch ein kontrastierendes Band mit
einer Breite zwischen 45 mm und 55 mm zu kennzeichnen, das sich tiber mindestens
80 % der Breite der Stufen erstrecken muss und an der Oberseite der Stufenkante
anzubringen ist. Die Vorderseite der letzten Einstiegsstufe ist ebenfalls mit einem
entsprechenden Band zu kennzeichnen.

Stufen flir den Einstieg von aufen durfen eine maximale H6he von 230 mm
zwischen den Stufen haben und mussen mindestens 150 mm tief sein (Auftritt),
unabh&ngig davon, ob es sich um feste oder bewegliche Trittstufen handelt.

Ist ein Trittbrett als Verlangerung einer Tirschwelle aullerhalb des Fahrzeugs
montiert und besteht kein Niveauwechsel zwischen dem Trittbrett und dem Boden
des Fahrzeugs, so gilt dies nicht als Stufe im Sinne dieser Spezifikation. Eine zur
Fuhrung und zum dichten Schlief3en der Tur erforderliche geringfugige Verringerung
der H6he um maximal 60 mm zwischen dem Boden an der Turschwelle und dem
Boden auBerhalb des Fahrzeugs ist ebenfalls zuldssig und gilt nicht als Stufe.

Der Vorraum des Fahrzeugs muss tber maximal vier Stufen zu erreichen sein, von
denen sich eine aulRerhalb des Fahrzeugs befinden kann.

Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmé&Rig an bereits vorhandenen Bahnsteigen mit
einer Hohe unter 380 mm halten und deren Einstiegstiiren tber dem Drehgestell
angeordnet sind, missen nicht den Anforderungen der Nummern2 und 5
entsprechen, wenn nachgewiesen werden kann, dass auf diese Weise eine
gleichmaRigere Stufenhdhe erreicht wird.

4.2.2.12.Einstiegshilfen

1)

()

Es muss ein sicheres Verstauungssystem vorhanden sein, das so ausgelegt ist, dass
Einstiegshilfen, einschlieflich mobiler Rampen, bei einem plotzlichen Halt weder
den Rollstuhl oder die Mobilitatshilfe eines Fahrgasts beschédigen noch eine Gefahr
fur die Fahrgéste darstellen.

Im Einklang mit den Bestimmungen in Abschnitt 4.4.3 dirfen folgende Arten von
Einstiegshilfen in Fahrzeugen mitgefiihrt werden:

422121 Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken

1)

Eine bewegliche Trittstufe ist eine in das Fahrzeug unterhalb der Turschwelle
integrierte ausfahrbare Vorrichtung, die vollautomatisch und in Verbindung mit dem
Offnungs- und SchlieBvorgang der Tur aktiviert wird.
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(3)

(4)

(®)

Eine Uberfahrbriicke ist eine ausfahrbare Vorrichtung, die so nah wie méglich an der
Tirschwelle in das Fahrzeug integriert ist und die vollautomatisch und in
Verbindung mit dem Offnungs- und SchlieRvorgang der Tiir aktiviert wird.

Ragt die bewegliche Trittstufe oder die Uberfahrbriicke (iber die zulassige
Begrenzungslinie hinaus, so darf der Zug bei ausgefahrener Trittstufe oder
Uberfahrbriicke nicht bewegt werden konnen.

Erst wenn die bewegliche Trittstufe oder die Uberfahrbriicke vollstandig ausgefahren
sind, darf es fir die Reisenden mdglich sein, diese durch die Turéffnung zu
passieren. GleichermaRen darf die Trittstufe oder die Uberfahrbriicke erst
eingefahren werden, wenn sie nicht mehr durch die Tur6ffnung passiert werden
konnen.

Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken miissen den Anforderungen in
Abschnitt 5.3.2.8 entsprechen.

4.2.2.12.2 Fahrzeugseitige Rampen

1)

)

Eine fahrzeugseitige Rampe ist eine Vorrichtung, die zwischen die Tirschwelle des
Fahrzeugs und den Bahnsteig platziert wird. Zul&ssig sind manuelle,
halbautomatische oder automatische Rampen.

Fahrzeugseitige Rampen mussen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.9
entsprechen.

4.2.2.12.3 Fahrzeugseitige Hublifte

1)

)

(3)

4.3.

4.3.1.

Ein fahrzeugseitiger Hublift ist eine in die Tur6ffnung eines Fahrzeugs integrierte
Vorrichtung, die es ermdglichen muss, den groRten vorhandenen Héhenunterschied
zwischen dem Boden des Fahrzeugs und dem Bahnsteig, an dem es eingesetzt wird,
zu Uberbricken.

Befindet sich der Hublift in verstautem Zustand, muss die nutzbare lichte
Mindestbreite der Turoffnung den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.3.2 entsprechen.

Fahrzeugseitige Hublifte missen den Anforderungen in Abschnitt 5.3.2.10
entsprechen.

Funktionale und technische Spezifikationen der Schnittstellen

Schnittstellen zum Teilsystem ,,Infrastruktur**

Schnittstelle zum Teilsystem ,,Infrastruktur*

TSI PRM TSI INF

Parameter Abschnitt Parameter Abschnitt
Position von Stufen zum 42211 Bahnsteige 4.2.9

Ein- und Ausstieg
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4.3.2.

4.3.3.

Schnittstelle zum Teilsystem ,,Infrastruktur*

TSI PRM TSI INF

Sonderfalle beziiglich der 7.3.2.6 Sonderfélle fur 7.7
Position von Stufen zum Bahnsteige

Ein- und Ausstieg

Tabelle 10: Schnittstelle zum Teilsystem ,,Infrastruktur*

Schnittstellen zum Teilsystem ,,Fahrzeuge**

Schnittstelle zum Teilsystem ,,Fahrzeuge*

TSI PRM TSI LOC&PAS

Parameter Abschnitt | Parameter Abschnitt
Teilsystem ,,Fahrzeuge* 4.2.2 Fahrgastspezifische 4.2.5

Aspekte

Tabelle 11: Schnittstelle zum Teilsystem ,,Fahrzeuge*

Schnittstellen zum Teilsystem ,,Telematikanwendungen fiir den Personenverkehr*

(TAP)

Schnittstelle zum Teilsystem TAP

TSI PRM TSI TAP
Parameter Abschnitt | Parameter Abschnitt
Barrierefreiheit von 44.1 Verarbeitung von 4.2.6
Bahnhofen Informationen Gber die
Befdrderung und
Hilfeleistung beim Ein- und Betreuung von
Aussteigen behinderten Menschen
und Personen mit
eingeschrankter Mobilitét
Hilfeleistung beim Ein-und | 4.4.2 Verarbeitung von 4.2.6
Aussteigen Informationen Gber die
Beforderung und
Betreuung von
behinderten Menschen
und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat
Zugang und Reservierung 442 Verarbeitung von 4.2.9
Verfligbarkeits-
/Buchungsanfragen
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Schnittstelle zum Teilsystem TAP

TSI PRM TSI TAP

Visuelle Informationen 4.2.1.10 Information in 4.2.12
Bahnhofen

Gesprochene Informationen | 4.2.1.11 Information in 4212
Bahnhofen

Kundeninformationen 4.2.2.7 Information in den Ziigen | 4.2.13

Tabelle 12: Schnittstellen zum Teilsystem ,, Telematikanwendungen fiir den
Personenverkehr*

44. Betriebliche Regelungen
Folgende betriebliche Regelungen sind nicht Teil der Bewertung von Teilsystemen.

In dieser TSI sind keine betrieblichen Regelungen fir die Evakuierung in geféahrlichen
Situationen festgelegt, sondern lediglich die relevanten technischen Anforderungen. Die
technischen Anforderungen an die Infrastruktur und die Fahrzeuge dienen dazu, die
Evakuierung aller Personen, einschliellich behinderter Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitét, zu erleichtern.

4.4.1. Teilsystem ,,Infrastruktur*

In Bezug auf die Barrierefreiheit fur behinderte Menschen und Personen mit eingeschrénkter
Mobilitdt ergeben sich fir das Teilsystem ,Infrastruktur“ unter Berlcksichtigung der
grundlegenden Anforderungen in Abschnitt 3 die folgenden betrieblichen Regelungen:

o Allgemeines

Der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber muss uber eine schriftlich
festgehaltene Strategie verfugen, die sicherstellt, dass behinderte Menschen und
Personen mit eingeschrédnkter Mobilitdt zu allen Betriebszeiten Zugang zur
Infrastruktur fur Reisende gemal den technischen Anforderungen dieser TSI haben.
AuBerdem muss die Strategie, soweit erforderlich, mit der Strategie von
Eisenbahnunternehmen vereinbar sein, die die Einrichtungen zu nutzen beabsichtigen
(siehe Abschnitt 4.4.2). Zur Umsetzung der Strategie sind fur das Personal in
ausreichendem MaRe Informationen, Verfahren und Schulungen bereitzustellen. Die
Strategie fur die Infrastruktur muss betriebliche Regelungen unter anderem, aber
nicht nur, fiir folgende Bereiche umfassen:

. Barrierefreiheit von Bahnhofen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass fir alle
Bahnhofe Informationen zum Grad ihrer Barrierefreiheit verfligbar sind.
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Unbesetzte Bahnhofe — Fahrkartenverkauf fiir sehbehinderte Reisende

Fur unbesetzte Bahnhofe, auf denen ausschliellich Fahrkartenverkaufsautomaten zur
Verfligung stehen (siehe Abschnitt 4.2.1.8), missen schriftliche betriebliche
Regelungen festgelegt und umgesetzt werden. Flr sehbehinderte Reisende muss in
diesen Féllen jederzeit eine alternative Moglichkeit zum Fahrkartenkauf bestehen
(z. B. im Zug oder am Zielbahnhof).

Fahrkartenkontrolle — Drehkreuze

Werden Drehkreuze zur Fahrkartenkontrolle verwendet, missen betriebliche
Regelungen umgesetzt werden, nach denen an solchen Kontrollpunkten alternative
Durchgénge fur behinderte Menschen und Personen mit eingeschrénkter Mobilitét
bereitzustellen sind. Diese besonderen Durchgéange missen fur Rollstuhlfahrer
geeignet sein; die Kontrolle kann durch Personal oder automatisch erfolgen.

Beleuchtung auf Bahnsteigen

Auf Bahnsteigen, an denen kein Zughalt vorgesehen ist, darf die Beleuchtung
ausgeschaltet werden.

Ubereinstimmung visueller und gesprochener Informationen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die die Kohérenz zwischen
wesentlichen visuellen und gesprochenen Informationen gewaéhrleisten (siehe
Abschnitte 4.2.1.10 und 4.2.1.11). Bedienstete, die Ansagen machen, missen sich
nach standardisierten Verfahren richten, um die vollstdndige Koh&renz wesentlicher
Informationen sicherzustellen.

Informationen zum Zuglauf diirfen nicht mit Werbung kombiniert werden.

Anmerkung: Allgemeine Informationen tber 6ffentliche Verkehrsdienste gelten nicht
als Werbung im Sinne dieses Abschnitts.

System zum bedarfsgesteuerten Abruf gesprochener Reiseinformationen

Werden gesprochene Informationen auf einem Bahnhof nicht Uber eine
Lautsprecheranlage verbreitet (siehe Abschnitt 4.2.1.11), so sind betriebliche
Regelungen umzusetzen, die ein alternatives Informationssystem vorsehen, tber das
sich Reisende die gleichen Informationen auf dem Bahnhof ansagen lassen kdnnen
(z. B. durch Personal oder automatische Telefoninformationsdienste).

Bahnsteig — Betriebsbereich von Einstiegshilfen fir Rollstiihle

Das Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber  oder  der
Bahnhofsbetreiber missen gemeinsam den/die Bereich(e) des Bahnsteigs festlegen,
in dem die Einstiegshilfe voraussichtlich genutzt wird, wobei Verénderungen der
Zugzusammenstellung zu berlicksichtigen sind.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, um den Haltepunkt der Zuge nach
Madglichkeit an diesen Bereich bzw. diese Bereiche anzupassen.
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o Sicherheit von manuell und elektrisch betriebenen Einstiegshilfen

Es sind betriebliche Regelungen bezlglich der Bedienung von Einstiegshilfen durch
das Bahnhofspersonal umzusetzen (siehe Abschnitt 4.2.1.14).

Es ist eine betriebliche Regelung fir die Betatigung der an Hubliften (siehe
Abschnitt 4.2.1.14) montierten beweglichen Sicherheitsbarriere durch das Personal
umzusetzen.

AuBerdem sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass das
Personal in der Lage ist, Einstiegsrampen sicher in Betrieb zu nehmen, zu befestigen,
hochzufahren, abzusenken und zu verstauen (siehe Abschnitt 4.2.1.14).

. Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass das Personal
sich dartber im Klaren ist, dass behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt maoglicherweise Hilfe beim Ein- und Aussteigen
bendtigen. AuBerdem mussen diese Regelungen gewéhrleisten, dass das Personal bei
Bedarf diese Hilfe leistet.

Die Voraussetzungen, unter denen behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt Hilfe zu leisten ist, sind in der Verordnung (EG)
Nr. 1371/2007 festgelegt.

o Beaufsichtigte schienengleiche Bahnubergange

Sind beaufsichtigte schienengleiche Bahniibergénge erlaubt, so miissen betriebliche
Regelungen erstellt werden, die gewahrleisten, dass das Personal an beaufsichtigten
schienengleichen Bahnibergdngen behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt angemessene Hilfe leistet. Dazu gehort auch die
Information, wann der Ubergang sicher tiberquert werden kann.

4.4.2. Teilsystem ,,Fahrzeuge*

In Bezug auf die Barrierefreiheit fur behinderte Menschen und Personen mit eingeschrénkter
Mobilitat gelten fur das Teilsystem ,,Fahrzeuge” unter Beriuicksichtigung der grundlegenden
Anforderungen in Abschnitt 3 die folgenden betrieblichen Regelungen:

. Allgemeines

Das Eisenbahnunternehmen muss (ber eine schriftlich festgehaltene Strategie
verfligen, die sicherstellt, dass behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat zu allen Betriebszeiten Zugang zu den Fahrzeugen des
Personenverkehrs im Sinne der technischen Anforderungen dieser TSI haben.
AuBerdem muss die Strategie, soweit erforderlich, mit der Strategie des
Infrastrukturbetreibers oder des Bahnhofsbetreibers vereinbar sein (siehe
Abschnitt 4.4.1). Zur Umsetzung der Strategie sind fir das Personal in
ausreichendem MaRe Informationen, Verfahren und Schulungen bereitzustellen. Die
Strategie fur Fahrzeuge muss betriebliche Regelungen unter anderem, aber nicht nur,
fur folgende Bereiche umfassen:
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Behindertensitze: Zugang und Reservierung

Behindertensitze lassen sich in zwei Kategorien unterteilen: Behindertensitze (i)
ohne Reservierung und (ii) mit Reservierung (siehe Abschnitt 4.2.2.1.2). Im ersten
Fall richten sich die betrieblichen Regelungen an die anderen Reisenden
(Anbringung von Zeichen), die gehalten sind, behinderten Menschen und Personen
mit eingeschrénkter Mobilitat, die Anspruch auf einen Behindertensitz haben,
Vorrang zu geben und besetzte Behindertensitze bei Bedarf frei zu machen. Im
zweiten Fall muss das Eisenbahnunternehmen betriebliche Regelungen umsetzen, die
sicherstellen, dass das Fahrkartenreservierungssystem den Bedirfnissen von
behinderten Menschen und Personen mit eingeschréankter Mobilitat gerecht wird. Mit
diesen Regelungen wird garantiert, dass Behindertensitze bis zu einem bestimmten
Zeitpunkt vor der Abfahrt nur von behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat reserviert werden konnen. Nach diesem Zeitpunkt stehen
die Behindertensitze allen Reisenden zur Verfiigung, auch behinderten Menschen
und Personen mit eingeschrankter Mobilitat.

Mitfiihren von Begleithunden

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass behinderte
Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitat, die einen Begleithund
mitfuhren, keine zusétzlichen Entgelte entrichten massen.

Rollstuhlplatze: Zugang und Reservierung

Die Bestimmungen (ber den Zugang zu Behindertensitzen und deren Reservierung
gelten auch fir Rollstuhlplatze, mit der Ausnahme, dass in diesem Fall ausschlieBlich
Rollstuhlfahrer Vorrang erhalten. Die betrieblichen Regelungen missen auRerdem
Sitzplatze (i) ohne Reservierung oder (ii) mit Reservierung fur Begleitpersonen
(keine PRM) neben oder gegentiber dem Rollstuhlplatz vorsehen.

Universalschlafkabinen: Zugang und Reservierung

Die Bestimmungen Uber die Reservierung von Behindertensitzen gelten auch fur
Universalschlafkabinen (siehe Abschnitt 4.2.2.10). Die betrieblichen Regelungen
mussen jedoch sicherstellen, dass Universalschlafkabinen nur mit Reservierung
belegt werden konnen (d. h. obligatorische VVorausbuchung).

Betdtigung von Aulentiren durch das Zugpersonal

Es sind betriebliche Regelungen fur das Verfahren zur Betdtigung der Aul3entiiren
durch das Zugpersonal umzusetzen, um die Sicherheit aller Reisenden, einschlie3lich
behinderter Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitat, zu gewéhrleisten
(siehe Abschnitt 4.2.2.3.2).

Notrufeinrichtungen  auf  Rollstuhlplatzen, in  Universaltoiletten  und
rollstuhlgerechten Schlafgelegenheiten

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass das Personal
bei Aktivierung der Notrufeinrichtung angemessen reagiert und geeignete
MalRnahmen ergreift (siehe Abschnitte 4.2.2.2, 4.2.2.5 und 4.2.2.10). Die Reaktion
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und die MaRnahmen kdénnen je nach Ort, an dem die Notrufeinrichtung aktiviert
wurde, unterschiedlich sein.

Akustische Sicherheitsanweisungen im Notfall

Es sind betriebliche Regelungen fir die Ubertragung  akustischer
Sicherheitsanweisungen  fur  Reisende im  Notfall ~umzusetzen  (siehe
Abschnitt 4.2.2.7.4). In diesen Regelungen sind auch die Art der Anweisungen und
ihrer Ubertragung zu bestimmen.

Visuelle und akustische Informationen — Werbebeschréankung

Es sind genaue Informationen tber den Zuglauf oder das Netz, in dem der Zug
verkehrt, bereitzustellen (Uber die Art der Bereitstellung dieser Informationen
entscheidet das Eisenbahnunternehmen).

Informationen zum Zuglauf durfen nicht mit Werbung kombiniert werden.

Anmerkung: Allgemeine Informationen tber 6ffentliche Verkehrsdienste gelten nicht
als Werbung im Sinne dieses Abschnitts.

Automatische Informationssysteme — manuelle Korrektur unrichtiger oder
irrefiihrender Informationen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewéhrleisten, dass unrichtige
automatische Informationen vom Zugpersonal Uberprift und korrigiert werden
konnen (siehe Abschnitt 4.2.2.7).

Regelungen fir die Ansage des Zielbahnhofs und des néchsten Halts

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass der néchste
Halt des Zuges mindestens zwei Minuten vor der Ankunft am betreffenden Bahnhof
angesagt wird (siehe Abschnitt 4.2.2.7).

Regelungen flr die Zugzusammenstellung, um Einstiegshilfen fir Rollstiihle an
Bahnsteigen nutzen zu kénnen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, damit Verdnderungen der
Zusammenstellung von Zigen beriicksichtigt und anhand ihrer Haltepunkte die
sicheren Betriebsbereiche flr Einstiegshilfen bestimmt werden kénnen.

Sicherheit von manuell und elektrisch betriebenen Einstiegshilfen

Es sind betriebliche Regelungen fur die Bedienung von Einstiegshilfen durch das
Zug- und das Bahnhofspersonal umzusetzen. Fur manuelle Einrichtungen sind
Verfahren vorzusehen, die sicherstellen, dass der Kraftaufwand fur das Personal
maoglichst gering ist. Fur elektrisch betriebene Einrichtungen muss durch geeignete
Verfahren die Ausfallsicherheit bei unterbrochener Stromversorgung gewahrleistet
werden. Es ist eine betriebliche Regelung fur die Betédtigung der an Hubliften
montierten beweglichen Sicherheitsbarriere durch das Zug- oder Bahnhofspersonal
umzusetzen.
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AuBerdem sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewéhrleisten, dass das
Zug- und Bahnhofspersonal in der Lage ist, Einstiegsrampen sicher in Betrieb zu
nehmen, zu befestigen, hochzufahren, abzusenken und zu verstauen.

Hilfeleistung beim Ein- und Aussteigen

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, die gewahrleisten, dass das Personal
sich dartber im Klaren ist, dass behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt moglicherweise Hilfe beim Ein- und Aussteigen
bendtigen. AuBerdem miussen diese Regelungen gewahrleisten, dass das Personal bei
Bedarf diese Hilfe leistet.

Die Voraussetzungen, unter denen behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitdt Hilfe zu leisten ist, sind in der Verordnung (EG)
Nr. 1371/2007 festgelegt.

Bahnsteig — Betriebsbereich von Einstiegshilfen fir Rollstthle

Das Eisenbahnunternehmen und der Infrastrukturbetreiber oder Bahnhofsbetreiber
muissen gemeinsam den Bereich des Bahnsteigs festlegen, in dem die Einstiegshilfe
voraussichtlich genutzt wird, und dessen Giltigkeit nachweisen. Dieser Bereich muss
mit den vorhandenen Bahnsteigen, an denen der Zug voraussichtlich halt, kompatibel
sein.

Infolge dieser Bestimmung muss der Haltepunkt des Zuges in bestimmten Féllen so
angepasst werden, dass die Anforderung erfillt wird.

Es sind betriebliche Regelungen umzusetzen, damit Verdnderungen der
Zusammenstellung von Zugen (siehe Abschnitt 4.2.1.12) berticksichtigt und anhand
ihrer Haltepunkte die sicheren Betriebsbereiche flr Einstiegshilfen bestimmt werden
konnen.

Verfahren fir die Verwendung beweglicher Trittstufen im Notfall

Es sind Dbetriebliche Regelungen umzusetzen, die gewéhrleisten, dass die
Uberfahrbriicke auch bei einem Stromausfall verstaut oder verwendet werden kann.

Zusammenstellungen aus TSI-konformen und anderen Fahrzeugen

Bei der Zusammenstellung von Ziigen, die nur zum Teil aus TSI-konformen
Fahrzeugen bestehen, sind Betriebsverfahren anzuwenden, die gewahrleisten, dass
im Zug mindestens zwei Rollstuhlplatze vorhanden sind, die dieser TSI entsprechen.
Sind im Zug Toiletten vorhanden, so ist sicherzustellen, dass Rollstuhlfahrern eine
Universaltoilette zur Verfugung steht.

Fur solche Fahrzeugkombinationen sind Verfahren vorzusehen, die gewahrleisten,
dass in allen Fahrzeugen visuelle und akustische Streckeninformationen verfiigbar
sind.

Dabei  wird akzeptiert, dass dynamische Informationssysteme  sowie
Notrufeinrichtungen an Rollstuhlplatzen, in Universaltoiletten und rollstuhlgerechten
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Schlafgelegenheiten in solchen Fahrzeugkombinationen unter Umstanden nicht den
vollen Funktionsumfang aufweisen.

. Zusammenstellungen aus TSI-konformen Einzelfahrzeugen

Bei Zugzusammenstellungen aus Fahrzeugen, die gemal Abschnitt 6.2.7 einzeln
bewertet wurden, sind Betriebsverfahren vorzusehen, die sicherstellen, dass der
vollstandige Zug den Anforderungen in Abschnitt 4.2 dieser TSI entspricht.

4.4.3. Bereitstellung von Einstiegshilfen und Hilfeleistung

Der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber sowie das Eisenbahnunternehmen
mussen sich in Bezug auf die Bereitstellung und das Management von Einstiegshilfen sowie
die Erbringung von Hilfeleistung und alternativen Beforderungsdiensten im Sinne der
Verordnung (EG) Nr.1371/2007% darlber einigen, wer fir die Bereitstellung von
Einstiegshilfen und die Durchfuhrung alternativer Beforderungsdienste zustandig ist. Der
Infrastrukturbetreiber (oder der/die Bahnhofsbetreiber) und das Eisenbahnunternehmen
missen sicherstellen, dass die vereinbarte Zustandigkeitsverteilung die bestmdgliche
Gesamtldsung darstellt.

In den Vereinbarungen ist Folgendes festzulegen:

- die Bahnsteige, an denen der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber die
Einstiegshilfe zu bedienen hat, sowie die Fahrzeuge, fir die die Einstiegshilfe
verwendet wird;

- die Bahnsteige, an denen das Eisenbahnunternehmen die Einstiegshilfe zu bedienen
hat, sowie die Fahrzeuge, fir die die Einstiegshilfe verwendet wird,;

- die Fahrzeuge, in denen das Eisenbahnunternenmen die Einstiegshilfe bereitzustellen
und zu bedienen hat, sowie die Bahnsteige, an denen die Einstiegshilfe verwendet
wird;

- die Fahrzeuge, in denen die Einstiegshilfe vom Eisenbahnunternehmen
bereitzustellen und vom Infrastrukturbetreiber oder vom Bahnhofsbetreiber zu
bedienen ist, sowie die Bahnsteige, an denen die Einstiegshilfe verwendet wird,;

- die Bedingungen fur die Durchfiihrung alternativer Beférderungsdienste, wenn
—  kein barrierefreier Zugang zum Bahnsteig besteht, oder

- bei der Verwendung einer Einstiegshilfe zwischen Bahnsteig und Fahrzeug
keine Hilfe geleistet werden kann.

2 Verordnung (EG) Nr. 1371/2007 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007
liber die Rechte und Pflichten der Fahrgéaste im Eisenbahnverkehr (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 14).
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4.5. Instandhaltungsvorschriften

45.1. Teilsystem ,,Infrastruktur*

Der Infrastrukturbetreiber oder der Bahnhofsbetreiber muss Verfahren vorsehen, die
sicherstellen, dass behinderte Menschen und Personen mit eingeschrénkter Mobilitat wahrend
Instandhaltungs-, Austausch- oder Reparaturarbeiten an Einrichtungen, die von behinderten
Menschen und Personen mit eingeschriankter Mobilitdt genutzt werden, alternative
Hilfeleistungen erhalten.

45.2. Teilsystem ,,Fahrzeuge*

Im Fall eines Defekts von Einrichtungen, die fir behinderte Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat installiert wurden (einschlieRlich taktiler Zeichen), hat das
Eisenbahnunternehmen Verfahren vorzusehen, die sicherstellen, dass die betreffende
Einrichtung innerhalb von sechs Werktagen nach Meldung des Defekts repariert oder
ausgetauscht wird.

4.6. Berufliche Qualifikationen

Nachstehend werden die beruflichen Qualifikationen beschrieben, die in Bezug auf diese TSI
fir den Betrieb und die Instandhaltung der Teilsysteme ,,Infrastruktur* und ,,Fahrzeuge* im
Sinne des technischen Anwendungsbereichs gemaR Abschnitt 1.1 sowie im Sinne der
betrieblichen Regelungen in Abschnitt 4.4 erforderlich sind.

Die berufliche Ausbildung von Bediensteten, die Zlge begleiten, auf Bahnhéfen Dienst- und
Hilfeleistungen flr Reisende erbringen oder Fahrkarten verkaufen, muss eine Sensibilisierung
fir Behinderten- und Gleichbehandlungsfragen, einschlieRlich der besonderen Bedirfnisse
von behinderten Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitat, beinhalten.

Die berufliche Ausbildung von Technikern und Betreibern, die fur die Instandhaltung und den
Betrieb der Infrastruktur oder der Fahrzeuge verantwortlich sind, muss eine Sensibilisierung
fir Behinderten- und Gleichbehandlungsfragen, einschlieRlich der besonderen Bedirfnisse
von behinderten Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitat, beinhalten.

4.7. Bedingungen fiir den Arbeitsschutz

Im Rahmen dieser TSI bestehen weder fur das Personal, das fiir den Betrieb der Teilsysteme
»Infrastruktur” und ,,Fahrzeuge erforderlich ist, noch fiir die Umsetzung der TSI spezifische
Arbeitsschutzbedingungen.
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4.8. Infrastruktur- und Fahrzeugregister

4.8.1. Infrastrukturregister

Die Infrastrukturmerkmale, die im Eisenbahn-Infrastrukturregister vermerkt sein mussen, sind
im Durchfiihrungsbeschluss 2011/633/EU der Kommission® aufgefiihrt.

4.8.2. Fahrzeugregister

Die Fahrzeugmerkmale, die im Europdischen Register genehmigter Fahrzeugtypen vermerkt
sein miissen, sind im Durchfiihrungsbeschluss 2011/665/EU der Kommission® aufgefiihrt.

5. INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

5.1. Begriffsbestimmung

GemaR Artikel 2 Buchstabe f der Richtlinie 2008/57/EG sind Interoperabilitdtskomponenten
Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder komplette Materialgruppen, die in ein
Teilsystem eingebaut sind oder eingebaut werden sollen und von denen die Interoperabilitét
des Eisenbahnsystems direkt oder indirekt abhangt. Der Begriff ,,Komponenten* umfasst
sowohl materielle als auch immaterielle Produkte wie Software.

5.2. Innovative Lésungen

Wie in Abschnitt 4.1 ausgefiihrt, kdnnen innovative LOsungen unter Umstdnden neue
Spezifikationen und/oder neue Bewertungsmethoden notwendig machen. Diese
Spezifikationen und Bewertungsmethoden sind nach dem in Artikel 6 der Verordnung
beschriebenen Verfahren zu entwickeln.

5.3. Liste und Merkmale der Komponenten

Die Interoperabilitatskomponenten unterliegen den einschldgigen Bestimmungen der
Richtlinie 2008/57/EG und sind nachstehend aufgefiihrt.

5.3.1. Infrastruktur
Die folgenden Elemente gelten als Interoperabilitditskomponenten des Teilsystems
»Infrastruktur:

5.3.1.1 Anzeigen

1) Anzeigen mussen so bemessen sein, dass die Namen von Bahnhofen oder die Worter
von Mitteilungen angezeigt werden konnen. Bahnhofsnamen bzw. Worter von
Mitteilungen muissen mindestens zwei Sekunden lang sichtbar sein.

Durchfiihrungsbeschluss 2011/633/EU der Kommission vom 15. September 2011 zu den gemeinsamen
Spezifikationen des Eisenbahn-Infrastrukturregisters (ABI. L 256 vom 1.10.2011, S. 1).

4 Durchfiihrungsbeschluss 2011/665/EU der Kommission vom 4. Oktober 2011 uber das Européische
Register genehmigter Schienenfahrzeugtypen (ABI. L 264 vom 8.10.2011, S. 32).
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)

(3)

Bei durchlaufenden Anzeigen (horizontal oder vertikal) muss jedes vollstandige
Wort mindestens zwei Sekunden lang angezeigt werden. Die horizontale
Durchlaufgeschwindigkeit darf maximal sechs Zeichen pro Sekunde betragen.

Anzeigen sind fur einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der sich aus der
maximalen Leseentfernung nach folgender Formel ergibt:

Leseentfernung in mm dividiert durch 250 = SchriftgroRe (Beispiel: 10 000 mm/250
=40 mm).

5.3.1.2 Bahnsteigseitige Rampen

1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

(9)

Rampen sind fir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den
vertikalen Spalt bestimmt ist, der bei maximaler Neigung von 18 % uberbriickt
werden kann.

Hublifte muissen fur Rollstihle mit den in Anlage M beschriebenen Merkmalen
geeignet sein.

Rampen missen fir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der
Mitte aufgebracht und Gber eine Flache von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Rampen, die Uber einen Antrieb verfiigen, missen bei einem Stromausfall manuell
betrieben werden kénnen.

Die Rampenoberflache muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite von
mindestens 760 mm haben.

Rampen, deren lichte Breite weniger als 1000 mm betrdgt, missen auf beiden Seiten
erhdhte Kanten haben, damit die R&der von Mobilitatshilfen nicht abrutschen
kénnen.

Die Aufkantungen an beiden Enden der Rampe mussen abgeschrégt und dirfen nicht
hoher als 20 mm sein. AuRerdem missen sie mit deutlich kontrastierenden
Warnbandern versehen sein.

Rampen missen mit einer Arretierung ausgestattet sein, damit sie sich wéhrend des
Ein- oder Aussteigens nicht verschieben kdnnen.

Rampen massen Uber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.

5.3.1.3 Bahnsteigseitige Hublifte

1)

(2)

(3)

(4)

Hublifte sind flr einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den
maximal Uberbrickbaren vertikalen Spalt bestimmt ist.

Hublifte mussen fur Rollstihle mit den in Anlage M beschriebenen Merkmalen
geeignet sein.

Hublifte missen fur eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der
Mitte aufgebracht und Gber eine Flache von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Die Oberflache des Hublifts muss rutschfest sein.
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(®)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

5.3.2.

Die Flache des Hublifts muss eine lichte Breite von mindestens 800 mm und eine
Lange von 1200 mm haben. GemaR Anlage M ist ab einer H6he von 100 mm uber
dem Hubliftboden eine zuzugliche Lange von 50 mm fiir die FiiRe vorzusehen, wobei
der Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung als auch in Bahnsteigrichtung stehen kann.

Die Uberfahrbriicke zur Uberbriickung des Spalts zwischen dem Bahnsteig und dem
Boden des Fahrzeugs muss mindestens 760 mm breit sein.

Samtliche Bedienelemente zur Inbetriebnahme sowie zum Absenken, Hochfahren
und Verstauen des Hublifts dirfen, soweit vorhanden, nur durch kontinuierlichen
manuellen Druck durch den Bediener zu betdtigen sein. AuBerdem st
sicherzustellen, dass bei besetztem Hublift keine unsachgemélie Ablaufsteuerung
maoglich ist.

Der Hublift muss so konstruiert sein, dass er auch bei einem Stromausfall in Betrieb
genommen, in besetztem Zustand abgesenkt und in leerem Zustand hochgefahren
und verstaut werden kann.

Kein Bestandteil des Hublifts darf sich beim Hochfahren bzw. Absenken einer
Person schneller als 150 mm/s bewegen; bei der Inbetriebnahme und beim Verstauen
darf sich kein Bestandteil schneller als 600 mm/s bewegen (es sei denn, der Hublift
wird manuell in Betrieb genommen oder verstaut).

In besetztem Zustand darf die horizontale und vertikale Beschleunigung des Hublifts
0,3 g nicht tGberschreiten.

Der Hublift muss mit Barrieren ausgestattet sein, damit die Rader eines Rollstuhls
wéhrend des Betriebs nicht von der Plattform rollen kénnen.

Mit Hilfe einer beweglichen Barriere oder einer fest integrierten Vorrichtung muss
verhindert werden, dass der Rollstuhl ber die dem Fahrzeug zugewandte Kante
rollen kann, bevor der Hublift vollstdndig hochgefahren ist.

Jede Seite des Hublifts, die in hochgefahrener Position Uber das Fahrzeug hinausragt,
muss mit einer Barriere von mindestens 25 mm Hohe ausgestattet sein. Derartige
Barrieren dirfen beim Bewegen des Rollstuhls in den Gang oder aus dem Gang kein
Hindernis darstellen.

Die Barriere der Ladekante (duf3ere Barriere), die bei abgesenktem Hublift als
Laderampe dient, muss in hochgeklapptem oder geschlossenem Zustand ausreichen,
um zu verhindern, dass ein Elektro-Rollstuhl die Barriere berfahrt, 6ffnet oder
herunterklappt. Alternativ kann ein zusétzliches System vorgesehen werden, das dies
verhindert.

Der Hublift muss so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung
als auch in Bahnsteigrichtung stehen kann.

Der Hublift muss uber selbstkontrastierende Markierungen verflgen.

Fahrzeuge

Die folgenden Elemente gelten als Interoperabilitditskomponenten des Teilsystems
»Fahrzeuge*:
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5.3.2.1 Bedienelemente von Tiren

1)

)

Die Bedienelemente von Tiren oder der umgebende Bereich mussen bei
freigegebener Tur visuell gekennzeichnet sein und mit der Handflache mit einem
Kraftaufwand von maximal 15 N betétigt werden kénnen.

Bedienelemente dieser Art mussen durch Berlihrung identifizierbar sein (z. B. durch
taktile Markierungen), wobei auch die Funktion des Bedienelements deutlich werden
muss.

5.3.2.2 Standard- und Universaltoiletten: Gemeinsame Parameter

(1)

()

(3)

(4)

(5)

(6)

Die Mitte von Turgriffen, Schléssern oder Vorrichtungen zum Betatigen der Tur
innerhalb und auRerhalb der Toilettenrdume muss sich in einer Hohe zwischen
800 mm und 1100 mm Uber der Schwelle der Toilettenttir befinden.

Wenn eine Tur verriegelt wurde, ist dies innerhalb und auf3erhalb der Toilette visuell
und taktil (oder akustisch) kenntlich zu machen.

Alle Bedienelemente von Tiren und andere Einrichtungen im Toilettenraum (mit
Ausnahme von Wickeltischen und Notrufeinrichtungen) muissen mit einem
Kraftaufwand von maximal 20 N bedient werden kénnen.

Alle Bedienelemente, einschlieBlich der Spullvorrichtung, missen in Kontrast zum
Hintergrund stehen und durch Bertihrung erkennbar sein.

Fur alle Bedienelemente missen eindeutige und verstandliche Informationen unter
Verwendung von Piktogrammen und taktilen Zeichen vorhanden sein.

Sitz und Deckel der Toilette sowie alle Haltevorrichtungen missen in Kontrast zum
Hintergrund stehen.

5.3.2.3 Standardtoilette

(1)

)
(3)

Eine Standardtoilette ist eine Toilette, die nicht fir eine rollstuhlgerechte Nutzung
ausgelegt ist.

Die nutzbare Breite der Tur muss mindestens 500 mm betragen.

Neben dem Toilettenbecken und dem Waschbecken muss eine feste vertikale
und/oder horizontale Haltevorrichtung geméald Abschnitt 4.2.2.9 vorhanden sein.

5.3.2.4 Universaltoilette

1)

(2)

Eine Universaltoilette ist so ausgelegt, dass sie von allen Reisenden genutzt werden
kann, einschlielflich behinderter Menschen und Personen mit eingeschrankter
Mobilitat.

Der Einsatzbereich von Universaltoiletten ist durch das zu ihrer Bewertung
verwendete Verfahren (A oder B gemall Abschnitt 6.1.3.1) definiert.
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©)

(4)
(5)

(6)

(")

(8)

(9)

(10)
(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

Die Zugangstur zur Toilette muss eine nutzbare lichte Breite von mindestens
800 mm haben. Automatische und halbautomatische Turen missen die Mdglichkeit
bieten, nur zum Teil gedffnet zu werden, damit die Begleitpersonen von
Rollstuhlfahrern das Toilettenmodul verlassen und erneut betreten kdnnen.

Die AuRenseite der Tir ist durch ein Zeichen geméall Anlage N zu markieren.

Die GroRe des Toilettenraums ist so zu wahlen, dass ein Rollstuhl gemal Anlage M
in eine Position bewegt werden kann, die es ermdglicht, dass Rollstuhlfahrer seitlich
oder diagonal zum Toilettensitz gelangen kdnnen.

Vor dem Toilettensitz ist eine dem Sitzprofil angepasste freie Fldche von mindestens
700 mm vorzusehen.

Auf jeder Seite des Toilettensitzes muss eine horizontale Haltevorrichtung
angebracht sein, die mindestens bis an die VVorderkante des Toilettensitzes reicht und
den Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 entspricht.

Die Haltevorrichtung an der fur Rollstiihle zuganglichen Seite muss klappbar sein,
damit Rollstuhlfahrer sich ungehindert zwischen Rollstuhl und Toilettensitz bewegen
konnen.

Die Oberflache des Toilettensitzes muss sich in heruntergeklappten Zustand in einer
Hohe zwischen 450 mm und 500 mm tber dem Boden befinden.

Alle Einrichtungen mussen fir Rollstuhlfahrer leicht zugéanglich sein.

Die Toilettenkabine ist mit mindestens zwei Notrufeinrichtungen auszustatten, die
bei Betétigung ein Signal an eine Person sendet, die geeignete Mallnahmen einleiten
kann; eine Kommunikationsverbindung muss dabei nicht hergestellt werden.

Die Bedienschnittstelle von Notrufeinrichtungen muss den Anforderungen in
Abschnitt 5.3.2.6 entsprechen.

Eine der Notrufeinrichtungen ist in maximal 450 mm Ho6he Uber dem Boden
anzubringen, gemessen von der Bodenoberflache bis zur Mitte der Einrichtung. Sie
ist so anzubringen, dass sie von einer am Boden liegenden Person erreicht werden
kann.

Die andere Notrufeinrichtung ist in einer Héhe zwischen 800 mm und 1100 mm tber
dem Boden anzubringen, gemessen von der Bodenoberflache bis zur Mitte der
Einrichtung.

Die beiden Notrufeinrichtungen mussen sich an unterschiedlichen vertikalen Fléachen
der Toilettenkabine befinden, damit sie von mehreren Positionen aus erreicht werden
kdnnen.

Das Bedienelement der Notrufeinrichtungen muss sich von allen anderen
Bedienelementen in der Toilettenkabine unterscheiden, eine andere Farbe haben und
in Kontrast zu ihrem Hintergrund stehen.
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Ist ein Wickeltisch vorhanden, so muss sich dessen Arbeitsfliche bei
heruntergeklapptem Tisch zwischen 800 mm und 1000 mm Uber dem Boden
befinden.

5.3.2.5 Wickeltische

1) Die Arbeitsflache des Wickeltisches muss mindestens 500 mm breit und 700 mm
lang sein.

2 Der Wickeltisch muss so ausgelegt sein, dass ein Baby nicht versehentlich
herunterrutschen kann. Er darf keine scharfen Kanten haben und muss eine Last von
mindestens 80 kg tragen konnen.

3) Der Wickeltisch muss einhandig und mit einem Kraftaufwand von maximal 25 N

eingeklappt werden kénnen.

5.3.2.6 Bedienung der Notrufeinrichtung

Notrufeinrichtungen missen

1)

(2)
©)

(4)
()

durch ein Zeichen auf griinem oder gelbem Hintergrund (gemaR der in Anlage A
Ziffer 10 genannten Spezifikation) und ein weilles Glocken- oder Telefonsymbol
gekennzeichnet sein. Das Zeichen kann sich auf der Taste oder der Einfassung oder
auf einem separaten Piktogramm befinden;

taktile Symbole haben;

ein visuelles und akustisches Signal aussenden als Hinweis darauf, dass die
Einrichtung betétigt wurde;

gegebenenfalls weitere Informationen zur Bedienung enthalten;

mit der Handflache mit einem Kraftaufwand von maximal 30 N betétigt werden
kénnen.

5.3.2.7 Innen- und Aul3enanzeigen

(1)

()

(3)
(4)

Bahnhofsnamen bzw. Worter von Mitteilungen sind mindestens zwei Sekunden lang
anzuzeigen. Bahnhofsnamen kénnen auch abgekiirzt werden.

Bei durchlaufenden Anzeigen (horizontal oder vertikal) muss jedes vollstandige
Wort mindestens zwei Sekunden lang angezeigt werden. Die horizontale
Durchlaufgeschwindigkeit darf im Durchschnitt maximal sechs Zeichen pro Sekunde
betragen.

Die fur Text verwendete Schriftart muss gut lesbar sein.
GroRbuchstaben und Ziffern von Aullenanzeigen an der Spitze des Zuges missen

mindestens 70 mm hoch sein; fur seitlich angebrachte Anzeigen gilt eine
Mindesththe von 35 mm.
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(®)

Innenanzeigen sind flr einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der sich
aus der maximalen Leseentfernung nach folgender Formel ergibt:

Leseentfernung Hohe von GroRbuchstaben und Ziffern
< 8750 mm (Leseentfernung / 250) mm

8750 bis 10 000 mm 35 mm

> 10 000 mm (Leseentfernung / 285) mm

Tabelle 13: Einsatzbereich von Fahrzeug-Innenanzeigen

5.3.2.8 Einstiegshilfen: Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken

(1)

()

(3)

(4)

(5)

(6)

Bewegliche Trittstufen und Uberfahrbriicken sind fir einen Einsatzbereich
auszulegen und zu bewerten, der durch die Breite der Turdffnung, fir die sie
bestimmt sind, definiert ist.

Die mechanische Festigkeit der Vorrichtung muss der in Anlage A Ziffer 11
genannten Spezifikation entsprechen.

Ein geeigneter Mechanismus muss installiert sein, der die Stabilitat der VVorrichtung
sowohl in betriebsbereitem als auch in verstautem Zustand gewahrleistet.

Die Oberflache der Vorrichtung muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite
entsprechend der Breite der Tur6ffnung haben.

Die Vorrichtung muss Uber eine Hinderniserkennung gemal der in Anlage A
Ziffer 11 genannten Spezifikation verfiigen.

Die Vorrichtung muss bei einem Stromausfall in Betrieb genommen oder verstaut
werden konnen.

5.3.2.9 Einstiegshilfen: Fahrzeugseitige Rampen

1)

(2)

3)

(4)

(5)

Rampen sind fir einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den
maximalen vertikalen Spalt bestimmt ist, der bei maximaler Neigung von 18 %
uberbriuckt werden kann.

Rampen missen fir eine Traglast von mindestens 300 kg ausgelegt sein, die in der
Mitte aufgebracht und Gber eine Flache von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Einstiegsrampen mussen entweder manuell durch einen Bediensteten zu
positionieren sein oder auf mechanische Weise halbautomatisch durch einen
Bediensteten oder den Fahrgast bedient werden kénnen.

Elektrisch betriebene Rampen miissen bei einem Stromausfall manuell betrieben
werden konnen.

Die Oberflache der Rampe muss rutschfest sein und eine nutzbare lichte Breite von
mindestens 760 mm haben.
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(6)

(7)

(8)

9)

(10)

5.3.2.10

(1)

)

(3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

Rampen, deren lichte Breite weniger als 1000 mm betragt, missen auf beiden Seiten
erhohte Kanten haben, damit die Ré&der von Mobilitatshilfen nicht abrutschen
kdnnen.

Die Aufkantungen an beiden Enden der Rampe mussen abgeschrégt und dirfen nicht
hoher als 20 mm sein. AuBerdem missen sie mit deutlich kontrastierenden
Warnbandern versehen sein.

Wahrend ihrer Benutzung zum Ein- oder Aussteigen ist die Rampe so zu sichern,
dass sie sich beim Be- oder Entladen nicht verschieben kann.

Halbautomatische Rampen mussen ber einen Mechanismus verfugen, der die
Bewegung unterbricht, sobald die Vorderkante mit einem Gegenstand oder einer
Person in Berihrung kommt.

Rampen mssen Uber selbstkontrastierende Markierungen verfiigen.
Einstiegshilfen: Fahrzeugseitige Hublifte

Hublifte sind flr einen Einsatzbereich auszulegen und zu bewerten, der durch den
maximal Uberbrickbaren vertikalen Spalt bestimmt ist.

Die Oberflache des Hublifts muss rutschfest sein. Die Flache des Hublifts muss eine
lichte Breite von mindestens 760 mm und eine L&nge von 1200 mm haben. GemaR
Anlage M ist ab einer Hohe von 100 mm (ber dem Hubliftboden eine zuziigliche
Lange von 50 mm fur die FuBe vorzusehen, wobei der Rollstuhl sowohl in
Fahrzeugrichtung als auch in Bahnsteigrichtung stehen kann.

Die Uberfahrbriicke zur Uberbriickung des Spalts zwischen der Plattform des
Hublifts und dem Boden des Fahrzeugs muss mindestens 720 mm breit sein.

Der Hublift muss fiur eine Traglast von mindestens 300 kg geeignet sein, die in der
Mitte der Plattform Gber eine Flache von 660 mm mal 660 mm verteilt ist.

Samtliche Bedienelemente zur Inbetriebnahme sowie zum Absenken, Hochfahren
und Verstauen des Hublifts diurfen, soweit vorhanden, nur durch kontinuierlichen
manuellen Druck zu betétigen sein. AuBerdem ist sicherzustellen, dass bei besetztem
Hublift keine unsachgeméle Ablaufsteuerung maoglich ist.

Der Hublift muss so konstruiert sein, dass er auch bei einem Stromausfall in Betrieb
genommen, in besetztem Zustand abgesenkt und in leerem Zustand hochgefahren
und verstaut werden kann.

Kein Bestandteil des Hublifts darf sich beim Hochfahren bzw. Absenken einer
Person schneller als 150 mm/s bewegen; bei der Inbetriebnahme und beim Verstauen
darf sich kein Bestandteil schneller als 600 mm/s bewegen (es sei denn, der Hublift
wird manuell in Betrieb genommen oder verstaut).

In besetztem Zustand darf die horizontale und vertikale Beschleunigung des Hublifts
0,3 g nicht Gberschreiten.
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9 Der Hublift muss mit Barrieren ausgestattet sein, damit die Rader eines Rollstuhls
wahrend des Betriebs nicht von der Plattform rollen kénnen.

(20) Mit Hilfe einer beweglichen Barriere oder einer fest integrierten Vorrichtung muss
verhindert werden, dass der Rollstuhl ber die dem Fahrzeug zugewandte Kante
rollen kann, bevor der Hublift vollstandig hochgefahren ist.

(11) Jede Seite des Hublifts, die in hochgefahrener Position Uber das Fahrzeug hinausragt,
muss mit einer mindestens 25 mm hohen Barriere ausgestattet sein. Derartige
Barrieren dirfen beim Bewegen des Rollstuhls in den Gang oder aus dem Gang kein
Hindernis darstellen.

(12) Die Barriere der Ladekante (4uBere Barriere), die bei abgesenktem Hublift als
Laderampe dient, muss in hochgeklapptem oder geschlossenem Zustand ausreichen,
um zu verhindern, dass ein Elektro-Rollstuhl die Barriere Uberféhrt, 6ffnet oder
herunterklappt. Alternativ kann ein zusétzliches System vorgesehen werden, das dies
verhindert.

(13) Der Hublift muss so ausgelegt sein, dass der Rollstuhl sowohl in Fahrzeugrichtung
als auch in Bahnsteigrichtung stehen kann.

(14) Der Hublift muss uber selbstkontrastierende Markierungen verfligen.

6. BEWERTUNG DER KONFORMITAT UND/ODER GEBRAUCHS-
TAUGLICHKEIT

Die Module fur die Verfahren der Konformitatsbewertung, der
Gebrauchstauglichkeitsbewertung und der EG-Prifung sind im Beschluss 2010/713/EU der
Kommission beschrieben.

6.1. Interoperabilitdtskomponenten

6.1.1. Konformitatsbewertung

Der Hersteller einer Interoperabilitdtskomponente oder sein in der Union ansassiger
Bevollméchtigter muss eine EG-Konformitéts- oder EG-Gebrauchstauglichkeitserklarung
gemaR Artikel 13 Absatz 1 und Anhang IV der Richtlinie 2008/57/EG ausstellen, bevor die
Interoperabilitdtskomponente in Verkehr gebracht wird.

Die Konformitatsbewertung einer Interoperabilitaitskomponente ist geméal dem/den fir die
betreffende Komponente vorgeschriebenen Modul(en) durchzufiihren (siehe Abschnitt 6.1.2).

6.1.2.  Anwendung der Module

In folgender Tabelle sind die Module fir die EG-Konformitatsbescheinigung fur
Interoperabilitdtskomponenten aufgefihrt.

Modul CA Interne Fertigungskontrolle

Modul CAl Interne Fertigungskontrolle und Produktprifung durch
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Einzelbegutachtung

Modul CA2 Interne Fertigungskontrolle und Produktprifung in
unregelmaRigen Abstanden

Modul CB EG-Baumusterprifung

Modul CC Konformitat mit dem Baumuster auf Grundlage einer internen
Fertigungskontrolle

Modul CD Konformitat mit dem Baumuster auf Grundlage eines
Qualitatssicherungssystems fur den Produktionsprozess

Module CF Konformitét mit dem Baumuster auf Grundlage einer
Produktprifung

Modul CH Konformitét auf Grundlage eines umfassenden
Qualitatssicherungssystems

Modul CH1 Konformitét auf Grundlage eines umfassenden
Qualitatssicherungssystems mit Entwurfspriifung

Modul CV Baumustervalidierung durch Betriebsbewahrung
(Gebrauchstauglichkeit)

Tabelle 14: Module fur die EG-Konformitétsbescheinigung von
Interoperabilitdtskomponenten

Der Hersteller oder sein in der Union anséssiger Bevollmachtigter muss je nach der zu

bewertenden Komponente eines der Module oder eine der Modulkombinationen wéhlen, die
in folgender Tabelle aufgefihrt sind.

. Modul
AbS.Chmtt Zu bewertende Modul | CAl Module | Module | Module Modul | Modul
dieses CB+C |CB+C |CB+C *
Komponenten CA | oder CH CH1
Anhangs * C D F
CA2
5.3.1.1 Anzeigen X X X X
53.1.2 Bahnsteigseitige
und Rampen und X X X X X
5.3.1.3 Hublifte
5321 Bedlenel?mente von X X X
Tlren
5.3.2.2,
SSn?j?’ Toilettenmodule X X X X X
5.3.2.4
5.3.2.5 Wickeltische X X X
5.3.2.6 | Notrufeinrichtungen X X X
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. Modul
Ab‘?’Chmtt Zu bewertende Modul | CA1 |Medule | Module) Module |\ | Modul
dieses CB+C | CB+C |CB+C -
Komponenten CA | oder CH CH1
Anhangs * C D F
CA2
5.3.2.7 Innen- und x | x | x X | x
Aulenanzeigen
5.3.2.8 bis Einstiegs-
5.3.2.10 vorrichtungen X X X X X

Tabelle 15: Modulkombinationen fiir die EG-Konformitétsbescheinigung von
Interoperabilitdtskomponenten

(*) Die Module CAl1, CA2 oder CH durfen nur fur Produkte verwendet werden, deren
Herstellung ein Entwurf zugrunde liegt, der bereits vor Anwendung der einschlagigen TSI fur
das Inverkehrbringen von Produkten entwickelt und verwendet wurde, vorausgesetzt, der
Hersteller weist der benannten Stelle nach, dass fir vorherige Anwendungen unter
vergleichbaren Bedingungen eine Entwurfs- und Baumusterpriifung durchgefiihrt wurde, die
den Anforderungen der vorliegenden TSI entsprechen. Dieser Nachweis ist zu dokumentieren
und liefert dasselbe Beweisniveau wie Modul CB oder eine Entwurfsprifung gemar Modul
CHL1.

Bei der Bewertung anzuwendende Sonderverfahren sind in Abschnitt 6.1.3 spezifiziert.
6.1.3. Besondere Bewertungsverfahren
6.1.3.1 Universaltoilettenmodul

Die Grolie des Toilettenraums, die es ermdglicht, einen Rollstuhl gemél Anlage M in eine
Position zu bewegen, von der aus Rollstuhlfahrer seitlich oder diagonal zum Toilettensitz
gelangen koénnen, ist nach dem Verfahren A zu bewerten, das in der in Anlage A Ziffer 9
genannten Spezifikation beschrieben ist.

Ist die Anwendung des Verfahrens A nicht mdglich, so kann alternativ das Verfahren B
angewendet werden, das in der in Anlage A Ziffer 9 genannten Spezifikation beschrieben ist.
Zuldssig ist dies allerdings nur

- bei Fahrzeugen mit einer verfugbaren FulRbodenbreite von weniger als 2400 mm;

- bei Erneuerung oder Umriistung existierender Fahrzeuge.
6.1.3.2 Toilettenmodul und Universaltoilettenmodul

Werden Toilettenmodule oder Universaltoilettenmodule nicht als separate Kabinen
hergestellt, so konnen ihre Merkmale auf Ebene des Teilsystems bewertet werden.
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6.2. Teilsysteme

6.2.1. EG-Prufung (allgemein)

Die fiir Teilsysteme anzuwendenden EG-Priifverfahren sind in Artikel 18 und Anhang VI der
Richtlinie 2008/57/EG beschrieben.

Das EG-Prufverfahren ist nach dem/den in Abschnitt 6.2.2 dieser TSI spezifizierten
Modul(en) durchzufihren.

Teilsystem ,,Infrastruktur”: Kann der Antragsteller nachweisen, dass die Tests oder
Bewertungen eines Teilsystems oder von Teilen eines Teilsystems mit denen vorheriger
Anwendungen desselben Entwurfs identisch sind oder erfolgreich durchgeftihrt wurden, so
sind die Ergebnisse dieser Versuche und Bewertungen von der benannten Stelle im Rahmen
der EG-Prufung zu berticksichtigen.

Das Zulassungsverfahren und der Inhalt der Bewertung sind zwischen dem Antragsteller und
einer benannten Stelle gemiR den Anforderungen dieser TSI sowie in Ubereinstimmung mit
den Bestimmungen in Abschnitt 7 dieser TSI festzulegen.

6.2.2. EG-Prufverfahren fir Teilsysteme (Module)
In folgender Tabelle sind die Module fir die EG-Prifung von Teilsystemen aufgefthrt.

Modul SB EG-Baumusterprifung

Modul SD EG-Prifung auf Grundlage eines Qualitatssicherungssystems fir den
Produktionsprozess

Modul SF EG-Prufung auf Grundlage einer Produktprifung

Modul SG EG-Prufung durch Einzelprifung

Modul SH1 EG-Prifung auf Grundlage eines umfassenden

Qualitatssicherungssystems mit Entwurfspriifung

Tabelle 16: Module fir die EG-Prifung von Teilsystemen

Der Antragsteller muss eines der Module oder eine der Modulkombinationen wahlen, die in
Tabelle 18 aufgefihrt sind.

Zu bewertendes Teilsvstem Module Module | Modul SG| Modul
y SB+SD | SB+SF SH1
Teilsystem ,,Fahrzeuge* X X X
Teilsystem ,,Infrastruktur* X X

Tabelle 17: Modulkombinationen fir die EG-Prifung von Teilsystemen

Die Merkmale des wahrend der einzelnen Phasen zu bewertenden Teilsystems sind Anlage E
zu entnehmen (Tabelle E.1 fur das Teilsystem ,Infrastruktur* und Tabelle E.2 flr das
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Teilsystem ,Fahrzeuge®). Der Antragsteller muss bestatigen, dass jedes produzierte
Teilsystem mit dem Baumuster tibereinstimmt.

6.2.3. Besondere Bewertungsverfahren
6.2.3.1 Transfersitze
Bei der Bewertung der Vorschrift Gber die Bereitstellung von Transfersitzen ist lediglich zu

Uberprifen, ob diese vorhanden und mit beweglichen Armlehnen ausgestattet sind.
Insbesondere die Methode des Transfers ist von dieser Bewertung ausgenommen.

6.2.3.2 Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg

Die Validierung dieser Anforderung erfolgt durch Berechnung anhand der Nennwerte aus der
Konstruktionszeichnung des Fahrzeugs sowie der Nennwerte der Bahnsteige, an denen das
Fahrzeug planméaRig halt. Die AulRenkante des FuRbodens an der Einstiegstir gilt als Stufe.

6.2.4. Technische Loésungen, die in der Entwurfsphase eine Konformitatsvermutung
begrunden

Fur die Zwecke dieser TSI kann das Teilsystem ,,Infrastruktur” als eine Einheit verstanden
werden, die sich aus verschiedenen reproduzierten Teilkomponenten zusammensetzt, darunter

o Parkplatze

Tiren und Eingange, durchsichtige Hindernisse und deren Kennzeichnung

taktile Bodenindikatoren, taktile Informationen auf barrierefreien Wegen

o mit Handl&ufen versehene Rampen und Treppen

Befestigungen und Kennzeichnungen von Einrichtungsgegenstanden

Fahrkarten-/Informationsschalter

Fahrkartenverkaufsautomaten und Fahrkartenkontrollgerate

visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme und dynamische Informationen

Bahnsteige, einschlieBlich der Bahnsteigenden und -kanten, Unterstellmoglichkeiten
und Wartebereiche, falls vorhanden
o schienengleiche Bahnuibergénge.

Fur diese Teilkomponenten des Teilsystems ,,Infrastruktur® kann die Konformitatsvermutung
bereits in der Entwurfsphase ohne einen spezifischen Projektbezug geprift werden. In der
Entwurfsphase ist von der benannten Stelle eine Zwischenprifbescheinigung (Intermediate
Statement of Verification, ISV) auszustellen.
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6.2.5. Bewertung der Instandhaltung

Gemal Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie 2008/57/EG ist die benannte Stelle dafir
verantwortlich, das technische Dossier zu erstellen, das die fiir den Betrieb und die
Instandhaltung geforderten Unterlagen enthalt.

Die benannte Stelle muss lediglich Uberprufen, dass die fir den Betrieb und die
Instandhaltung geforderten Unterlagen gemaR Abschnitt 4.5 dieser TSI vorhanden sind. Die
eigentlichen Informationen, die in den vorgelegten Unterlagen enthalten sind, missen von der
benannten Stelle nicht geprift werden.

6.2.6. Bewertung betrieblicher Regelungen

GemaR den Artikeln 10 und 11 der Richtlinie 2004/49/EG miissen Eisenbahnunternehmen
und Infrastrukturbetreiber bei Beantragung einer neuen oder der Anderung einer bestehenden
Sicherheitsbescheinigung bzw. Sicherheitsgenehmigung nachweisen, dass sie im Rahmen
ihres Sicherheitsmanagements die betrieblichen Anforderungen dieser TSI erftllen.

Fur die Zwecke dieser TSI prift die benannte Stelle keine betrieblichen Regelungen, auch
dann nicht, wenn solche Regelungen in Abschnitt 4.4 aufgefuhrt sind.

6.2.7. Bewertung von Einheiten, die fir den Einsatz im allgemeinen Fahrbetrieb ausgelegt
sind

Werden anstatt fester Zugeinheiten Einzelfahrzeuge bereitgestellt, so sind diese Fahrzeuge auf

die entsprechenden Abschnitte dieser TSI hin zu prifen. Dabei wird akzeptiert, dass

maoglicherweise nicht jedes Fahrzeug Uber Rollstuhlplétze, rollstuhlgerechte Einrichtungen
oder eine Universaltoilette verfigt.

Der Einsatzbereich im Hinblick auf die Art der Fahrzeuge, die an die zu bewertende Einheit
gekuppelt sind, damit der Zug die TSI vollstandig erfullt, wird von der benannten Stelle nicht
gepruft.

Nach Genehmigung der Inbetriebnahme des Fahrzeugs muss das Eisenbahnunternehmen
sicherstellen, dass bei der Zugbildung mit anderen kompatiblen Fahrzeugen der gesamte
Zugverband die Anforderungen in Abschnitt 4.2 dieser TSI erfillt; dabei sind auch die
Bestimmungen in Abschnitt 4.2.2.5 (Zugbildung) der TSI OPE zu beachten.

7. UMSETZUNG DER TSI
7.1. Anwendung dieser TSI auf neue Infrastruktur und Fahrzeuge

7.1.1.  Neue Infrastruktur
Diese TSI gilt fir alle neuen Bahnhofe, die in ihren Anwendungsbereich fallen.

Davon ausgenommen sind neue Bahnhofe, die bei Inkrafttreten dieser TSI bereits Uber eine
Baugenehmigung verfligen oder Gegenstand eines bereits unterzeichneten oder in der
Endphase einer Ausschreibung befindlichen Bauauftrags sind. Allerdings ist auch in diesen
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Fallen die TSI PRM von 2008° in ihrem festgelegten Anwendungsbereich maRgeblich. Bei
den Bahnhofsprojekten, bei denen die TSI PRM von 2008 anzuwenden ist, ist es zul&ssig
(wenn auch nicht vorgeschrieben), die gednderte Fassung, entweder ganz oder nur fir
bestimmte Abschnitte, zu verwenden. Ist die Anwendung nur auf bestimmte Abschnitte
beschrénkt, so muss der Antragsteller nachweisen und dokumentieren, dass die geltenden
Anforderungen weiterhin koharent sind, was wiederum von der benannten Stelle anerkannt
werden muss.

Die erneute Inbetriebnahme von Bahnhofen, die lange Zeit flir den Personenverkehr
geschlossen waren, kann als eine Erneuerung oder Umriistung im Sinne von Abschnitt 7.2
betrachtet werden.

Bei samtlichen Neubauvorhaben sollte sich der Bahnhofsbetreiber mit den fir die Verwaltung
des umgebenden Geldndes zustandigen Stellen beraten, um sicherzustellen, dass die
Anforderungen an die Barrierefreiheit nicht nur innerhalb des Bahnhofs, sondern auch auf den
Zugangswegen erfullt werden. Bei multimodalen Bahnhofen sollten in Bezug auf die
Verbindungen zwischen der Eisenbahn und den anderen Verkehrstrdgern auch andere
Verkehrsverwaltungen konsultiert werden,

7.1.2.  Neue Fahrzeuge

Diese TSI gilt fir alle in ihren Anwendungsbereich fallenden Fahrzeuge, die nach ihrem
Inkrafttreten in Betrieb genommen werden, auf3er in den in Abschnitt 7.1.1.2
(Ubergangszeitraum) und 7.1.3.1 (Teilsystem ,,Fahrzeuge*) der TSI LOC&PAS genannten
Fallen.

7.2. Anwendung der TSI auf bestehende Infrastruktur und Fahrzeuge

7.2.1.  Etappen bis zum Erreichen des Zielsystems
Diese TSI gilt fir Teilsysteme, wenn diese erneuert oder umgeriistet werden.

Davon ausgenommen sind Erneuerungen oder Umristungen von Bahnhdfen, die bei
Inkrafttreten dieser TSI bereits tber eine Baugenehmigung verfiigen oder Gegenstand eines
bereits unterzeichneten oder in der Endphase einer Ausschreibung befindlichen Bauauftrags
sind.

Diese TSI gilt nicht fiir erneuerte oder umgerustete Fahrzeuge, die bei Inkrafttreten der TSI
Gegenstand eines bereits unterzeichneten oder in der Endphase einer Ausschreibung
befindlichen Vertrags sind.

Bezuglich der bereits vorhandenen Infrastruktur und Fahrzeuge besteht das (bergeordnete
Ziel darin, Konformitdt mit der TSI herzustellen, indem bestehende Zugangshindernisse
erfasst und schrittweise beseitigt werden.

> Entscheidung 2008/164/EG der Kommission vom 21. Dezember 2007 uber die technische Spezifikation
fur die Interoperabilitdt beziuglich eingeschrdnkt mobiler Personen im konventionellen
transeuropéischen Eisenbahnsystem und im transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystem (ABI.
L 64 vom 7.3.2008, S. 72.)
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Die Mitgliedstaaten sorgen dafur, dass Anlagenverzeichnisse erstellt werden, und beschlieRen
Umsetzungsplane, um das Ziel dieser Verordnung zu erreichen.

7.2.2.

Anwendung dieser TSI auf bestehende Infrastruktur

Werden im Bereich der Infrastruktur Teile erneuert oder umgerustet, so missen diese der
vorliegenden TSI entsprechen. In der TSI wird allerdings eingerdumt, dass aufgrund der
Merkmale des bestehenden Eisenbahnsystems die Konformitat der vorhandenen Infrastruktur
auch durch eine schrittweise Verbesserung der Zugéanglichkeit hergestellt werden kann.

Neben diesem Stufenkonzept sind fur das Zielsystem in Bezug auf die vorhandene
Infrastruktur folgende Ausnahmen zuldssig:

7.2.3.

Werden beim Bau eines barrierefreien Weges bereits vorhandene
FuBgangerlberfihrungen, Treppen und Unterfuhrungen, einschlielich Tiren,
Aufziigen und Fahrkartenkontrollgeraten, mit einbezogen, so mussen die fir diese
Elemente vorgeschriebenen Breiten nicht eingehalten werden.

An bestehenden Bahnhdfen muss die Mindestbreite der Bahnsteige nicht eingehalten
werden, wenn der Grund fir die Abweichung auf bestimmte Hindernisse (z. B.
tragende S&ulen, Treppenschéachte, Aufziige) oder vorhandene Gleise, die sich nicht
versetzen lassen, zuruickzufuhren ist.

Sind bestehende Bahnhofe oder Teile davon als historische Gebéude eingestuft und
durch nationale Gesetze geschutzt, so dirfen die Anforderungen dieser TSI mit dem
betreffenden nationalen Denkmalschutzgesetz in Einklang gebracht werden.

Anwendung dieser TSI auf vorhandene Fahrzeuge

Werden an Fahrzeugen Teile erneuert oder umgerustet, so sind im Hinblick auf die
Konformitét mit der vorliegenden TSI die Anforderungen in Anlage F anwendbar.

7.3.

7.3.1.

Sonderfalle

Allgemeines

Die in Abschnitt 7.3.2 aufgefuhrten Sonderfalle sehen spezielle Bestimmungen vor, die flr
bestimmte Streckennetze der Mitgliedstaaten erforderlich und zul&ssig sind.

Die Sonderfalle sind in folgende Kategorien unterteilt:

7.3.2.

permanente ,,P-Falle
temporare ,, T-Félle*, in denen eine Verwirklichung des Zielsystems vorgesehen ist.

Liste der Sonderfalle

7.3.2.1 Behindertensitze (Abschnitt 4.2.2.1)

Sonderfélle Deutschland und Danemark (,,P*)
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10 % aller Sitzplatze missen Behindertensitze sein. In Ziigen mit optionaler und
obligatorischer Sitzplatzreservierung miissen mindestens 20 % dieser Behindertensitze tber
ein Piktogramm verftigen. Die Ubrigen 80 % der Behindertensitze koénnen im Voraus gebucht
oder reserviert werden.

In Zigen ohne Reservierungsmoglichkeit mussen alle Behindertensitze tber ein
entsprechendes Piktogramm gemaR Abschnitt 4.2.2.1.2.1 verfugen.

7.3.2.2 Rollstuhlplatze (Abschnitt 4.2.2.2)

Sonderfall Frankreich (,,P*) fir das Netz der Region Tle de France

In allen Einheiten, die fur die RER-Linien A, B, C, D und E in der Region Tle de France
ausgelegt sind, ist die Anzahl der Rollstuhlplatze, unabhéngig von der Lange der Einheit, auf
zwei begrenzt.

7.3.2.3 AuRBenturen (Abschnitt 4.2.2.3.2)

Sonderfall Frankreich (,,P*) fiir das Netz der Region Tle de France

In allen Einheiten, die fir die RER-Linien A, B, C, D und E in der Region Tle de France
ausgelegt sind, muss wegen der kurzen Haltezeiten/Fahrtzeiten an/zwischen den Bahnhofen
kein akustisches Signal gegeben werden, wenn eine Einstiegstur zum Offnen freigegeben
wird.

7.3.2.4 Lichte RAume (Abschnitt 4.2.2.6)
Sonderfall Grol3britannien, Nordirland und Irland (,,P*)

Aufgrund des eingeschrénkten Lichtraumprofils, der Gleiskrimmung und der dadurch
eingeschrankten Fahrzeugbreite ist es zuldssig, die Bestimmung in Abschnitt 4.2.2.6 (erster
Punkt) nur auf den Zugang zu den Behindertensitzen zu beschrénken.

Dieser Sonderfall steht dem Zugang TSI-konformer Fahrzeuge zum nationalen Netz nicht
entgegen.

7.3.2.5 Niveauwechsel (Abschnitt 4.2.2.8)

Sonderfall Frankreich (,,P*) fiir das Netz der Region Tle de France

Stufen im Innern von Doppelstockziigen (mit Ausnahme der Einstiegsstufen) dirfen maximal
208 mm hoch und mussen mindestens 215 mm tief sein, gemessen auf der Mittelachse der
Stufen.

7.3.2.6 Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg (Abschnitt 4.2.2.11)

Sonderfall Estland, Lettland und Litauen (,,P*) fur alle Fahrzeuge, die im
Normalbetrieb planméaRig an Bahnsteigen mit einer Héhe von 200 mm halten

In diesem Sonderfall miissen &y, 6+ und d,- folgende Werte haben:
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n (Mm)

Sy+ (mm)

dy- (mm)

Auf geradem, ebenem Gleis

200

400

entfallt

Tabelle 18: Werte von 6, ov+ und dy. flir den Sonderfall Estland, Lettland und Litauen

Sonderfall Finnland (,,P*)

Eine zusatzliche Stufe ist erforderlich, wenn das Fahrzeug in Finnland eingesetzt wird. Die
erste nutzbare Stufe muss so gestaltet sein, dass die maximale Fahrzeugbegrenzungslinie den
Anforderungen der in Anlage A Ziffer 14 genannten Spezifikation entspricht und 6y, 6y+ und

d,- folgende Werte haben:

dn (mm) dv+ (MmM) | - (Mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 410 230 160

Tabelle 19: Werte von 6, v+ und 9. fuir den Sonderfall Finnland

Sonderfall Deutschland (,,P*) fiir alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmafiig an
Bahnsteigen mit einer Hohe von 960 mm halten

In diesem Sonderfall miissen dy, v+ und d,. folgende Werte haben:

on (mm) dv+ (MmM) | &y- (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 230 230
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 230

Tabelle 20: Werte von &, ov+ und 9. fiir den Sonderfall Deutschland
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Sonderfall Osterreich und Deutschland (,,P*) fur alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb
planmaRig an Bahnsteigen mit einer H6he unter 550 mm halten

Neben der Erfullung der Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.11.1 (2) muss in diesem Fall
auch eine Stufe vorhanden sein, so dass die Werte von &, 6.+ und &,. der folgenden
Tabelle entsprechen:

on (mm) O+ (mm) Oy (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 310 entfallt
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 310 entfallt

Tabelle 21: Werte von 3y, dv+ und .. fiir den Sonderfall Osterreich und Deutschland bei

niedrigen Bahnsteigen

Sonderfall Irland (,,P*) fur alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb planmafig an
Bahnsteigen mit einer H6he von 915 mm halten

In diesem Sonderfall miissen oy, 6+ und 3~ folgende Werte haben:

on (mm) dyv+ (Mm) dy- (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 275 250 -
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 275 250 -

Tabelle 22: Werte von 8, ov+ und d,. fuir den Sonderfall Irland
Sonderfall Portugal (,,P*) fir das Netz mit Spurweite 1668 mm

In Fahrzeugen, die im Netz mit Spurweite 1668 mm betrieben werden sollen, muss die erste
nutzbare Stufe den Werten in Abschnitt 4.2.2.11.1 (5) Tabelle 9 entsprechen; dies gilt auch
flr Fahrzeuge, die flr unterschiedliche Spurweiten ausgelegt sind und Dreischienengleise mit
Spurweite 1668 mm oder 1435 mm befahren kdnnen.

Im Netz mit Regelspurweite 1668 mm betrégt die zulassige Bahnsteigh6he 685 mm oder
900 mm Uber der Schienenoberkante.

Die Konstruktion der Einstiegstiirschwellen von Neufahrzeugen fir den Nahverkehr ist fur
den Einstieg von Bahnsteigen mit einer Hohe von 900 mm zu optimieren.

Sonderfall Spanien (,,P*) fir das Netz mit Spurweite 1668 mm

In Fahrzeugen, die auf Strecken in Spanien mit Spurweite 1668 mm betrieben werden sollen,
entspricht die Position der ersten nutzbaren Stufe je nach Begrenzungslinie der betreffenden
Strecke und der Bahnsteighohe den Mafen in folgenden Tabellen:

65

www.parlament.gv.at

DE



DE

Auf geradem, ebenem Gleis
Begrenzungslinie der Strecke
Position GHE16
der Stufe GEC16 Dreischienengleis
oder GEB16 760 oder 680 550 mm (Anmerkung 1)
mm

dn (mm) 275 275 255 316,5
dv+ (Mm) 230
dy- (mm) 160

bqo 1725 1725 1705 1766,5

Tabelle 23: Sonderfall Spanien — Werte von 6y, dy+ und - und bgo auf geradem, ebenem
Gleis

Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m
Begrenzungslinie der Strecke
Position GHE16
der Stufe GEC16 Dreischienengleis
oder GEB16 760 oder 680 (Anmerkung 1)
550 mm
mm

dn (mm) 365 365 345 406,5
S+ (mm) 230
dy- (mm) 160

bqo 1737,5 1737,5 17175 1779

Tabelle 24: Sonderfall Spanien — Werte von dp, dy+ und dy. und bgo auf einem Gleis mit
Bogenhalbmesser 300 m

Anmerkung 1: Diese Werte gelten dann, wenn die fur beide Spurweiten genutzte Schiene sich
unmittelbar neben dem Bahnsteig befindet. Liegt jedoch die fiir beide Spurweiten genutzte
Schiene am weitesten vom Bahnsteig entfernt, so entspricht die Position der ersten nutzbaren
Stufe je nach Begrenzungslinie der betreffenden Strecke und der Bahnsteighthe den MaRen,
die in den Spalten fur die Spurweite 1668 mm mit zwei Schienen angegeben sind.

Sonderfall Vereinigtes Konigreich (,,P“) fur alle Fahrzeuge, die im Normalbetrieb
planmaRig an Bahnsteigen mit einer Hohe von 915 mm halten

Die Einstiegsstufen kdnnen so gestaltet sein, dass bei stillstehendem Fahrzeug an britischen
Bahnsteigen mit einer Nennhdhe von 915 mm die nachstehenden Werte eingehalten werden.
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Werte von 0, Oyt und oy-:

Oh (mm) O+ (mm) Ov- (mm)
Auf geradem, ebenem Gleis 200 230 160
Auf einem Gleis mit Bogenhalbmesser 300 m 290 230 160

Tabelle 25: Werte von o, ov+ und 0y fur den Sonderfall Vereinigtes Konigreich

Alternativ kann die Position auch den zu diesem Zweck notifizierten nationalen technischen
Vorschriften entsprechen.

ANLAGE A: NORMEN ODER DOKUMENTE MIT NORMATIVEM CHARAKTER, AUF DIE IN
DIESER TSI VERWIESEN WIRD

TSI Normatives Dokument
Abschnitt N
Ziffer | Zu bewertende Merkmale dieses Nummer des Ver.blndllche
Dokuments Bestimmungen
Anhangs
1 Abmessungen der Hublifte |[4.2.1.2.2 EN 81- Abschnitt 5.3.1,
70:2003+A1:2004 Tabelle 1
Taktile Zeichen 4.2.1.10
Anhang E.4
2 Bauweise von Fahrtreppen |4.2.1.2.2 EN 115-
und Fahrsteigen 1:2008+A1:2010
3 Beleuchtung auf 4.2.1.9 EN 12464-2:2014 Tabelle 5.12,
Bahnsteigen auller den
Nummern
5.12.16 und
5.12.19
4 Beleuchtung auf 4.2.19 EN 12464-1:2011 Abschnitt 5.53.1
Bahnsteigen
5 Sprachiibertragungsindex, |4.2.1.11 EN 60268-16:2011 Anhang B
Bahnhofe und Fahrzeuge
42274
6 Beleuchtung in Fahrzeugen |4.2.2.4 EN 13272:2012 Abschnitt 4.1.2
7 Sicherheits-, Warn-, 4.2.2.7.2 ISO 3864-1:2011 Gesamtes
Gebots- und Verbotszeichen Dokument
8 Berechnung von bqo 422111 EN 15273-1:2013 Abschnitt
H21l1
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TSI Normatives Dokument
Abschnitt N
Ziffer | Zu bewertende Merkmale dieses Nummer des Ver_blndllche
Dokuments Bestimmungen
Anhangs
9 Bewertung des 6.1.3.1 TS 16635:2014 Gesamtes
Universaltoilettenmoduls Dokument
10 Farbdefinitionen 5.3.2.6 ISO 3864-1:2011 Kapitel 11
ISO 3864-4:2011
11 Mechanische Festigkeit der |5.3.2.8 EN 14752:2014 Abschnitt 4.2.2
Einstiegsvorrichtung
Hinderniserkennung 5.3.2.8 Abschnitt 5.4
12 Symbol fir die Anlage N ISO 7000:2004 Symbol 0100
Kennzeichnung N.3
rollstuhlgerechter Bereiche ISO 7001:2008 Symbol PIPF
006
13 Kennzeichnung von Anlage N ETSI EN 301 462 4.3.1.2
Induktionsschleifen N.3 (2000-03)
14 Sonderfall Finnland 7.3.2.6 EN 15273-2:2013 Anhang F
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ANLAGE B: BEFRISTETE VORRANGREGELUNG FUR DIE UMRUSTUNG/ERNEUERUNG
VON BAHNHOFEN

Werden bestehende Bahnhofe mit einem téglichen Fahrgastaufkommen von maximal
1000 Personen (abreisende und ankommende Fahrgéaste zusammen, gemittelt tber zwolf
Monate) erneuert oder umgerdistet, missen fiir diese Bahnhofe keine Aufziige oder Rampen
vorgesehen werden, die andernfalls zur Bereitstellung eines Wegs ohne Stufen erforderlich
waren, sofern in einem anderen Bahnhof im Umkreis von 50 km an derselben Strecke ein
barrierefreier Weg vorhanden ist, der den Anforderungen vollauf entspricht. In solchen Fallen
missen die Bestimmungen fiir die Bahnhofsgestaltung die Mdglichkeit zulassen, Aufzlige
und/oder Rampen zu einem spéteren Zeitpunkt nachzurlsten, um den Bahnhof fur behinderte
Menschen und Personen mit eingeschréankter Mobilitat zuganglich zu machen. Fir die
Abwicklung der Beforderung von behinderten Menschen und Personen mit eingeschrénkter
Mobilitdt mit Hilfe eines zuganglichen Mittels zwischen einem nicht zuganglichen Bahnhof
und dem ndchsten zugénglichen Bahnhof an derselben Strecke sind die nationalen
Vorschriften anzuwenden.

ANLAGE C: VORGESCHRIEBENE ANGABEN IM NATIONALEN UMSETZUNGSPLAN

Kontext

o Hintergrund (Zahlen und Fakten - Sozialdaten - Entwicklung der
Mobilitatsbedlrfnisse und -einschrankungen)

o Rechtlicher Hintergrund

o Methodik fir die Ausarbeitung der nationalen Umsetzungsplane (konsultierte
Verbénde, konsultierte ortliche Verkehrsbehdrden, Schnittstellen zu anderen
nationalen Umsetzungsplénen usw.)

Aktuelle Situation

J Bestandsubersicht: Bahnhofe
. Bestandsubersicht: Fahrzeuge
. Bestandsuibersicht: Betriebliche Regelungen

Strategiebestimmung
. Vorrangregelung

o Kriterien, nach denen die Teilsysteme in dem Plan behandelt werden

Technische und betriebliche Mittel
. Umfang der Umriistung/Erneuerung von Bahnhofen und Fahrzeugen

. Alle sonstigen Arbeiten zur Beseitigung von Zugangsbarrieren, die nicht unter
Acrtikel 20 der Richtlinie 2008/57/EG fallen
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o Betriebliche Malinahmen (Hilfeleistung) als Ausgleich fir noch bestehende
Zugangsbarrieren

Finanzierung

o Verweise auf vertragliche Vereinbarungen (Artikel 30 der Richtlinie 2012/34/EU°®)
und 6ffentliche Dienstleistungsauftrage (Verordnung (EG) Nr. 1370/2007)

o Sonstige Ressourcen
FolgemalRnahmen und Feedback
o Aktualisierung des Anlagenverzeichnisses und Zielabgleich

. Aktualisierung des Plans

Richtlinie 2012/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur
Schaffung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums (ABI. L 342 vom 14.12.2012, S. 32).

! Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Oktober 2007

uber offentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und Stralle und zur Aufhebung der Verordnungen
(EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rates (ABI. L 315 vom 3.12.2007, S. 1).
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ANLAGE D: BEWERTUNG VON INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN
D.1 Inhalt

In dieser Anlage werden die Konformitats- und die Gebrauchstauglichkeitsbewertung von
Interoperabilitdtskomponenten behandelt.

D.2 Merkmale

Die in der Entwurfs-, Entwicklungs- und Produktionsphase von
Interoperabilitdtskomponenten zu bewertenden Merkmale sind in Tabelle D.1 mit ,X“
gekennzeichnet.

Tabelle D.1: Bewertung von Interoperabilitdtskomponenten

1 2 3 4 5
Bewertung in folgender Phase:
Entwurf und Entwicklung Produk-
tion
" Prifung
Entwurfs- Prufung der
- Review des Bau- Konfor-
Zu bewertende Interoperabilitats- Herstel- .
und/oder muster- | mitat mit
komponenten und Merkmale lungs- -
Entwurfs- prufung |dem
, prozes-
prufung Bau-
ses
muster
5.3.1.1 Anzeigen X X X
5.3.1.2 Bahnsteigseitige Rampen X X X
5.3.1.3 Bahnsteigseitige Hublifte X X X
5.3.2.1 Bedienelemente von Tiren X X X
5.3.2.2 und 5.3.2.3 Standardtoiletten X X X
5.3.2.2 und 5.3.2.4 Universaltoiletten X X X
5.3.2.5 Wickeltische X X X
5.3.2.6 Notrufeinrichtungen X X X
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1 2 3 4 5
Bewertung in folgender Phase:
Entwurf und Entwicklung Produk-
tion
" Prifung
Entwurfs- Prufung der
- Review des Bau- Konfor-
Zu bewertende Interoperabilitats- Herstel- .
und/oder muster- | mitat mit
komponenten und Merkmale lungs- ”
Entwurfs- prufung |dem
, prozes-
prifung Bau-
ses
muster
5.3.2.7 Anzeigen X X X
5.3.2.8 Bewegliche Trittstufen und X X X
Uberfahrbriicken
5.3.2.9 Fahrzeugseitige Rampen X X X
5.3.2.10 Fahrzeugseitige Hublifte X X X
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ANLAGE E: BEWERTUNG DER TEILSYSTEME

E.l INHALT

Gegenstand dieser Anlage ist die Konformitatsbewertung von Teilsystemen.
E.2 MERKMALE UND MODULE

Die in der Entwurfs-, Entwicklungs- und Produktionsphase von Teilsystemen zu bewertenden
Merkmale sind in Tabelle E.1 (Infrastruktur) und in Tabelle E.2 (Fahrzeuge) mit ,,X*
gekennzeichnet.

Tabelle E.1: Bewertung des Teilsystems ,,Infrastruktur (als einzelne Einheit gebaut und
geliefert)

1 2 3
Entwurf und Baubhase
Entwicklung b
Entwurfs-
Zu bewertende Merkmale Review
und/oder
Entwurfs- | Prufung vor Ort
prifung
Parkmoglichkeiten fur behinderte Menschen und X (X)*
Personen mit eingeschréankter Mobilitét
Barrierefreie Wege X (X)*
Kennzeichnung der Wege X (X)*
Tiren und Eingénge X (X)*
FuRboden X (X)*
Durchsichtige Hindernisse X (X)*
Toiletten X (X)*
Einrichtungsgegenstéande und frei stehende Objekte X (X)*
Fahrkartenschalter/Fahrkartenautomaten, X)*
Informationsschalter, Fahrkartenkontrollgeréte, X
Drehkreuze, Kundenbetreuungsschalter
Beleuchtung X X
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2 3
Entwurf und Baubhase
Entwicklung b
Entwurfs-
Zu bewertende Merkmale Review
und/oder
Entwurfs- | Prufung vor Ort
prifung
Visuelle Informationen: Wegweiser, Piktogramme und
X ; X (X)*
dynamische Informationen
Gesprochene Informationen X X
Breite des Bahnsteigs und Bahnsteigkante X (X)*
Bahnsteigende X (X)*
Schienengleiche Bahniibergange in Bahnhofen X (X)*

*: Weichen die gepriften Konstruktionsvorschriften oder Konstruktionszeichnungen und die
tatsdchliche Ausfuhrung voneinander ab, so sind die Zeichnungen des Ist-Zustandes
bereitzustellen oder VVor-Ort-Prifungen durchzufiihren.

Tabelle E.2: Bewertung des Teilsystems ,Fahrzeuge* (als Serienprodukte gebaut und

geliefert)
2 3 4
Entwurf und Produk-
Entwicklung tion
Entwurfs-
Zu bewertende Merkmale Review Bau- _
Routine-
und/oder | muster-
g versuch
Entwurfs- | prifung
prufung
Sitze
Allgemeines X X
Behindertensitze allgemein X
Reihenanordnung X X
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1 2 3 4
Entwurf und Produk-
Entwicklung tion
Zu bewertende Merkmale Elr?ltev\\//;@s- Bau- _

undioder | muster- | ROUtINe-
Entwurfs- | prifung versuch
prifung

Vis-a-vis-Anordnung X X

Rollstuhlplatze X X

Taren

Allgemeines X X

AuRenttren X X

Innenttren X X

Beleuchtung X

Toiletten X

Lichte R&ume X

Kundeninformationen

Allgemeines X X

Zeichen, Piktogramme und taktile Informationen X X

Dynamische visuelle Informationen X X

Dynamische akustische Informationen X X

Niveauwechsel X

Handlaufe X X

Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten X X

Position von Stufen zum Ein- und Ausstieg
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1 2 3 4
Entwurf und Produk-
Entwicklung tion
Entwurfs-
Zu bewertende Merkmale Review Bau- _
Routine-
und/oder | muster-
- versuch
Entwurfs- | prifung
prifung
Allgemeine Anforderungen X
Stufen zum Ein- und Ausstieg X
Einstiegshilfen X X X
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ANLAGE F: ERNEUERUNG ODER UMRUSTUNG VON FAHRZEUGEN

Bei der Erneuerung oder Umristung von Fahrzeugen missen diese mit der vorliegenden TSI
in Einklang gebracht werden. In folgenden Fallen ist die Einhaltung der TSI jedoch nicht
vorgeschrieben:

Fahrzeugstruktur

Die Konformitit ist nicht vorgeschrieben, wenn die Arbeiten strukturelle Anderungen an
Tirportalen (innen oder auBen), Drehgestellen, Fahrzeugsdulen, Wagenkésten und
Uberfahrschutzvorrichtungen oder generell eine erneute Priifung der strukturellen Integritét
des Fahrzeugs erfordern wiirden.

Sitze

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.1 in Bezug auf Haltegriffe an der Riickseite von Sitzen
sind nur dann zu erfullen, wenn im gesamten Fahrzeug die Sitzgestelle erneuert oder
umgerustet werden.

Die Anforderungen in Abschnitt4.2.2.2 in Bezug auf die Abmessungen von
Behindertensitzen sind nur dann zu erfullen, wenn im gesamten Zug die Sitzanordnung
geédndert wird und dadurch die bestehende Kapazitat des Zuges nicht verringert werden muss.
In letzterem Fall ist die HoOchstanzahl von Behindertensitzen bereitzustellen, ohne die
bestehende Kapazitat zu verandern.

Die Anforderungen an die lichte HOhe Uber den Behindertensitzen mussen nicht erfillt
werden, wenn die lichte HO6he durch Gepédckablagen, die im Rahmen der
Erneuerung/Umristung strukturell nicht veréndert werden, begrenzt wird.

Rollstuhlplatze

Die Anforderungen in Bezug auf Rollstuhlplétze sind nur dann zu erfillen, wenn im gesamten
Zug die Sitzplatzanordnung geandert wird. Ist es jedoch nicht mdglich, die Einstiegstiir oder
die lichten R&ume rollstuhlgerecht anzupassen, so muss bei einer Anderung der
Sitzanordnung kein Rollstuhlplatz vorgesehen werden. In vorhandenen Fahrzeugen
geschaffene Rollstuhlplétze dirfen gemal Anlage | Abbildung 14 angeordnet werden.

Notrufeinrichtungen an Rollstuhlplatzen sind nicht vorgeschrieben, wenn das Fahrzeug Gber
kein elektrisches Kommunikationssystem verfligt, das an eine solche Notrufeinrichtung
angepasst werden kann.

Die Bereitstellung eines Transfersitzes ist nur dann vorgeschrieben, wenn die Anordnung
eines vorhandenen Rollstuhlplatzes dadurch nicht verandert werden muss.

AuRentiiren

Die Vorschrift, die Position von Aulentiiren im Fahrzeuginnern durch eine kontrastierende
Bodenmarkierung zu kennzeichnen, ist nur dann zu erfillen, wenn der FuRbodenbelag
erneuert oder umgerustet wird.
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Die Anforderungen an die Signalgebung beim Offnen und SchlieRen von Tiiren sind nur dann
zu erflllen, wenn die Tursteuerungsanlage erneuert oder umgerustet wird.

Die Anforderungen an die Position und die Beleuchtung von Tirbedienelementen sind nur
dann vollstandig zu erfillen, wenn die Tursteuerungsanlage erneuert oder umgeristet wird
und die Bedienelemente ohne Verdnderung des Fahrzeugrahmens oder der Tir neu
positioniert werden konnen. Allerdings sind in diesem Fall die erneuerten oder umger(steten
Bedienelemente so nah wie madglich an der vorgeschriebenen Stelle anzubringen.

Innentliren

Die Anforderungen beziiglich des Kraftaufwands zum Betétigen der Tlrbedienelemente und
bezuglich ihrer Position sind nur dann zu erfullen, wenn die Tir und der Turmechanismus
und/oder die Tirbedienelemente erneuert oder umgerustet werden.

Beleuchtung

Die Anforderungen missen nicht erfullt werden, wenn nachgewiesen werden kann, dass die
Kapazitat der elektrischen Anlage zur Aufnahme einer zusétzlichen Last nicht ausreicht oder
dass die Beleuchtung nur durch bauliche Verdnderungen (Turdffnungen usw.) realisiert
werden kann.

Toiletten

Die Anforderungen an die Bereitstellung einer vollstandig konformen Universaltoilette sind
nur dann zu erflllen, wenn vorhandene Toiletten vollstdndig erneuert oder umgeristet
werden, ein Rollstuhlplatz vorhanden ist und eine konforme Universaltoilette ohne bauliche
Veranderungen des Wagenkastens installiert werden kann.

Eine Notrufeinrichtung in Universaltoiletten ist nicht vorgeschrieben, wenn das Fahrzeug tber
kein elektrisches Kommunikationssystem verfligt, das an eine solche Notrufeinrichtung
angepasst werden kann.

Lichte Rdume

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.6 sind nur dann zu erfillen, wenn im gesamten
Fahrzeug die Sitzanordnung geédndert wird und ein Rollstuhlplatz vorhanden ist.

Die Anforderungen in Bezug auf die lichten R&ume zwischen miteinander verbundenen
Fahrzeugen sind nur dann zu erfullen, wenn der Wageniibergang erneuert oder umger(stet
wird.

Informationen

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.7 in Bezug auf Streckeninformationen missen bei
Erneuerungs- oder UmrlstungsmaBnahmen nicht erfullt werden. Wird im Rahmen eines
Erneuerungs- oder Umristungsprogramms jedoch ein automatisches
Streckeninformationssystem installiert, so muss dieses den Anforderungen des genannten
Abschnitts entsprechen.

Die ubrigen Anforderungen des Abschnitts 4.2.2.7 sind zu erflllen, wenn Zeichen oder
Inneneinrichtungen erneuert oder umgerdstet werden.
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Niveauwechsel

Die  Anforderungen in  Abschnitt4.2.2.8 missen  bei  Erneuerungs-  oder
Umristungsmalinahmen nicht erfllt werden, mit der Ausnahme, dass bei der Erneuerung
oder Umriistung von Stufenbeldgen die Stufenkanten mit kontrastierenden Warnbandern zu
versehen sind.

Handl&ufe

Die Anforderungen in Abschnitt 4.2.2.9 sind nur dann zu erflllen, wenn bereits vorhandene
Handl&ufe erneuert oder umgerustet werden.

Rollstuhlgerechte Schlafgelegenheiten

Die Anforderungen an die Bereitstellung rollstuhlgerechter Schlafgelegenheiten sind nur dann
zu erflllen, wenn bereits vorhandene Schlafgelegenheiten erneuert oder umgertstet werden.

Notrufeinrichtungen in rollstuhlgerechten Schlafgelegenheiten sind nicht vorgeschrieben,
wenn das Fahrzeug Uber kein elektrisches Kommunikationssystem verfligt, das an eine solche
Notrufeinrichtung angepasst werden kann.

Stufenposition, Stufen und Einstiegshilfen

Die Anforderungen in den Abschnitten 4.2.2.11 und 4.2.2.12 missen bei Erneuerungs- oder
UmrlstungsmaBnahmen nicht erfullt werden, mit der Ausnahme, dass beim Einbau
beweglicher Trittstufen oder anderer integrierter Einstiegshilfen diese den jeweiligen
Unterabschnitten der genannten Abschnitte entsprechen mussen.

Wird im Rahmen der Erneuerung oder Umrlstung jedoch ein Rollstuhlplatz gemaR
Abschnitt 4.2.2.3 eingerichtet, so muss eine den Anforderungen in Abschnitt 4.4.3
entsprechende Einstiegshilfe bereitgestellt werden.

79

www.parlament.gv.at

DE



DE

ANLAGE G: AKUSTISCHE WARNSIGNALE FUR FAHRGASTTUREN
Offnen der Tir — Merkmale

- Langsam pulsierender (bis zu zwei Impulse pro Sekunde) Mehrklangton aus zwei
aufeinander folgenden Tonen.

- Frequenzen

- 2200 Hz £100 Hz
- und

- 1760 Hz +100 Hz
- Schalldruckpegel

- Entweder durch

—  eine geregelte akustische Warneinrichtung, eingestellt auf mindestens 5 dB
Laeq Uber Umgebungsgerdusch bis max. 70 dB Laegt (+ 6/- 0),

- oder eine ungeregelte Warneinrichtung, eingestellt auf 70 dB Laeq.t (+ 6/- 0).

- Im Innern gemessen am Mittelpunkt des Vorraums 1,5 m (ber dem Boden.
(T = Gesamtdauer des Signals) Verwendung einer Messanordnung (horizontal
und anschlieBend vertikal) und gemittelter Messwerte.

— Aulerhalb des Fahrzeugs gemessen 15m von der Mittellinie der
TiraulRenseite entfernt in einer Hohe von 1,5m (ber dem Bahnsteig.
(T = Gesamtdauer des Signals) Verwendung einer (horizontalen)
Messanordnung und gemittelter Messwerte.

SchlieRen der Tur — Merkmale
- Schnell pulsierender Ton (sechs bis zehn Impulse pro Sekunde)
- Frequenz
- 1900 Hz +100 Hz
- Schalldruckpegel
—  Entweder durch

—  eine geregelte akustische Warneinrichtung, eingestellt auf mindestens 5 dB
L aeq Uber Umgebungsgerdusch bis max. 70 dB Laeg,t (+ 6/- 0),

- oder eine ungeregelte Warneinrichtung, eingestellt auf 70 dB Laeqt (+ 6/- 0).
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- Im Innern gemessen am Mittelpunkt des Vorraums 1,5 m (ber dem Boden.

(T = Gesamtdauer des Signals) Verwendung einer Messanordnung (horizontal
und anschlieRBend vertikal) und gemittelter Messwerte.

—  AuBerhalb des Fahrzeugs gemessen 15m von der Mittellinie der

TlrauRenseite entfernt in einer HOhe von 1,5m Uber dem Bahnsteig.
(T = Gesamtdauer des Signals) Verwendung einer (horizontalen)
Messanordnung und gemittelter Messwerte.

Messung akustischer Warnsignale fiir Fahrgasttiiren (Offnen und SchlieRen) im Innern

Die Versuche sind im Vorraum unter Verwendung des Mittelwerts aus einer
Messanordnung mit mehreren Mikrofonen durchzufihren (wie bei Messung des
Signalhorn-Schalldrucks ~ im  Fahrerstand  gemaf  der TSI ,Larm*,
Entscheidung 2006/66/EG); die Messanordnung besteht aus acht Mikrofonen, die auf
einem Kreis mit einem Durchmesser von 250 mm gleichméfig verteilt sind.

Die Messungen sind mit horizontaler Messanordnung durchzuftihren (alle Mikrofone
auf gleicher Hohe iber dem Boden, siehe Abb. G1). Zur Bewertung wird der aus den
Werten aller acht Mikrofone bestimmte Mittelwert herangezogen.

VOO0

D
o
O
R

Plan view of
vestibule

Abbildung G1: Horizontale Messanordnung

Messung akustischer Warnsignale fir Fahrgasttiiren (Offnen und SchlieRen) auRerhalb des
Fahrzeugs

Die Versuche sind unter Verwendung des Mittelwerts aus einer Messanordnung mit
mehreren Mikrofonen durchzufiihren (wie bei Messung des Signalhorn-Schalldrucks
im Fohrerstand gemall der TSI ,Larm“, Entscheidung 2006/66/EG); die
Messanordnung besteht aus acht Mikrofonen, die auf einem Kreis mit einem
Durchmesser von 250 mm gleichmaRig verteilt sind.

Bei der Aullenmessung sollte sich die zugrunde gelegte Bahnsteighthe nach der
Strecke richten, auf der das Fahrzeug eingesetzt werden soll (bei verschiedenen
Bahnsteighthen ist die geringere Hohe zu verwenden; befinden sich an der Strecke
zum Beispiel 760 mm und 550 mm hohe Bahnsteige, so ist der Versuch fiir die
geringere Bahnsteighthe von 550 mm durchzufiihren).

Die Messungen sind mit horizontaler Messanordnung durchzufiihren (alle Mikrofone
auf gleicher Hohe tber dem Bahnsteig). Zur Bewertung wird der aus den Werten
aller acht Mikrofone bestimmte Mittelwert herangezogen.
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Bei Verwendung einer geregelten akustischen Warneinrichtung muss diese vor Aussendung
des Warntons zunéchst den Schallpegel der Umgebungsgeréusche bestimmen, und zwar in
einem Frequenzbereich von 500 Hz bis 5000 Hz.

Die Messungen fiir den Konformitatsnachweis missen an drei verschiedenen Tiren im Zug
durchgefthrt werden.

Anmerkung: Fur den SchlieRversuch muss die Tur vollstandig gedffnet und fur den
Offnungsversuch vollstandig geschlossen sein.
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ANLAGE H: SCHEMATISCHE DARSTELLUNG VON BEHINDERTENSITZEN

Legende zu den Abbildungen H1 bis H4

1 Hohe der Sitzflachen
2 Abstand zwischen Vis-a-vis-Sitzen
3 Lichte Hohe Uber den Sitzen
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Abb. H1: Lichte Hohe Uber den Behindertensitzen
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Abb. H2: Behindertensitze in Reihenanordnung
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Abb. H3: Behindertensitze in Vis-a-vis-Anordnung
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21680

70 225x45°

RS G

430-500

1¥
Abb. H4: Vis-a-vis-Behindertensitze mit hochgeklapptem Tisch
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ANLAGE |: SCHEMATISCHE DARSTELLUNG VON ROLLSTUHLPLATZEN

21600

2600

21300 2300

1 Aufbau hinter dem Rollstuhlplatz
2 Vorderkante des Fahrgastsitzpolsters
3 Rollstuhlplatz

Abb. 11: Rollstuhlplatz mit Vis-a-vis-Sitzanordnung

=1 500

=1 300

- ——z200

1 Aufbau hinter dem Rollstuhlplatz
2 Rickseite des vorderen Fahrgastsitzes
3 Rollstuhlplatz

Abb. 12: Rollstuhlplatz in Reihenanordnung
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2600

\

21300 2250 >1300
1 Aufbau hinter dem Rollstuhlplatz

2 Mindestabstand zwischen Rollstuhlplatzen 250 mm

3 Rollstuhlplatz

=200,

Abb. 13: Zwei Vis-a-vis-Rollstuhlplatze

=1 300

=700 | =700

=1 450

- Ll

1 Aufbau hinter dem Rollstuhlplatz
2 Struktur hinter dem Rollstuhlplatz
3 Doppelter Rollstuhlplatz

Abb. 14: Zwei nebeneinander angeordnete Rollstuhlplatze (gilt nur fir umgeristete/erneuerte
Fahrzeuge)
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ANLAGE J: SCHEMATISCHE DARSTELLUNG DER LICHTEN RAUME

P
11,2550 g E
o)

1

> 450

N S
o

Iv
~
i
()
>1950
> 450
N
N

1 Lichter Raum im Langsschnitt
2 Draufsicht (25 - 975 mm (ber dem Boden)

Abb. J1: Mindestbreite des lichten Raums vom Boden bis zu einer Héhe von 1000 mm

S

21950

rf;; 1T
2 2550

Abb. J2: Mindestlichtraum der Ubergange zwischen miteinander verbundenen Wagen

2550
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S S —
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Abb. J3: Mindestlichtraum der Verbindungen zwischen Rollstuhlplétzen

87

www.parlament.gv.at

DE



ANLAGE K: GANGBREITE IN ROLLSTUHLGERECHTEN FAHRZEUGBEREICHEN

Lichte Gangbreite (mm) 1200 | 1100 | 1000 | 900 | 850

800

Nutzbare Tirbreite oder lichte Breite des 800 850 900 1000 1100
Querganges (mm)

1200

Tabelle K1

ANLAGE L: REICHWEITE VON ROLLSTUHLFAHRERN
1000 700

Q0 O

620

1100

200

480

=

350 900

1 — Bequeme Reichweite

2 — Sitzbezugspunkt

Abb. L1: Reichweite von Rollstuhlfahrern
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ANLAGE M: IM ZUG TRANSPORTABLE ROLLSTUHLE
M.1 Inhalt

Diese Anlage enthalt die Grenzwerte fur die technische Ausfiihrung im Zug transportabler
Rollstuhle.

M.2  Merkmale

Technische Mindestanforderungen:

Grundlegende Abmessungen

- Breite 700 mm zuztglich 50 mm an jeder Seite fiir die Hande bei Fortbewegung
- Lange 1200 mm zuziglich 50 mm fur die FuRe

Rader

- Das kleinste Rad muss einen Spalt mit 75 mm horizontaler und 50 mm vertikaler
Abmessung Uberwinden koénnen.

Hohe

- Hochstens 1375 mm einschlielich eines mannlichen Rollstuhlfahrers (95. Perzentil)
Wendekreis

- 1500 mm

Gewicht

- Elektro-Rollstiihle, die ohne Schiebehilfe eine Einstiegshilfe tberqueren kénnen:
Hochstgewicht 300 kg fir Rollstuhl mit Rollstuhlfahrer (einschliel3lich Gepack)

- Handrollstihle:  Hochstgewicht 200 kg fir Rolistunl  mit  Rollstuhlfahrer
(einschlieBlich Gepéack).

Uberwindbare Hindernishthe und Bodenfreiheit
- Maximal Uberwindbare Hindernishdhe: 50 mm

- Bei einem Steigungswinkel von 10° muss die Bodenfreiheit fir die Vorwartsfahrt am
Ende der Steigung mindestens 60 mm (unter der FuBstiitze) betragen.

Maximaler Neigungswinkel, bei dem der Rollstuhl stabil bleibt
- Dynamische Stabilitét in allen Richtungen bei einem Winkel von 6 Grad

- Statische Stabilitat in allen Richtungen (auch bei angezogener Bremse) bei einem
Winkel von 9 Grad.
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ANLAGE N: ZEICHEN FUR BEHINDERTE MENSCHEN UND PERSONEN MIT EINGESCHRANKTER
MOBILITAT

N.1 Inhalt

In dieser Anlage werden die spezifischen Zeichen festgelegt, die sowohl im Bereich der
Infrastruktur wie auch in den Fahrzeugen zu verwenden sind.

N.2  Abmessungen der Zeichen

Infrastruktur-Zeichen fiir behinderte Menschen und Personen mit eingeschréankter Mobilitét
sind nach folgender Formel zu bemessen:

- Leseabstand in mm geteilt durch 250, multipliziert mit 1,25 = RahmengroRe in mm,
sofern ein Rahmen verwendet wird.

Zeichen fur behinderte Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitdt im
Fahrzeuginnern mussen eine Kantenldnge von mindestens 60 mm haben. Davon
ausgenommen sind Zeichen fur Toiletten- oder Babyversorgungseinrichtungen, die kleiner
sein durfen.

Zeichen fur behinderte Menschen und Personen mit eingeschréankter Mobilitdt an der
FahrzeugauflRenseite miissen eine Kantenlange von mindestens 85 mm haben.

N.3  Auf den Zeichen zu verwendende Symbole

Die Zeichen gemaR Abschnitt 4.2.1.10 missen ein weilles Symbol auf nachtblauem
Hintergrund haben. Der Kontrast von Nachtblau zu Weil3 muss 0,6 betragen.

Werden die Zeichen auf einer nachtblauen Tafel angebracht, so durfen die Farben invertiert
werden, d. h. nachtblaues Symbol auf weilRem Hintergrund.

Internationales Rollstuhlzeichen

Das Zeichen zur Markierung rollstuhlgerechter Bereiche muss ein Symbol gemél3 der in
Anlage A Ziffer 12 genannten Spezifikation enthalten.

Kennzeichnung von Induktionsschleifen

Das Zeichen, das die Lage von Induktionsschleifen anzeigt, muss ein Symbol gemal der in
Anlage A Ziffer 13 genannten Spezifikation enthalten.

Kennzeichnung von Behindertensitzen

Das Zeichen, das die Lage von Behindertensitzen anzeigt, muss auch die in Abbildung N1
gezeigten Symbole enthalten.
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b,

Abb. N1: Symbole fiir reservierte Sitze
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