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MITTEILUNG DER KOMMISSION AN DAS EUROPAISCHE PARLAMENT
UND DEN RAT

Leitlinien zur Analyse des Gleichgewichts zwischen Fangkapazitat und
Fangmoglichkeiten gemal Artikel 22 der Verordnung (EU) Nr. 1380/2013 des
Europaischen Parlaments und des Rates tiber die Gemeinsame Fischereipolitik*

1. EINLEITUNG

Flotten, bei denen kein Gleichgewicht mit den von ihnen befischten Ressourcen besteht,
haben in der Vergangenheit wesentlich zur Uberfischung der Bestinde in den
europdischen Gewassern beigetragen. In der neuen Gemeinsamen Fischereipolitik wird
bekraftigt, dass Malnahmen zur Steuerung der Fangkapazitat erforderlich sind: Die
Mitgliedstaaten sind verpflichtet, Malinahmen zu ergreifen, um die Fangkapazitét ihrer
Flotten mittelfristig an ihre Fangmaoglichkeiten anzupassen. Jeder Mitgliedstaat analysiert
und bewertet das Gleichgewicht zwischen den Flotten und den von ihnen befischten
Ressourcen gemald den vorliegenden von der Kommission entwickelten gemeinsamen
Leitlinien?. Diese Leitlinien sollten auch bei der Erstellung des jahrlichen Berichts der
Kommission an das Europaische Parlament und den Rat Uber das Gleichgewicht
zwischen der Fangkapazitat der Mitgliedstaatsflotten und ihren Fangmédglichkeiten®
zugrunde gelegt werden.

Die von der Kommission entwickelten gemeinsamen Leitlinien werden auch ab 2014
eine wichtige Rolle spielen, da sie eine direkte Verbindung zwischen dem Flottenbericht
und den MaRnahmen zur Flottenanpassung jedes Mitgliedstaats im Rahmen des neuen
Europaischen Meeres- und Fischereifonds (EMFF)* herstellen. Dadurch wird auch im
Zeitraum 2014-2020 weiterhin offentliche Unterstlitzung flr die endgultige Stilllegung
von Fischereifahrzeugen gewahrt>. Es wurde eine spezifische Ex-ante-Konditionalitat im
Zusammenhang mit dem Flottenbericht festgelegt, die sich unmittelbar auf das Erreichen
der spezifischen Ziele des neuen EMFF auswirken kann®. Nach den Vorschriften des
EMFF ist die Unterstutzung fir die endgultige Einstellung der Fangtétigkeiten auf die
Falle beschrankt und ausgerichtet, in denen kein ausgewogenes Verhaltnis zwischen dem
Flottensegment und den verfiigbaren Fangméglichkeiten fiir dieses Segment besteht’.

! Verordnung (EU) Nr. 1380/2013 des Européischen Parlaments und des Rates vom 11. Dezember 2013
iiber die Gemeinsame Fischereipolitik und zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 1954/2003 und (EG)
Nr. 1224/2009 des Rates sowie zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr.2371/2002 und (EG)
Nr. 639/2004 des Rates und des Beschlusses 2004/585/EG des Rates (ABI. L 354 vom 28.12.2013, S. 22).
Z Artikel 22 Absatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 1380/2013.
® Artikel 22 Absatz 4 Unterabsatz 2 der Verordnung (EU) Nr. 1380/2013.
* Verordnung (EU) Nr. 508/2014 des Européischen Parlaments und des Rates vom 15. Mai 2014 iiber den
Europdischen Meeres- und Fischereifonds und zur Aufhebung der Verordnungen (EG) Nr. 2328/2003,
(EG) Nr. 861/2006, (EG) Nr. 1198/2006 und (EG) Nr.791/2007 des Rates und der Verordnung (EU)
Nr. 1255/2011 des Européischen Parlaments und des Rates (ABI. L 149 vom 20.5.2014, S. 1).
® Die im Rahmen des EMFF gewahrte 6ffentliche Unterstitzung fir die endgiltige Einstellung der
Fangtétigkeit ist auch zeitlich begrenzt (31. Dezember 2017).
® Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 508/2014.
"Artikel 34 Absatz 1 Buchstabe b der Verordnung (EU) Nr. 508/2014.
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Durch die in vorliegendem Dokument enthaltenen neuen Leitlinien fur Flottenberichte
wird ein gemeinsamer Ansatz daflir festgelegt, wie das mittelfristig zu erzielende
Gleichgewicht zwischen Fangkapazitat und Fangmaoglichkeiten zu bewerten ist. Dabei
sind die verfugbaren Fangmoglichkeiten sowie die entsprechenden Auswirkungen der
Fangflotten zu berucksichtigen. Zu diesem Zweck wird empfohlen, fir jedes
Flottensegment zu bewerten, inwieweit jede einzelne Flotte von Bestdnden abhdangt, die
uber den Zielwerten befischt werden, und zu bewerten, wie viele der Bestande, die einen
wesentlichen Teil ihrer F&nge ausmachen, aufgrund einer geringen Populationsdichte
biologisch geféhrdet sind und erheblich durch die Flotte beeintrachtigt werden. Dadurch
kann das Ungleichgewicht zwischen jedem einzelnen Flottensegment und den von ihm
befischten Bestdnden bewertet werden. Auch andere Parameter lassen auf ein
Ungleichgewicht schlieBen. So konnen beispielsweise unrentable oder unzureichend
genutzte Flottensegmente darauf hinweisen, dass kein Gleichgewicht zwischen dem
Flottensegment und den Ressourcen besteht. Sind innerhalb eines Flottensegments
zahlreiche Schiffe wiederholt oder dauerhaft vertdut und nicht aktiv oder wenden
zahlreiche Schiffe weniger Zeit fir den Fischfang auf, als sie konnten, dann ist das
betreffende Flottensegment mdglicherweise zu grof fir die von den Schiffen befischten
verfugbaren Ressourcen, insbesondere wenn die Wirtschaftsleistung gering ist.

2. ZWECK UND GRUNDSATZE

Durch diese Leitlinien soll eine gemeinsame Methode fur die Bewertung des mittelfristig
zu erzielenden Gleichgewichts zwischen Fangkapazitat und Fangmdoglichkeiten fiir die
einzelnen Flottensegmente eingefiihrt werden.

Dabei

sollen standardisierte Methoden angewendet werden, um einen objektiven Vergleich
zwischen verschiedenen Flottensegmenten zu gewahrleisten;

soll nach den besten wissenschaftlichen, wirtschaftlichen und technischen Verfahren®
vorgegangen und die Kompatibilitat mit standardisierten biologischen, wirtschaftlichen
und sozialen Bewertungen gewahrleistet werden;

sollen entsprechend der Rahmenregelung fur die Datenerhebung erfasste Daten
verwendet werden, um Vergleiche zu erleichtern und Doppelarbeit zu vermeiden.

Die Bewertung des Flottensegments sollte eine zusammenfassende Bewertung auf der
Grundlage der vorstehenden Komponenten sein. Eine Standardmethode fir eine
Gesamtbewertung jedes Flottensegments wird nachstehend beschrieben.

3. MESSUNG DER PARAMETER

Die Mitgliedstaaten werden aufgefordert, jedes Jahr einige wenige biologische,
wirtschaftliche und technische Parameter zu berechnen und die Ergebnisse mit

® Diese Leitlinien stiitzen sich auf Gutachten des STECF (SGBRE 10-01, EWG 11-10 und PLEN 10-03),
einschlieBlich Stellungnahmen von vier Mitgliedstaaten, und beziehen Erfahrungswerte aus dem Jahr 2013
(Bericht der STECF-Expertengruppe 13-28) mit ein.
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Standardwerten abzugleichen. Um den Arbeitsaufwand moglichst gering zu halten und
um standardisierte Analysen zu erhalten, sollten diese Parameter unter Nutzung von
Daten berechnet werden, die gemaB der Rahmenregelung zur Datenerhebung® erhoben
wurden.

Die biologischen Indikatoren sollen widerspiegeln, inwieweit ein Ungleichgewicht
zwischen der GrolRe der einzelnen Flottensegmente und den von ihnen befischten
Bestdnden besteht. Soweit moglich und verfligbar, zeigen diese Indikatoren, wo
Ungleichgewichte bestehen.

Dartiber hinaus sollten auch kurz- und langfristige Rentabilitatsindikatoren sowie
Indikatoren zur Schiffsauslastung berechnet werden. Diese Indikatoren geben Aufschluss
uber die wirtschaftliche Lage und den Betriebszustand eines Flottensegments, was nicht
nur bei der Analyse des Gleichgewichts, sondern auch bei anderen auf der Ebene der
Mitgliedstaaten zu treffenden operativen Entscheidungen niitzlich sein kann.

4. BEWERTUNG DES GLEICHGEWICHTS

Die Indikatoren sollen in Kombination angewendet werden, damit flr jedes
Flottensegment einzeln Schlussfolgerungen hinsichtlich des Ungleichgewichts gezogen
werden konnen. Gesamtanalysen, in denen viele verschiedene Fischereien in einem
Mitgliedstaat zusammengefasst werden, sind nicht nutzlich.

In der Regel befinden sich Flottensegmente, die gesunde Bestédnde befischen und sowohl
kurz- als auch langfristig rentabel sind, mit groRer Wahrscheinlichkeit im Gleichgewicht.

Flottensegmente, bei denen kein Gleichgewicht mit den befischten Fangmoglichkeiten
besteht, werden normalerweise als ,,im Ungleichgewicht” betrachtet, auch wenn die
wirtschaftlichen Indikatoren kurz- und langfristige Rentabilitat ausweisen. In der GFP ist
die Rede von einem mittelfristig (mit der Zeit) bestehenden Gleichgewicht (und
Ungleichgewicht), weshalb mehrere Jahre und nicht nur ein einziges Jahr betrachtet
werden sollten.

Da fir eine erhebliche Anzahl von Bestanden keine umfassenden Bestandsbewertungen
vorliegen und somit keine biologischen Indikatoren berechnet werden konnten, miissen
mdoglicherweise alternative Indikatoren ausgewéhlt oder entwickelt werden. Steht der
biologische Indikator aufgrund fehlender Werte fir F und Frsy flr mehr als 60 % der
Besténde, aus denen sich die Fdnge zusammensetzen, nicht zur Verfligung, so kann der
Indikator fir nachhaltige Befischung nicht sinnvoll zur Bewertung des Gleichgewichts
bzw. Ungleichgewichts eines Flottensegments herangezogen werden. Um zur Bewertung
von Ungleichgewichten beizutragen, sollten die Mitgliedstaaten in solchen Fallen die
verfligbaren Informationen Uber eine oder mehrere Arten zugrunde legen, die aus
Grinden der in der Vergangenheit verzeichneten Populationsdichte oder der Kohéarenz

° Siehe Verordnung (EG) Nr.199/2008 des Rates vom 25.Februar 2008 zur Einfihrung einer
gemeinschaftlichen Rahmenregelung fur die Erhebung, Verwaltung und Nutzung von Daten im
Fischereisektor und Unterstitzung wissenschaftlicher Beratung zur Durchfihrung der Gemeinsamen
Fischereipolitik (ABI. L 60 vom 5.3.2008, S. 1).


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=36193&code1=VER&code2=&gruppen=Link:%20199/2008;Nr:199;Year:2008&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=36193&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:60;Day:5;Month:3;Year:2008;Page:1&comp=

als Indikatoren fiir die Auswirkungen der Fischerei auf ein befischtes Okosystem
betrachtet werden kdnnen.

Bei Flottensegmenten, die gesunde Bestdande befischen, aber eine geringe
Wirtschaftsleistung aufweisen, kann die niedrige Rentabilitat auf andere Faktoren (z. B.
niedrige Verkaufspreise fir die Fische, hohe Produktionskosten, Verbrauchervorlieben,
geringe  Nachfrage, Anstieg der Kraftstoffpreise, hohe Einfuhren oder
Verdrangungseffekte)  zurlickzufiihren sein, die nicht unbedingt mit einem
Ungleichgewicht zwischen der Fangkapazitdt und den verfligbaren Ressourcen
zusammenhéngen. Die nationalen Behorden missen solche Flottensegmente genau
Uberwachen, um zu verhindern, dass sich dies mittel- bis langfristig negativ auf die
Besténde auswirkt.

Fehlen eindeutige biologische und wirtschaftliche Indikatoren, kann es auch auf ein
Ungleichgewicht hindeuten, wenn die Schiffsindikatoren auflerhalb der Grenzwerte
liegen.

In jedem Fall sollte die Lage anhand standardisierter Parameter analysiert werden, um
Schlussfolgerungen auf einer gemeinsamen Grundlage zu ziehen. Geeignete Werte sind
in Abschnitt 7 angegeben. Deuten die Indikatoren auf ein Ungleichgewicht hin, ist der
Mitgliedstaat aber der Auffassung, dass zwischen dem betreffenden Flottensegment und
den Ressourcen ein Gleichgewicht besteht (oder umgekehrt), so erwartet die
Kommission, dass dies durch eine entsprechende Analyse nachgewiesen wird.

5. SCHRITTWEISE UMSETZUNG

Ubergeordnetes Ziel sollte es sein, dass die Mitgliedstaaten mittelfristig ein stabiles und
dauerhaftes Gleichgewicht zwischen der Fangkapazitdt ihrer Flotten und den
Fangmaoglichkeiten erreichen. Da die Fangmdglichkeiten nicht unbedingt immer dem
MSY-Ziel entsprechen, wurde der erste biologische Indikator vor dem Hintergrund
dieses tbergeordneten Ziels konzipiert.

Wahrend einer schrittweisen Umstellung auf das MSY-Ziel, kdnnen die jahrlichen
Fangmaglichkeiten in der Ubergangsphase tber dem Wert liegen, der sich aus einer
sofortigen Anwendung des MSY-Ziels ergabe. In solchen Situation liegen biologische
Indikatoren oftmals tiber den MSY-Schwellenwerten. Wihrend der Ubergangsphase zur
Anpassung der Fangmoglichkeiten an das MSY-Ziel gemélR der GFP ware es jedoch
nicht angemessen, daraus zu schlieBen, dass ein Flottensegment zwangslaufig im
Ungleichgewicht ist. Solche Umstande sollten von den Mitgliedstaaten in ihren
jahrlichen Berichten erldautert werden.

6. AKTIONSPLAN

Fur die Flottensegmente, fiir die eindeutig ein Ungleichgewicht nachgewiesen wurde,
erstellt der betreffende Mitgliedstaat einen Aktionsplan, in dem die Anpassungsziele und
-instrumente zur Erreichung eines Gleichgewichts und ein klarer Zeitplan fur die
Umsetzung festgelegt sind, und nimmt diesen Aktionsplan in den Bericht Uber das
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Gleichgewicht zwischen Fangkapazitat und Fangmoglichkeiten auf. In dem Plan sollten
die Ursachen des Ungleichgewichts dargelegt werden und insbesondere angegeben
werden, ob ein biologischer, wirtschaftlicher oder technischer Hintergrund zugrunde
liegt, wie geméal Abschnitt 7 berechnet.

7. INDIKATOREN

7.1 Biologische Indikatoren

Es werden zwei Indikatoren herangezogen, um zu bewerten, ob die Schiffe von
uberfischten Bestdnden abhangig sind oder ein hohes biologisches Risiko fiir einen
erschopften Bestand darstellen. Die Indikatoren und Berechnungsmethoden sind in
Abschnitt 10 beschrieben.

Mit dem Indikator fir nachhaltige Befischung wird angegeben, wie sehr ein
Flottensegment von (berfischten Bestanden abhangig ist. ,,Uberfischt“ wird hier anhand
der mittelfristigen Fms,-Werte bewertet, und die Abhangigkeit wird in wirtschaftlicher
Hinsicht berechnet. Ist fur den Fnsy-Wert ein Bereich vorgegeben, so gilt ein Bestand als
»uberfischt“, wenn der obere Wert tiberschritten ist.

Schwellenwert: Liegt der Wert des Indikators uber 1, deutet dies darauf hin, dass die
Einklnfte eines Flottensegments im Durchschnitt von Fangmadglichkeiten abhangen, die
strukturell hoher festgesetzt werden als es einer Befischung auf MSY-Niveau entsprechen
wurde. Ist dies in drei aufeinanderfolgenden Jahren der Fall, kénnte das auf ein
Ungleichgewicht hindeuten. Bei kleinen pelagischen Arten sollten kiirzere Zeitraume
betrachtet werden.

Mit dem Indikator fur gefédhrdete Bestdnde wird angegeben, wie viele biologisch
geféhrdete Bestdnde von den Fangtatigkeiten des Flottensegments betroffen sind — d. h.
dezimierte Besténde, die sich nicht mehr selbst erholen kénnen und die entweder einen
wichtigen Anteil der Fange des Flottensegments ausmachen oder bei deren Befischung
die allgemeinen Auswirkungen in erheblichem Umfang auf das betreffende
Flottensegment zurlckzufiihren sind. Hat ein Flottensegment Auswirkungen auf einen
oder mehrere Bestdnde mit hohem biologischen Risiko, ist dies ein Hinweis auf ein
mogliches Ungleichgewicht bei der Kapazitét.

Schwellenwert: Stammen mehr als 10 % der Fange eines Flottensegments aus einem
geféahrdeten Bestand, so konnte dies als Hinweis auf ein Ungleichgewicht betrachtet
werden.

7.2 Wirtschaftliche Indikatoren

Es werden zwei Indikatoren herangezogen, um zu bewerten, ob Flottensegmente
langfristig wirtschaftlich nachhaltig sind (d. h. Kapitalanlagen ermdglichen) und ihre
kurzfristigen Kosten decken konnen. Die technische Grundlage fir die Berechnung
dieser Indikatoren ist Abschnitt 11 zu entnehmen.



Der erste Indikator (Kapitalrendite) vergleicht die langfristige Rentabilitat des
Fangflottensegments mit anderen verflighbaren Investitionen. Ist dieser Wert kleiner als
die anderswo verfligbaren langfristigen Zinssatze bei geringem Risiko, so deutet dies
darauf hin, dass das Flottensegment Uberkapitalisiert sein konnte.

Schwellenwert: Ist die Kapitalrendite (Return on Investment, Rol)* kleiner als Null und
niedriger als der beste verfiigbare langfristige risikofreie Zinssatz, ist dies ein Hinweis
auf langfristige wirtschaftliche Ineffizienz, was auf ein bestehendes Ungleichgewicht
hindeuten kdnnte.

Der zweite Indikator ist das Verhéltnis zwischen den laufenden Einnahmen und den
kostendeckenden Einnahmen. Dadurch wird gemessen, inwieweit das Flottensegment in
der Lage ist, taglich Fischfang zu betreiben: Decken die Einkinfte die Kosten fir die
Bezahlung der Besatzung, fur Kraftstoff und fiir die laufenden Kosten des Schiffes? Falls
nicht, konnte ein Ungleichgewicht bestehen.

Schwellenwert: Liegt das Verhaltnis zwischen den laufenden Einnahmen und den
kostendeckenden Einnahmen unter 1, ist dies ein Hinweis auf eine kurzfristige
wirtschaftliche Ineffizienz, die auf ein Ungleichgewicht hindeuten kénnte.

7.3 Indikatoren fur die Schiffsnutzung

Diese Indikatoren beschreiben, wie intensiv die Schiffe eines Flottensegments genutzt
werden. Die Berechnung dieser Indikatoren ist in Abschnitt 12 beschrieben.

Der erste Indikator beschreibt, wie viele Schiffe gar nicht aktiv sind (d. h. zu keinem
Zeitpunkt des Jahres Fischfang betrieben haben).

Der zweite Indikator gibt die durchschnittliche Fangtatigkeit der Schiffe an, die in dem
betreffenden Jahr mindestens ein Mal Fischfang betrieben haben, wobei die
Saisonabhangigkeit der Fischereien und andere Einschrankungen bericksichtigt werden.
Unter normalen Umsténden kann davon ausgegangen werden, dass nicht mehr als 10 %
der Schiffe in einem Flottensegment inaktiv sein sollten, wobei die Inaktivitat in
groReren Reparaturen, Umbauten, Umristungen oder anstehenden Verk&ufen und
Ubertragungen begriindet sein konnte.

Schwellenwert: Sind mehr als 20 % der Schiffe eines Flottensegments wiederholt inaktiv
oder liegt die durchschnittliche Fangtatigkeit der Schiffe eines Flottensegments
wiederholt unter 70 % der potenziellen Aktivitat vergleichbarer Schiffe, so kénnte dies
auf eine technische Ineffizienz zuruckzufihren sein, die auf ein bestehendes
Ungleichgewicht hindeutet, es sei denn, dies lasst sich anderweitig begriinden, wie etwa
durch unerwartete klimatische oder vom Menschen ausgeldste Ereignisse oder durch in
der GFP vorgesehene Sofortmalinahmen.

8. ARBEITSWEISE UND DATENNUTZUNG

'° Die Erfahrung zeigt, dass der Wert des Anlagevermdgens haufig nicht verfiigbar oder nicht verlasslich
ist. In solchen Féllen kann der Rol-Wert (oder der ROFTA-Wert (Ertrage beim Anlagevermdgen)) durch
den Nettogewinn ersetzt werden.



Um Doppelarbeit zu vermeiden und die Kohérenz mit anderen wirtschaftlichen und
biologischen Daten zu gewahrleisten, sollten die hier dargelegten Bewertungen anhand
von Daten vorgenommen werden, die gemall der Rahmenregelung zur Datenerhebung
erhoben und strukturiert wurden. Naturlich sollte alles unternommen werden, um die
Vollstandigkeit der DCF-Daten im Einklang mit den Verpflichtungen der Mitgliedstaaten
im Rahmen der GFP zu gewéhrleisten.

Es ist entscheidend, dass die Indikatoren fur jedes Flottensegment einzeln bewertet
werden, da die verschiedenen Flottensegmente jedes Mitgliedstaats sehr unterschiedliche
Eigenschaften haben kdnnen.

Da biologische und wirtschaftliche Parameter im Laufe der Zeit variieren, wird den
Mitgliedstaaten empfohlen, bei der Bewertung Zeitrdume von mindestens drei Jahren zu
betrachten.

Dabei konnen auch weiterhin Kohérenzprobleme bestehen, vor allem bei den
wirtschaftlichen Daten und Indikatoren. Weisen Flottensegmente eine sehr
unregelmaRige Wirtschaftsleistung auf, sind die Mitgliedstaaten aufgefordert, zu prifen
und gegebenenfalls anzugeben, ob die Einkinfte oder die Kosten durch plétzliche
kurzfristige Ereignisse beeinflusst wurden.

9. ZUSATZLICHE IN DIE NATIONALEN FLOTTENBERICHTE AUFZUNEHMENDE
INFORMATIONEN

Die nationalen Flottenberichte sollten auch folgende Angaben enthalten:

a) eine Beschreibung der Fangflottensegmente im Verhdltnis zu den Fischereien:
Entwicklung(en) im vorangegangenen Jahr, einschlieRlich der Fischereien, die
mehrjahrigen Bewirtschaftungs- oder Wiederauffillungsplanen unterliegen;

b) Auswirkungen von Fischereiaufwandsbeschrankungen, die im Rahmen mehrjahriger
Bewirtschaftungs- oder Wiederauffullungspldne oder gegebenenfalls im Rahmen
nationaler Regelungen erlassen wurden, auf die Fangkapazitat;

c¢) Informationen tber die Einhaltung der Zugangs-/Abgangsregelung;

d) eine Zusammenfassung der Starken und Schwéchen des Flottenmanagementsystems
zusammen mit Verbesserungsvorschlagen und Angaben Uber den allgemeinen Grad der
Einhaltung der flottenpolitischen Instrumente;

e) Informationen zu etwaigen Anderungen einschligiger Verwaltungsverfahren fiir das
Flottenmanagement.

Diese Informationen kdnnen durch Verweis auf andere Dokumente vorgelegt werden,
sofern diese Dokumente 6ffentlich zugéanglich sind.

f) Fur Flottensegmente, bei denen ein Ungleichgewicht nachgewiesen wurde, muss ein
Aktionsplan aufgenommen werden, in dem die Anpassungsziele und -instrumente zur



Erreichung eines Gleichgewichts und ein klarer Zeitplan flr die Umsetzung des Plans
festgelegt sind.

10. INDIKATOREN FUR DIE BIOLOGISCHE NACHHALTIGKEIT

10.1 Indikator fiir nachhaltige Befischung

Dieser Indikator spiegelt wider, inwieweit ein Flottensegment von Uberfischten Bestédnde
abhangt. ,,Uberfischt* bedeutet hier, das ein Bestand Uiber dem Fre,-Wert, also der dem
hochstmoglichen Dauerertrag (MSY) entsprechenden fischereilichen Sterblichkeit,
befischt wird.

Folgende Daten sind erforderlich: umfassende biologische Bewertung der befischten
Bestdnde, wenn die aktuelle fischereiliche Sterblichkeit bestimmt wurde; Schatzungen
des Fmsy-Werts oder vorhandene Ersatzwerte (Fmax oder F0.1); Wert der jedem Bestand
entnommenen Fange.

Befischt ein Flottensegment einen einzigen Bestand, so wird der Indikator wie folgt
berechnet:

F
-

Dabei ist F der aktuellste aus wissenschaftlichen Bewertungen (z. B. ICES- und STECF-
Gutachten) hervorgehende Wert der fischereilichen Sterblichkeit. Dieser Parameter ist
dem vorherigen Indikator F/Ft sehr ahnlich, mit dem Unterschied, dass der Fis,-Wert nun
als Standardziel in der gesamten Gemeinsamen Fischereipolitik verwendet wird.

Der Indikator wurde auch auf Flotten, die (im Verlauf des Jahres) in verschiedenen
Fischereien tatig sind, und auf gemischte Fischereien ausgeweitet. Tatigt ein
Flottensegment Fange einer Anzahl von Arten(n), so ist der Indikator ein
Durchschnittswert des oben genannten Indikators fir jeden Bestand (i), gewichtet nach
dem Wert der Anlandungen Vi dieses Bestands''. Daher wird der Indikator wie folgt
berechnet:

= F

LT Lv

Dieser Indikator funktioniert unabhéngig davon, ob innerhalb des Flottensegments bei
denselben Fangeinsdtzen Fénge aus unterschiedlichen Bestdnden entnommen werden

11 Sind keine Werte verfiighar, kénnen Fangmengen verwendet werden, doch sollten die Mitgliedstaaten
angeben, ob Arten einen hohen oder niedrigen Wert haben.
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oder ob dies im Rahmen zeitlich gestaffelter verschiedener gezielter Fischereien
innerhalb eines Fischereiwirtschaftsjahres erfolgt.

Da zur Berechnung dieses Indikators einige Vorarbeiten und Datenbankberechnungen
erforderlich sind, sorgt die Kommission dafiur, dass den Mitgliedstaaten diese Werte auf
der Grundlage der DCF-Daten sowie der Bewertungen durch den ICES und den STECF
zur Verfugung gestellt werden.

Die Berechnung des Indikators hangt davon ab, ob mit Zahlen unterftterte
wissenschaftliche Gutachten fiir die betreffenden Bestande verfiigbar sind™.

Die Berechnung biologischer Indikatoren auf der Grundlage des Fangs je
Aufwandseinheit (catch per unit effort, cpue) oder die Berechnung von Biomasseindizes
wird in der Regel nicht empfohlen, da diese meist nicht aufschlussreich sind.

10.2 Indikator fiir gefahrdete Bestéande

Mit dem in Abschnitt 7.1 beschriebenen Indikator fir gefdhrdete Bestdnde werden keine
Falle festgestellt, in denen Bestdnde mit hohem biologischen Risiko befischt werden.

Als erganzenden Indikator zur Feststellung solcher Falle, werden die Mitgliedstaaten
aufgefordert, die Zahl der Bestande anzugeben, die derzeit als ,,mit hohem biologischen
Risiko“ bewertet sind und von der betreffenden Flotte befischt werden. Dabei bedeutet
»befischt”, dass der Bestand/die Bestdnde mit hohem Risiko jeweils mehr als 10 % der
Fange der Flotte ausmacht/ausmachen oder dass die Flotte mehr als 10 % der aus diesem
Bestand getatigten Fange entnimmt.

Fur die Zwecke dieser Berechnung ist ein Bestand mit hohem biologischen Risiko ein
Bestand, der entweder

a) als unterhalb des biologischen Werts By liegend eingestuft wird oder

b) fir den empfohlen wurde, die Fischerei zu schlieen, gezielte Fischerei zu verbieten oder die
Fischerei auf das niedrigstmogliche Niveau zu reduzieren, oder fur den eine dhnliche
Empfehlung von einem internationalen beratenden Gremium ausgesprochen wurde, auch
wenn diese Empfehlung auf begrenzten Daten beruht, oder

c) einer Verordnung Uber Fangmoglichkeiten unterliegt, nach der vorgeschrieben ist, dass der
Fisch unversehrt ins Meer zuriickgeworfen werden sollte oder dass Anlandungen verboten
sind, oder

d) auf der ,,Roten Liste* der Weltnaturschutzunion IUCN oder der CITES-Liste geféahrdeter
Arten geflhrt wird.

Die Berechnung erfolgt fiir jedes Flottensegment, das n Fischbestande befischt, wie folgt:

=
Z{i if (Ci > 0lCs)ord Ci > Q.1TL); otherwise O)
=1

12 Stammen mehr als 60 % des Werts der Fange aus Bestanden, fiir die die Werte von F und Fmsy nicht
verfugbar sind, gilt auch der Indikator als nicht verfugbar.
10



Dabei gilt:

Ci = Fange, Ct = Gesamtfange aus allen von dem Flottensegment befischten Bestanden,
Ti = Gesamtfange aus dem von allen Segmenten befischten Bestand i flir n Bestande, die
unter eine der oben angefiihrten Kategorien a) bis c) fallen.

11. WIRTSCHAFTLICHE INDIKATOREN

Die wirtschaftlichen Indikatoren kénnen zeigen, inwieweit eine Flotte sowohl kurz- als
auch langfristig wirtschaftlich Uber- oder unterkapitalisiert ist.

Hierfir mussen zwei Indikatoren berechnet werden: Die Kapitalrendite im Vergleich zu
der Rendite, die bei anderweitiger Investition des Anlagevermdgens erzielt werden
konnte (langfristige Rentabilitat), und das Verhaltnis zwischen den laufenden Einnahmen
und den kostendeckenden Einnahmen (kurzfristige Rentabilitat).

Fur beide Indikatoren muss zu Vergleichszwecken der in dem betreffenden Mitgliedstaat
geltende Zinssatz fur eine langfristige Anlage mit geringem Risiko herangezogen
werden. Die Kommission schlagt vor, hierfur die von der Europdischen Zentralbank
berechneten harmonisierten langfristigen Zinssatze fir die Konvergenzbewertung
heranzuziehen. Diese stehen unter
http://www.ecb.int/stats/money/long/html/index.en.html zur Verfiigung.

Um der aufgrund der Wirtschaftskrise in den meisten Mitgliedstaaten verzeichneten
groRen Schwankungsbreite der Zinssatze in den vergangenen Jahren Rechnung zu tragen,
schlagt die Kommission vor, den arithmetischen Mittelwert des Zinssatzes der letzten
funf Jahre zugrunde zu legen. Zur Bewertung des Gleichgewichts im Jahr 2013 ist somit
der Zinssatz fur den Zeitraum 2008-2012 heranzuziehen.

Im Jahr 2013 ersucht die Kommission den STECF, den Mitgliedstaaten diese Parameter
auf der Grundlage von DCF-Angaben zur Verfugung zu stellen.

Fir die anderen Indikatoren sollten diese Parameter fiir jedes Flottensegment berechnet
werden.

11.1 Kapitalrendite (Rol) im Vergleich zur néchstbesten Alternative

Die Kapitalrendite (Rol) fur eine Flotte ist der Nettogewinn (Gewinn nach
Kapitalabschreibungen) der Flotte dividiert durch das gesamte Anlagevermdgen der
Flotte. Der Handelswert der Fangrechte ist darin nicht enthalten. Alle Daten fur die Rol-
Berechnung sollten im Rahmen des DCF zur Verfugung stehen. Daten Uber direkte
Einkommensbeihilfen sollten aus der Berechnung herausgenommen werden. Allerdings
werden die Mitgliedstaaten aufgefordert, eine Tabelle vorzulegen, in der die jedem
Flottensegment seit 2008 gewéhrten Beihilfen ausgewiesen sind.

Folgende Berechnungsmethode wird vorgeschlagen:

Rol = Nettogewinn / Wert des Anlagevermogens
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Dabei gilt:

Nettogewinn = (Einklinfte aus Anlandungen + sonstige Einkinfte) — (Kosten fir die
Besatzung + Kosten flr unbezahlte Arbeit + Energiekosten + Reparatur- und
Instandhaltungskosten + sonstige variable Kosten + nicht variable Kosten +
Abschreibungen)

und

Wert des Anlagevermogens = Wiederbeschaffungswert der Schiffe + geschatzter Wert
der Fangrechte

Im Idealfall sollte sich der Wert des Anlagevermdgens sowohl aus Sachanlagen
(Fischereifahrzeug, Fanggerat, Elektronik usw.) als auch aus immateriellen
Vermdgenswerten (geschétzter Wert von Fangrechten wie Quoten, Lizenzen usw.)
zusammensetzen. Bei der Berechnung des Werts des Anlagevermdgens der Flotte sollten
die Mitgliedstaaten die  Anwendung der Perpetual-Inventory-Methode
(Kumulationsmethode) in Erwagung ziehen und die jiingsten Gutachten der PGECON®-
Arbeitsgruppe zu bewahrten Verfahren bei der Berechnung der abgeschriebenen
Wiederbeschaffungswerte der Flotte bertcksichtigen.

Sind keine Daten zu immateriellen VVermdgenswerten verfugbar, so sollten stattdessen
die Ertrdge beim Anlagevermdgen (ROFTA) berechnet werden, wobei genau dieselbe
Berechnungsmethode anzuwenden ist, allerdings ohne einen geschétzten Wert von
Fangrechten.

Der berechnete Rol-Wert (oder ROFTA-Wert) gibt die Rentabilitdt je Einheit (in
Prozent) des in den Fischereisektor investierten Kapitals an.

Der Rol-Wert (oder ROFTA-Wert) wirde dann mit dem Zinssatz einer langfristigen
Anlage mit geringem Risiko verglichen, der wie vorstehend beschrieben berechnet
wirde. Dieser Zinssatz gibt die Rentabilitit an, die durch dasselbe investierte Kapital
erzielt wirde, wenn sie in die nichstbeste verfligbare Alternativen investiert wiirde (in
der Regel langfristige Staatsanleihen).

Fur den Indikator ergibt sich daraus die Formel: Rol — langfristiger Zinssatz bei
geringem Risiko.

Ist der Wert des Anlagevermdgens nicht verfligbar oder fehlt er fiir einige Jahre oder ist
er aus irgendeinem Grund nicht verlasslich, so kann der Mitgliedstaat fir den genannten
Vergleich den Nettogewinn in Prozent heranziehen. In jedem Fall mussten die
Mitgliedstaaten angeben, welchen Indikator sie fir welchen Zeitraum und welches
Flottensegment verwendet haben.

13 Planungsgruppe zu Wirtschaftsfragen (Planning Group on Economic Issues, PGECON), 16. —
19. April 2012, Salerno (Italien).
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11.2 Anwendung und Auslegung

Positive Rol-Werte, die Uber dem langfristigen Zinssatz bei geringem Risiko liegen,
wirden zu einem positiven Indikatorwert fiihren, was darauf hindeutet, dass enorme
Gewinne erzielt werden, was wiederum ein Zeichen fir wirtschaftliche
Unterkapitalisierung ist. Positive Rol-Werte, die unter dem Zinssatz bei geringem Risiko
liegen, wirden zu negativen Indikatorwerten fuhren, was darauf hindeutet, dass es
langfristig rentabler wére, anderswo zu investieren, was wiederum ein Zeichen dafur ist,
dass die Flotte wahrscheinlich Uberkapitalisiert und daher wirtschaftlich ineffizient ist.
Negative Rol-Werte kénnen fiir sich genommen auf wirtschaftliche Uberkapitalisierung
hindeuten.

Berechnungsbeispiel (ausgehend von einem langfristigen Zinssatz bei geringem Risiko von 5 %)

Werte flir das Kalender- | Flottensegment 1 | Flottensegment 2 Flottensegment 3
jahr (in tausend Euro)

Einkilnfte aus Anlandun-
gen + sonstige Einkinfte 1500 700 1 000

Kosten fur Besatzung +
Kosten fir unbezahlte
Arbeit + Kraftstoffkosten
+ Reparatur- und 800 481 850
Instandhaltungskosten +
sonstige variable Kosten
+ nicht variable Kosten

Kapltalkost_en (Abschrei- 400 200 200
bungen + Zinszahlungen)

Nettogewinn 300 39 -50

Wert des Anlagevermo-
gens der Flotte (Wieder-
beschaffungswert der 2000 1500 1500
Schiffe + geschatzter
Wert von Fangrechten)

ROl = Nettogewinn /
Wert des Anlagevermo- 15% 2,6 % -25%
gens

ROl - risikofreier lang-

+10 0 240 750
fristiger Zinssatz 10% 24 % 7> %

11.3 Verhaltnis zwischen den laufenden Einnahmen und dem kostendeckenden Einnahmen

Die kostendeckenden Einnahmen sind die Einnahmen, die erforderlich sind, um sowohl
die fixen als auch die variablen Kosten zu decken, so dass keine Verluste entstehen und
keine Gewinne erwirtschaftet werden. Die laufenden Einnahmen sind die gesamten
Betriebseinnahmen des Flottensegments. Diese setzen sich aus Einklnften aus
Anlandungen und nicht fischereibezogenen Einkunften zusammen. Alle Daten fiir diese
Berechnung, mit Ausnahme von Opportunitatskosten, sollten im Rahmen der nationalen
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DCF-Programme der Mitgliedstaaten zur Verfligung stehen. Daten Uber direkte
Einkommensbeihilfen sollten aus der Berechnung herausgenommen werden. Zudem
sollten Einnahmen und Ausgaben im Zusammenhang mit der Verpachtung von
Fangrechten, falls verfligbar, in die Berechnung aufgenommen werden. Die Aufnahme
solcher Daten sollte erwahnt werden.

Die kostendeckenden Einnahmen werden mit folgender Formel berechnet:

kostendeckende Einnahmen = (Fixkosten) / (1- [variable Kosten / laufende
Einnahmen])

Dabei gilt:
Variable Kosten =

Kosten fur Besatzung + Kosten fur unbezahlte Arbeit + Energiekosten +
Reparatur- und Instandhaltungskosten + sonstige variable Kosten

und
Fixkosten = nicht variable Kosten + Abschreibungen
Laufende Einnahmen = Einkiinfte aus Anlandungen + sonstige Einkiinfte

Das Verhaltnis wird berechnet, indem die laufenden Einnahmen durch die
kostendeckenden Einnahmen geteilt werden, d. h.

Verhaltnis = laufende Einnahmen / kostendeckende Einnahmen

Die Berechnung dieses Verhaltnisses ergibt die kurzfristige finanzielle Tragféhigkeit.
Wenn es die Datenlage zulésst, kdnnen die Mitgliedstaaten anhand des Verhéltnisses
zwischen laufenden und kostendeckenden Einnahmen auch eine Analyse der
langfristigen Rentabilitdat vorlegen. Hierzu mussten Opportunitatskosten zu den
Fixkosten hinzugerechnet werden:

Fixkosten = nicht variable Kosten + Abschreibungen + Opportunitatskosten des
Kapitals

Opportunitatskosten des Kapitals = Wert des Anlagevermdogens * langfristiger Zinssatz
mit geringem Risiko

Die Mitgliedstaaten miussen angeben, welche der beiden Berechnungsmethoden sie
angewendet haben.

11.4 Anwendung und Auslegung

Das Verhéltnis zwischen den laufenden Einnahmen und den kostendeckenden

Einnahmen einer Flotte zeigt, wie nah die laufenden Einnahmen einer Flotte an dem

Wert liegen, der erforderlich ist, damit die Flotte kurzfristig kostendeckend wirtschaftet.

Ist das Verhaltnis grofRer als 1, so werden ausreichende Einnahmen erzielt, um die
14



variablen Kosten sowie die Fix- und Kapitalkosten zu decken, was darauf hindeutet, dass
das Flottensegment rentabel und potenziell unterkapitalisiert ist. Ist das Verhéltnis
dagegen Kleiner als 1, so werden zu geringe Einnahmen erzielt, um die variablen Kosten
sowie die Fix- und Kapitalkosten zu decken, was darauf hindeutet, dass das
Flottensegment unrentabel und potenziell Gberkapitalisiert ist. Wenn das Ergebnis der
Division laufende Einnahmen durch kostendeckende Einnahmen negativ ist, bedeutet
dies, dass allein die variablen Kosten tber den laufenden Einnahmen liegen; das heif3t: je
hoher die Einnahmen, desto groler die Verluste.

Werden Abschreibungen und die Opportunitatskosten des Kapitals nicht in die
Berechnung einbezogen, gibt das Verhéltnis lediglich Aufschluss dariiber, wie viel
Einkommen erforderlich ist, um die kurzfristigen Betriebskosten zu decken, ohne zu
beriicksichtigen, ob auBerordentliche Gewinne erzielt werden. Durch die Einbeziehung
dieser Parameter wird auch eine langfristige Perspektive hinsichtlich der erwarteten
kiinftigen Rentabilitat der Flotte gegeben, allerdings Uberschneidet sich dies zu einem
gewissen Grad mit der Verwendung des Rol-Werts (oder des ROFTA-Werts) als
langfristigem Indikator.

Berechnungsbeispiel: Verhaltnis zwischen den laufenden Einnahmen und den kostendeckenden
Einnahmen

Werte fur ein Kalenderjahr (in tausend Euro)
Verwendung der Gesamtwerte fur das
Flottensegment

Flotten- Flotten-
segment 1 | segment 2

Laufende Einnahmen = Einkinfte aus

L Anlandungen + sonstige Einkiinfte 113000 115000
Fixkosten = nicht variable Kosten +

2 Abschreibungen + Opportunitatskosten des | 24 000 28 000
Kapitals

Variable Kosten = Kosten fur Besatzung +
Kosten fur unbezahlte Arbeit + Energiekosten

3 + Reparatur- und Instandhaltungskosten + 90000 85000
sonstige variable Kosten

4 kostendeckende Einnahmen=2/(1-[3/1]) | 117913 107 333

5 laufende  Einnahmen /  kostendeckende 0.96 107

Einnahmen = 1/4

12. INDIKATOREN FUR DIE SCHIFFSNUTZUNG
12.1 Indikator fur inaktive Schiffe

Inaktive Schiffe sind eine ungenutzte Kapazitat und fihren zu einer Verringerung der
insgesamten technischen Effizienz und Kapazitatsauslastung der gesamten Flotte. Der
Indikator wird auf der Grundlage des DCF-Segments der L&ngenklassen der Schiffe und
nicht der Schiffssegmente berechnet, da keine Angaben zu Fanggerat und Zielart zur
Verfugung stehen. Es sollte eine Tabelle vorgelegt werden, aus der hervorgeht, wie hoch
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der Anteil der inaktiven Schiffe an der gesamten Flotte ist. Dieser Anteil sollte als
Anzahl Schiffe sowie in BRZ und kW angegeben werden.

12.2 Indikator fur die Schiffsauslastung

Der Indikator fiir die Schiffsauslastung ist fiir jedes Flottensegment der Durchschnitt des
Verhaltnisses zwischen dem tatséchlichen Fischereiaufwand und dem groRtmdglichen
Fischereiaufwand, den die Flotte betreiben konnte. Dieser Indikator beruht auf als
verlasslich eingeschatzten Daten. Durch ihn I&sst sich schnell bewerten, wie hoch die
Flottenauslastung unter den jeweiligen Umsténden in der entsprechenden Fischerei war.
Es gibt zwei Versionen dieses Indikators, da er entweder auf tatséchlich registrierten oder
auf theoretischen Werten flr die maximale Aktivitat beruhen kann. Die Mitgliedstaaten
sollten entscheiden, welche Variante besser geeignet ist, und der Kommission lediglich
diesen Indikator mitteilen.

Der auf einer tatsachlich registsrierten maximalen Aktivitat beruhende Indikator wird wie
folgt berechnet:

Das Verhéltnis zwischen dem durchschnittlichen Fischereiaufwand je Schiff in einem
Flottensegment und dem im Bezugsjahr tatsachlich registrierten maximalen
Fischereiaufwand eines Schiffs in dem Flottensegment (in kw-Tagen oder BRZ-Tagen).

Dieser Indikator kann auch in Form von Fangtagen berechnet werden:

Das Verhaltnis zwischen den durchschnittlich je Schiff auf See verbrachten Tagen und
der Hochstzahl an Tagen auf See, die innerhalb des Flottensegments registriert wurde.

Die zweite Version des technischen Indikators wird angewendet, wenn die Mdglichkeit
besteht, dass die registrierte Hochstzahl der Tage auf See innerhalb eines
Flottensegments fir das Bezugsjahr durch duflere Faktoren begrenzt wurde. Die
registrierte Hochstzahl der je Schiff in einem Jahr auf See verbrachten Tage kann durch
wirtschaftliche (z. B. Treibstoffkrise), umgebungsbedingte (z. B. auflergewohnliche
Witterungsbedingungen) und soziale Grinde (z. B. kein Fischfang an Wochenenden)
beeinflusst werden, so dass diese Zahl eventuell nicht die tatséchliche technische
Kapazitat der Flotte widerspiegelt.

In solchen Féllen kénnen die Mitgliedstaaten das Verhaltnis auch auf der Grundlage der
theoretischen Hdchstzahl von Tagen auf See berechnen. Fir diese Berechnung ist der
Hatséchlich  registrierte  maximale Fischereiaufwand eines Schiffs in  dem
Flottensegment® in vorstehender Berechnung durch die theoretische Hochstzahl von
Tagen auf See zu ersetzen, an denen Fischfang betrieben werden kdnnte, wenn es keine
aullere Zwange gabe (z. B., wenn keine Fischereiaufwandsregelung angewendet wirde).
Als Standardwert ist hierfur von 220 Tagen auszugehen, wenn keine Daten verfiigbar
sind. Andernfalls sollte dieser Wert jedoch anhand naturlicher, technischer und sozialer
Gegebenheiten geschétzt werden. Dieser Wert sollte von jedem Mitgliedstaat unter
Einbeziehung einer Sachverstandigenbewertung sowie der verfligbaren Informationen
bestimmt werden.
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Der gewahlte Indikator sollte fur einen Zeitraum von mehreren Jahren vorgelegt und
bewertet werden, um zu zeigen, ob das Verhéltnis Uber einen langeren Zeitraum stabil
bleibt.

Die Berechnung kann entweder in kW-Tagen oder BRZ-Tagen vorgenommen werden, je
nachdem, was flr die entsprechende Flotte angemessen ist, z. B. eher kW-Tage bei
Einsatz von Schleppgerét, da diese Schiffe mit gréReren Motoren tendenziell mehr Fisch
fangen als die Schiffe mit kleineren Motoren, und BRZ-Tage bei Einsatz von stationdrem
Fanggerat.

12.3 Anwendung und Auslegung

Die Daten (Tage auf See je Schiff, BRZ und kW) sind auf der Ebene der Mitgliedstaaten
verfiigbar, da sie geméal3 der Datenerhebungsverordnung und der Rahmenregelung fur die
Datenerhebung (DCF) erfasst werden mussen. Bei der Hochstzahl der Tage auf See
hingegen handelt es sich um eine zusétzliche Berechnung, die derzeit nicht Bestandteil
der DCF ist. Fir diesen Parameter wird j&hrlich ein Datenabruf erfolgen.

In die Berechnung dieses Indikators sollten alle aktiven Schiffe der Flotte eingehen. Ein
aktives Schiff ist ein Schiff, das zu einem beliebigen Zeitpunkt des Bezugsjahres zum
Fischfang zugelassen war und das im Bezugsjahr mindestens einen Tag auf See zu
verzeichnen hatte. Ein inaktives Schiff ist ein Schiff, das im Bezugsjahr zum Fischfang
zugelassen war oder auch nicht, das jedoch im Bezugsjahr keine Zeit auf See und keine
Anlandungen zu verzeichnen hatte.

Diese Indikatoren zeigen, in welchem Umfang die Flottenkapazitat verringert werden
konnte, ohne die Gesamtleistung der Flotte (Anlandungen) zu verringern. Der technische
Indikator kann daher als Ausgangsindikator fir jedes Flottensegment betrachtet werden.

Die Differenz zwischen dem berechneten Wert und 1 gibt die technische
Minderauslastung der Schiffe an. Wenn man eine ,,Ampel-Kennzeichnung“ anwenden
mochte, so wirde ein Indikator von tber 0,9 (d. h., die durchschnittliche Aktivitat liegt
bei mehr als 90 % der maximalen Aktivitdt), den nur Flottensegmente mit einem
weitgehend homogenen Aktivitatsniveau erreichen konnen, mit einem grinen Licht
versehen. Werte unter 0,7 (je nach Homogenitat der Flotte) konnten als erhebliche
Minderauslastung betrachtet werden, die auf eine technische Uberkapazitat hindeuten
konnte (rotes Licht).

Wird anstelle der registrierten Hochstzahl von Tagen eine theoretische HAchstzahl von
Tagen verwendet, kdnnen zwischen den Werten des berechneten technischen Indikators
erhebliche Abweichungen auftreten, so dass die Auswirkungen sorgsam erldautert werden
sollten.

17



Berechnungsbeispiel: Verhéltnis zwischen dem tatsachlichen Fischereiaufwand je Schiff und dem
(registrierten und theoretischen) maximalen Fischereiaufwand fur eine Gruppe von drei Schiffen

Maximaler

Theoretischer

. Tatséchlicher | Fischereiauf- i Techni- Techni-
Kapazi- . . maximaler
t4t) Fischereiauf- | wand Fischereiauf- scher scher
Schiff wand? (registriertes 2) Indikator | Indikator
: 3) wand :
Maximum) (regis- (theore-
- - - - - i 5) i 6)
KW Ta kW Tage kW Ta kW triert) tisch)
ge Tage Tage ge Tage
f‘:h'ff 100 80 [8000 |150 |15000 |220 |22000 |0,53 0,36
Scmff 200 110 | 22000 |150 30000 | 220 |44000 (0,73 0,50
Schiff
3 400 150 | 60000 | 150 60000 | 220 |88000 |1,00 0,68
Insge- Insge- Insge- | Durch- Durch-
samt samt samt schnitt schnitt
90 000 105 000 154 000 | 0,86 0,58

1) Die Kapazitdt sollte, wenn mdglich fur alle Segmente in kW angegeben werden; inshbesondere fir
Segmente mit stationdrem Fanggerat wird empfohlen, auch BRZ anzugeben.
2) In dieser Spalte sind die Téatigkeits- und Aufwandsdaten der einzelnen Schiffe anzugeben.

3) Diese Spalte enthélt fir jedes Schiff der Flotte die registrierte maximale Auslastung (150 Tage).
4) Diese Spalte enthalt fur jedes Schiff der Flotte die theoretische maximale Auslastung (220 Tage).

5) Diese Spalte zeigt den auf der Grundlage der registrierten maximalen Auslastung berechneten
technischen Indikator (kW-Tage in Spalte 2 geteilt durch kW-Tage in Spalte 3, dann Durchschnitt fir das
Segment).
6) Diese Spalte zeigt den auf der Grundlage der theoretischen maximalen Auslastung berechneten
technischen Indikator (kW-Tage in Spalte 2 geteilt durch kW-Tage in Spalte 4, dann Durchschnitt fir das
Segment).

Jeder Mitgliedstaat sollte wahlen, welchen technischen Indikator er vorlegt (siehe

Abschnitt 7.3). Die Wahl ist zu begrinden.
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