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BEGRUNDUNG

KONTEXT DES VORSCHLAGS
o Allgemeiner Kontext

Unter den Begriff ,,nicht fir den Stralenverkehr bestimmte mobile Maschinen und
Gerdate (NSBMMG)*“ fallen die verschiedenartigsten Verbrennungskraftmaschinen,
die einerseits in handgefiihrte Gerate, andererseits in Baumaschinen und
Stromgeneratoren oder auch in Triebwagen, Lokomotiven und Binnenschiffe
eingebaut werden. Diese Motoren tragen erheblich zur Luftverschmutzung bei, denn
auf sie entfallen etwa 15 % des Ausstolles an Stickoxiden (NOy) sowie 5% an
Partikelmaterie (PM) in der EU.

Die Grenzwerte fur diese Motoren sind gegenwaértig in der Richtlinie 97/68/EG
festgelegt. Diese Richtlinie wurde mehrmals geédndert, jedoch fuhrten mehrere
kritische Uberpriifungen zu dem Schluss, dass diese Rechtsvorschriften in ihrer
gegenwartigen Form Mangel aufweist. lhr Anwendungsbereich ist zu sehr
eingeschrankt, da er einige Motorenkategorien nicht erfasst. Neue Stufen fir
Emissionsgrenzwerte wurden zuletzt bei der Anderung der Richtlinie im Jahr 2004
eingefiihrt und entsprechen nicht mehr dem gegenwartigen Stand der Technik.
Daruber hinaus passen die Emissionsgrenzwerte fir bestimmte Motorenkategorien
nicht zueinander.

Schliellich gibt es seit jungster Zeit schlissige Nachweise fur die
gesundheitsschadliche Wirkung von Dieselauspuffemissionen, insbesondere der
Partikelmaterie (z. B. DieselruR). Einer der wesentlichen Erkenntnisse zufolge ist die
PartikelgroRe ein wesentlicher Faktor flr die beobachteten Auswirkungen auf die
Gesundheit. Diesem Problem kann nur mit Grenzwerten begegnet werden, die auf
einer Zahlung der Partikelzahl fulen (d. h. auf einem Grenzwert der Partikelzahl).
Deshalb, und analog zu den Entwicklungen im StraRenverkehr, erschien es
angezeigt, fir die wichtigsten Motorenkategorien eine neue Emissionsgrenzwertstufe
(Stufe V) einzufuhren, welche neben Grenzwerten fiir die Partikelmasse auch solche
fiir die Partikelzahl vorsieht.

e Grunde und Ziele des Vorschlags

Mit dem Vorschlag sollen die menschliche Gesundheit und die Umwelt geschitzt
und das ordnungsgemaRe Funktionieren des Binnenmarktes fir Motoren in
NSBMMG gewadhrleistet werden. Auch Gesichtspunkte der Wettbewerbsfahigkeit
und der Einhaltung von Vorschriften sollen bertcksichtigt werden.

GemaR der Politik der EU im Bereich der Luftqualitat sollen die Emissionen neuer
auf den Markt gebrachter Motoren schrittweise verringert und somit die alten und
weniger umweltfreundlichen Motoren nach und nach verdréangt werden. Dadurch
werden sich die Emissionen voraussichtlich ganz erheblich vermindern, wobei
freilich die Verringerung nach Motorenkategorie unterschiedlich grof3 ausfallen wird,
je nachdem wie streng die jeweiligen Anforderungen bereits jetzt sind.
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Ferner ist damit zu rechnen, dass durch den Vorschlag der Druck auf Mitgliedstaaten
nachlassen wird, zusétzliche Regelungsmallnahmen zu ergreifen, die den
Binnenmarkt beeintrachtigen konnten. SchlieBlich sollen mit dem Vorschlag
Hindernisse fir den AuBenhandel durch harmonisierte Regeln und durch
Verringerung  regelungsbedingter ~ Hirden in Form  unterschiedlicher
Emissionsanforderungen beseitigt werden. Insbesondere sollen die Anforderungen
der EU und der USA einander angenéhert werden.

SchlieBlich tragt die vorgeschlagene Verordnung zur Wetthbewerbsfahigkeit des européischen
Wirtschaftszweigs bei, indem die geltenden Rechtsvorschriften fir die Typgenehmigung
vereinfacht werden, die Transparenz verbessert und der Verwaltungsaufwand verringert
wird.

e Bestehende Rechtsvorschriften auf diesem Gebiet

Die bestehenden Emissionsanforderungen fiir Motoren mobiler Maschinen und
Gerdéte regelt die Richtlinie 97/68/EG des Europdischen Parlaments und des Rates
vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
uber Malinahmen zur Bek&mpfung der Emission von gasformigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fur mobile Maschinen und
Geréte (ABI. L 59 vom 27.2.1998, S. 1).

Mit dem Entwurf eines Vorschlags einschlielich  der delegierten und
Durchflihrungsrechtsakte werden die bestehenden, im oben genannten Rechtsakt festgelegten
Anforderungen nach einer technischen Uberpriifung, bei der sich mehrere wesentliche
Maéngel ergaben, beibehalten und verschérft. Im Vergleich zum bestehenden Rechtsakt
werden mit einer neuen Verordnung

- neue Emissionsgrenzwerte eingefiihrt, die dem technischen Fortschritt und den
politischen Zielen der EU fur den StraBenverkehr Rechnung tragen, um die
Luftreinhaltungsziele der EU zu erreichen;

- der Anwendungsbereich erweitert, um (in der EU und international) die
Marktharmonisierung zu verbessern und die Gefahr von Marktverzerrungen moéglichst
gering zu halten;

- MafRnahmen eingefiihrt, um Verwaltungsverfahrens zu vereinfachen und die
Durchsetzung, einschlielich der Bedingungen fur eine bessere Marktaufsicht) zu
verbessern.

e Ubereinstimmung mit anderen Politikbereichen und Zielen der Européaischen Union

Ziel dieser Initiative ist es, den Umweltschutz durch Aktualisierung der bestehenden
Emissionsgrenzwerte und, soweit  angebracht, durch  Ausweitung ihres
Anwendungsbereiches zu verbessern. Gleichzeitig sollen damit das reibungslose
Funktionieren des Binnenmarktes sichergestellt und die darin sowie international tatigen
Unternehmen von einer unnétigen Last befreit werden. Sie steht daher voll und ganz im
Einklang mit der Strategie Europa 2020 und der EU-Strategie fur nachhaltige Entwicklung.

In diesem Zusammenhang fiigt sich diese Initiative nahtlos in die folgenden, spezifischeren
politischen Konzepte und Ziele ein:
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- Im sechsten Umweltaktionsprogramm der EU' wurde die Erreichung
einer ,,Luftqualitat, die keine erheblichen negativen Auswirkungen auf
die menschliche Gesundheit und die Umwelt hat und Kkeine
entsprechenden Gefahren verursacht“, vorgeschlagen.

- Thematische Strategie zur Luftreinhaltung?, die einen umfassenden
politischnen Rahmen der EU zur Verringerung der schadlichen
Auswirkungen der Luftverschmutzung auf die menschliche Gesundheit
und die Umwelt bereitstellt.

- Richtlinie 2001/81/EG, in der nationale Emissionshéchstmengen fir
mehrere Luftschadstoffe die rechtlich verbindliche Grenzwerte fir die
zuléssigen Gesamtemissionen auf Ebene der Mitgliedstaaten festgelegt
werden. Den gemdaR dieser Richtlinie gemeldeten amtlichen Daten
zufolge haben zwolf Mitgliedstaaten diese Grenzwerte im Jahr 2010
uberschritten, und es wird bei ihrer Einhaltung trotz mancher
Verbesserungen wahrscheinlich weiterhin Probleme geben.

- Die Richtlinie 2008/50/EG  uber die Luftqualitdt, in der
rechtsverbindliche Grenzwerte fiir die Konzentrationen wesentlicher
Luftschadstoffe wie Feinstaub und Stickoxide festgelegt werden.

- Das WeiRbuch von 2011 tber den Verkehr®, insbesondere hinsichtlich
eines umweltfreundlicheren Binnenschiffs- und Schienenverkehrs.

Strengere Anforderungen an Verbrennungskraftmaschinen in NSBMMG wirden sich
gunstig auf die Erreichung der Ziele aller genannten politischen Initiativen auswirken.

SchlieRlich fugt sich der Vorschlag auch gut in die 2012 aktualisierte Industriepolitik® ein

und konnte die technische Harmonisierung im Zusammenhang mit den Verhandlungen Gber
den Handel zwischen der EU und den USA (TTIP) ein wesentliches Stlick weiterbringen.

KONSULTATION VON INTERESSIERTER KREISE UND FOLGENABSCHATZUNG

e Anhoérung interessierter Kreise

Konsultationsmethoden, angesprochene Sektoren und allgemeines Profil der Befragten

Bei der Erarbeitung der vorgeschlagenen Verordnung konsultierte die Kommission die
Interessengruppen auf verschiedene Weise:

- Es fand eine freie und Offentliche Internetkonsultation zu allen Aspekten der
vorgeschlagenen Verordnung statt. Die eingegangenen Antworten stammten von
nationalen und regionalen Behdrden der EU-Mitgliedstaaten (Ministerien, Agenturen),
Fachverbdnden, Industrieunternehmen, nichtstaatlichen Organisationen und den

Entscheidung Nr. 1600/2002/EG vom 22. Juli 2002.

2.
Sozialpartnern.
1
2 KOM(2005) 446 vom 21. September 2005.
s KOM(2011) 144 vom 28. Mérz 2011
4

KOM(2012) 582 vom Mittwoch, 10. Oktober 2012
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- Begleitend zu der freien und offentlichen Internetkonsultation fand am 14. Februar
2013 in Brissel eine Anhorung der Interessentrdger mit ungefdhr 80 Teilnehmern
statt.

- Im Rahmen mehrerer Untersuchungen zur Folgenabschatzung, die in der
Vergangenheit von externen Sachverstdndigen durchgefiinrt wurden, wurden die
Interessentrager um Beitrage und Kommentare gebeten.

- Der Vorschlag wurde in mehreren Sitzungen der Sachverstdndigen-Arbeitsgruppe der
Kommission fiir die Emissionen von Maschinen (Working Group of Experts on
Machinery Emissions — GEME) erortert; in dieser Arbeitsgruppe sind die Industrie,
nichtstaatliche Organisationen sowie die Mitgliedstaaten und die Kommission
vertreten.

Zusammenfassung der Antworten und Art ihrer Berticksichtigung

Die freie und 6ffentliche Konsultation begann am 15. Januar 2013 und endete (nach
12 Wochen Dauer) am 8. April 2013. Fur die Konsultation wurde eine eigene
Website® eingerichtet, die fur die Kommissiondienststellen ein 15-seitiges
Konsultationspapier verfassten, in dem die Kernfragen, die Untersuchungsergebnisse
und die Handlungsmaglichkeiten umrissen wurden. Insgesamt gingen 69 Antworten
ein.

Anhang Il zum Bericht Uber die Folgenabschatzung enthélt eine ausfihrliche
Analyse der Ergebnisse, die einzelnen Antworten konnen auf der Konsultations-
Webseite eingesehen werden.

e Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Relevante wissenschaftliche/fachliche Bereiche

Im Rahmen des Vorschlags mussten verschiedene Optionen sowie die damit
zusammenhadngenden wirtschaftlichen, gesellschaftlichen und 6kologischen Auswirkungen
beurteilt werden.

Methodik

Zu der Frage der Durchfuihrbarkeit neuer Grenzwerte und der Notwendigkeit, nach MalRgabe
des technischen Fortschritts neue Stufen flir Abgasemissionen vorzusehen, hat die
Kommission verschiedene Studien durchgefiihrt und die Interessentrager regelméafig
konsultiert. Die Folgenabschatzung stiitzt sich auf folgende externe Studien®:

- Eine von der gemeinsamen Forschungsstelle in zwei Teilen
vorgenommene technische Uberpriifung der Richtlinie, die in ihrem
Teil 1 unter anderem ein Emissionsverzeichnis flir NSBMMG enthélt.
Teil 2 befasst sich vorrangig mit Motoren mit Fremdziindung (kleine
Benzinmotoren und Motorschlittenmotoren) sowie auch mit Analysen
von Emissionsverzeichnissen und den Verkaufszahlen von Maschinen fir
das Baugewerbe und die Landwirtschaft.

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2012-emissions-
nrmm/index_en.htm
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/non-road-mobile-machinery/publications-
studies/index_en.htm
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- In einer Untersuchung zur Folgenabschatzung von ARCADIS N.V.
werden die Auswirkungen der politischen Optionen bewertet, die die
Gemeinsame Forschungsstelle in ihrer technischen Uberpriifung
erarbeitet hat. In einer erganzenden Studie untersuchte derselbe
Auftragnehmer eigens die Auswirkungen auf Kkleine und mittlere
Unternehmen (KMU). In dieser Studie wurden abgesehen von den
gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Auswirkungen auch diejenigen
auf die Umwelt und die Gesundheit bewertet.

- Risk & Policy Analysis (RPA) und Arcadis bewerten in ihrer Studie den
Anteil der NSBMMG an den Treibhausgasemissionen. In dieser Studie
wird darlber hinaus geprift, ob eine  Ausweitung der
Emissionsgrenzwerte fir Motoren mit veranderlicher Drehzahl auf
Motoren mit fester Drehzahl durchfiihrbar ist, und es wird die
Madoglichkeit untersucht, die Abgasemissionsgrenzwerte an diejenigen der
USA anzupassen.

- In der von der Generaldirektion MOVE in Auftrag gegebenen
PANTEIA-Studie’ wird die Situation in der Binnenschifffahrt untersucht
und es werden gezielte MaBnahmen zur Verminderung der Emissionen
des Binnenschifffahrtverkehrs bewertet.

Eine dienststellentbergreifende Lenkungsgruppe, die 2013 viermal zusammentrat) verfolgte
die Arbeit der Folgenabschatzung und unterstiitzte sie mit Informationen. Die maligeblichen
Dienststellen der Kommission wurden zur Mitarbeit in dieser Gruppe eingeladen. Die
Gemeinsame Forschungsstelle unterstltzte dariiber hinaus die Analysearbeiten durch ein
Forschungsprojekt zu den Auswirkungen von Grenzwerten fir die Partikelzahl auf
bestimmte Motorenklassen.

Form der Veroffentlichung der Stellungnahmen

Die zu den genannten Studien gehdrenden Berichte sind jeweils auf der Website der GD
Unternehmen und Industrie verftigbar.

e Folgenabschatzung

Drei wesentliche Strategieoptionen wurden ausfihrlich beurteilt: Jede von ihnen umfasst
verschiedene Unteroptionen fiir Motorklassen und Anwendungen, die bereits von den
Rechtsvorschriften der EU fur NSBMMG erfasst werden, sowie fir diejenigen, die
moglicherweise zukinftig in den Anwendungsbereich fallen kdnnten. Neben einem Szenario
ohne Mal3nahmen sind dies folgende Optionen:

Option 2: Anpassung an Normen der USA hinsichtlich des Anwendungsbereichs und der
Grenzwerte.

Option 3: Ubergang zu einem Anforderungsniveau wie im StraRenverkehr fir die
wichtigsten Emissionsquellen.

Option 4: Weiter erhdhtes Anforderungsniveau durch Bestimmungen fiir eine bessere
Uberwachung.

7
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Jedoch wurde bereits bei der Gestaltung der Untersuchung berticksichtigt, dass die Ldsung
der Wahl aus einer Kombination von Elementen verschiedener Optionen bestehen konnte.
Die Kosten-Nutzen-Analyse wurde anhand einzelner Module durchgefuhrt, die eine
Umgruppierung der Elemente erméglichten.

Nicht rechtsverbindliche Optionen (z. B. eine freiwillige Vereinbarung mit der Industrie)
wurden erwogen, doch ergab die anfangliche Analyse, dass ein solcher Ansatz nicht geeignet
sein wirde, um die Ziele der Initiative zu erreichen. Diese Entscheidung stiitzte sich auf die
Uberlegung, dass Emissionsgrenzwerte fiir Motoren wahrscheinlich nicht wirksam sein und
keine gleichen Ausgangsbedingungen fiir alle Wirtschaftsteilnehmer gewéhrleisten wirden,
solange sie nicht rechtsverbindlich sind.

Die Folgenabschédtzung wurde vom Folgenabschatzungsgremium nach ihrer Vorstellung am
20. November 2013 angenommen.

RECHTLICHE ASPEKTE

e Zusammenfassung der vorgeschlagenen Malinahme

Durch den Vorschlag wird das System der Typgenehmigung fiir in NSBMMG eingebaute
Motoren hinsichtlich der die Emission betreffenden technischen Anforderungen erheblich
ausgebaut, und zwar einerseits durch den Erlass strengerer Anforderungen sowie andererseits
durch die Einfuhrung des ,,Mehrstufen-Konzepts*.

Durch die darin vorgesehenen delegierten Rechtsakte werden die neuen verbindlichen
Anforderungen fir die Emissionsgrenzwerte der Stufe V im Einzelnen festgelegt. Durch die
im Rahmen dieses Vorschlags zu erlassenden delegierten Rechtsakte werden unter anderem
folgende Vorschriften verbindlich:

- im einzelnen festgelegte Anforderungen fir die Priifzyklen;

- Verfahren fur technische Prifungen und Messungen;

- ausflhrliche Vorkehrungen und Anforderungen fiir die gemal dieser Verordnung
genehmigten Ausnahmen;

- ausflhrliche Bestimmungen fiir die Typgenehmigungsverfahren.

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir diesen Vorschlag ist Artikel 114 des Vertrags tiber die Arbeitsweise der
Europdischen Union (AEUV).

e Subsidiaritatsprinzip

Das Subsidiaritatsprinzip wird gewahrt, da der Vorschlag nicht unter die ausschlielliche
Zusténdigkeit der Union fallt.

Da in dem Vorschlag die Anderung bestehender EU-Rechtsvorschriften vorgesehen ist, kann
nur die EU in dieser Angelegenheit wirksam tatig werden. Dariiber hinaus konnen die
politischen Ziele durch das Tatigwerden der Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht
werden.

Das Tatigwerden der Europaischen Union ist erforderlich, um im Bereich der NSBMMG-
Motoren das Entstehen von Hemmnissen im Binnenmarkt zu verhindern und weil die
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Luftverschmutzung ihrem Wesen nach grenziberschreitend ist. Obwohl die Auswirkungen
der wichtigsten Luftschadstoffe in der N&he ihrer Quelle am starksten zum Tragen kommen,
sind die Auswirkungen auf die Luftqualitdt keineswegs auf den Nahbereich beschrankt, und
die grenziiberschreitende Verschmutzung ist ein ernstes Umweltproblem, das nationale
Losungen unwirksam machen kann. Um das Problem der Luftverschmutzung zu l6sen, ist
ein abgestimmtes VVorgehen auf EU-Ebene erforderlich.

Die Einflihrung von Emissionsgrenzwerten und Typgenehmigungsverfahren auf nationaler
Ebene wirde moglicherweise zu einem Flickwerk von 28 unterschiedlichen Regelungen
fihren und den Binnenhandel in der EU erheblich behindern. Uberdies kénnte sie die auf
mehr als einem Markt tatigen Hersteller finanziell und verwaltungstechnisch erheblich
belasten. Deshalb lassen sich die Ziele der hier betrachteten Initiative ohne Tatigwerden auf
EU-Ebene nicht verwirklichen.

Schliellich besteht fir die Hersteller und Endnutzer kostengunstigste Weg zur Verringerung
von Emissionen voraussichtlich in einem harmonisierten Ansatz auf EU-Ebene.

Der Vorschlag steht daher mit dem Subsidiaritatsprinzip im Einklang.

e Grundsatz der VerhéaltnismaRigkeit
Der Vorschlag entspricht aus folgenden Griinden dem Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit:

Wie aus der Folgenabschatzung hervorgeht, entspricht der Vorschlag dem Grundsatz der
VerhéltnisméaRigkeit, weil er nicht iber das Mal} hinaus geht, das erforderlich ist, um das
reibungslose Funktionieren des Binnenmarktes zu gewahrleisten und gleichzeitig fur ein
hohes Niveau der 6ffentlichen Sicherheit und des Umweltschutzes zu sorgen.

Die Vereinfachung des Regelungsumfelds wird erheblich dazu beitragen, die administrativen
Kosten fiir die nationalen Behdrden und die Industrie zu senken.

e Wahl des Instruments
Vorgeschlagene Instrumente: VVerordnung
Andere Instrumente waren aus folgenden Griinden nicht angemessen:

Die Richtlinie 97/68/EG ist mehrmals in wesentlichen Punkten geédndert worden. Im
Interesse der Klarheit, Vorhersagbarkeit, Rationalitdt und Vereinfachung schlégt die
Kommission vor, die Richtlinie 97/68/EG durch eine Verordnung und eine kleine Zahl von
delegierten und Durchfliihrungsverordnungen zu ersetzen.

Dartber hinaus wird durch den Einsatz einer Verordnung gewahrleistet, dass die
betreffenden Bestimmungen unmittelbar fiir Hersteller, Genehmigungsbehdrden und
technische Dienste anwendbar sind und weitaus schneller aktualisiert werden kénnen, so
dass dem technischen Fortschritt besser Rechnung getragen wird.

Der Vorschlag folgt dem Mehrstufen-Konzept, das bereits bei anderen Rechtsvorschriften im
Bereich der EU-Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen zur Anwendung gekommen ist. Nach
diesem Konzept erfolgt die Rechtsetzung in zwei Schritten:

e Zun&chst werden die grundlegenden Vorschriften vom Europdischen Parlament und dem

Rat durch das ordentliche Gesetzgebungsverfahren in einer Verordnung festgelegt, die
auf Artikel 114 AEUV beruht;
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¢ daraufhin werden die technischen Spezifikationen zur Ausgestaltung der grundlegenden
Vorschriften in delegierten Rechtsakten festgelegt, die von der Kommission gemaf
Artikel 290 AEUV angenommen werden.

AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT

Die Kosten der Einrichtung einer elektronischen Datenbank fur den Austausch von
Typgenehmigungsinformationen wurden bereits in einer Durchfiihrbarkeitsstudie® bewertet,
die die UNECE im Juli 2006 und fur Pkw angestellt hat; in der EU gibt es bereits ein
europaisches Datenaustauschsystem fiir Typgenehmigungen (European Type-Approval
Exchange System — ETAES).

Zwar wurde die Durchfiihrbarkeitsstudie nicht mit einer 6ffentlich verfligbaren Datenbank
durchgefuhrt, doch ist anzunehmen, dass die Kostenbewertung einen belastbaren
Anhaltspunkt fiir die anfallenden Kosten liefert.

In der Studie werden Anlaufkosten im Bereich von 50 000 EUR bis 150 000 EUR sowie
Betriebskosten von 5000 EUR bis 15 000 EUR pro Monat, je nach der Laufzeit des Vertrags
mit dem Dienstleister, vorhergesagt. Die monatlichen Kosten fiir eine gegebenenfalls
erforderliche Beratungsstelle werden mit derselben GréRenordnung angeben.

WEITERE ANGABEN

e Simulation, Pilotphase und Ubergangszeit

In dem Vorschlag sind allgemeine und besondere Ubergangszeitraume vorgesehen, um den
Motoren- und Maschinenherstellern sowie den Verwaltungen eine ausreichende Vorlaufzeit
einzurdumen.

Fir die Umstellung von den gegenwartigen Emissionsnormen auf die neue Stufe wird eine
neu erarbeitete Ubergangsregelung vorgeschlagen, die fiir die Hersteller von Motoren und
Maschinen verwaltungstechnisch einfacher zu handhaben ist und gleichzeitig die

Belastungen der nationalen Genehmigungsbehdrden erheblich verringert.

Fur die Uberwachung der Emissionsleistung von Motoren im Betrieb werden
Pilotprogramme vorgeschlagen, um geeignete Priifverfahren zu entwickeln.

e Vereinfachung
Mit dem Vorschlag werden Rechtsvorschriften vereinfacht.

Es wird eine &ulerst komplexe Richtlinie Uber die Emissionen von NSBMMG-Motoren
aufgehoben, die 15 Anhange umfasst und achtmal ohne Neufassung geéndert wurde.

Die vorgeschlagene Verordnung fiihrt zur Vereinfachung der Verfahren in der 6ffentlichen
Verwaltung. Der Vorschlag ist im gleitenden Programm der Kommission zur Aktualisierung
und Vereinfachung des Gemeinschaftsrechts und in ihrem Legislativprogramm (Fundstelle:
2010/ENTR/001) vorgesehen.

¢ Aufhebung geltender Rechtsvorschriften

T-Systems 2006, Database for the Exchange of Type Approval Documentation (DETA)
Durchfiihrbarkeitsstudie.
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Durch die Annahme des Vorschlags werden bestehende Rechtsvorschriften aufgehoben.
e Europdischer Wirtschaftsraum

Der vorgeschlagene Rechtsakt ist von Bedeutung fiir den Europdischen Wirtschaftsraum und
sollte deshalb auf den EWR ausgeweitet werden.

2014/0268 (COD)
Vorschlag fur eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

Uber die Anforderungen in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte und die
Typgenehmigung fur Verbrennungsmotoren ftr nicht fir den Stralienverkehr
bestimmte mobile Maschinen und Geréate

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Européischen Union, insbesondere auf
Artikel 114,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses®,
gemaR dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren'®,

in Erwégung nachstehender Grinde:

1) Der Binnenmarkt ist ein Raum ohne innere Grenzen, innerhalb dessen der freie
Verkehr von Waren, Personen, Dienstleistungen und Kapital garantiert werden muss.
Zu diesem Zweck wurden in der Richtlinie 97/68/EG des Européischen Parlaments
und des Rates* MaRnahmen fiir die Verringerung der Luftverschmutzung durch
Motoren festgelegt, die zum Einbau in nicht fir den StraBenverkehr bestimmte mobile
Maschinen und Gerédte bestimmt sind. Es ist angezeigt, Anstrengungen zur
Entwicklung und zum Funktionieren des Binnenmarktes der Union fortzusetzen.

o ABI. L ....

10 ABI.L ....

1 Richtlinie 97/68/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 16. Dezember 1997 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber Mafnahmen zur Bek&mpfung der
Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln aus VVerbrennungsmotoren
flr mobile Maschinen und Geréte (ABI. L 59 vom 27.2.1998, S. 1).
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2)

3)

4)

5)

6)

Der Binnenmarkt sollte auf transparenten, einfachen und einheitlichen Vorschriften
aufbauen, die Rechtssicherheit und Klarheit bieten, woraus Unternehmen wie
Verbraucher gleichermafen Nutzen ziehen kénnen.

Um deren Annahme zu vereinfachen und zu beschleunigen, wurde fur die
Rechtsvorschriften der Union fir die Typgenehmigung von Motoren ein neuer
Regelungsansatz eingefiihrt. Diesem Ansatz zufolge legt der Gesetzgeber die
Grundregeln und -sétze fest und ermachtigt die Kommission, fur weitere technische
Einzelfragen delegierte Rechtsakte zu erlassen. Als materielle Anforderungen sollten
daher in dieser Verordnung nur grundlegende Vorschriften hinsichtlich der
gasformigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel festgelegt werden, und der
Kommission sollte die Befugnis tbertragen werden, die technischen Spezifikationen in
delegierten Rechtsakten festzulegen.

Mit der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates™?
wurde bereits ein Regelungsrahmen fiir die Genehmigung und die Marktaufsicht von
landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen geschaffen. Wegen der
Ahnlichkeit der Sachgebiete und der positiven Erfahrung mit der Anwendung der
Verordnung (EU) Nr. 167/2013 konnten etliche der in dieser Verordnung begriindeten
Rechte und Pflichten auch fir nicht fiir den Strallenverkehr bestimmte Maschinen und
Geréte in Erwédgung gezogen werden. Es ist jedoch wesentlich, dass ein gesonderter
Satz von Regeln erlassen wird, um die besonderen Anforderungen an fir den Einbau
in nicht fur den Straenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte bestimmte
Motoren in vollem Umfang zu berlicksichtigen.

Diese Verordnung sollte konkrete Anforderungen in Bezug auf Emissionsgrenzwerte
und EU-Typgenehmigungsverfahren fiir Motoren enthalten, die zum Einbau in nicht
fur den StraBenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte bestimmt sind. Die
Hauptelemente der einschldgigen Festlegungen der Verordnung basieren auf den
Ergebnissen der von der Kommission durchgefiihrten Folgenabschatzung vom
20. November 2013, in deren Rahmen verschiedene Optionen analysiert wurden,
indem man die moglichen Vor- und Nachteile in wirtschaftlicher, 6kologischer,
sicherheitstechnischer und gesellschaftlicher Hinsicht gegeniberstellte. In diese
Analyse waren sowohl qualitative als auch quantitative Aspekte einbezogen. Nach
einem Vergleich der verschiedenen Optionen wurden die bevorzugten Optionen
ermittelt und als Ausgangspunkt fiir die vorliegende Verordnung ausgewahit.

Zweck dieser Verordnung ist die Festlegung harmonisierter VVorschriften fir nicht fir
den Stralenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, um das Funktionieren
des Binnenmarktes zu gewahrleisten. Zu diesen Zwecken sollten neue
Emissionsgrenzwerte festgelegt werden, um den technischen Fortschritt zu
beriicksichtigen und zu gewahrleisten, dass eine Anndherung an die politischen
Konzepte der Union fir den Stralenverkehr stattfindet, damit die Luftqualititsziele
der Union erreicht werden und die Emissionen von nicht fur den StraBenverkehr
bestimmten mobilen Maschinen und Geraten verringert werden; im Ergebnis sollte der
Anteil der Emissionen von Maschinen besser ihrer Zahl im Vergleich zu den Emission
von StralRenfahrzeugen entsprechen. Der Anwendungsbereich des Unionsrechts in
diesem Gebiet sollte erweitert werden, um die Harmonisierung der Markte auf der

12

Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 uber
die Genehmigung und Marktiiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60
vom 2.3.2013, S. 1).
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7)

8)

9)

10)

Ebene der EU und des Weltmarkts zu verbessern und das Risiko von
Marktverzerrungen weitest moglich zu verringern. Darlber hinaus soll mit dieser
Verordnung der gegenwartige Rechtsrahmen vereinfacht werden, einschlie3lich von
MaRnahmen zur Vereinfachung von Verwaltungsverfahren, und die allgemeinen
Bedingungen fir die Durchsetzung, insbesondere der Regeln Uber die
Marktiberwachung, sollen verbessert werden.

Die Anforderungen an Motoren fir nicht fir den Stralenverkehr bestimmte mobile
Maschinen und Gerdte und Hilfsmotoren fiir Personen- und Giiterkraftfahrzeuge
sollten sich nach den Grundsatzen richten, die in der Mitteilung der Kommission vom
5.Juli 2002 mit dem Titel ,, Aktionsplan ,Vereinfachung und Verbesserung des
Regelungsumfelds** niedergelegt sind.

Im siebten allgemeinen Umweltaktionsprogramm der EU, angenommen durch den
Beschluss Nr. 1386/2013/EU des Europaischen Parlaments und des Rates®®, wurde
erneut darauf hingewiesen, dass sich die Union auf die Erreichung einer Luftqualitat,
die keine erheblichen negativen Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und
die Umwelt hat und keine entsprechenden Gefahren verursacht, geeinigt hat. Im Recht
der Union wurden geeignete Grenzwerte flir die Luftqualitdt, den Schutz der
menschlichen Gesundheit und insbesondere von sensiblen Personen sowie fur
nationale Emissionsobergrenzen festgelegt™. Im Anschluss an ihre Mitteilung vom
4. Mai 2001, die das Programm ,,Saubere Luft fir Europa“ (Clean Air For Europe —
CAFE) festlegte, hat die Kommission am 21. September 2005 eine weitere Mitteilung
mit dem Titel ,, Thematische Strategie zur Luftreinhaltung® verabschiedet. Eine der
Aussagen in dieser thematischen Strategie ist, dass zur Erreichung der
Luftqualitatsziele der EU die Emissionen des Verkehrssektors (Luftverkehr,
Seeverkehr und Landverkehr), der privaten Haushalte und des Energie-, Agrar- und
Industriesektors weiter gesenkt werden missen. In diesem Zusammenhang sollte die
Aufgabe der Verringerung der Emissionen von Motoren, die in nicht fir den
Strallenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate (NSBMMG) eingebaut sind,
als Teil einer Gesamtstrategie angegangen werden. Die Grenzwerte der Stufe Euro V
sind eine der Malinahmen zur Verringerung der von Fahrzeugen im realen Betrieb
ausgestoflenen Emissionen von Luftschadstoffen wie z.B. Partikeln oder von
Ozonvorléuferstoffen wie Stickoxiden (NOy)) und Kohlenwasserstoffen.

Am 12, Juni 2012 hat die Weltgesundheitsorganisation (WHO) durch ihr
Internationales Krebsforschungszentrum (IARC) die Auspuffgase von Dieselmotoren
neu als krebserzeugend fur Menschen (Gruppe 1) eingestuft, und zwar auf der
Grundlage ausreichender Nachweise, denen zufolge das Einatmen mit einem erhohten
Lungenkrebsrisiko verbunden ist.

Um die Ziele der Union fir die Luftqualitdt zu erreichen, sind fortwéhrende
Bemuhungen zur Senkung von Emissionen von Motoren erforderlich. Deshalb sollen
die Hersteller klare Informationen tber die kinftigen Emissionsgrenzwerte und einen
angemessenen Zeitrahmen fir deren Erzielung und die notwendigen technischen
Entwicklungen erhalten.

13
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Beschluss Nr. 1386/2013/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 20. November 2013 uber
ein allgemeines Umweltaktionsprogramm der Union flr die Zeit bis 2020 ,,Gut leben innerhalb der
Belastbarkeitsgrenzen unseres Planeten* (ABI. L 354 vom 28.12.2013, S. 171).

Beschluss Nr. 1600/2002/EG; Richtlinie 2008/50/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom
21. Mai 2008 tber Luftqualitat und saubere Luft fiir Europa (ABI. L 152 vom 11.6.2008, S. 1).
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

Bei der Festlegung von Emissionsgrenzwerten muss bericksichtigt werden, wie sie
sich auf die Wettbewerbsfahigkeit der Markte und Hersteller auswirken, welche
direkten und indirekten Kosten den Unternehmen durch sie entstehen und welchen
Nutzen in Form von Innovationsanreizen, Verbesserung der Luftqualitit, Senkung der
Gesundheitskosten und Erhéhung der Lebenserwartung sie bringen.

Auf die Emissionen von Verbrennungsmotoren mobiler Maschinen und Geréte entfallt
ein grol3er Teil der anthropogenen Emissionen bestimmter Luftschadstoffe. Motoren,
die einen erheblichen Anteil der Luftverschmutzung an Stickoxiden (NOy) und
Partikelmaterie (PM) verursachen, sollten wvon den neuen Regeln Uber
Emissionsgrenzwerte erfasst werden.

Emissionen, die bisher nicht geregelt sind und die infolge eines verstarkten Einsatzes
neuartiger Kraftstoffe, neuer Motorentechnik und neuer emissionsmindernder
Einrichtungen Bedeutung erlangen kénnen, sollte die Kommission im Auge behalten.
Die Kommission sollte gegebenenfalls auch dem Européischen Parlament und dem
Rat einen Vorschlag zur Regelung dieser Emissionen vorlegen.

Es ist angezeigt, die Einfihrung mit alternativen Kraftstoffen betriebener Fahrzeuge
zu fordern, weil ihr Ausstol? von NOx und Ruf3partikeln niedriger sein kann. Um bei
den Emissionen sowohl Methan als auch andere Kohlenwasserstoffe zu
beruicksichtigen, sollten folglich Grenzwerte fur die Kohlenwasserstoffe insgesamt
angepasst werden.

Um fir die Begrenzung der Emissionen von Kleinstpartikeln (mit einer Grof3e von 0,1
um und kleiner) zu sorgen, sollte die Kommission die Befugnis erhalten, zusétzlich
zum derzeit verfolgten Partikelmasseansatz auch einen Partikelzahlansatz zu
verfolgen. Der Partikelzahlansatz sollte auf den Ergebnissen des Programms der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) zur
Partikelmessung (PMP) basieren und mit den bestehenden anspruchsvollen
Umweltschutzzielen in Einklang stehen.

Um diese Umweltschutzziele zu erreichen, ist es zweckmalig, darauf hinzuweisen,
dass die Grenzwerte fir die Partikelzahl den Bestleistungen, die zurzeit mithilfe der
besten verfligbaren Technologie fur Partikelfilter erzielt werden, wahrscheinlich
entsprechen werden.

Die Kommission sollte weltweit harmonisierte Prifzyklen fir die Priufverfahren
ubernehmen, auf dem die Verordnungen tber die EU-Typgenehmigung in Bezug auf
Emissionen aufbauen. Des Weiteren sollte die Anwendung tragbarer
Emissionsmesssysteme zur Uberwachung der Emissionen im tatsachlichen Betrieb
erwogen werden.

Um die im realen Betrieb abgegebenen Emissionen besser zu tiberwachen und das
Verfahren im Hinblick auf die Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Motoren zu
vorzubereiten, sollte eine Prifmethodik zur Uberwachung der Einhaltung der
Anforderungen an das Emissionsverhalten auf der Grundlage des Einsatzes
transportabler Emissionsmesseinrichtungen in einem angemessenen zeitlichen
Rahmen angenommen werden.

Das einwandfreie Arbeiten der Abgasnachbehandlungssysteme ist vor allem bei NOy
eine Grundvoraussetzung fur die Einhaltung der festgelegten Emissionsgrenzwerte. In
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

diesem Zusammenhang sollten Malinahmen erlassen werden, die gewéhrleisten, dass
Systeme, die mit einem Reagens arbeiten, ordnungsgemal funktionieren.

Motoren, die den neuen Vorschriften Uber Emissionsgrenzwerte und den EU-
Typgenehmigungsverfahren entsprechen und in deren Anwendungsbereich fallen,
sollten fir das Inverkehrbringen in den Mitgliedstaaten zugelassen werden; diese
Motoren sollten keinen weiteren nationalen Emissionsvorschriften unterliegen. Bei der
Erteilung von Genehmigungen sollten die Mitgliedstaaten die erforderlichen
UberprifungsmaBnahmen zur Gewiahrleistung der Identifizierung der gemaR der
jeweiligen EU-Typgenehmigung produzierten Motoren ergreifen.

In begrenzter Zahl sollten Ausnahmegenehmigungen erteilt werden, um den
besonderen Bedirfnissen der Streitkrafte, logistischen Einschrankungen, der
praktischen Erprobung von Prototypen und dem Einsatz von Maschinen in
explosionsfédhigen Atmosphéaren Rechnung zu tragen.

Die Marktuberwachungsvorschriften dieser Verordnung sehen fir die nationalen
Behdrden spezifischere Verpflichtungen vor als die entsprechenden Vorschriften der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates™.

Um sicherzustellen, dass das Verfahren zur Uberwachung der Ubereinstimmung der
Produktion, das einen der Eckpfeiler des EU-Typgenehmigungsverfahrens darstellt,
richtig verwirklicht worden ist und ordnungsgemal funktioniert, sollten die Hersteller
regelmaRig durch die benannte zustandige Behdrde oder einen dafur benannten und
ausreichend qualifizierten technischen Dienst tberprift werden.

Die Union ist eine Vertragspartei des Ubereinkommens der Wirtschaftskommission
fur Europa der Vereinten Nationen (ber die Annahme einheitlicher technischer
Vorschriften fir Radfahrzeuge, Ausristungsgegenstande und Teile, die in
Radfahrzeuge(n) eingebaut und/oder verwendet werden kénnen, und die Bedingungen
fir die gegenseitige Anerkennung von Genehmigungen, die nach diesen Vorschriften
erteilt wurden (,,Geandertes Ubereinkommen von 1958%).

Folglich sollten UNECE-Regelungen und deren Anderungen, denen die Union
zugestimmt hat oder denen sie in Anwendung des Beschlusses 97/836/EG beigetreten
ist, als gleichwertig mit EU-Typgenehmigungen anerkannt werden, die nach dieser
Verordnung erteilt wurden. Dementsprechend sollte die Kommission erméachtigt
werden, delegierte Rechtsakte zu erlassen, um festzulegen, welche UNECE-
Regelungen auf EU-Typgenehmigungen angewendet werden.

Um einheitliche Bedingungen fur die Durchfuhrung dieser Verordnung zu
gewadbhrleisten, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse lbertragen werden.
Diese Befugnisse sollten nach MaRgabe der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des
Europaischen Parlaments und des Rates'® ausgetibt werden.

15

16

Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 ber die
Vorschriften fir die Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der VVermarktung
von Produkten (ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30).

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. Februar 2011 zur
Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach denen die Mitgliedstaaten die Wahrnehmung
der Durchfuhrungsbefugnisse durch die Kommission kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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27)

28)

29)

30)

31)

32)

Im Hinblick auf die Ergénzung dieser Verordnung durch weitere technische
Einzelheiten sollte der Kommission die Befugnis tbertragen werden, im Einklang mit
Artikel 290 des Vertrags Uber die Arbeitsweise der Européischen Union Rechtsakte in
Bezug auf  Motorenfamilien, unbefugte  Eingriffe,  Uberwachung des
Emissionsverhaltens im Betrieb, technische Prifungen und Messverfahren, die
Ubereinstimmung der Produktion, die  gesonderte Lieferung des
Abgasnachbehandlungssystems eines Motors, Motoren flr die Einsatzerprobung,
Motoren flr den Einsatz in explosionsfahigen Atmospharen, die Gleichwertigkeit von
Typgenehmigungen fur Motoren, Informationen flr Originalgeratehersteller und
Endnutzer, Selbstpriifungen, Vorgaben fiir technische Dienste und deren Bewertung,
ausschlieBlich oder zum Teil mit Gas betriebene Motoren, die Messung der
Partikelzahl und Prifzyklen zu erlassen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die
Kommission im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch
auf der Ebene von Sachverstandigen, durchfiihrt. Bei der Vorbereitung und
Ausarbeitung delegierter Rechtsakte sollte die Kommission gewéhrleisten, dass die
einschldgigen Dokumente dem Europdischen Parlament und dem Rat gleichzeitig,
rechtzeitig und auf angemessene Weise tUbermittelt werden.

Die Mitgliedstaaten sollten festlegen, welche Sanktionen bei einem Verstol3 gegen
diese Verordnung zu verhangen sind, und fir ihre Durchsetzung sorgen. Diese
Sanktionen sollten wirksam, verhaltnisméfiig und abschreckend sein.

Um den weiteren Fortschritt und die jingsten Erkenntnisse in den Bereichen
Forschung und Innovation zu berlicksichtigen, ist es angemessen, bei Motoren, die in
nicht fir den StraRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte eingebaut sind,
weiteres Potenzial zur Verringerung von Schadstoffemissionen zu ermitteln. Diese
Bewertung sollte sich auf diejenigen Motorenklassen konzentrieren, die zum ersten
Mal vom Anwendungsbereich der Verordnung erfasst werden, sowie auf diejenigen,
deren Emissionsgrenzwerte in dieser Verordnung nicht gedndert werden.

Im Interesse von Klarheit, Berechenbarkeit, logischer Kohédrenz und Vereinfachung
sowie zur Verminderung der Belastung der Motoren- und Maschinenhersteller sollte
diese Verordnung lediglich eine begrenzte Zahl von Umsetzungsphasen zur
Einflhrung neuer Emissionsgrenzwerte und Typgenehmigungsverfahren enthalten.
Die rechtzeitige Festlegung der Anforderungen ist von zentraler Bedeutung, um den
Herstellern zur Entwicklung, Erprobung und Umsetzung von technischen Lésungen
fur in Serie produzierte Motoren und den Herstellern und Genehmigungsbehdrden in
den Mitgliedstaaten zur Einfiihrung der erforderlichen Verwaltungssysteme eine
ausreichend lange Vorlaufzeit einzurdumen.

Die Richtlinie 97/68/EG ist mehrmals in wesentlichen Punkten geéndert worden. Im
Interesse der Verstandlichkeit, logischen Kohérenz und Vereinfachung sollte die
Richtlinie 97/68/EG aufgehoben und durch eine Verordnung sowie eine kleine Zahl
von delegierten und Durchfthrungsrechtsakten ersetzt werden. Durch den Einsatz
einer Verordnung sollte gewahrleistet werden, dass die betreffenden Bestimmungen
unmittelbar fur Hersteller, Genehmigungsbehdrden und technische Dienste anwendbar
sind und weitaus schneller aktualisiert werden konnen, so dass dem technischen
Fortschritt besser Rechnung getragen wird.

Als Folge der Anwendung des neuen, durch diese Verordnung -eingerichteten
Regelungssystems sollte die Richtlinie 97/68/EG zum 1. Januar 2017 aufgehoben
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33)

werden: Mit diesem Datum dirfte der Industrie sollte ausreichend Zeit gewéhrt
werden, um sich an die neuen Bestimmungen in dieser Verordnung und die
technischen Spezifikationen und Verwaltungsvorschriften in den gemaR dieser
Verordnung zu erlassenden delegierten und Durchfuihrungsrechtsakten anzupassen.

Da die Ziele dieser Verordnung, namlich die Festlegung harmonisierter
Verwaltungsvorschriften und technischer Anforderungen fir Emissionsgrenzwerte und
EU-Typgenehmigungsverfahren fr Motoren zum Einbau in mobile Maschinen und
Geréte, auf Ebene der Mitgliedstaaten allein nicht ausreichend verwirklicht werden
kénnen und daher wegen ihres Umfangs und ihrer Auswirkungen besser auf
Unionsebene zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5
des Vertrags Uber die Européische Union niedergelegten Subsidiaritatsprinzip tétig
werden. Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der
VerhaltnismaRigkeit geht diese Verordnung nicht ber das zur Erreichung dieser Ziele
erforderliche Mal3 hinaus —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

KAPITEL I

GEGENSTAND, ANWENDUNGSBEREICH UND
BEGRIFFSBESTIMMUNGEN

Artikel 1

Gegenstand

In dieser Verordnung werden Grenzwerte fir gasférmige Schadstoffe und Partikelmaterie
sowie die verwaltungsmafRigen und technischen Anforderungen festgelegt, die sich auf die
EU-Typgenehmigung aller Motorentypen und Motorenfamilien beziehen, die in Artikel 2
Absatz 1 genannt sind.

Mit dieser Verordnung werden ferner Anforderungen an die Marktuberwachung von Motoren
festgelegt, die in nicht flir den StraBenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte, die
der EU-Typgenehmigung unterliegen, eingebaut werden sollen.

Artikel 2

Geltungsbereich

16

www.parlament.gv.at

DE



DE

Mit dieser Verordnung werden ferner Anforderungen an die Marktiiberwachung von
Motoren festgelegt, die in nicht fur den StraBenverkehr bestimmte mobile Maschinen
und Geréte, die der EU-Typgenehmigung unterliegen, eingebaut sind oder werden
sollen.

Diese Verordnung gilt nicht fir Motoren fir:

(@) den Antrieb von Fahrzeugen im Sinne des Artikels 3 Nummer 13 der Richtlinie
2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates*’;

(b) den Antrieb von landwirtschaftlichen und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen im
Sinne des Artikels 3 Nummer 11 der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des
Europaischen Parlaments und des Rates'®;

(c) ortsfeste Maschinen;

(d) Seeschiffe, fur die eine Seeschifffahrts- oder Sicherheitsbescheinigung
erforderlich ist;

(e) den Antrieb von Binnenschiffen mit einer Nettoleistung von weniger als
37 kW;

() Sportboote im Sinne der Richtlinie 2013/53/EU des Europaischen Parlaments
und des Rates *°;

() Luftfahrzeuge;

(h)  sé&mtliche Sportfahrzeuge mit Ausnahme von Schneemobilen, gel&éndegéngigen
Fahrzeugen (ATV) und Side-by-Side-Fahrzeugen (SbS);

(1)  ausschliellich fur den Renneinsatz bestimmte Fahrzeuge und Maschinen;

(1) Modelle oder Nachbildungen von Fahrzeugen oder Maschinen in verringertem
Malistab, sofern die Nettoleistung dieser Modelle oder Nachbildungen weniger
als 19 kW betragt.

Artikel 3

Begriffsbestimmungen

17

18

19

Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. September 2007 zur
Schaffung eines Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhéngern
sowie von Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge
(ABL. L 263 vom 9.10.2007, S. 1).

Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 5. Februar 2013 Uber
die Genehmigung und Marktiiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 60
vom 2.3.2013, S. 1).

Richtlinie 2013/53/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 20. November 2013 Uber
Sportboote und Wassermotorrader und zur Aufhebung der Richtlinie 94/25/EG (ABI. L 354 vom
28.12.2013, S. 90).
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Fur die Zwecke dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck

1) ,,nicht flr den Stralenverkehr bestimmte Maschinen und Geréte* jede mobile Maschine,
jede transportable Ausrustung oder jedes Fahrzeug mit Karosserie oder Radern oder ohne
diese, die nicht zur Befdrderung von Personen oder Gitern auf der StralRe bestimmt ist;
hierzu gehdren auch Maschinen, die auf dem Fahrgestell von Fahrzeugen angebaut sind,
die flir den Personen- oder Guterverkehr auf der StraRe bestimmt sind,;

2) ,,EU-Typgenehmigung* das Verfahren, nach dem eine Genehmigungsbehdrde bescheinigt,
dass ein Typ eines Motors oder einer Motorenfamilie den einschlagigen
Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen dieser Verordnung entspricht;

3) ,,gasformige Schadstoffe* Kohlenmonoxid (CO), Gesamtkohlenwasserstoffe (HC) und
Stickoxide (NOx), letztere bestehend aus Stickstoffmonoxid (NO) und Stickstoffdioxid
(NOy), ausgedriickt als Stickstoffdioxid-(NO,)-Aquivalent;

4) ,Partikelmaterie* Stoffe, die nach Verdinnung der Motorabgase mit gefilterter reiner Luft
zur Herabsetzung der Temperatur auf héchstens 325 K (52 °C) an einem angegebenen
Filtermaterial abgeschieden werden;

5) ,,Partikelzahl* die Anzahl der Feststoffpartikel mit einem Durchmesser von uber 23 nm;

6) ,,Motor” eine Warmekraftmaschine mit Ausnahme einer Gasturbine, in der der Kraftstoff in
einem geschlossenen Raum verbrannt wird, wobei sich ausdehnende Gase entstehen, die
unmittelbar zur Erzeugung mechanischer Energie genutzt werden, fur die eine EU-
Typgenehmigung erteilt werden kann; sie beinhaltet die emissionsmindernde Einrichtung
und die Kommunikationsschnittstelle (Hardware und Meldungen) zwischen den
elektronischen Steuereinheiten des Motorsystems und etwaigen anderen Steuereinheiten
des Antriebsstrangs des Fahrzeugs, die zur Erfullung der Anforderungen der Kapitel I1
und 111 erforderlich sind,;

7) ,,Motortyp* Motoren einer Spezifikation, die sich in wesentlichen Motoreneigenschaften
nicht unterscheiden;

8) ,,Motorenfamilie* eine vom Hersteller vorgenommene Gruppierung von Motorentypen, die
konstruktionsbedingt  &hnliche Abgasmerkmale aufweisen und die geltenden
Emissionsgrenzwerte einhalten;

9) ,.Stamm-Motor* einen innerhalb einer Motorenfamilie ausgewéhlten Motortyp, dessen
Emissionseigenschaften fiir diese Motorenfamilie reprasentativ sind;

10) ,,Selbstziindungsmotor* einen nach dem Selbstziindungsprinzip funktionierenden Motor;
11) ,,Fremdziindungsmotor* einen nach dem Fremdziindungsprinzip funktionierenden Motor;

12) ,,Zweistoffmotor* einen Motor, der fur den gleichzeitigen Betrieb mit einem fllissigen und
einem gasformigen Kraftstoff ausgelegt ist, wobei beide Kraftstoffarten getrennt
gemessen werden und sich die verbrauchte Menge der einen Kraftstoffart im Vergleich
zur anderen je nach Betriebsart unterscheiden kann;

13) ,,Einstoffmotor* einen Motor, der kein Motor im Sinne von Nummer 12 ist;
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14) ,Flussigkraftstoff“ einen Kraftstoff, der unter normalen Umweltbedingungen den
fliissigen Aggregatzustand aufweist®’;

15) ,,gasformiger Kraftstoff* einen Kraftstoff, der sich unter normalen Umweltbedingungen
vollstandig im gasférmigen Aggregatzustand befindet?”;

16) Gas-Energie-Verhdltnis (GEV) im Falle eines Zweistoffmotors das Verhéltnis des
Energieinhalts des gasformigen Kraftstoffs gegeniiber dem Energiegehalt beider
Kraftstoffe; im Falle von Einstoffmotoren betrégt das GEV je nach Art des Kraftstoffs
definitionsgemaR entweder 1 oder 0;

17) ,,Motor mit variabler Drehzahl* einen Motor, der kein Motor mit konstanter Drehzahl im
Sinne von Nummer 18 ist;

18) ,,Motor mit konstanter Drehzahl“ einen Motor, dessen Typgenehmigung auf den Betrieb
mit konstanter Drehzahl beschrankt ist, auf3er solchen Motoren, bei denen der Regler fir
die konstante Drehzahl entfernt oder auBer Betrieb genommen wurde; ein Motor mit
konstanter Drehzahl kann uber eine Leerlaufdrehzahl verfiigen, die beim Anlassen oder
Abstellen benutzt wird; ein Motor mit konstanter Drehzahl kann mit einem Regler
ausgestattet sein, mit dem bei abgestelltem Motor andere Drehzahlen eingestellt werden
koénnen;

19) ,,Betrieb mit fester Drehzahl“ den Betrieb des Motors mittels eines Reglers, der die
Bedieneingabe automatisch so steuert, dass die Drehzahl auch bei Verdnderungen der
Last gleich bleibt;

20) ,,handgefuhrter Motor* einen Fremdziindungsmotor, der mindestens eine der folgenden
Anforderungen erfullt:

a) Der Motor wird in einem Gerét verwendet, das vom Bediener wéahrend der
gesamten Austibung der Funktion(en), flr die es bestimmt ist, getragen wird,

b) er wird in einem Gerét eingesetzt, das zur Ausiibung der Funktionen, fiir die es
bestimmt ist, in mehreren Stellungen betrieben wird, z. B. in umgekehrter
Stellung oder in Seitenlage,

c¢) der Motor muss in einem Gerat verwendet werden, bei dem das Trockengewicht
von Motor und Gerdt zusammengenommen weniger als 20 Kilogramm betragt
und das aullerdem mindestens eine der folgenden Bedingungen erfullt:

i) der Bediener muss das Gerat wahrend der Ausubung der Funktion(en), flr
die es bestimmt ist, halten oder tragen,

ii) der Bediener muss das Geréat wahrend der Austibung der Funktion(en), flr
die es bestimmt ist, halten oder dessen Lage steuern;

iii) er wird in einem Generator oder einer Pumpe eingesetzt;

20 298 K, GesamtauRendruck 101,3 kPa.
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21) ,,Antriebsmotor“ einen Motor, der einen Typ einer nicht fur den StraBenverkehr
bestimmten mobilen Maschine im Sinne von Nummer 1 unmittelbar oder mittelbar
antreiben soll;

22) ,,Hilfsmotor* einen Motor, der in oder auf einer nicht fur den Stralenverkehr bestimmten
mobilen Maschine eingebaut ist oder werden soll und nicht der Antriebsmotor ist;

23) ,,Nettoleistung* die auf einem Priifstand am Ende der Kurbelwelle oder deren Aquivalent
ermittelte Motorleistung, gemessen nach dem Verfahren zur Messung der Leistung von
Kolbenverbrennungsmotoren in der UNECE-Regelung Nr. 120 und unter Verwendung
des in Artikel 24 Absatz 2 beschriebenen Bezugskraftstoffs;

24) ,Bezugsleistung”“ die Nettoleistung, die zur Bestimmung der anwendbaren
Emissionsgrenzwerte fir den Motor zu verwenden ist;

25) ,,Nennwert der Nutzleistung“ die vom Hersteller des Motors angegebene Nutzleistung bei
Nenndrehzahl;

26) ,,Nennleistung“ den HOoOchstwert der Nettoleistung auf der Nennleistungskurve des
Motortyps bei Volllast;

27) ,,Nenndrehzahl“ die Motordrehzahl, bei der nach Angaben des Herstellers die
Nennleistung erbracht wird;

28) ,,Motorproduktionsdatum* das Datum (angegeben als Monat und Jahr), an dem der Motor
nach Verlassen der FertigungsstraBe die Abschlussprifung durchlaufen hat und
ausgeliefert oder auf Lager genommen werden kann;

29) ,,Ubergangszeitraum* die 18 Monate nach dem in Artikel 17 Absatz 2 genannten Datum
der verbindlichen Durchfiihrung der Stufe V;

30) ,,Ubergangsmotor* einen Motor, dessen Motorproduktionsdatum vor den in Artikel 17
Absatz 2 genannten Daten flr das Inverkehrbringen von Motoren liegt und der folgende
Anforderungen erfullt:

a) er erfullt die neuesten anwendbaren Emissionsgrenzwerte, die in den
einschlagigen Rechtsakten festgelegt waren, die am Datum des Inkrafttretens
dieser Verordnung anzuwenden waren, oder

b) er unterlag am Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung keiner Regelung auf
Unionsebene;

31) ,,Maschinenproduktionsdatum® das auf der gesetzlich vorgeschriebenen Kennzeichnung
der Maschine angegebene Jahr oder, falls diese Kennzeichnung fehlt, das Jahr, in dem
die Maschine nach Verlassen der Fertigungsstrale die Abschlussprifung durchlaufen
hat;

32) ,,Binnenschiff* ein Schiff, das in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2006/87/EG
fallt;
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33) ,,Generatorsatz* eine unabhdngige, nicht fir den StraBenverkehr bestimmte mobile
Maschine, die nicht Teil eines Antriebsstrangs und hauptsachlich dazu bestimmt ist,
elektrischen Strom zu erzeugen;

34) ,,ortsfeste Maschinen und Gerate” Maschinen und Geréte, die bestimmungsgemé&l auf
Dauer am Ort ihrer ersten Verwendung aufgestellt werden und aulRer wahrend des
Transports vom Herstellungsort an den Ort der ersten Aufstellung weder ber die StraRe
noch auf andere Weise bewegt werden sollen;

35) ,,dauerhafte Aufstellung“ die Befestigung mit Bolzen oder in einer anderen wirksamen
Weise, so dass die Maschine oder das Gerat nicht ohne Verwendung von Werkzeug oder
Ausristung zu einem Fundament bewegt werden kann, oder eine andere Vorrichtung mit
dem Zweck zu bewirken, dass die Maschine oder das Gerat an einem einzigen Ort in
einem Geb&ude, Bauwerk, Betrieb oder einer Anlage betrieben wird,;

36) ,,Nachbau in kleinerem MaRstab“ das Modell oder die Replik einer Maschine oder eines
Fahrzeugs, das in einem kleineren Malistab als das Original hergestellt wurde und zu
Freizeitzwecken dient;

37) ,,.Schneemobil®* eine Maschine mit eigenem Antrieb, die fir Fahrten im Geladnde
hauptsachlich auf Schnee bestimmt ist, durch in Kontakt mit dem Schnee befindliche
Ketten angetrieben und von mindestens einem Ski gelenkt wird, der sich in Kontakt mit
dem Schnee befindet, und in fahrbereitem Zustand (einschlieflich der normalen
Ausristung, Kuhl- und Schmiermittel, des Kraftstoffs, Werkzeugs und eines 75 kg
wiegenden Fahrers, aber ohne optionales Zubehor) ein Leergewicht von hichstens 454
kg hat;

38) ,,Gelandefahrzeug (All Terrain Vehicle — ATV)“ ein von einem Motor angetriebenes
Kraftfahrzeug, das hauptsachlich zum Fahren auf unbefestigtem Untergrund auf
mindestens vier Ra&dern mit Niederdruckreifen bestimmt ist, Uber nur einen
Rittlingsfahrersitz oder Uber einen solchen sowie einen Sitz fliir hochstens einen
Beifahrer und eine Lenkstange verfiigt;

39) ,,Side-by-Side-Fahrzeug (ShS)“ ein vom Fahrer gesteuertes Fahrzeug mit eigenem
Antrieb ohne Gelenk, das hauptsachlich zum Fahren auf unbefestigtem Untergrund auf
mindestens vier R&dern bestimmt ist, dessen Mindestgewicht in fahrbereitem Zustand
(einschlieBlich der normalen Ausristung, der Kuhl- und Schmiermittel, des Werkzeugs
und eines 75 kg wiegenden Fahrers, aber ohne optionales Zubeho6r) 300 kg und dessen
bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit mindestens 25 km/h betrdgt; es ist ferner dafiir
ausgelegt, Personen oder Fracht oder beides zu transportieren sowie
Ausristungsgegenstande zu ziehen und zu schieben, wird nicht mit einer Lenkstange
gelenkt, ist flir Freizeitzwecke oder als Nutzfahrzeug und dazu bestimmt, héchstens
sechs Personen einschliel3lich des Fahrers zu beférdern, die nebeneinander auf Sitzen
sitzen, die keine Rittlingssitze sind;

40) ,, Triebwagen* ein Eisenbahnfahrzeug, das dafiir ausgelegt ist, entweder unmittelbar tber
seine eigenen Rader oder mittelbar Gber die R&der anderer Eisenbahnfahrzeuge die
Antriebsleistung fir den eigenen Vortrieb bereitzustellen und eigens daftr ausgelegt ist,
Guter oder Fahrgaste oder beides zu befdrdern, und keine Lokomotive ist;

41) ,,Lokomotive* ein Eisenbahnfahrzeug, das dafur ausgelegt ist, entweder unmittelbar tber
seine eigenen Rader oder mittelbar (ber die R&der anderer Eisenbahnfahrzeuge die
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Antriebsleistung fir den eigenen Vortrieb und den anderer Eisenbahnfahrzeuge
bereitzustellen, die daflr ausgelegt sind, Guter, Fahrgéaste und andere Ausriistung zu
befordern, selbst aber weder daftir ausgelegt noch dazu bestimmt ist, Guter oder
Fahrgaste (auBer dem Bedienungspersonal der Lokomotive) zu befdrdern;

42) ,Eisenbahnhilfsfahrzeug” ein Eisenbahnfahrzeug, das weder ein Triebwagen im Sinne
von Nummer 40 noch eine Lokomotive im Sinne von Nummer 41 ist, wobei hierzu unter
anderen auch Eisenbahnfahrzeuge gehoren, die eigens dafir ausgelegt sind,
Wartungsarbeiten, Bauarbeiten oder Hebearbeiten im Zusammenhang mit dem Gleis
oder anderer Eisenbahninfrastruktur durchzufiihren;

43) ,,Eisenbahnfahrzeug“ eine nicht fur den StralRenverkehr bestimmte mobile Maschine, die
ausschlieBlich auf Eisenbahngleisen betrieben wird;

44) ,Bereitstellung auf dem Markt“ jede entgeltliche oder unentgeltliche Abgabe eines
Motors im Sinne von Nummer 6 zum Vertrieb oder zur Verwendung auf dem Markt der
Union im Rahmen einer Geschaftstatigkeit;

45) ,.Inverkehrbringen* die erste Bereitstellung eines Motors im Sinne von Nummer 6 auf
dem Markt der Union;

46) ,Hersteller” jede natlrliche oder juristische Person, die gegeniiber der
Genehmigungsbehorde  fir alle Belange des EU-Typgenehmigungs- oder
Autorisierungsverfahrens fir Motoren, fiir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der
Produktion sowie fir die Marktiberwachungsbelange der hergestellten Motoren
verantwortlich ist, und zwar unabh&ngig davon, ob sie an allen Konstruktions- und
Fertigungsstufen eines Motors, der Gegenstand des Genehmigungsverfahrens ist,
beteiligt ist;

47) ,,Bevollméchtigter des Herstellers* eine in der Union ansassige natirliche oder juristische
Person, die vom Hersteller ordnungsgemal dazu bevollméchtigt wurde, den Hersteller in
den von dieser Verordnung geregelten Angelegenheiten bei der Genehmigungsbehérde
oder der Marktiberwachungsbehdrde zu vertreten und im Namen des Herstellers zu
handeln;

48) ,Einfuhrer jede naturliche oder juristische Person mit Sitz in der Union, die einen aus
einem Drittland stammenden Motor im Sinne von Nummer 6 in Verkehr bringt, wobeli
es unerheblich ist, ob der Motor bereits in einer Maschine eingebaut ist;

49) ,,Héndler” jede natlrliche oder juristische Person in der Lieferkette, die einen Motor im
Sinne von Nummer 6 auf dem Markt bereitstellt, mit Ausnahme des Herstellers oder des
Einflhrers;

50) ,,Wirtschaftsteilnehmer“ den Hersteller im Sinne von Nummer 46, den Bevollmé&chtigten
des Herstellers im Sinne von Nummer 47, den Einfuhrer im Sinne von Nummer 48 oder
den Handler im Sinne von Nummer 59;

51) ,,Originalgeratehersteller den Hersteller von mobilen Maschinen und Geraten;
52) ,,Genehmigungsbehtrde® die Behorde eines Mitgliedstaats, die dieser Mitgliedstaat

errichtet oder benannt und der Kommission notifiziert hat und die zusténdig ist fur alle
Belange der Typgenehmigung eines Motortyps oder einer Motorenfamilie sowie fir das
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Autorisierungsverfahren und fir die Ausstellung und gegebenenfalls den Entzug oder
die Verweigerung von Genehmigungsbdgen; sie fungiert ferner als Kontaktstelle fur die
Genehmigungsbehdrden anderer Mitgliedstaaten, benennt die technischen Dienste und
sorgt dafiir, dass der Hersteller seine Pflichten in Bezug auf die Ubereinstimmung der
Produktion erfillt;

53) ,,technischer Dienst” eine Organisation oder Stelle, die von der Genehmigungsbehérde
eines Mitgliedstaats als Pruflabor fur die Durchfihrung von Prifungen oder als
Konformitatsbewertungsstelle fiir die Durchfiihrung der Anfangsbewertung und anderer
Prifungen und Kontrollen im Auftrag der Genehmigungsbehérde benannt wurde, wobei
diese Aufgaben auch von der Genehmigungsbehorde selbst wahrgenommen werden
konnen;

54) ,,Marktiberwachung* die von den nationalen Behorden durchgefiihrten Téatigkeiten und
von ihnen getroffenen Malinahmen, durch die sichergestellt werden soll, dass auf dem
Markt  bereitgestellte ~ Motoren  den  Anforderungen  der  einschléagigen
Harmonisierungsvorschriften der Union entsprechen und keine Geféhrdung fiir die
Gesundheit oder die Umwelt darstellen oder ein Risiko fur andere im offentlichen
Interesse schiitzenswerte Aspekte bedeuten;

55) ,,Marktiberwachungsbehorde* eine Behorde eines Mitgliedstaats, die fur die
Durchfiihrung der Marktiiberwachung in dessen Hoheitsgebiet zusténdig ist;

56) ,,nationale Behorde* eine Genehmigungsbehdrde oder jede andere Behorde, die in Bezug
auf nicht fir den Stralenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerédte an der
Marktiberwachung, der Grenzkontrolle oder der Bereitstellung auf dem Markt in einem
Mitgliedstaat beteiligt oder dafir zustandig ist;

57) ,,Endnutzer” jede natirliche oder juristische Person mit Ausnahme des Herstellers, des
Originalgeréateherstellers, des Einfuhrers oder des Handlers, die fir den Betrieb des
Motors verantwortlich ist, wenn der Motor in einem Typ einer nicht fir den
Strallenverkehr bestimmten Maschine oder eines solchen Gerétes eingebaut ist;

58) ,,.Beschreibungsbogen® ein Schriftstick, dem der Antragsteller die Informationen
entnimmt, die er beizubringen hat;

59) ,,Beschreibungsmappe* die Gesamtheit der Daten, Zeichnungen, Fotografien usw., die der
Antragsteller dem technischen Dienst oder der Genehmigungsbehérde einzureichen hat;

60) ,,Beschreibungsunterlagen® die Beschreibungsmappe zuzuglich aller Prufberichte oder
anderer Schriftsticke, die der technische Dienst oder die Genehmigungsbehdrde im
Zuge der Ausubung ihrer Amtshandlungen der Beschreibungsmappe beigefligt haben;

61) ,Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen® das Inhaltsverzeichnis zu den
Unterlagen mit Angabe der Seiten oder einer sonstigen Kennzeichnung, die das
Auffinden der einzelnen Seiten ermdglicht;

62) ,,Umgehungsstrategie” eine Strategie der Emissionsregelung, die unter bestimmten,
entweder wéhrend des normalen Maschinenbetriebs oder auRerhalb der Prifverfahren
fir die EU-Typgenehmigung auftretenden  Motorbetriebsbedingungen  oder
Umgebungsbedingungen die Wirksamkeit der Emissionsbegrenzung herabsetzt;
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63) ,.Emissionsminderungseinrichtung” eine Einrichtung, ein System oder ein
Konstruktionsteil zur Steuerung oder Verminderung der Emissionen;

64) ,Kraftstoffanlage* alle an der Dosierung und Mischung des Kraftstoffs beteiligten
Bauteile;

65) ,.elektronische Steuereinheit” eine elektronische Vorrichtung des Motors, die Teil der
emissionsmindernden Einrichtung ist und anhand von Daten der Motorsensoren
Motorparameter steuert;

66) ,,Abgasnachbehandlungssystem* einen Katalysator, einen Partikelfilter, ein DeNOy-
System, ein kombinierter DeNOy- Partikelfilter oder jede andere emissionsmindernde
Einrichtung, die zum Emissionsbegrenzungssystem gehért, aber hinter den
Auslassventilen des Motors angeordnet ist, mit Ausnahme der Abgasriickfiihrung (AGR)
und von Turboladern;

67) ,Abgasrickfihrung” ein technisches Verfahren, das zur emissionsmindernden
Einrichtung gehort und Emissionen dadurch verringert, dass aus den
Verbrennungsraumen entweichendes Abgas in den Motor zuriickgefiihrt wird, indem es
vor oder wéhrend der Verbrennung mit der Einlassluft vermischt wird, wobei hierzu
nicht die Beeinflussung der Ventilsteuerzeiten mit der Absicht gehort, die Menge des in
den Verbrennungsraumen verbleibenden Abgases zu erhéhen, das vor oder wahrend der
Verbrennung mit der Einlassluft vermischt wird;

68) ,,Manipulation“ die Deaktivierung, Anpassung oder Anderung der emissionsmindernden
Einrichtungen des Motors, einschlie3lich Software oder anderer Steuerungselemente
dieser Systeme, so dass sich die Emissionsleistung des Motors beabsichtigt oder
unbeabsichtigt verschlechtert;

69) ,,Prufzyklus“ eine Abfolge von Prifphasen mit jeweils einer bestimmten Drehzahl und
einem bestimmten Drehmoment, die der Motor unter stationdren bzw. dynamischen
Bedingungen durchlaufen muss;

70) ,,stationdrer Prifzyklus® einen Prufzyklus, bei dem die Drehzahl und das Drehmoment des
Motors eine endliche Zahl nominell konstanter Werte annehmen. Stationdre Priifungen
sind entweder Einzelphasen-Prifzyklen oder abgestufte Phasenprifungen;

71) ,dynamischer Prifzyklus“ ein Prifzyklus, bei dem normierte Drehzahl- und
Drehmomentwerte im Sekundentakt wechseln;

72) ,Selbstprifung® die Durchfiihrung von Prifungen in eigenen Ré&umlichkeiten, die
Erfassung der Prufergebnisse und die Vorlage eines Berichts mit Schlussfolgerungen bei
der Genehmigungsbehorde durch einen Hersteller, der als technischer Dienst benannt
wurde, um die Einhaltung bestimmter Anforderungen zu beurteilen;

73) ,Kurbelgehduse* die geschlossenen Raume, die im Motor oder auBerhalb des Motors
vorhanden sind und die mit dem Olsumpf durch innere oder &uRere Leitungen verbunden
sind, durch die Gase und Dampfe austreten kénnen;

74) ,,Regenerierung“ einen Vorgang, bei dem sich die Emissionswerte dndern, wéhrend die

Leistung nach der Abgasbehandlung bauartbedingt wiederhergestellt wird, wobei
zwischen kontinuierlicher und periodischer Regenerierung unterschieden wird.
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75) ,,Dauerhaltbarkeitsperiode” die zur Ermittlung der Verschlechterungsfaktoren
erforderliche Anzahl von Stunden;

76 ,,Verschlechterungsfaktoren® die Menge von Faktoren, die die Beziehung zwischen den
Emissionen am Beginn und am Ende der Dauerhaltbarkeitsperiode angeben;

77) ,virtuelles Prufverfahren® Computersimulationen einschlielflich Berechnungen, um das
Leistungsniveau eines Motors darzustellen, und zwar als Entscheidungshilfe, ohne dass
ein physischer Motor verwendet werden muss;

78) ,,Anwendung bei Zwischendrehzahl* eine Anwendung flr nicht handgefuhrte
Fremdziindungsmotoren, bei denen der eingebaute Motor fiir den Betrieb bei Drehzahlen
ausgelegt ist, die deutlich unter 3600 min™ liegen;

79) ,,Anwendung bei Nenndrehzahl“ eine Anwendung fur nicht handgefuhrte Motoren mit
Fremdzundung, bei denen der eingebaute Motor fir den Betrieb bei einer Nenndrehzahl
von nominell 3600 min™ oder dariiber ausgelegt ist.

Die Kommission wird ermdchtigt, delegierte Rechtsakte gemaR Artikel 55 zur Prazisierung
der technischen Einzelheiten der in den Nummern7, 8, 19, 27, 74 und 76 aufgefiihrten
Begriffsbestimmungen zu erlassen. Diese delegierten Rechtsakte werden bis zum
[31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 4
Motorenklassen

Fur die Zwecke dieser Verordnung finden die folgenden Motorenklassen und ihre in Anhang |
aufgefiihrte Unterteilung in Unterklassen Anwendung:

1) ,,Klasse NRE*; sie umfasst:

(@) Motoren fur nicht fir den StralRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und
Geréte, die dazu bestimmt und dafiir geeignet sind, sich auf der Stral3e oder auf
andere Weise zu bewegen oder bewegt zu werden, sofern sie nicht gemaR
Artikel 2 Absatz 2 ausgeschlossen und nicht in einer der anderen unter den
Nummern 2 bis 10 aufgefuhrten Klassen inbegriffen sind,

(b) Motoren mit einer Bezugsleistung von weniger als 560 kW, die anstelle von
Motoren der Klassen IWP, RLL oder RLR eingesetzt werden;

2) ,Klasse NRG“, die Motoren mit einer Bezugsleistung tber 560 kW umfasst, die
ausschlieBlich zum Einsatz in Generatorsatzen bestimmt sind.

Motoren flir Generatorsatze mit anderen als den im ersten Unterabsatz aufgefiihrten
Merkmalen werden je nach ihren Merkmalen in die Klasse NRG oder die Klasse NRS
einbezogen;

3) .Klasse NRSh*“, die handgefiihrte Fremdziindungsmotoren mit einer Bezugsleistung
unter 19 kW umfasst, die ausschlieBlich zum Einsatz in handgefuhrten Maschinen und
Gerdten bestimmt sind;
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4) ,Klasse NRS“, die Fremdzundungsmotoren mit einer Bezugsleistung unter 56 kW
umfasst, die nicht in der Klasse NRSh inbegriffen sind;

5) ,,Klasse IWP*; sie umfasst:

@ (@ Motoren, die ausschlieflich in Binnenschiffen fur deren Antrieb
eingesetzt werden oder dazu bestimmt sind und eine Bezugsleistung von 37
KW oder darlber haben,

(b) Motoren mit einer Bezugsleistung tber 560 kW, die anstelle von Motoren der
Klasse IWA eingesetzt werden, sofern sie die Anforderungen des Artikels 23
Absatz 8 erfullen;

6) ,,Klasse IWA®, die Motoren, die ausschliellich in Binnenschiffen fur Hilfszwecke
eingesetzt werden oder dazu bestimmt sind und eine Nettoleistung Uber 560 kW haben,
umfasst.

Hilfsmotoren flr Binnenschiffe mit anderen als den im ersten Unterabsatz aufgefthrten
Merkmalen werden je nach ihren Merkmalen in die Klasse NRE oder die Klasse NRS
einbezogen;

7) ,Klasse RLL", die Motoren, die ausschlieBlich in Lokomotiven fiir deren Antrieb
eingesetzt werden oder dazu bestimmt sind, umfasst;

8) ,,Klasse RLR*, die Motoren, die ausschlieBlich in Triebwagen fur deren Antrieb
eingesetzt werden oder dazu bestimmt sind, umfasst;

9) ,,Klasse SMB*, die Fremdzundungsmotoren umfasst, die ausschlieRlich zum Einsatz in
Schneemobilen bestimmt sind.

Motoren fiir Schneemobile mit anderen als den im ersten Unterabsatz aufgefihrten
Merkmalen werden in die Klasse NRE einbezogen;

10) ,,Klasse ATS", die Fremdzindungsmotoren umfasst, die ausschlieRlich zum Einsatz in
Gelande- und Side-by-Side-Fahrzeugen (ATV und SbS) bestimmt sind.

Motoren fir ATV und SbS mit anderen als den im ersten Unterabsatz aufgefiihrten
Merkmalen werden in die Klasse NRE einbezogen.

Ein Motor einer bestimmten Klasse, der zum Einsatz fur eine Anwendung bei variabler
Drehzahl bestimmt ist, kann auch anstelle eines Motors der gleichen Klasse verwendet
werden, der zum Einsatz fur eine Anwendung bei konstanter Drehzahl bestimmt ist. Motoren
mit variabler Drehzahl der Klasse IWP, die in Anwendungen mit konstanter Drehzahl
eingesetzt werden, mussen zusatzlich je nach Sachlage auch die Anforderungen in Artikel 23
Absatz 7 oder in Artikel 23 Absatz 8 erfillen.

Motoren fur Eisenbahnhilfsfahrzeuge und Hilfsmotoren fiir Triebwagen werden je nach ihren
Merkmalen der Klasse NRE oder der Klasse NRS zugeordnet.
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KAPITEL 11

ALLGEMEINE PFLICHTEN

Artikel 5
Pflichten der Mitgliedstaaten

Die Mitgliedstaaten errichten oder benennen die Genehmigungsbehdrden, die fur
Genehmigungsangelegenheiten zustandig sind, sowie die
Marktuberwachungsbehdérden, die fir Marktiiberwachungsangelegenheiten zustandig
sind, gemal dieser Verordnung. Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission die
Errichtung und Benennung solcher Behorden.

Bei der Notifizierung sind Name und Anschrift einschlielich der elektronischen
Anschrift sowie der Zustédndigkeitsbereich der jeweiligen Genehmigungs- und
Markttberwachungsbehérden anzugeben. Die Kommission verdffentlicht die Liste
der Genehmigungsbehorden mit den dazugehdrigen Angaben auf ihrer Internetseite.

Die Mitgliedstaaten dirfen das Inverkehrbringen nur solcher Motoren gestatten, fur
die eine gultige, gemaR dieser Verordnung erteilte EU-Typgenehmigung vorliegt,
und zwar unabhdngig davon, ob die Motoren bereits in Maschinen oder Geréte
eingebaut worden sind.

Die Mitgliedstaaten dirfen das Inverkehrbringen nur solcher Maschinen und Geréte
gestatten, fir deren Motoren eine gultige, gemaR dieser Verordnung erteilte EU-
Typgenehmigung vorliegt.

Die Mitgliedstaaten durfen das Inverkehrbringen, die Zulassung oder die
Inbetriebnahme von Motoren nicht unter Verweis auf die von dieser Verordnung
erfassten Aspekte des Baus oder der Wirkungsweise untersagen, beschranken oder
behindern, wenn diese den Anforderungen dieser Verordnung entsprechen.

Die Mitgliedstaaten organisieren und fihren die Marktiberwachung und die
Kontrolle von in den Markt eingefiihrten Motoren gemaR Kapitel 111 der Verordnung
(EG) Nr. 765/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates?* durch.

Artikel 6

Pflichten der Genehmigungsbehdrden

Die Genehmigungsbehorden stellen sicher, dass Hersteller, die eine EU-
Typgenehmigung beantragen, ihre Pflichten gemaR dieser Verordnung erfillen.

21

Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008 tiber die
Vorschriften fir die Akkreditierung und Marktiiberwachung im Zusammenhang mit der Vermarktung
von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABI. L 218 vom
13.08.2008, S. 30).
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2. Die Genehmigungsbehdrden erteilen die EU-Typgenehmigung nur flir die
Motorentypen oder Motorenfamilien, die die Anforderungen dieser Verordnung
erfallen.

3. Die Genehmigungsbehorden veroffentlichen auf der in Artikel 41 genannten
zentralen Verwaltungsplattform der Union ein Verzeichnis aller Motorentypen und
Motorenfamilien, fur die sie EU-Typgenehmigungen erteilt haben, mit wenigstens
folgenden Angaben: Warenzeichen, Bezeichnung des Herstellers, Motorenklasse,
Nummer der Typgenehmigung und Datum der Typgenehmigung.

Artikel 7
Marktiberwachungsmalinahmen

Fur die Motoren mit einer EU-Typgenehmigung fuhren die Marktaufsichtsbehdrden in
angemessenem Umfang und anhand angemessener Stichproben Prifungen der Unterlagen
sowie bei Bedarf physische und Laborprifungen von Motoren durch. Dabei beriicksichtigen
sie die geltenden Grundsatze der Risikobewertung, alle eingegangenen Beschwerden sowie
sonstige sachdienliche Informationen.

Die Marktliberwachungsbehdrden konnen Wirtschaftsakteure dazu auffordern, diese
Unterlagen und Informationen zur Verfligung zu stellen, soweit dies flr die Ausfiihrung ihrer
Tatigkeit als notwendig erachtet wird.

Wenn Wirtschaftsteilnehmer Priifberichte oder Ubereinstimmungsbescheinigungen vorlegen,
tragen die Markttberwachungsbehérden diesen gebihrend Rechnung.

Artikel 8
Pflichten der Hersteller

1. Die Hersteller stellen sicher, dass Ihre Motoren beim Inverkehrbringen gemél den
Anforderungen in den Kapiteln Il und 111 dieser Verordnung hergestellt und
genehmigt worden sind.

2. Ein auBerhalb der Union anséssiger Hersteller muss fur die Genehmigung von
Motoren einen einzigen in der Union ansassigen Bevollmachtigten benennen, der ihn
bei der Genehmigungsbehdrde vertritt.

3. Ein auRerhalb der Union ansassiger Hersteller benennt aulerdem fiir die Zwecke der
Marktiberwachung einen einzigen in der Union anséssigen Bevollmé&chtigten, wobei
es sich um den in Absatz 2 genannten oder einen anderen Bevollmé&chtigten handeln
kann.

4. Der Hersteller ist gegeniber der Genehmigungsbehdrde fir alle Belange des
Genehmigungsverfahrens und fir die Sicherstellung der Ubereinstimmung der
Produktion verantwortlich, und zwar auch dann, wenn er nicht an allen Stufen der
Herstellung des Motors unmittelbar beteiligt ist.
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GemaR dieser Verordnung stellt der Hersteller durch geeignete Verfahren sicher,
dass bei Serienfertigung stets Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ
gewadhrleistet ist. Verdnderungen der Konstruktion eines Motors oder seiner
Merkmale sowie Veranderungen der Anforderungen, die ein Motor erklarungsgemar
erfallt, werden im Einklang mit Kapitel V1 bertcksichtigt.

Zusatzlich zu den Schildern, die gemal3 Artikel 31 an seinen Motoren angebracht
werden, gibt der Hersteller seinen Namen, seinen eingetragenen Handelsnamen oder
seine eingetragene Handelsmarke und seine Kontaktanschrift in der Union entweder
auf den auf dem Markt bereitgestellten Motoren selbst oder, wenn dies nicht méglich
ist, auf deren Verpackung oder in einer den Motoren jeweils beigefligten Unterlage
an.

Solange sich ein Motor in ihrer Verantwortung befindet, gewdhrleisten die
Hersteller, dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Ubereinstimmung
des Produkts mit den Anforderungen der Kapitel 11 und Il nicht beeintrachtigen.

Artikel 9

Pflichten der Hersteller bezuglich ihrer Produkte, die nicht den Anforderungen

entsprechen

Hersteller, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass sich ihr in
Verkehr gebrachter Motor nicht in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung
befindet, fihren unverziiglich eine Untersuchung der Art der Nichtlbereinstimmung
und der Wahrscheinlichkeit ihres Auftretens durch. Sie fuhren in Abhé&ngigkeit vom
Ergebnis der Untersuchung Abhilfemalinahmen durch, um sicherzustellen, dass sich
in der Produktion befindliche Motoren alsbald in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ oder der  genehmigten Familie gebracht werden. Die
Bestimmungen des Artikels 38 kommen zur Anwendung, wenn dies angesichts der
Art der Nichtubereinstimmung und der Wahrscheinlichkeit ihres Auftretens
verhaltnismagig ist.

Unbeschadet der Anforderungen des ersten Unterabsatzes ist der Hersteller nicht
verpflichtet, Abhilfemanahmen bei Motoren durchzufihren, die sich deshalb nicht
in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung befinden, weil an ihnen nach dem
Inverkehrbringen Anderungen vorgenommen wurden, die der Hersteller nicht
genehmigt hat.

Der Hersteller unterrichtet die Genehmigungsbehérde, die die Genehmigung erteilt
hat, unverzuglich insbesondere tber die Nichtubereinstimmung und die ergriffenen
AbhilfemaRnahmen.

Der Hersteller halt die in Artikel 21 Absatz 9 genannte Beschreibungsmappe und
eine Kopie der in Artikel 30 genannten Ubereinstimmungsbescheinigungen nach
dem  Inverkehrbringen des  Motors zehn Jahre lang  fir  die
Typgenehmigungsbehdrden zur Einsichtnahme bereit.

Der Hersteller handigt der nationalen Behorde auf deren begriindetes Verlangen hin

eine Kopie der EU-Typgenehmigungsbescheinigung fir einen Motor in einer
Sprache aus, die von dieser Behorde leicht verstanden werden kann.
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Artikel 10

Pflichten der Bevollméchtigten des Herstellers fir die Marktiiberwachung

Der Bevollméchtigte des Herstellers flr die Marktiiberwachung nimmt die Aufgaben wahr,
die der Hersteller in der entsprechenden Vollmacht festgelegt hat. GemaR dieser Vollmacht
kann der Bevollmé&chtigte mindestens folgende Aufgaben wahrnehmen:

1)

2)

3)

Er hat Zugang zu der in Artikel 20 genannten Beschreibungsmappe und den in
Artikel 30 genannten Ubereinstimmungsbescheinigungen, damit sie zehn Jahre lang
nach dem Inverkehrbringen eines Motors den Genehmigungsbehorden bereitgestellt
werden konnen;

auf begrindetes Verlangen einer zustdndigen nationalen Behérde hin Aushandigung
aller erforderlichen Informationen und Unterlagen zum Nachweis der
Ubereinstimmung der Produktion eines Motors an diese Behorde;

auf Verlangen der Genehmigungs- oder Marktiiberwachungsbehérden hin kooperiert
er mit diesen bei allen Malinahmen zur Abwendung aller erheblichen Risiken, die
mit Motoren verbunden sind, die zu ihrem Aufgabenbereich gehoren.

Artikel 11
Pflichten der Einfuhrer

Einflhrer bringen nur vorschriftsmaRige Motoren in Verkehr, fir die eine EU-
Typgenehmigung erteilt worden ist.

Bevor Einflihrer einen Motor mit EU-Typgenehmigung in Verkehr bringen, stellen
sie sicher, dass den Vorgaben des Artikels 21 Absatz9 entsprechende
Beschreibungsunterlagen zur Verfugung stehen, der Motor die vorgeschriebene
Kennzeichnung aufweist und Artikel 8 Absatz 6 entspricht.

Einflhrer halten nach dem Inverkehrbringen des Motors zehn Jahre lang eine
Abschrift der Ubereinstimmungsbescheinigung fiir die Marktiiberwachungs- und
Genehmigungsbehdrden  bereit und sorgen dafur, dass sie ihnen die
Beschreibungsunterlagen gemalR Artikel 21 Absatz 9 auf Verlangen vorlegen
kénnen.

Die Einfuhrer geben ihren Namen, ihren eingetragenen Handelsnamen oder ihre
eingetragene Handelsmarke und ihre Kontaktanschrift auf dem Motor selbst oder,
wenn dies nicht moglich ist, auf der Verpackung oder in den dem Motor beigefigten
Unterlagen an.

Die Einflhrer stellen die gemaR Artikel 41 erforderlichen Anweisungen und
Informationen bereit.

Solange sich ein Motor in ihrer Verantwortung befindet, gewahrleisten die Einfihrer,
dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Ubereinstimmung des Produkts
mit den Anforderungen der Kapitel 11 und I11 nicht beeintréchtigen.
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Artikel 12

Pflichten der Einfuhrer bezlglich ihrer Produkte, die nicht den Anforderungen

entsprechen

Einflhrer, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass ein Motor die
Anforderungen dieser Verordnung nicht erfullt und insbesondere nicht seiner
Typgenehmigung entspricht, dirfen diesen Motor nicht vertreiben, bevor er in
Ubereinstimmung gebracht worden ist. Sie unterrichten hieriiber dariiber hinaus den
Hersteller, die Marktaufsichtsbehdrden sowie die Genehmigungsbehdrde, die die
Genehmigung erteilt hat.

Einflhrer, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass sich ein von
ihnen in Verkehr gebrachter Motor nicht in Ubereinstimmung mit dieser Verordnung
befindet, flhren unverziglich eine Untersuchung der Art der Nichtlbereinstimmung
und der Wahrscheinlichkeit ihres Auftretens durch. Sie fiihren in Abhangigkeit vom
Ergebnis der Untersuchung Abhilfemalinahmen durch, um sicherzustellen, dass sich
in der Produktion befindliche Motoren alsbald in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ oder der genehmigten Familie gebracht werden. Die
Bestimmungen des Artikels 38 konnen zur Anwendung kommen, wenn dies
angesichts der Art der Nichtlbereinstimmung und der Wahrscheinlichkeit ihres
Auftretens verhéltnisméaRig ist.

Die Einflhrer handigen der nationalen Behdrde auf deren begriindetes Verlangen hin
alle fur den Nachweis der Ubereinstimmung eines Motors erforderlichen
Informationen und Unterlagen in einer Sprache aus, die von dieser zustandigen
nationalen Behdrde leicht verstanden werden kann.

Artikel 13
Pflichten der Handler

Héndler berlcksichtigen die Anforderungen dieser Richtlinie mit der gebiihrenden
Sorgfalt, wenn sie einen Motor auf dem Markt bereitstellen.

Bevor Héandler einen Motor auf dem Markt bereitstellen, Uberprufen sie, ob der
Motor die vorgeschriebene gesetzliche Kennzeichnung oder das EU-
Typgenehmigungszeichen tragt, ob die erforderlichen Unterlagen, Anweisungen und
Sicherheitsinformationen in einer dem Originalgeratehersteller verstandlichen
Sprache verfugbar sind und ob der Einfuhrer sowie der Hersteller die Anforderungen
in Artikel 11 Absétze 2 und 4 sowie Artikel 31 Absétze 1 und 2 erfiillt haben.

Solange sich ein Motor in ihrer Verantwortung befindet, gewéhrleisten die Handler,

dass die Lagerungs- oder Transportbedingungen die Ubereinstimmung des Produkts
mit den Anforderungen der Kapitel 11 und 111 nicht beeintrachtigen.

Artikel 14

Pflichten der Handler bezuglich ihrer Produkte, die nicht den Anforderungen

entsprechen
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1. Héndler, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass ein Motor die
Anforderungen dieser Verordnung nicht erfullt, diirfen diesen Motor nicht vertreiben,
bevor er in Ubereinstimmung gebracht worden ist.

2. Héndler, die der Ansicht sind oder Grund zu der Ansicht haben, dass ein Motor die
Anforderungen dieser Verordnung nicht erflllt, unterrichten hiervon den Hersteller
oder den Bevollméchtigten des Herstellers, um sicherzustellen, dass die MaRnahmen,
die erforderlich sind, um die in der Produktion befindlichen Motoren mit dem
genehmigten Typ oder der genehmigten Familie in Ubereinstimmung zu bringen,
gemal Artikel 9 Absatz 1 oder Artikel 12 Absatz 2 getroffen werden.

3. Der Handler stellt auf begriindetes Verlangen einer nationalen Behorde sicher, dass
der Hersteller der nationalen Behdrde die in Artikel 9 Absatz 3 genannten
Informationen vorlegt oder dass der Einfuhrer der nationalen Behorde die in
Artikel 11 Absatz 3 genannten Informationen vorlegt.

Artikel 15

Umstande, unter denen die Pflichten des Herstellers auch fir Einfuhrer und Handler
gelten

Ein Einfuhrer oder Handler gilt als Hersteller fiir die Zwecke dieser Verordnung und
unterliegt den Pflichten der Hersteller geméal3 den Artikeln 8, 9 und 10, wenn er einen Motor
unter seinem eigenen Namen oder seiner eigenen Marke auf dem Markt bereitstellt oder so
verandert, dass die Ubereinstimmung mit den geltenden Anforderungen beeintrachtigt werden
kann.
Artikel 16
Nennung der Wirtschaftsteilnehmer

Die Wirtschaftsteilnehmer nennen den Genehmigungs- und Marktiberwachungsbehorden auf
Verlangen fir einen Zeitraum von funf Jahren vom Datum des Inverkehrbringens an

a) jeden Wirtschaftsteilnehmer, von dem sie einen Motor bezogen haben;

b) jeden Wirtschaftsteilnehmer, an den sie einen Motor abgegeben haben.

KAPITEL I

MATERIELLE ANFORDERUNGEN

Artikel 17

Anforderungen in Bezug auf Abgasimmissionen fur die EU-Typgenehmigung
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Die Hersteller tragen daflir Sorge, dass Motorentypen und Motorenfamilien so
gestaltet, konstruiert und zusammengebaut werden, dass sie die Anforderungen in
den Kapiteln 11 und 111 dieser Verordnung erftllen.

VVon dem in Anhang Il angegebenen Datum des Inverkehrbringens von Motoren an
durfen Motorentypen und Motorenfamilien die Abgasemissionsgrenzwerte der
sogenannten ,,Stufe V* in Anhang Il nicht iberschreiten.

Deckt eine Motorenfamilie entsprechend den im delegierten Rechtsakt festgelegten
Parametern zur Definition der Motorenfamilien mehr als einen Leistungsbereich ab,
mussen der Stammmotor (flr die Typgenehmigung) und alle Motorentypen innerhalb
derselben Familie (fur die Ubereinstimmung der Produktion) hinsichtlich der
jeweiligen Leistungsbereiche:

- die strengsten Emissionsgrenzwerte erfillen;

- unter Verwendung der Prufzyklen gepruft werden, die den strengsten
Emissionsgrenzwerten entsprechen;

- den frihesten der in Anhang Ill angegebenen Daten fir die Typgenehmigung
und das Inverkehrbringen unterliegen.

Die Abgasemissionen von Motorentypen und Motorenfamilien werden anhand der in
Artikel 23 vorgeschriebenen Prufzyklen und gemdaR der Bestimmungen fir die
Durchfiihrung von Priifungen und Verbesserungen des Artikels 24 gemessen.

Motorentypen und Motorenfamilien sind so zu gestalten, dass sie unbefugten
Eingriffen widerstehen und keine Umgehungsstrategie verwenden.

Die Kommission wird ermdchtigt, gemald Artikel 55 delegierte Akte zu erlassen, die
die einzelnen technischen Spezifikationen fir die zur Definition der Motorenfamilien
verwendeten Parameter und die in Absatz 4 genannten einzelnen technischen
Vorschriften zur Verhinderung unbefugter Eingriffe betreffen. Diese delegierten
Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 18
Uberwachung der Emissionen von Motoren im Betrieb

Die Emissionen von gasformigen Schadstoffen und Partikeln, die Motorentypen oder
Motorenfamilien im Betrieb ausstoRen, werden berwacht, indem Motoren, die in
nicht fir den StraBenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate eingebaut
sind, mit ihren betriebsiblichen Lastzyklen betrieben werden. Derartige Prifungen
sind an ordnungsgem&l? gewarteten Motoren durchzufiihren und miussen den
Vorschriften fir die Auswahl der Motoren, die Prifverfahren und die
Ergebnisberichterstattung fiir die einzelnen Motorenklassen entsprechen.

Die Kommission flhrt Pilotprogramme durch, um geeignete Priifverfahren fir
diejenigen Motorenklassen und -unterklassen zu entwickeln, fir die solche
Prifverfahren nicht verfligbar sind.

33

www.parlament.gv.at

DE



DE

Die Kommission wird ermdchtigt, delegierte Rechtsakte gemald Artikel 55 Gber die
genauen Bedingungen fir die die in Absatz 1 genannte Auswahl von Motoren, die
Prufverfahren und die Ergebnisberichterstattung zu erlassen. Diese delegierten
Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

KAPITEL IV

EU-TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

Artikel 19
Antrag auf Erteilung der EU-Typgenehmigung

Die Hersteller reichen einen Antrag auf EU-Typgenehmigung eines Motorentyps
oder einer Motorenfamilie bei der Genehmigungsbehérde eines Mitgliedstaats ein.
Zusammen mit jedem Antrag ist die in Artikel 20 genannte Beschreibungsmappe
einzureichen.

Dem fir die Durchfuihrung der Typgenehmigungsprufungen zustandigen technischen
Dienst ist ein Motor zur Verfligung zu stellen, der den in der Beschreibungsmappe
aufgefiihrten Merkmalen des Motortyps oder — im Falle einer Motorenfamilie — des
Stammmotors entspricht.

Stellt die Genehmigungsbehérde im Fall eines Antrags auf EU-Typgenehmigung fur
eine Motorenfamilie fest, dass der eingereichte Antrag hinsichtlich des ausgewéhlten
Stammmotors im Sinne von Absatz2 fir die in der Beschreibungsmappe
beschriebene Motorenfamilie nicht vollstdndig reprasentativ ist, so ist ein anderer
und gegebenenfalls ein zusétzlicher, von der Genehmigungsbehorde fur die
Motorenfamilie als représentativ angesehener Stammmotor zur Genehmigung
bereitzustellen.

Ein Antrag auf Typgenehmigung fiir einen Motortyp oder eine Motorenfamilie darf
nicht in mehr als einem Mitgliedstaat gestellt werden. Fir jeden zu genehmigenden
Motortyp oder jede zu genehmigende Motorenfamilie ist ein gesonderter Antrag zu
stellen.
Artikel 20
Beschreibungsmappe

Der Antragsteller legt der Genehmigungsbehérde eine Beschreibungsmappe vor.

Der Inhalt der Beschreibungsmappe wird in einem Durchfiihrungsrechtsakt
festgelegt und umfasst Folgendes:

(a) einen Beschreibungsbogen;
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(b) alle sachdienlichen Daten, Zeichnungen, Fotografien und sonstigen Angaben
zu dem Motor;

(c) alle zuséatzlichen Informationen, die von der Genehmigungsbehtrde im
Rahmen des Antragverfahrens angefordert werden.

Die Beschreibungsmappe kann in Papierform oder in einem vom technischen Dienst
und von der Genehmigungsbehtrde akzeptierten elektronischen Format vorgelegt
werden.

Die Kommission wird erméchtigt, im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten Muster
fir den Beschreibungsbogen und die Beschreibungsmappe festzulegen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] gemé&BR dem in
Artikel 54 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

KAPITEL V

DURCHFUHRUNG DER EU-TYPGENEHMIGUNGSVERFAHREN

Artikel 21
Allgemeine Bestimmungen

Die Genehmigungsbehtrde, bei der der Antrag eingeht, erteilt eine EU-
Typgenehmigung fir alle Motorentypen oder Motorenfamilien, die mit samtlichen
folgenden Punkten Ubereinstimmen:

(@) den einzelnen Angaben in der Beschreibungsmappe;
(b) den Anforderungen dieser Verordnung;
(c) denin Artikel 25 genannten Produktionsmodalitaten.

Wenn der Motor die in dieser Verordnung angegebenen Forderungen erfillt, durfen
die Genehmigungsbehorden hinsichtlich der Abgasimmissionen von nicht fir den
StralRenverkehr bestimmten mobilen Maschinen und Geréaten, in denen der Motor
eingebaut ist, keine anderen Anforderungen fur die Typgenehmigung stellen.

Die Genehmigungsbehorden dirfen nach den in Anhang Il fir die einzelnen
Motorenunterklassen angegebenen Daten fir die Typgenehmigung von Motoren
keine EU-Typgenehmigung fir einen Motorentyp oder eine Motorenfamilie erteilen,
der bzw. die die Anforderungen dieser Verordnung nicht erftllt.

Die EU-Typgenehmigungsbdgen werden gemé&R einem harmonisierten System
nummeriert, das von der Kommission im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten
festgelegt wird.

Die Genehmigungsbehotrde jedes Mitgliedstaats
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10.

(@) Ubermittelt den Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten monatlich
eine Aufstellung der Typgenehmigungen, die sie wahrend dieses Monates
erteilt, versagt oder widerrufen hat, sowie die Griinde fir ihre Entscheidung;

(b) unterrichtet die Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten
unverzlglich Uber jede Verweigerung und jeden Entzug einer Motor-
Typgenehmigung sowie Uber die Grinde hierfir;

(c) Ubermittelt auf Ersuchen der Genehmigungsbehtrde eines anderen
Mitgliedstaats innerhalb eines Monats:

- eine Kopie des EU-Typgenehmigungsbogens fir den Motor oder die
Motorenfamilie mit den Beschreibungsunterlagen fiir jeden Motortyp oder jede
Motorenfamilie, dessen bzw. deren Genehmigung sie erteilt, verweigert oder
entzogen hat, und/oder

- die in Artikel 35 beschriebene Liste von Motoren, die entsprechend erteilten
EU-Typgenehmigungen hergestellt wurden.

Die Genehmigungsbehorde jedes Mitgliedstaats (ibermittelt der Kommission jahrlich
oder zusétzlich dazu bei Erhalt eines entsprechenden Antrags eine Kopie des
Datenblatts fir die Motorentypen oder -familien, fur die seit der letzten
Benachrichtigung eine Genehmigung erteilt worden ist.

Die Genehmigungsbehdrde ubermittelt die in Absatz 5 genannten Angaben der
Kommission ebenfalls, wenn diese dies verlangt.

Die in den Absétzen 5, 6 und 7 genannten Anforderungen gelten als erfullt, wenn das
Hochladen der sachdienlichen Angaben oder Daten auf die in Artikel 42 genannte
zentrale Verwaltungsplattform der Union stattgefunden hat. Die Kopie kann auch die
Form einer sicheren elektronischen Datei haben.

Die Genehmigungsbehdrde stellt Beschreibungsunterlagen zusammen, die aus der
Beschreibungsmappe sowie den Priifberichten und allen weiteren vom technischen
Dienst oder der Genehmigungsbehérde im Zuge der Wahrnehmung ihrer Aufgaben
der Beschreibungsmappe hinzugeflgten Unterlagen bestehen. Die
Beschreibungsunterlagen umfassen ein Inhaltsverzeichnis, das den Inhalt der
Beschreibungsunterlagen mit geeigneter Seitennummerierung oder mit einer anderen
Kennzeichnung angibt, die das Auffinden aller Seiten und das Erkennen des Formats
aller Unterlagen zweifelsfrei ermdglicht; dieses Dokument ist so zu gestalten, dass
die aufeinander folgenden Schritte des EU-Typgenehmigungsverfahrens,
insbesondere das Datum von Revisionen und Aktualisierungen, festgehalten werden.
Die Genehmigungsbehorde hélt die Informationen aus den Beschreibungsunterlagen
nach dem Ende der Gultigkeit der betreffenden EU-Typgenehmigung zehn Jahre
lang bereit.

Die Kommission wird erméachtigt, mithilfe von Durchfuhrungsrechtsakten Folgendes
zu erlassen:

(@) die Methode zur Festlegung des in Absatz 4 genannten harmonisierten
Nummerierungssystems;
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(b) das in Absatz 5 Buchstabe a genannte vereinheitlichte Format des Datenblatts,
das fir jeden Motorentyp oder jede Motorenfamilie auszufillen ist, fir den
bzw. die die Genehmigungsbehorde eines Mitgliedstaats eine EU-
Typgenehmigung erteilt hat;

(c) das in Absatz 5 Buchstabe ¢ genannte Muster fiir die Liste der gemaR erteilten
EU-Typgenehmigungen hergestellten Motoren, das  von der
Genehmigungsbehdrde jedes Mitgliedstaats auszufillen ist;

(d) das in Absatz 6 genannte einheitliche Format fur das Datenblatt, das von der
Genehmigungsbehorde jedes Mitgliedstaats fir verwandte Motorentypen oder
Motorenfamilien auszuftillen ist, die seit der letzten Meldung genehmigt
worden sind.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] gemé&l dem in Artikel
54 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

DE

Artikel 22
Besondere Bestimmungen fur den EU-Typgenehmigungsbogen
Der EU-Typgenehmigungsbogen enthélt Folgendes in Form von Anlagen:
(@) die Beschreibungsunterlagen nach Artikel 21 Absatz 9;
(b) die Prifergebnisse;

(c) Name und  Unterschriftsprobe  der  zur  Unterzeichnung  von
Ubereinstimmungsbescheinigungen berechtigten Personen sowie die Angabe
ihrer Stellung im Unternehmen.

Die Kommission legt ein Muster des EU-Typgenehmigungsbogens fest.
Fir jeden Motortyp

(@) fallt die Genehmigungsbehdrde alle zutreffenden Abschnitte des EU-
Typgenehmigungsbogens, einschliellich des beigefiigten Blattes mit den
Prifergebnissen, aus;

(b) erstellt die Genehmigungsbehdrde das Inhaltsverzeichnis zu den
Beschreibungsunterlagen;

(c) stellt die Genehmigungsbehorde dem Antragsteller den ausgefullten
Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen unverztglich aus.

Im Falle einer EU-Typgenehmigung, die nach Artikel 33 mit Beschrankungen ihrer
Gultigkeit oder mit Freistellungen von gewissen Bestimmungen dieser Verordnung
verbunden ist, sind diese Beschrankungen oder Freistellungen im EU-
Typgenehmigungsbogen anzugeben.

Die Kommission wird erméchtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten das
Muster fir den EU-Typgenehmigungsbogen und das in Absatz 3 Buchstabe a
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genannte Prufergebnisblatt anzunehmen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden bis
zum [31. Dezember 2016] gemaB dem in Artikel 54 Absatz2 genannten
Prifverfahren erlassen.

Artikel 23
Fur die EU-Typgenehmigung erforderliche Prifungen

Die Einhaltung der technischen Vorschriften dieser Verordnung wird durch
geeignete Prifungen nachgewiesen, die von den benannten technischen Diensten
durchgefiihrt werden.

In Artikel 24 sind die Verfahren der technischen Priifung der Messungen und die fur
die Durchfuhrung dieser Prifungen vorgeschriebenen Ausriistungen und Werkzeuge
festgelegt.

Der Hersteller stellt der Genehmigungsbehtérde die Zahl von Motoren zur
Verfugung, die geméal3 den einschldgigen Rechtsakten fur die Durchfiihrung der
vorgeschriebenen Prifungen notwendig sind.

Die erforderlichen Prifungen werden an Motoren durchgefihrt, die fir den Typ, flr
den eine Genehmigung erteilt werden soll, reprasentativ sind.

Unbeschadet der Anforderungen des ersten Unterabsatzes kann der Hersteller jedoch
mit Zustimmung der Genehmigungsbehorde einen Motor wéahlen, der zwar nicht fur
den Typ, fur den eine Genehmigung erteilt werden soll, représentativ ist, aber im
Hinblick auf das geforderte Leistungsniveau eine Reihe der unglnstigsten
Eigenschaften aufweist. Als Entscheidungshilfe im Auswahlprozess kénnen virtuelle
Prifverfahren verwendet werden.

Die fir die Durchfihrung der EU-Typgenehmigungsprifungen anzuwendenden
Zyklen sind in Anhang VI festgelegt. Die auf die einzelnen, in der EU-
Typgenehmigung erfassten Motorentypen anzuwendenden Prifzyklen sind in dem
Beschreibungsbogen zur EU-Typgenehmigung anzugeben.

Der Stammmotor wird auf einem Leistungsprufstand mit dem anzuwendenden
NRSC-Priufzyklus geprift, der in Anhang IV in den Tabellen IV-1 bis 1V-10
angegeben ist. Nach Wahl des Herstellers kann diese Prufung als Einzelphasen-
Prifung oder als Priifung mit abgestuften Phasen durchgefiihrt werden. AuRer in den
in den Absétzen 7 und 8 angegebenen Fallen ist es nicht erforderlich, einen Motor
mit variabler Drehzahl einer bestimmten Klasse, der fiir eine Anwendung derselben
Klasse mit konstanter Drehzahl verwendet wird, mit dem jeweiligen stationdren
Prifzyklus mit konstanter Drehzahl zu prifen.

Verfligt ein Motor mit konstanter Drehzahl tber einen Regler, mit dem sich andere
Drehzahlen einstellen lassen, so mussen die Anforderungen des Absatzes 5 bei jeder
anwendbaren konstanten Drehzahl erfiillt werden, und in den Beschreibungsbogen
der EU-Typgenehmigung sind fir die einzelnen Motortypen die anwendbaren
Drehzahlen anzugeben.
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Fur einen Motor der Klasse IWP, der fir Anwendungen sowohl mit variabler als
auch mit konstanter Drehzahl bestimmt ist, mussen die Anforderungen des
Absatzes 5 fur jeden anwendbaren stationdren Prufzyklus gesondert erfullt werden,
und im Beschreibungsbogen der EU-Typgenehmigung ist jeder stationdre Prufzyklus
anzugeben, fiir den diese Anforderung erfillt wurde.

Fur einen Motor der Klasse IWP mit einer Bezugsleistung tiber 560 kW, der gemaR
Artikel 4 Unterabsatz 2 zum Einsatz anstelle eines Motors der Klasse IWA bestimmt
ist, missen die Anforderungen des Absatzes 5 gesondert fir jeden anwendbaren
stationaren Prufzyklus gemal Anhang IV Tabellen 1\V-5 sowie 1V-6 erflllt werden,
und im Beschreibungsbogen der Typgenehmigung ist jeder stationdre Prufzyklus
anzugeben, fur den diese Anforderung erftllt wurde.

Mit Ausnahme der gemall Artikel 32 Absatz 4 typgepriften Motoren missen
Motoren mit variabler Drehzahl der Klasse NRE mit einer Nettoleistung von
mindestens 19 kW bis héchstens 560 kW die Anforderungen des Absatzes 5 erfillen
und werden dariiber hinaus auf einem Leistungsprifstand mit dem dynamischen
Prufzyklus nach Anhang IV Tabelle 1V-11 geprift.

Motoren der Unterklassen NRS-v-2b und NRS-v-3 mit einer Hochstdrehzahl von
héchstens 3400 min™ miissen die Anforderungen des Absatzes 5 erfiillen und werden
daruber hinaus auf einem Leistungsprufstand mit dem dynamischen Prufzyklus nach
Anhang IV Tabelle IV-12 gepruft.

Die Kommission wird ermdachtigt, delegierte Rechtsakte gemé&R Artikel 55 zu
erlassen, um die in diesem Artikel genannten technischen Anforderungen und
Merkmale des stationdren und des dynamischen Prufzyklus festzulegen. Diese
delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Die Kommission wird erméchtigt, mithilfe von Durchfiihrungsrechtsakten das
einheitliche Format der Prifungen festzulegen, die fir die EU-Typgenehmigung
erforderlich sind. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember
2016] gemaR dem in Artikel 54 Absatz 2 genannten Prifverfahren erlassen.

Artikel 24

Durchfihrung von Messungen und Priufungen fir die EU-Typgenehmigung

Die Ergebnisse der Laborprifungen der Abgasemissionen fir alle Motoren, fiir die
diese Verordnung gilt, sind durch Einbeziehung von Verschlechterungsfaktoren
anzupassen, die den Dauerhaltbarkeitsperioden in Anhang V entsprechen.

Ein Motorentyp oder eine Motorenfamilie muss die in dieser Verordnung
festgelegten Emissionsgrenzwerte mit den in der folgenden Liste aufgefuhrten
geeigneten Bezugskraftstoffen oder Mischungen dieser Kraftstoffe erfullen:

- Diesel;
- Motorenbenzin;

- Motorenbenzin-Ol-Gemisch fiir Zweitaktmotoren mit Fremdziindung;
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Erdgas/Biomethan;
Flussiggas (LPG);

Ethanol.

3. Bei der Durchfuhrung von Messungen und Prifungen sind die technischen
Anforderungen in Bezug auf folgende Gesichtspunkte einzuhalten:

(@)
(b)
(©)
(d)
(e)

(f)

Gerdte und Verfahren zur Durchfuhrung der Priifungen;

Gerate und Verfahren zur Messung und Stichprobennahme von Emissionen;

Methoden zur Datenauswertung und zu Berechnungen;

Methode zur Bestimmung der Verschlechterungsfaktoren;

fur Motoren der Klassen NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS und NRSh, die
die in Anhang Il festgelegten Emissionsgrenzwerte der ,,Stufe V* einhalten:

die  Methode zur  Berlcksichtigung der  Emissionen  von
Kurbelgehdusegasen,

die Methode zur Beriicksichtigung der periodischen Regenerierung von
Abgasnachbehandlungssystemen;

fiir elektronisch gesteuerte Motoren der Klassen NRE, NRG, IWP, IWA, RLL
und RLR, die die Emissionsgrenzwerte der ,Stufe V* gemdaR Anhang Il
einhalten und die sowohl die Menge als auch den Zeitpunkt der Einspritzung

des

Kraftstoffs elektronisch steuern oder die die emissionsmindernde

Vorrichtung, die zur Verringerung von NOy dient, mit einer elektronischen
Steuerung einschalten, ausschalten oder modulieren:

die technischen Anforderungen fiir Emissionsverminderungsstrategien,
einschliellich der fur die Demonstration dieser Strategien erforderlichen
Unterlagen,

die technischen Anforderungen an Malinahmen zur Verringerung von
NOy, einschlieBlich der Methode zur Demonstration dieser technischen
Anforderungen,

die technischen Anforderungen fiir den zum jeweiligen NRSC-Zyklus
gehdrenden Bereich, innerhalb dessen die Menge, um den die Emissionen
die Grenzwerte in Anlage Il Gbersteigen diirfen, geregelt wird,

die Auswahl zusatzlicher Messpunkte aus dem Regelbereich wahrend der
Emissionsprifung auf dem Prifstand durch den technischen Dienst.

4. Die Kommission wird ermdchtigt, gemal? Artikel 55 dieser Verordnung delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um Folgendes festzulegen:

(a)

DE

die Methode zur Anpassung der Ergebnisse der Emissionspriifungen im Labor
zur Einbeziehung der in Absatz 1 genannten Verschlechterungsfaktoren;
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(b) die technischen Merkmale der Bezugskraftstoffe, die in diesem Absatz fiir die
Genehmigungsprifungen aufgefiihrt sind, und die in Absatz 2 genannte
Uberpriifung der Ubereinstimmung der Produktion;

(c) die einzelnen technischen Anforderungen und Merkmale fur die Durchfiihrung
der in Absatz 3 genannten Messungen und Prtfungen;

(d) die Methode zur Messung der PZ unter Beriicksichtigung der Spezifikationen
in der Anderungsserie 06 der UNECE-Regelung 49;

(e) die einzelnen technischen Anforderungen fir die Prufung der in Anhang Il
aufgefiihrten ganz und teilweise mit Gas betriebenen Motoren.

Artikel 25
Ubereinstimmung der Produktion

Die Genehmigungsbehérde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt, ergreift die
notwendigen Malinahmen, um — erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den
Genehmigungsbehorden der anderen Mitgliedstaaten — zu Uberprifen, ob geeignete
Vorkehrungen getroffen wurden, um sicherzustellen, dass die hergestellten Motoren
mit dem genehmigten Typ hinsichtlich der Anforderungen dieser Verordnung
Ubereinstimmen.

Die Genehmigungsbehdrde, die eine EU-Typgenehmigung fir eine Motorenfamilie
erteilt, ergreift die notwendigen Malinahmen, um zu Uberprifen, ob die durch den
Hersteller ausgestellten Ubereinstimmungsbescheinigungen den Anforderungen des
Artikels 30 entsprechen. Zu diesem Zweck (berprift die Genehmigungsbehdrde, ob
eine ausreichende Zahl von Mustern von Ubereinstimmungsbescheinigungen den
Anforderungen des Artikels 30 entspricht und ob der Hersteller angemessene
Vorkehrungen getroffen hat, um sicherzustellen, dass die Daten in den
Ubereinstimmungsbescheinigungen richtig sind.

Die Genehmigungsbehérde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, ergreift
bezlglich dieser Genehmigung die notwendigen MalBRnahmen, um —
erforderlichenfalls in Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten — zu Uberprifen, ob die Vorkehrungen nach den Absétzen 1 und 2
weiterhin angemessen sind, damit die hergestellten Motoren weiterhin mit dem
genehmigten Typ Ubereinstimmen und die Ubereinstimmungsbescheinigungen den
Anforderungen des Artikels 30 weiterhin entsprechen.

Um sich zu vergewissern, dass ein Motor dem genehmigten Typ entspricht, kann die
Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, an Proben, die in
den Betriebsstatten des Herstellers einschlielich seiner Fertigungsstatten
entnommen wurden, jede Kontrolle oder Prifung durchfiihren, die fur die EU-
Typgenehmigung erforderlich ist.

Stellt eine Genehmigungsbehorde, die eine EU-Typgenehmigung erteilt hat, fest,
dass die in den Absatzen 1 und 2 dieses Artikels genannten Vorkehrungen nicht
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angewandt werden, erheblich von den festgelegten Vorkehrungen und
Kontrollpldanen abweichen, nicht mehr angewandt oder nicht mehr als geeignet
betrachtet werden, obwohl die Produktion nicht eingestellt wurde, so ergreift sie die
erforderlichen Malnahmen, um sicherzustellen, dass das Verfahren zur
Gewadhrleistung der Ubereinstimmung der Produktion ordnungsgemaR eingehalten
wird, oder sie entzieht die EU-Typgenehmigung.

Die Kommission wird ermé&chtigt, gemal Artikel 55 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, um im Einzelnen die MalRnahmen und Verfahren festzulegen, die die
Genehmigungsbehorden ergreifen bzw. beachten missen, um sicherzustellen, dass
die Motoren in der Produktion mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmen. Diese
delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

KAPITEL VI

ANDERUNGEN UND ERWEITERUNGEN VON EU-
TYPGENEHMIGUNGEN

Artikel 26
Allgemeine Bestimmungen

Der Hersteller unterrichtet die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung
erteilt hat, unverziiglich Uber jede Anderung der Angaben in den
Beschreibungsunterlagen.

Diese Genehmigungsbehorde entscheidet, welches der in Artikel 27 festgelegten
Verfahren anzuwenden ist.

Sofern erforderlich, kann die Genehmigungsbehdrde nach Konsultation des
Herstellers entscheiden, dass eine neue EU-Typgenehmigung zu erteilen ist.

Ein Antrag auf Anderung einer EU-Typgenehmigung wird ausschlieBlich bei der
Genehmigungsbehorde eingereicht, die die urspringliche EU-Typgenehmigung
erteilt hat.

Stellt die Genehmigungsbehorde fest, dass fiir eine Anderung Kontrollen oder
Prifungen wiederholt werden missen, so unterrichtet sie den Hersteller
entsprechend.

Die in Artikel 27 genannten  Verfahren gelten erst, nachdem die
Genehmigungsbehorde auf der Grundlage dieser Kontrollen oder Prifungen zu dem
Schluss gelangt ist, dass die Anforderungen fur die EU-Typgenehmigung weiterhin
erflllt sind.
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Artikel 27
Revisionen und Erweiterungen von EU-Typgenehmigungen

Andern sich Angaben in den Beschreibungsunterlagen, ohne dass Kontrollen oder
Prifungen wiederholt werden missen, so wird die Anderung als ,,Revision
bezeichnet.

In diesen Fallen gibt die Genehmigungsbehdrde, soweit erforderlich, alle revidierten
Seiten der Beschreibungsunterlagen heraus und kennzeichnet sie auf leicht
ersichtliche Weise mit der Art der Anderung und dem Datum der Neuausgabe. Eine
konsolidierte, aktualisierte Fassung der Beschreibungsunterlagen mit einer
ausfuhrlichen Beschreibung der Anderungen erfiillt diese Anforderung.

Eine Anderung wird als ,Erweiterung”“ bezeichnet, wenn sich in den
Beschreibungsunterlagen vermerkte Angaben gedndert haben und wenn

(@) weitere Kontrollen oder Prifungen erforderlich sind,;

(b) Angaben im EU-Typgenehmigungsbogen, auBer in den zugehorigen Anlagen,
geéndert wurden;

(c) neue, in den delegierten Rechtsakten dieser Verordnung aufgefiihrte
Anforderungen auf den genehmigten Motorentyp oder die genehmigte
Motorenfamilie anwendbar werden.

Im Fall einer Erweiterung stellt die Genehmigungsbehdrde einen aktualisierten EU-
Typgenehmigungsbogen mit einer Erweiterungsnummer aus, die gegenlber der
fortlaufenden Nummer der letzten Erweiterung um eins erhéht wurde. Der Grund fur
die Erweiterung und das Datum der Neuausstellung missen auf diesem
Genehmigungsbogen leicht ersichtlich sein.

Anlasslich der Herausgabe gednderter Seiten oder einer konsolidierten, aktualisierten
Fassung ist das Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunterlagen, das dem
Genehmigungsbogen als Anlage beigefiigt ist, ebenfalls so zu dndern, dass daraus
das Datum der jingsten Erweiterung oder Revision oder das Datum der jungsten
Konsolidierung der aktualisierten Fassung ersichtlich ist.

Sind die neuen, in Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Anforderungen unter technischen
Gesichtspunkten fur den Fahrzeugtyp nicht von Belang oder betreffen sie eine andere
Fahrzeugklasse als die, zu der das Fahrzeug gehort, so ist keine Anderung der
Typgenehmigung flr das Fahrzeug erforderlich.

Artikel 28
Herausgabe und Bekanntgabe von Anderungen
Bei Erweiterung einer Typgenehmigung werden alle betroffenen Teile des EU-
Typgenehmigungsbogens, seiner Anlagen und des Inhaltsverzeichnisses zu den

Beschreibungsunterlagen aktualisiert. Der aktualisierte Genehmigungsbogen und
seine Anlagen werden dem Antragsteller unverziiglich ausgestellt.
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Im Falle einer Revision stellt die Genehmigungsbehorde dem Antragsteller
unverzuglich die revidierten Dokumente oder die konsolidierte, aktualisierte
Fassung, gegebenenfalls einschlieRlich des gednderten Inhaltsverzeichnisses zu den
Beschreibungsunterlagen, aus.

Die Genehmigungsbehorde unterrichtet die Genehmigungsbehorden der anderen
Mitgliedstaaten nach den in Artikel 21 genannten Verfahren von allen an EU-
Typgenehmigungen vorgenommenen Anderungen.

Artikel 29
Erléschen der Gultigkeit

EU-Typgenehmigungen werden fiir eine unbegrenzte Dauer ausgestelit.

Eine EU-Typgenehmigung flr einen Motor verliert ihre Giltigkeit in jedem der
folgenden Félle:

(@) wenn neue Anforderungen, die fur den genehmigten Motortyp gelten, fur die
Bereitstellung auf dem Markt verbindlich werden und eine entsprechende
Aktualisierung der Typgenehmigung nicht moglich ist;

(b) wenn die Produktion des genehmigten Motorentyps oder der genehmigten
Motorenfamilie endgltig und absichtlich eingestellt wird;

(c) wenn die Gultigkeitsdauer der Genehmigung aufgrund einer Beschréankung
gemal Artikel 33 Absatz 6 befristet ist,

(d) wenn die Genehmigung gemaR Artikel 25 Absatz 5, Artikel 37 Absatz 1 oder
Artikel 38 Absatz 3 entzogen wurde.

Wird nur ein Motortyp innerhalb einer Motorenfamilie ungultig, so wird die EU-
Typgenehmigung fir die Motorenfamilie nur fir diesen einen Motortyp ungiltig.

Wird die Produktion eines bestimmten Motortyps endgiltig eingestellt, muss der
Hersteller die Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigung fir diesen Motor
erteilt hat, davon in Kenntnis setzen.

Innerhalb eines Monats nach Erhalt einer Mitteilung nach Unterabsatz 1 unterrichtet
die Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigung fiir den Motor erteilt hat,
die Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten entsprechend.

Unbeschadet des Absatzes 4 setzt der Hersteller die Genehmigungsbehotrde, die die
EU-Typgenehmigung erteilt hat, in Kenntnis, wenn eine EU-Typgenehmigung fur
einen Motortyp oder eine Motorenfamilie ungultig wird.

Die Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, teilt den
Genehmigungsbehorden  der anderen  Mitgliedstaaten  unverziiglich  alle
sachdienlichen Angaben mit.

Die Mitteilung nach Unterabsatz 2 enthélt insbesondere das Herstellungsdatum und
die Fahrzeug-Identifizierungsnummer des letzten hergestellten Motors.
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Die in den Absatzen 4 und 5 genannten Anforderungen gelten als erfillt, wenn das
Hochladen der sachdienlichen Angaben auf die in Artikel 42 genannte zentrale
Verwaltungsplattform der Union stattgefunden hat. Diese Mitteilungsunterlagen
kénnen auch die Form einer sicheren elektronischen Datei haben.
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KAPITEL VII

UBEREINSTIMMUNGSBESCHEINIGUNG UND KENNZEICHNUNGEN

Artikel 30
Ubereinstimmungsbescheinigung

In seiner Eigenschaft als Inhaber einer EU-Typgenehmigung fir einen Motorentyp
oder eine Motorenfamilie stellt der Hersteller fur jeden Motor, der in
Ubereinstimmung mit dem genehmigten Motorentyp hergestellt wird, eine
Ubereinstimmungsbescheinigung als Begleitpapier aus.

Diese Bescheinigung ist kostenlos zusammen mit dem Motor auszustellen und der
Maschine beizuftigen, die der Motor eingebaut ist. Ihre Aushéndigung darf nicht von
einer ausdriicklichen Aufforderung oder von der Vorlage zusétzlicher Informationen
beim Hersteller abh&ngig gemacht werden.

Der Motorhersteller stellt dem Motorinhaber in den zehn Jahren nach dem
Fertigungsdatum des Fahrzeugs auf Antrag gegen Entgelt ein Duplikat der
Ubereinstimmungsbescheinigung aus, wobei dieses Entgelt die Kosten der
Ausstellung nicht Ubersteigen darf. Jedes Duplikat ist auf der Vorderseite deutlich
sichtbar mit dem Vermerk ,,Duplikat* zu kennzeichnen.

Die Kommission legt das Muster der vom Hersteller zu verwendenden
Ubereinstimmungsbescheinigung fest.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist in mindestens einer der Amtssprachen der
Union  abzufassen. Jeder  Mitgliedstaat ~kann  verlangen, dass die
Ubereinstimmungsbescheinigung in seine Amtssprache(n) tibersetzt wird.

Die zur Unterzeichnung von Ubereinstimmungsbescheinigungen berechtigte(n)
Person(en) gehort/gehdren der Organisation des Herstellers an und ist/sind von der
Unternehmensleitung ordnungsgemal erméchtigt, fiur den Hersteller die volle
rechtliche Verantwortung beziiglich Konstruktion und Bau eines Fahrzeugs oder
beziiglich der Ubereinstimmung der Produktion des Motors zu ibernehmen.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung ist vollstindig auszufullen und darf
hinsichtlich der Nutzung des Motors keine anderen als die in dieser Verordnung oder
einem der gemaR dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte vorgesehenen
Beschrankungen enthalten.

Die Ubereinstimmungsbescheinigung fiir Motoren und Motorenfamilien, die nach
Artikel 33 Absatz 2 genehmigt wurden, muss in ihrem Titel folgenden Zusatz tragen:
,»Fur Motoren, die nach Artikel 31 der Verordnung (EU) Nr. xx/xx des Européaischen
Parlaments und des Rates vom [Datum] uber die Anforderungen in Bezug auf
Emissionsgrenzwerte und die Typgenehmigung fir Verbrennungsmotoren fir nicht
fir den StraBenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerdte typgenehmigt
worden sind (vorlaufige Genehmigung)“.
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Die Kommission wird erméchtigt, mithilfe von Durchfiihrungsrechtsakten das
Muster der Ubereinstimmungsbescheinigung festzulegen, einschlieRlich der
technischen Merkmale zur Verhinderung von Falschungen. Hierzu werden in den
Durchfiihrungsrechtsakten die Sicherheitsdruckmerkmale zum Schutz des fir die
Bescheinigung verwendeten Papiers festgelegt. Diese Durchfiihrungsrechtsakte
werden bis zum [31. Dezember 2016] gemal dem in Artikel 54 Absatz 2 genannten
Prifverfahren erlassen.

Artikel 31

Kennzeichnung der Motoren

Der Hersteller eines Motor bringt an jeder Einheit, die in Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ hergestellt wurde, eine Kennzeichnung an.

Bevor die Motoren die Fertigungsstrae verlassen, missen sie das gemald dieser
Verordnung erforderliche Kennzeichen tragen.

Wurde ein Motor bereits in eine Maschine oder ein Gerat eingebaut, darf der Motor
bzw. das Motorteil, der bzw. das das gesetzliche Kennzeichen tragt, ersetzt werden.

Die Kommission wird ermdachtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten das
Muster des in Absatz1l genannten Kennzeichens einschlielich seiner
vorgeschriebenen wesentlichen Angaben festzulegen. Diese
Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] gemé&R dem in
Artikel 54 Absatz 2 genannten Prifverfahren erlassen.

Die Kommission wird ferner erméchtigt, gemalR Artikel 55 delegierte Rechtsakte
uber die Bedingungen und genauen technischen Anforderungen fur den Austausch
von Motoren oder Motorenteilen mit der in Absatz 3 genannten Kennzeichnung zu
erlassen. Diese delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016]
erlassen.

KAPITEL VI

AUSNAHMEN

Artikel 32
Allgemeine Ausnahmen

Die Bestimmungen des Artikels 5 Abséatze 2 und 3 und des Artikels 17 Absatz 2
gelten nicht fur zur Nutzung durch die Streitkrafte bestimmte Motoren.
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Unbeschadet der Bestimmungen des Artikels31 darf ein Hersteller einem
Originalgeréatehersteller einen Motor gesondert von seinem
Abgasnachbehandlungssystem liefern.

Unbeschadet der Anforderungen des Artikels5 Absatz3 gestatten die
Mitgliedstaaten das vorlbergehende Inverkehrbringen von Motoren, fir die keine
EU-Typgenehmigung gemal? dieser Verordnung erteilt wurde, zu Zwecken der
praktischen Erprobung.

Unbeschadet der Anforderungen des Artikel 17 Absatz 2 diurfen die Mitgliedstaaten
die EU-Typgenehmigung und das Inverkehrbringen von Motoren, die die ATEX-
Emissionsgrenzwerte in Anhang V erfillen, unter der Bedingung autorisieren, dass
die Motoren fir den Einbau in Maschinen fur den Einsatz in explosionsgefahrdeten
Bereichen im Sinne der Richtlinie 2014/34/EU des Européischen Parlaments und des
Rates? bestimmt sind und dass bescheinigt wurde, dass sie alle folgenden
Anforderungen erfullen:

(@) Geratekategorie 2 oder 3;
(b) Gerategruppe | oder Gerategruppe Il;
(c) Temperaturklasse T3 oder hoher (hochstens 200 °C).

Die Kommission wird ermachtigt, gemaR Artikel 55 delegierte Rechtsakte zu
erlassen zur Festlegung detaillierter technischer VVorschriften und Bedingungen fur

(@ den Fall, dass ein Hersteller einen Motor gesondert von seinem
Abgasnachbehandlungssystem an einen Originalgeratehersteller liefert, wie in
Absatz 2 angefunhrt;

(b) das vorubergehende Inverkehrbringen von Motoren, fur die keine EU-
Typgenehmigung erteilt wurde, fur die Zwecke der praktischen Erprobung, wie
in Absatz 3 angefhrt;

(c) die EU-Typgenehmigung und das Inverkehrbringen von Motoren, die die
ATEX-Emissionsgrenzwerte des AnhangsV erfillen, wie in Absatz 4
angefihrt.

Diese delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 33

Ausnahmen fur neue Techniken oder neue Konzepte

22

Richtlinie 2014/34/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 zur
Harmonisierung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fur Gerdte und Schutzsysteme zur
bestimmungsgemalen Verwendung in explosionsgeféhrdeten Bereichen (Neufassung) (ABI. L 96 vom
29.3.2014, S. 309).
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Der Hersteller kann eine EU-Typgenehmigung fir den Typ eines Motors oder eine
Motorenfamilie beantragen, bei dem neue Techniken oder Konzepte verwirklicht
sind, die mit einer oder mehreren Anforderungen dieser Verordnung unvereinbar
sind.

Die Genehmigungsbehdrde erteilt die Typgenehmigung nach Absatz 1, wenn alle
nachstehenden Bedingungen erfillt sind:

(@ in dem Antrag wird dargelegt, weshalb die in dem Motor oder der
Motorenfamilie verwirklichten Techniken oder Konzepte mit einer oder
mehreren Anforderungen dieser Verordnung unvereinbar sind,;

(b) in dem Antrag werden die Auswirkungen der neuen Technik auf die Umwelt
sowie die Mallnahmen beschrieben, durch die sichergestellt wird, dass der
Umweltschutz mindestens in dem gleichen MaRe gewahrleistet sind wie durch
die Anforderungen, von denen eine Ausnahme beantragt wird;

(c) es werden eine Beschreibung der durchgefiihrten Priifungen sowie deren
Ergebnisse vorgelegt, die nachweisen, dass die Bedingung gemaR Buchstabe b
erflllt ist.

Fur Ausnahmen von einer solchen Typgenehmigung flr neue Techniken oder neue
Konzepte ist eine Autorisierung der Kommission erforderlich. Diese Autorisierung
wird im Wege eines Durchfiihrungsrechtsakts erteilt.

Wihrend die Entscheidung der Kommission Uber die Autorisierung aussteht, darf die
Typgenehmigungsbehodrde die Typgenehmigung mit der Auflage erteilen, dass sie
nur auf dem Gebiet des jeweiligen Mitgliedstaats und nur fir den Motorentyp gultig
ist, fir den die Ausnahme beantragt wurde. Die Genehmigungsbehdrde setzt die
Kommission und die anderen Mitgliedstaaten umgehend von ihrer Erteilung einer
vorlaufigen Typgenehmigung in Kenntnis und Ubermittelt ihnen gleichzeitig die in
Absatz 2 genannten Unterlagen.

Der vorlaufige Charakter und die rdumlich begrenzte Gultigkeit sind aus dem Kopf
des Typgenehmigungsbogens und aus dem Kopf der
Ubereinstimmungsbescheinigung ersichtlich.

Andere Genehmigungsbehorden konnen beschlieRen, die in Absatz 4 genannte
vorlaufige Genehmigung in ihrem Hoheitsgebiet anzuerkennen. Wenn Sie dies tun,
unterrichten sie dartiber schriftlich die betreffende Genehmigungsbehérde und die
Kommission.

Gegebenenfalls wird in der in Absatz 3 genannten Autorisierung der Kommission
angegeben, ob sie in irgendeiner Weise beschrénkt ist. Die Gultigkeitsdauer der
Typgenehmigung betragt in jedem Fall mindestens 36 Monate.

BeschlieRt die Kommission, die Autorisierung zu versagen, so teilt die
Genehmigungsbehorde dem Inhaber der vorldufigen Typgenehmigung nach
Absatz 3, falls eine solche Genehmigung ausgestellt wurde unverziglich mit, dass
die vorlaufige Genehmigung sechs Monate nach dem Tag des Beschlusses der
Kommission uber die Verweigerung aufgehoben wird.
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Unbeschadet des Beschlusses der Kommission, die Autorisierung zu versagen,
durfen Motoren, die in Ubereinstimmung mit der vorlaufigen Genehmigung vor
deren Ungultigwerden hergestellt wurden, jedoch in jedem Mitgliedstaat, der die
vorlaufige Genehmigung anerkannt hat, in Verkehr gebracht werden.

Die in den Absatzen 4 und 5 genannten Anforderungen gelten als erfillt, wenn das
Hochladen der sachdienlichen Angaben auf die in Artikel 42 genannte zentrale
Verwaltungsplattform der Union stattgefunden hat. Diese Mitteilungsunterlagen
konnen auch die Form einer sicheren elektronischen Datei haben.

Die Kommission wird erméchtigt, mithilfe von Durchfiihrungsrechtsakten das
Muster der in Absatz3 genannten Autorisierung anzunehmen. Diese
Durchfuhrungsrechtsakte werden gemaR dem in Artikel 54 Absatz 2 genannten
Prifverfahren erlassen.

Die Kommission wird ermdachtigt, mithilfe von Durchfihrungsrechtsakten die

harmonisierten Muster des Typgenehmigungsbogens und der
Ubereinstimmungsbescheinigung einschlieBlich der dazu gehorenden
vorgeschriebenen wesentlichen Angaben anzunehmen. Diese

Durchfiihrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] gemé&R dem in
Artikel 54 Absatz 2 genannten Prufverfahren erlassen.

Artikel 34

AnschlieBende Anpassung der delegierten Rechtsakte und Durchfiihrungsrechtsakte

Autorisiert die Kommission die Genehmigung einer Ausnahme gemal Artikel 33, so
unternimmt sie unverzuglich die notwendigen Schritte, um die betreffenden
delegierten Rechtsakte oder Durchfiihrungsrechtsakte an den technischen Fortschritt
anzupassen.

Betrifft die nach Artikel 33 autorisierte Ausnahme einen Umstand, der in einer
UNECE-Regelung festgelegt ist, so unterbreitet die Kommission einen Vorschlag zur
Anderung der betreffenden UNECE-Regelung gemaR dem Verfahren des Geanderten
Ubereinkommens von 1958.

Sobald die einschlégigen Rechtsakte geéndert sind, werden alle mit dem Beschluss
der Kommission zur Erlaubnis der Ausnahme erlassenen Beschrénkungen
aufgehoben.

Wurden die notwendigen Schritte zur Anpassung der delegierten Rechtsakte oder
Durchflihrungsrechtsakte nicht unternommen, so kann die Kommission auf Antrag
des Mitgliedstaats, der die Genehmigung erteilt hat, im Wege eines Beschlusses in
Form eines nach dem in Artikel 54 Absatz 2 genannten Prufverfahren erlassenen
Durchfuhrungsrechtsakts den Mitgliedstaat autorisieren, die Gultigkeitsdauer der
Typgenehmigung zu verlangern.
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KAPITEL IX

INVERKEHRBRINGEN

Artikel 35
Berichtspflichten fur Hersteller

Ein Hersteller Ubermittelt der Behdrde, die die Typgenehmigung erteilt hat, binnen 45 Tagen
nach Ablauf jedes Kalenderjahres und unmittelbar nach jedem Durchfiihrungsdatum, zu dem
sich die Anforderungen dieser Verordnung andern, und sofort nach jedem von der Behdrde
angegebenen zusétzlichen Datum eine Liste mit den Identifizierungsnummern aller
Motortypen, die in Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Verordnung und mit der
EU-Typgenehmigung seit dem letzten Bericht oder seit dem Zeitpunkt, zu dem die
Vorschriften dieser Verordnung erstmalig anwendbar wurden, hergestellt wurden.

Soweit sie nicht durch das Motorkodierungssystem gekennzeichnet sind, mussen auf der in
Unterabsatz 1 genannten Liste die Korrelationen zwischen den Identifizierungsnummern und
den  entsprechenden Motortypen  oder Motorenfamilien und  den EU-
Typgenehmigungsnummern angegeben werden.

Auf der im ersten Unterabsatz genannten Liste ist ferner deutlich jeder Fall anzugeben, in dem
ein Hersteller die Herstellung eines genehmigten Motorentyps oder einer genehmigten
Motorenfamilie eingestellt hat.

Der Hersteller halt Kopien der Listen nach dem Ende der Giltigkeit der betreffenden EU-
Typgenehmigung 20 Jahre lang bereit.

Artikel 36
Uberpriifungsmalnahmen

1. Die Genehmigungsbehorde eines Mitgliedstaats, die eine EU-Typgenehmigung
erteilt, sorgt dafiir, dass die ldentifizierungsnummern der in Ubereinstimmung mit
den Anforderungen dieser Verordnung hergestellten Motoren — erforderlichenfalls in
Zusammenarbeit mit den Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten —
Uberprift werden.

2. Eine zusatzliche Uberpriifung der Identifizierungsnummern kann in Verbindung mit
der Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion gemaR Artikel 25 erfolgen.

3. Beziiglich der Uberpriifung der Identifizierungsnummern teilen der Hersteller oder
seine in der Union niedergelassenen Beauftragten der zustandigen
Genehmigungsbehdrde auf  Anforderung unverziglich alle erforderlichen
Informationen  Gber  die  Abnehmer  des  Herstellers  sowie  die
Identifizierungsnummern der Motoren mit, die geméall Artikel 35 als hergestellt
gemeldet worden sind. Werden Motoren an einen Maschinenhersteller verkauft, so
sind keine weitergehenden Informationen erforderlich.
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Ist ein Hersteller nicht in der Lage, auf Ersuchen der Genehmigungsbehotrde die in
Artikel 31 festgelegten Anforderungen einzuhalten, so kann die Genehmigung fir
den betreffenden Motortyp oder die betreffende Motorenfamilie aufgrund dieser
Verordnung zurickgezogen werden. In einem solchen Fall wird das
Informationsverfahren nach Artikel 36 Absatz 4 angewandt.

KAPITEL X

SCHUTZKLAUSELN

Artikel 37
Motoren, die nicht mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmen

Stimmen Motoren, die mit einer Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem
Genehmigungszeichen versehen sind, nicht mit dem genehmigten Typ oder der
genehmigten Familie Uberein, so ergreift die Genehmigungsbehotrde, die die EU-
Typgenehmigung erteilt hat, die notwendigen MalRnahmen, einschlieRlich eines
Entzugs der Typgenehmigung, falls die Malinahmen des Herstellers nicht ausreichen,
um sicherzustellen, dass die hergestellten Motoren mit dem jeweils genehmigten Typ
oder der jeweils genehmigten Familie in Ubereinstimmung gebracht werden. Die
Genehmigungsbehorden dieses Mitgliedstaates unterrichten die
Genehmigungsbehdrden der Gbrigen Mitgliedstaaten von den getroffenen
MaRnahmen.

Fur die Zwecke von Absatz 1 gelten Abweichungen von den Einzelangaben im EU-
Typgenehmigungsbogen oder in der Beschreibungsmappe als Nichttibereinstimmung
mit dem genehmigten Typ oder der genehmigten Familie, sofern diese
Abweichungen nicht gemaR den Bestimmungen von Kapitel VI autorisiert worden
sind.

Weist eine Genehmigungsbehérde nach, dass Motoren, die mit einer
Ubereinstimmungsbescheinigung oder einem Genehmigungszeichen aus einem
anderen Mitgliedstaat versehen sind, nicht mit dem genehmigten Typ oder der
genehmigten Familie bereinstimmen, so kann sie die Genehmigungsbehorde, die
die EU-Typgenehmigung erteilt hat, auffordern, sich zu vergewissern, dass die
hergestellten Motoren weiterhin mit dem jeweils genehmigten Typ oder der jeweils
genehmigten Familie Ubereinstimmen. Bei Erhalt einer derartigen Aufforderung
ergreift die Genehmigungsbehtrde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat,
maoglichst bald, spatestens aber innerhalb von drei Monaten ab dem Datum der
Aufforderung die hierzu notwendigen MalRnahmen.

Die Genehmigungsbehdrden der Mitgliedstaaten unterrichten sich gegenseitig binnen
einem Monat Uber jeden Entzug einer EU-Typgenehmigung und die Griinde hierfur.
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Bestreitet die Genehmigungsbehdrde, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, die ihr
gemeldete Nichtiibereinstimmung, so bemuhen sich die betroffenen Mitgliedstaaten
um die Beilegung des Streitfalls. Die Kommission wird laufend davon unterrichtet
und fuhrt erforderlichenfalls geeignete Konsultationen durch, um eine Ldsung
herbeizufihren.

Artikel 38
Rickruf von Motoren

Ist ein Hersteller, dem eine EU-Typgenehmigung erteilt worden ist, verpflichtet,
gemal Artikel 20 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 in Verkehr gebrachte
Motoren — ob in Maschinen eingebaut oder nicht — deswegen zurtickzurufen, weil die
Motoren im Hinblick auf den Umweltschutz einen schweren Versto3 gegen diese
Verordnung  darstellen,  unterrichtet der  Hersteller  unverziglich  die
Genehmigungsbehorde, die die EU-Typgenehmigung fiir den Motor erteilt hat.

Der Hersteller muss der Genehmigungsbehorde Abhilfemalinahmen vorschlagen, die
geeignet sind, den in Absatz 1 genannten schweren VerstolR zu beseitigen. Die
Genehmigungsbehdrde unterrichtet die  Genehmigungsbehdrden der anderen
Mitgliedstaaten unverzuglich von den vorgeschlagenen Abhilfemalinahmen.

Die Genehmigungsbehorden stellen sicher, dass diese Abhilfemalinahmen in ihren
jeweiligen Mitgliedstaaten wirksam umgesetzt werden.

Ist die betreffende Genehmigungsbehdrde der Ansicht, dass die Abhilfemalinahmen
nicht ausreichen oder zu langsam umgesetzt werden, so teilt sie dies unverziiglich der
Genehmigungsbehorde mit, die die EU-Typgenehmigung erteilt hat.

Daraufhin informiert die Genehmigungsbehdérde, die die EU-Typgenehmigung erteilt
hat, den Hersteller. Wenn der Hersteller daraufhin keine wirksamen
AbhilfemaRnahmen vorschlégt und durchfihrt, ergreift die Genehmigungsbehorde,
die die EU-Typgenehmigung erteilt hat, alle erforderlichen SchutzmalRnahmen bis
hin zum Entzug der EU-Typgenehmigung. Im Falle des Entzugs der EU-
Typgenehmigung setzt die Genehmigungsbehorde innerhalb eines Monats nach
diesem Entzug per Einschreiben oder mit gleichwertigen elektronischen Mitteln den
Hersteller, die Genehmigungsbehdrden der anderen Mitgliedstaaten und die
Kommission davon in Kenntnis.

Artikel 39
Bekanntgabe von Entscheidungen und Rechtsbehelfe

Jede Entscheidung aufgrund dieser Verordnung und jede Entscheidung, durch die
eine EU-Typgenehmigung versagt oder entzogen, das Inverkehrbringen eines Motors
verboten oder beschrénkt oder die Ricknahme eines Motors vom Markt gefordert
wird, ist genau zu begriinden.
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Jede Entscheidung ist den Beteiligten unter Angabe der in dem betreffenden
Mitgliedstaat nach geltendem Recht vorgesehenen Rechtsbehelfe und der
Rechtsbehelfsfristen bekannt zu geben.

KAPITEL XI

INTERNATIONALE REGELUNGEN UND BEREITSTELLUNG
TECHNISCHER INFORMATIONEN

Artikel 40
Anerkennung gleichwertiger Typgenehmigungen fir Motoren

Die Union kann im Rahmen mehrseitiger oder zweiseitiger Ubereinkommen
zwischen der Union und Drittlandern die Gleichwertigkeit von Verfahren, die durch
internationale Regelungen oder Regelungen von Drittlandern festgelegt sind, mit den
Bedingungen und Bestimmungen fir die Typgenehmigung von Motoren anerkennen,
die durch diese Verordnung festgelegt sind.

In Ubereinstimmung mit UNECE-Regelungen oder deren Anderungen, denen die
Union zugestimmt hat oder denen die Union, wie in dem in Absatz 4 Buchstabe a
genannten delegierten Rechtsakt dargestellt ist, beigetreten ist, erteilte
Typgenehmigungen und Genehmigungszeichen werden als gleichwertig mit den
gemal dieser Verordnung erteilten Typgenehmigungen und Genehmigungszeichen
anerkannt.

In Ubereinstimmung mit Rechtsakten der Union erteilte Typgenehmigungen werden,
wie in dem in Absatz 4 Buchstabe a genannten delegierten Rechtsakt dargestellt ist,
als gleichwertig mit dem gemdaR dieser Verordnung erteilte Typgenehmigungen
anerkannt.

Die Kommission wird ermachtigt, gemaR Artikel 55 delegierte Rechtsakte zu
erlassen, in denen Folgendes festgelegt wird:

(a) die Liste der UNECE-Regelungen oder deren Anderungen, denen die Union
zugestimmt hat oder denen die Union beigetreten ist und die fur die EU-
Typgenehmigung von Motoren und Motorenfamilien gelten, die in nicht fir
den StralRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate eingebaut werden
sollen;

(b) die Liste der Rechtsakte der Union, mit denen Typgenehmigungen erteilt
werden.

Diese delegierten Rechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] erlassen.

54

www.parlament.gv.at

DE



DE

Artikel 41
Informationen fir die Originalgeratehersteller und die Endnutzer

Ein Hersteller darf Originalgeréteherstellern und Endnutzern keine technischen
Informationen Uber die Einzelangaben, die in dieser Verordnung vorgesehen sind,
liefern, welche von den Einzelangaben abweichen, die die Genehmigungsbehdrde
genehmigt hat.

Der Hersteller stellt Originalgerateherstellern alle sachdienlichen Informationen und
Anweisungen zur Verfugung, die fur den korrekten Einbau des Motors in die
Maschine oder das Gerat erforderlich sind, einschlieBlich einer Beschreibung aller
besonderen Bedingungen oder Einschrankungen im Zusammenhang mit dem Einbau
oder dem Betrieb eines Motors.

Die Hersteller stellen Originalgerateherstellern alle sachdienlichen Informationen
und Anweisungen flr den Endnutzer zur Verfligung und beschreiben insbesondere
alle besonderen Bedingungen oder Einschrénkungen im Zusammenhang mit dem
Betrieb des Motors.

Unbeschadet der Anforderungen in Absatz3 teilen die Hersteller den
Originalgerateherstellern den Wert der Kohlendioxid-Emissionen (COz) mit, der
wéhrend des EU-Typgenehmigungsverfahrens ermittelt wurde, und weisen die
Originalgerétehersteller an, diese Angabe dem Endnutzer der Maschine oder des
Gerats mitzuteilen, in die bzw. das der Motor eingebaut werden soll.

Die Kommission wird ermdachtigt, delegierte Rechtsakte gemé&R Artikel 55 zu
erlassen, um die in den Absatzen2, 3 und 4 genannten Informationen und
Anweisungen im Einzelnen festzulegen. Diese delegierten Rechtsakte werden bis
zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 42
Zentrale Verwaltungsplattform und Datenbank der Union

Die Kommission richtet eine zentrale administrative digitale Verwaltungsplattform
der Union fir den Austausch von Daten und Informationen im Zusammenhang mit
EU-Typgenehmigungen in elektronischem Format ein. Die Plattform wird flr den im
Rahmen dieser Verordnung stattfindenden Austausch von Daten und Informationen
zwischen den Genehmigungsbehdrden oder zwischen den Genehmigungsbehdrden
und der Kommission benutzt.

Die zentrale administrative digitale Verwaltungsplattform der Union beinhaltet
darliber hinaus eine Datenbank, in der alle Informationen, die fur EU-
Typgenehmigungen, die gemaR dieser Verordnung erteilt werden, von Belang sind,
zentral gespeichert und den Genehmigungsbehtrden sowie der Kommission
zuganglich gemacht werden. Die Datenbank soll nationale Datenbanken mit der
zentralen Datenbank der Union verbinden, soweit dies mit den betroffenen
Mitgliedstaaten vereinbart wurde.
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Im Anschluss an die Durchfuhrung der Absétze 1 und 2 erweitert die Kommission
die zentrale Verwaltungsplattform der Union um Module, die Folgendes
ermoglichen:

(@) den Austausch der in dieser Verordnung genannten Daten und Informationen
zwischen Herstellern, technischen Diensten, Genehmigungsbehdrden und der
Kommission;

(b) den offentlichen Zugang zu bestimmten Informationen und Daten, die die
Ergebnisse von Typgenehmigungen und Ubereinstimmungsprifungen im
Betrieb betreffen.

Die Kommission wird erméchtigt, mithilfe von Durchfuhrungsrechtsakten die
einzelnen technischen Anforderungen und Verfahren zu erlassen, die fur die
Einrichtung der in  diesem  Artikel genannten zentralen digitalen
Verwaltungsplattform und Datenbank der Union erforderlich sind Diese
Durchfuhrungsrechtsakte werden bis zum [31. Dezember 2016] gemdaR dem in
Artikel 54 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.
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KAPITEL XII

BENENNUNG UND NOTIFIZIERUNG VON TECHNISCHEN DIENSTEN

Artikel 43
Anforderungen fur technische Dienste

Die benennenden Genehmigungsbehdrden stellen sicher, dass ein technischer Dienst
vor seiner Benennung nach Artikel 45 die Anforderungen der Absatze 2 bis 9 dieses
Artikels erfillt.

Unbeschadet des Artikels 46 Absatz 1 wird ein technischer Dienst nach dem
nationalen Recht eines Mitgliedstaats gegriindet und ist mit Rechtspersénlichkeit
ausgestattet.

Bei einem technischen Dienst muss es sich um einen unabh&ngigen Dritten handeln,
der mit dem Prozess des Entwurfs, der Herstellung, Lieferung oder Wartung des
Motors, den er bewertet, in keinerlei Verbindung steht.

Eine Stelle, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband angehort und die
solche Motoren bewertet, priift oder kontrolliert, an deren Entwurf, Herstellung,
Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder Wartung Unternehmen beteiligt sind, die
von diesem Verband vertreten werden, kann unter der Bedingung als Stelle gelten,
die die Anforderungen von Unterabsatz 1 erfillt, dass ihre Unabhangigkeit sowie die
Abwesenheit jedweder Interessenskonflikte nachgewiesen ist.

Weder ein technischer Dienst noch seine oberste Leitungsebene oder die Mitarbeiter,
die flr die Erfullung von Tatigkeiten, fur die sie geméal Artikel 45 Absatz 1 benannt
sind, zusténdig sind, darf Konstrukteur, Hersteller, Lieferant oder Wartungsbetrieb
der von ihnen zu bewertenden Motoren sein oder an diesen Tatigkeiten beteiligte
Parteien vertreten. Dies schlielt nicht die Verwendung von in Absatz 3 dieses
Artikels genannten und bereits einer Bewertung unterzogenen Motoren, die fiir die
Tatigkeit des technischen Dienstes nétig sind, oder die Verwendung solcher Motoren
zum personlichen Gebrauch aus.

Ein technischer Dienst gewahrleistet, dass die Téatigkeiten seiner Zweigunternehmen
oder Unterauftragnehmer die Vertraulichkeit, Objektivitat oder Unparteilichkeit der
Tatigkeitskategorien, flr die er benannt wurde, nicht beeintrachtigen.

Technische Dienste und ihre Mitarbeiter flhren die Tatigkeitskategorien, flr die sie
benannt wurden, mit der gréRtmdglichen beruflichen Sorgfalt und der
vorauszusetzenden fachlichen Kompetenz in dem betreffenden Bereich durch; sie
durfen keinerlei Einflussnahme, insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die
sich auf ihre Beurteilung oder die Ergebnisse ihrer Bewertungsarbeit auswirken
konnte, vor allem keiner Einflussnahme, die von Personen oder Personengruppen
ausgeht, die ein Interesse am Ergebnis dieser Tatigkeiten haben.
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Ein technischer Dienst muss nachweisen, dass er in der Lage ist, alle
Tatigkeitskategorien, fir die er gemdaR Artikel 45 Absatz1 benannt wurde,
durchzufuhren, indem er zur Zufriedenheit der benennenden Genehmigungsbehdérde
nachweist, dass er tUber Folgendes verfugt:

(a) entsprechend qualifizierte und ausgebildete Mitarbeiter mit der erforderlichen
Fachkenntnis sowie ausreichender einschlégiger Erfahrung, um die Aufgaben
zu erfillen;

(b) Beschreibungen der Verfahren, die fir die Téatigkeitskategorien, fir die er
benannt werden soll, mal3geblich sind, um so die Transparenz und die
Wiederholbarkeit dieser Verfahren sicherzustellen;

(c) Verfahren zur Durchfihrung der Tatigkeitskategorien, fir die er benannt
werden soll, unter gebihrender Berticksichtigung des Grads an Komplexitat
der jeweiligen Technik des jeweiligen Motors und der Tatsache, ob es sich bei
dem Produktionsprozess um eine Massenfertigung oder Serienproduktion
handelt, und

(d) erforderliche Mittel zur angemessenen Durchfiihrung der Aufgaben, die mit
den Tatigkeitskategorien, flr die er benannt werden soll, verbunden sind, und
Zugang zu allen bendtigten Ausrustungen oder Einrichtungen.

Zudem muss er gegenlber der benennenden Genehmigungsbehdrde nachweisen,
dass er die in den gemal Artikel 46 erlassenen delegierten Rechtsakten aufgefiihrten
Normen einhélt, die fur die Tatigkeitskategorien, fur die er benannt wird, relevant
sind.

Die Unparteilichkeit der technischen Dienste, ihrer obersten Leitungsebene und ihres
Bewertungspersonals wird garantiert. Sie dirfen keine Tatigkeit ausuben, die ihre
Unabhéngigkeit bei der Beurteilung oder ihre Integritdt im Zusammenhang mit den
Tatigkeitskategorien, flr die sie benannt werden, beeintrachtigen konnte.

Technische Dienste schlielen eine Haftpflichtversicherung flr ihre Téatigkeiten ab,
sofern die Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften vom
Mitgliedstaat (bernommen wird oder der Mitgliedstaat selbst unmittelbar fir die
Konformitéatsbewertung verantwortlich ist.

Informationen, welche die Mitarbeiter eines technischen Dienstes bei der
Durchfihrung ihrer Aufgaben gemdR dieser Verordnung oder einer nationalen
Durchfuhrungsvorschrift dazu erhalten, fallen unter die berufliche Schweigepflicht
auller gegentiber der benennenden Genehmigungsbehtérde oder im Fall
anderslautender Bestimmungen der Rechtsvorschriften der Union oder des
Mitgliedstaats. Eigentumsrechte werden geschiitzt.

Artikel 44
Zweigunternehmen von technischen Diensten und Vergabe von Unterauftragen

Ein technischer Dienst darf nur mit Zustimmung der benennenden
Genehmigungsbehorde einige seiner Tatigkeiten, fir die er gemal Artikel 45
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Absatz 1 benannt wurde, an einen Unterauftragnehmer vergeben oder von einem
Zweigunternehmen durchfiihren lassen.

Vergibt ein technischer Dienst bestimmte Aufgaben im Zusammenhang mit den
Tatigkeitskategorien, flr die er benannt wurde, an Unterauftragnehmer oder Gbertrégt
er diese einem Zweigunternehmen, so stellt er sicher, dass der Unterauftragnehmer
oder das Zweigunternehmen die Anforderungen nach Artikel 43 erfillt, und
unterrichtet die benennende Genehmigungsbehdrde entsprechend.

Der technische Dienst trégt die volle VVerantwortung fur die Arbeiten, die von seinen
Unterauftragnehmern oder Zweigunternehmen ausgefiihrt werden, unabhangig
davon, wo diese niedergelassen sind.

Der technische Dienst halt die einschlagigen Unterlagen Uber die Bewertung der
Quialifikation des Unterauftragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von
ihnen ausgefiihrten Aufgaben fiir die benennende Genehmigungsbehdrde bereit.

Artikel 45
Benennung von technischen Diensten

technische Dienste werden entsprechend ihrem Zustandigkeitsbereich fiir eine oder
mehrere der folgenden Tatigkeitskategorien benannt:

(@) Kategorie A: technische Dienste, die die Prufungen, die in dieser Verordnung
genannt sind, in eigenen Einrichtungen durchfuhren;

(b) Kategorie B: technische Dienste, die die Prufungen, die in dieser Verordnung
genannt sind und in Einrichtungen des Herstellers oder eines Dritten
durchgefiihrt werden, beaufsichtigen;

(c) Kategorie C: technische Dienste, die die Verfahren des Herstellers zur
Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion bewerten und regelméafig
Uberwachen;

(d) Kategorie D: technische Dienste, die Prifungen oder Kontrollen zur
Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion beaufsichtigen oder
durchfuhren.

Eine Genehmigungsbehtrde darf fiir eine oder mehrere der in Absatz 1 genannten
Tatigkeiten als technischer Dienst benannt werden.

Technische Dienste eines Drittlandes, bei denen es sich nicht um nach Artikel 45
benannte Dienste handelt, durfen nur im Einklang mit Artikel 49 notifiziert werden,
wenn die Anerkennung technischer Dienste durch ein bilaterales Abkommen
zwischen der Union und dem betreffenden Drittland geregelt ist. Dies hindert einen
nach dem nationalen Recht eines Mitgliedstaats gemal? Artikel 43 Absatz 2
gegrindeten technischen Dienst nicht daran, Zweigunternehmen in Drittlandern
einzurichten, sofern diese Zweigunternehmen direkt vom benannten technischen
Dienst verwaltet und tiberwacht werden.
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Artikel 46
Akkreditierte interne technische Dienste des Herstellers

1. Ein akkreditierter interner technischer Dienst eines Herstellers darf hinsichtlich der
technischen Anforderungen, fiir die die Selbstprifung gemaR einem gemaR dieser
Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakt zul&ssig ist, lediglich als technischer
Dienst fur Téatigkeiten der Kategorie A benannt werden. Dieser technische Dienst
stellt einen eigenen und gesonderten Teil des Unternehmens dar und darf nicht an
Entwurf, Herstellung, Lieferung oder Wartung der von ihm bewerteten Motoren
beteiligt sein.

2. Ein akkreditierter interner technischer Dienst erfillt folgende Anforderungen:

(@) Zusatzlich zu seiner Benennung durch die Genehmigungsbehdrde eines
Mitgliedstaats wird er von einer nationalen Akkreditierungsstelle im Sinne des
Artikels2 ~ Nummer 11  der Verordnung (EG) Nr.765/2008 in
Ubereinstimmung mit den in Artikel 47 dieser Verordnung genannten Normen
und im Einklang mit dem dort genannten Verfahren akkreditiert;

(b) der akkreditierte interne technische Dienst und seine Mitarbeiter sind
organisatorisch abgrenzbar und verfligen innerhalb des Unternehmens, dem sie
angehoren, tber Berichtverfahren, die ihre Unparteilichkeit gewéhrleisten, und
weisen dies gegenuber der nationalen Akkreditierungsstelle nach;

(c) weder der akkreditierte interne technische Dienst noch seine Mitarbeiter dirfen
eine Tatigkeit austiben, die ihre Unabhéangigkeit bei der Beurteilung oder ihre
Integritit im Zusammenhang mit den Tatigkeitskategorien, fur die sie benannt
wurden, beeintrachtigen konnte;

(d) der akkreditierte interne technische Dienst erbringt seine Leistungen
ausschlieBlich fir das Unternehmen, dem er angehort.

3. Ein akkreditierter interner technischer Dienst muss fir die Zwecke des Artikels 49
der Kommission nicht notifiziert werden; allerdings werden der benennenden
Genehmigungsbehorde auf deren Verlangen von dem Unternehmen, zu dem er
gehort, oder von der nationalen Akkreditierungsstelle Informationen (ber die
Akkreditierung ubermittelt.

4. Die Kommission wird ermdachtigt, delegierte Rechtsakte gemé&R Artikel 55 zu
erlassen, um die in Absatz1l genannten technischen Anforderungen, fur die
Selbstprifungen zul&ssig sind, festzulegen. Diese delegierten Rechtsakte werden bis
zum [31. Dezember 2016] erlassen.

Artikel 47

Verfahren fir Leistungsnormen und die Bewertung technischer Dienste

Um sicherzustellen, dass die technischen Dienste in allen Mitgliedstaaten dasselbe hohe
Leistungsniveau aufweisen, wird der Kommission die Befugnis bertragen, geméal Artikel 55
delegierte Rechtsakte in Bezug auf die Normen, die die technischen Dienste einzuhalten
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haben, sowie das Verfahren zur Bewertung von technischen Diensten nach Artikel 48 und zu
ihrer Akkreditierung nach Artikel 46 zu erlassen.

Artikel 48
Bewertung der Fahigkeiten technischer Dienste

1. Die benennende Genehmigungsbehdrde erstellt einen Bewertungsbericht als
Nachweis der Bewertung des gepriften technischen Dienstes im Hinblick auf die
Einhaltung der Anforderungen dieser Verordnung und der gemal dieser Verordnung
erlassenen delegierten Rechtsakte. Dieser Bericht kann eine von einer
Akkreditierungsstelle erstellte Akkreditierungsbescheinigung beinhalten.

2. Die Bewertung, auf die sich der in Absatz 1 genannte Bericht stiitzt, wird gemaR den
Bestimmungen durchgefiihrt, die in einem gemal Artikel 55 erlassenen delegierten
Rechtsakt festgelegt werden. Der Bewertungsbericht wird mindestens alle drei Jahre
Uberpruft.

3. Der Bewertungsbericht wird der Kommission auf Anforderung tUbermittelt. Basiert
die Bewertung nicht auf einer Akkreditierungsbescheinigung, die von einer
nationalen Akkreditierungsstelle ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass
der technische Dienst die Anforderungen dieser Verordnung erflllt, so legt die
benennende Genehmigungsbehdrde der Kommission die Unterlagen vor, die die
Kompetenz des technischen Dienstes belegen, sowie die Vereinbarungen, die
getroffen wurden, um sicherzustellen, dass der technische Dienst regelméfiig von der
benennenden Genehmigungsbehorde tberwacht wird und den Anforderungen dieser
Verordnung und der geméal dieser Verordnung erlassenen delegierten Rechtsakte
genlgt.

4. Eine Genehmigungsbehorde, die geméalR Artikel 45 Absatz 2 als technischer Dienst
benannt werden will, weist die Einhaltung der VVorschriften anhand einer Bewertung
nach, die von Bewertern durchgefiihrt wird, die in keinerlei Verbindung mit der
bewerteten Tatigkeit stehen. Diese Bewerter konnen derselben Organisation
angehoren, sofern sie in verwaltungstechnischer Hinsicht von dem Personal, das die
bewertete Téatigkeit durchfiihrt, getrennt sind.

5. Ein akkreditierter interner technischer Dienst hat die einschldagigen Bestimmungen
dieses Artikels einzuhalten.
Artikel 49
Notifizierungsverfahren

1. Die Mitgliedstaaten melden der Kommission den Namen, die Anschrift
einschlieBlich der E-Mail-Adresse, die Namen der zustandigen Personen und die
Tatigkeitskategorien eines jeden technischen Dienstes, den sie benannt haben, sowie
alle anschliefenden Anderungen dieser Benennungen.

2. Ein technischer Dienst darf die Tatigkeiten gemaR Artikel 45 Absatz 1 fur die
benennende Genehmigungsbehorde, die fur die EU-Typgenehmigung zustandig ist,
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nur dann durchfuhren, wenn er der Kommission zuvor gemaR Absatz 1 dieses
Acrtikels benannt wurde.

Ein und derselbe technische Dienst kann ungeachtet der Kategorie(n) der
Tatigkeiten, die er nach Artikel 45 Absatz 1 durchfiihren wird, von mehreren
benennenden Genehmigungsbehorden benannt und von den Mitgliedstaaten dieser
benennenden Genehmigungsbehdrden notifiziert werden.

Der Kommission werden alle spateren einschldgigen Anderungen der Benennung
notifiziert.

Ist es in Anwendung eines delegierten Rechtsakts erforderlich, eine bestimmte
Organisation oder zustandige Stelle, deren Tatigkeit nicht in Artikel 45 Absatz 1
erfasst ist, aufgrund des betreffenden Rechtsakts zu benennen, so erfolgt die
Benennung gemaR diesem Artikel.

Die Kommission verdffentlicht die Liste der nach diesem Artikel notifizierten
technischen Dienste mit den dazugehérigen Angaben auf ihrer Internetseite.

Artikel 50
Anderungen der Benennungen

Falls eine benennende Genehmigungsbehdrde feststellt oder davon unterrichtet wird,
dass ein technischer Dienst die in dieser Verordnung genannten Anforderungen nicht
mehr erflllt oder dass er seinen Verpflichtungen nicht nachkommt, schrankt sie die
Benennung gegebenenfalls ein, setzt sie aus oder widerruft sie, wobei sie das
Ausmal bertcksichtigt, in dem diesen Anforderungen nicht geniigt oder diesen
Verpflichtungen nicht nachgekommen wurde. Der Mitgliedstaat, der diesen
technischen Dienst notifiziert hat, unterrichtet die Kommission unverzuglich davon.
Die Kommission andert die in Artikel 49 Absatz 6 genannten verdffentlichten
Informationen entsprechend ab.

Wird die Benennung eingeschrénkt, ausgesetzt oder widerrufen oder stellt der
technische Dienst seine Tatigkeit ein, so trifft die benennende Genehmigungsbehorde
die geeigneten MaRnahmen, um zu gewahrleisten, dass die Akten dieses technischen
Dienstes von einem anderen technischen Dienst weiterbearbeitet bzw. fir die
benennende Genehmigungsbehorde oder fir die Marktiiberwachungsbehérden auf
deren Verlangen bereitgehalten werden.

Artikel 51
Anfechtung der Kompetenz von technischen Diensten
Die Kommission untersucht alle Falle, in denen sie die Kompetenz eines technischen
Dienstes oder die dauerhafte Erflllung der entsprechenden Anforderungen und

Pflichten durch einen technischen Dienst anzweifelt oder ihr Zweifel daran zur
Kenntnis gebracht werden.
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Der Mitgliedstaat der benennenden Genehmigungsbehorde erteilt der Kommission
auf Ersuchen samtliche Auskinfte tber die Grundlage fur die Benennung oder die
Aufrechterhaltung der Benennung des betreffenden technischen Dienstes.

Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten
sensiblen Informationen vertraulich behandelt werden.

Stellt die Kommission fest, dass ein technischer Dienst die Anforderungen fir seine
Benennung nicht oder nicht mehr erflllt, setzt sie den Mitgliedstaat der benennenden
Genehmigungsbehorde davon in Kenntnis, um in Zusammenarbeit mit diesem
Mitgliedstaat die erforderlichen KorrekturmalRnahmen festzulegen, und fordert
diesen Mitgliedstaat auf, diese KorrekturmaBnahmen zu treffen, erforderlichenfalls
einschlieBlich des Widerrufs der Benennung.

Artikel 52
Verpflichtungen der technischen Dienste in Bezug auf ihre Tatigkeit

Technische Dienste fiihren die Tatigkeiten der Kategorien, fur die sie benannt
wurden, fir die benennende Genehmigungsbehdrde im Einklang mit den
Bewertungs- und Prifverfahren gemal dieser Verordnung und deren delegierten
Rechtsakten durch.

Ein technischer Dienst flhrt die Genehmigungsprufungen oder Kontrollen, die in
dieser Verordnung oder einem ihrer delegierten Rechtsakte festgelegt sind, selbst
durch oder beaufsichtigt diese, es sei denn, dass alternative Verfahren zugelassen
sind. Ein technischer Dienst darf nur die Prifungen, Bewertungen oder Kontrollen
durchfuhren, flr die er von seiner Genehmigungsbehdrde ordnungsgemal benannt
wurde.

Ein technischer Dienst muss stets

(a) seiner benennenden Genehmigungsbehorde gestatten, den technischen Dienst
gegebenenfalls bei der Konformitatsbewertung zu beaufsichtigen, und

(b) seiner benennenden Genehmigungsbehdrde unbeschadet des Artikels 43
Absatz 9 und des Artikels 53 auf Anforderung Informationen (ber seine unter
den Anwendungsbereich dieser Verordnung fallenden Tatigkeitskategorien
bereitstellen.

Stellt ein technischer Dienst fest, dass ein Hersteller die Anforderungen dieser
Verordnung nicht erfillt hat, so teilt er dies der benennenden Genehmigungsbehdrde
mit, damit diese vom Hersteller verlangt, angemessene Korrekturmalnahmen zu
ergreifen, und erst dann einen EU-Typgenehmigungsbogen ausstellt, wenn die
angemessenen KorrekturmalRnahmen zur Zufriedenheit der Genehmigungsbehorde
getroffen worden sind.

Wurde bereits ein EU-Typgenehmigungsbogen ausgestellt und stellt ein fir eine
benennende Genehmigungsbehdrde tatiger technischer Dienst im Rahmen der
Uberwachung der Ubereinstimmung der Produktion fest, dass ein Motor die
Anforderungen dieser Verordnung nicht mehr erfillt, so teilt er dies der benennenden
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Genehmigungsbehtrde mit. Die Genehmigungsbehorde ergreift die in Artikel 25
vorgesehenen geeigneten Malinahmen.
Artikel 53
Informationspflichten der technischen Dienste
Die technischen Dienste melden ihrer benennenden Genehmigungsbehorde:

(@) jede festgestellte  Nichtlbereinstimmung, die eine Verweigerung,
Einschrankung, Aussetzung oder Ricknahme eines EU-
Typgenehmigungsbogens erfordern konnte;

(b) alle Umstande, die Folgen fur den Geltungsbereich oder die Bedingungen ihrer
Benennung haben;

(c) jedes Auskunftsersuchen Uber ihre Tatigkeiten, das sie von einer
Marktuberwachungsbehdrde erhalten haben.

Auf Verlangen ihrer benennenden Genehmigungsbehdrde legen die technischen
Dienste Informationen Uber die Tatigkeiten im Rahmen ihrer Benennung und alle
ihre anderen Tatigkeiten vor, einschlieBlich grenziiberschreitender Tatigkeiten und
Vergabe von Unterauftrégen.

KAPITEL X1

DURCHFUHRUNGSRECHTSAKTE UND DELEGIERTE RECHTSAKTE

Artikel 54
Ausschussverfahren

Die Kommission wird von dem ,, Technischen Ausschuss — Kraftfahrzeuge®, der nach
Artikel 40 Absatz 1 der Richtlinie 2007/46/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates eingesetzt wurde, unterstitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.
Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

Artikel 55

Ausuibung der Befugnistibertragung
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Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in
diesem Artikel festgelegten Bedingungen Ubertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal Artikel 3, Artikel 17
Absatz 5, Artikel 18 Absatz 2, Artikel 23 Absatz 11, Artikel 24 Absatz 4, Artikel 25
Absatz 6, Artikel 31 Absatz 5, Artikel 32 Absatz 5, Artikel 40 Absatz 4, Artikel 41
Absatz 5, Artikel 46 Absatz4 und Artikel 47 wird der Kommission fiir einen
Zeitraum von funf Jahren vom [Datum des Inkrafttretens einfligen] an tbertragen.

Die Befugnistbertragung gemald Artikel 3, Artikel 17 Absatz 5, Artikel 18 Absatz 2,
Artikel 23 Absatz 11, Artikel 24 Absatz 4, Artikel 25 Absatz 6, Artikel 31 Absatz 5,
Artikel 32 Absatz 5, Artikel 40 Absatz 4, Artikel 41 Absatz 5, Artikel 46 Absatz 4
und Artikel 47 kann vom Europdischen Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen
werden. Der Beschluss Gber den Widerruf beendet die Ubertragung der in diesem
Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner Veroffentlichung im
Amtsblatt der Europdischen Union oder zu einem im Beschluss uber den Widerruf
angegebenen spateren Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss Uber den Widerruf
nicht berthrt.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, tbermittelt sie ihn
gleichzeitig dem Europdischen Parlament und dem Rat.

Ein delegierter Rechtsakt, der gemalR Artikel 3, Artikel 17 Absatz 5, Artikel 18
Absatz 2, Artikel 23 Absatz 11, Artikel 24 Absatz 4, Artikel 25 Absatz 6, Artikel 31
Absatz 5, Artikel 32 Absatz 5, Artikel 40 Absatz 4, Artikel 41 Absatz 5, Artikel 46
Absatz 4 und Artikel 47 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn weder das
Européische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach
Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europaische Parlament und den Rat
Einwédnde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europaische
Parlament und der Rat beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine
Einwédnde erheben werden. Auf Initiative des Europaischen Parlaments oder des
Rates wird diese Frist um zwei Monate verlangert.

KAPITEL XIV

SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 56
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten sehen fur VerstoRe von Wirtschaftsakteuren oder
Originalgeréateherstellern gegen diese Verordnung Sanktionen vor. Sie ergreifen alle
notwendigen MalRnahmen, um die Durchfiihrung dieser Sanktionen sicherzustellen.
Die Sanktionen missen wirksam, verhdltnismalig und abschreckend sein. Die
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Mitgliedstaaten teilen der Kommission diese Vorschriften bis zum [Datum einfuigen:
zwei Jahre nach Inkrafttreten] mit und melden der Kommission unverziglich spatere
Anderungen.

Zu den Verstolien, die Sanktionen nach sich ziehen, gehdren

(a)

(b)

(©

(d)

()

(f)

(9)

(h)

(i)

()

(k)

die Abgabe falscher Erklarungen, insbesondere wéhrend
Genehmigungsverfahren, Verfahren, die zu einem Ruckruf fuhren, oder
Verfahren im Zusammenhang mit Ausnahmen;

die Falschung von Prufergebnissen flr die EU-Typgenehmigung oder die
Ubereinstimmung in Betrieb befindlicher Fahrzeuge;

die Vorenthaltung von Daten oder technischen Spezifikationen, die zu einem
Rickruf, einer Verweigerung oder einem Entzug der EU-Typgenehmigung
fiihren konnten;

die Verwendung von Umgehungsstrategien;
die Weigerung, Informationen zugéanglich zu machen;

die Bereitstellung auf dem Markt von genehmigungspflichtigen Motoren ohne
Genehmigung oder mit Féalschung von Dokumenten oder Kennzeichnungen in
dieser Absicht;

das Inverkehrbringen von Ubergangsmotoren sowie von Maschinen und
Geraten, in denen diese Motoren unter VerstoR gegen die
Ausnahmebedingungen eingebaut sind;

die Verletzung der in Artikel 4 aufgefuhrten Beschrankungen des Einsatzes des
Motors;

Anderungen an dem Motor mit dem Ergebnis, dass der Motor nicht mehr mit
den Spezifikationen seiner Typgenehmigung tbereinstimmt;

der Einbau eines Motors in eine Maschine oder ein Gerat, die bzw. das fur
einen anderen Einsatzzweck als den ausschlieflich Einsatzzweck laut Artikel 4
bestimmt ist;

das Inverkehrbringen eines Motors gemal} Artikel 32 Absatz 4 fiir den Einsatz
in einer anderen als der in jenem Artikel vorgesehenen Anwendung.
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Artikel 57
Ubergangsbestimmungen

Unbeschadet der Bestimmungen in den Kapiteln Il und Il fihrt diese Verordnung
vor den in Anhang Il aufgefiihrten Daten fir das Inverkehrbringen von Motoren
nicht zur Ungiiltigkeit gleich welcher EU-Typgenehmigung.

Die Genehmigungsbehorden durfen bis zu den in Anhang Il aufgefiihrten
verbindlichen Daten fir die EU-Typgenehmigung von Motoren weiterhin
Typgenehmigungen gemal den einschlagigen, am Tage des Inkrafttretens dieser
Verordnung geltenden Rechtsvorschriften erteilen.

Abweichend von dieser Verordnung durfen Motoren, fur die bereits geméal den
einschlagigen, am Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung geltenden
Rechtsvorschriften eine EU-Typgenehmigung erteilt wurde oder die von der
Zentralen Kommission fiir die Rheinschifffahrt (ZKR) als ZKR Stufe Il im Rahmen
der Mannheimer Rheinschifffahrtsakte angenommenen Anforderungen erfillen,
weiterhin bis zu den in Anhang I11 aufgefiihrten Daten flr das Inverkehrbringen von
Motoren in Verkehr gebracht werden.

Die nationalen Behdrden durfen in diesem Fall das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen, die dem genehmigten Typ entsprechen, nicht untersagen, einschranken
oder behindern.

Motoren, fir die am Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung keine
Typgenehmigung auf Unionsebene erforderlich war, durfen bis zu den in Anhang Il
aufgefiihrten Daten fur das Inverkehrbringen von Motoren weiterhin in Verkehr
gebracht werden.

Unbeschadet der Artikel 5 Absatz 3 und 17 Absatz 2 diirfen Ubergangsmotoren und
gegebenenfalls auch die Maschinen und Geréte, in die diese Ubergangsmotoren
eingebaut werden, wahrend des Ubergangszeitraums weiterhin in Verkehr gebracht
werden, sofern das Produktionsdatum der Maschine oder des Gerates, in die bzw. das
der Ubergangsmotor eingebaut wird, friiher als ein Jahr nach dem Beginn des
Ubergangszeitraums liegt.

Fur  Maschinen der Klasse NRE  gestatten die  Mitgliedstaaten
Originalgeréateherstellern mit einer jahrlichen Gesamtproduktion von weniger als 50
Einheiten nicht fur den Stralenverkehr bestimmter mobiler Maschinen und Geréte
mit Verbrennungsmotoren eine Verlangerung des Ubergangszeitraums und des in
Unterabsatz 1 genannten zusétzlichen Zeitraums von einem Jahr. Fur die Zwecke der
Berechnung der in diesem Absatz genannten jahrlichen Gesamtproduktion werden
alle von derselben natlrlichen oder juristischen Personen beherrschten
Originalgeréatehersteller als ein einziger Originalgeréatehersteller angesehen.

Vorbehaltlich der Bestimmungen in Absatz 5 diirfen Ubergangsmotoren in Verkehr
gebracht werden, die mit Motorentypen oder Motorenfamilien Ubereinstimmen,
deren EU-Typgenehmigung gemaR Artikel 29 Absatz 2 Buchstabe a nicht mehr
gultig ist, sofern:
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(@) fur diese Motoren zum Zeitpunkt ihrer Produktion eine giltige EU-
Typgenehmigung vorlag und sie nicht vor Auslaufen der EU-Typgenehmigung
in Verkehr gebracht wurden oder

(b) diese Motoren am Datum des Inkrafttretens dieser Verordnung keiner
Regelung auf Unionsebene unterlagen.

Absatz 6 gilt nur fur einen Zeitraum von:

(@ 18 Monaten nach dem in Anhang Il aufgefuhrten Datum fur das
Inverkehrbringen der Motoren in dem Fall, der in Absatz5 Unterabsatz 1
dargestellt ist;

(b) 30 Monaten nach dem in Anhang Ill aufgefihrten Datum fiir das
Inverkehrbringen der Motoren in dem Fall, der in Absatz5 Unterabsatz 2
dargestellt ist.

Die Hersteller stellen sicher, dass Ubergangsmotoren mit der Angabe des
Produktionsdatums gekennzeichnet sind. Diese Angabe kann an dem gesetzlich
vorgeschriebenen Schild des Motors angebracht oder auf ihm eingetragen werden.
Artikel 58
Bericht

Bis zum 31. Dezember 2021 unterrichten die Mitgliedstaaten die Kommission tber
die  Anwendung der in  dieser  Verordnung  vorgesehenen  EU-
Typgenehmigungsverfahren.

Auf der Grundlage der nach Absatz 1 Ubermittelten Informationen legt die
Kommission dem Europdischen Parlament und dem Rat bis zum 31. Dezember 2022
einen Bericht tber die Anwendung dieser Verordnung vor.
Artikel 59
Uberpriifung

Die Kommission Ubermittelt dem Européischen Parlament und dem Rat bis zum
31. Dezember 2020 einen Bericht tber:

(@) die Bewertung des zusatzlichen Potenzials zur Verminderung von
Schadstoffemissionen auf der Grundlage verfugbarer technischer Losungen
und einer Kosten-Nutzen-Analyse;

(b) Die Ermittlung moglicherweise erheblicher Schadstoffarten, die gegenwaértig
vom Anwendungsbereich der Verordnung nicht erfasst werden.

Die Kommission Ubermittelt dem Européischen Parlament und dem Rat bis zum
Mittwoch, 31. Dezember 2025 einen Bericht Uber:
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(@) die Inanspruchnahme der in Artikel 32 Absatze 3 und 4 vorgesehenen
Ausnahmeklauseln;

(b) die Beobachtung der Ergebnisse der in Artikel 18 aufgefiihrten
Emissionsprifungen und die sich daraus ergebenden Schlussfolgerungen.

3. Der in den Absétzen 1 und 2 genannte Bericht beruht auf einer Konsultation der

mafRgeblichen Interessentrager und berticksichtigt die bestehenden einschlagigen
europaischen und internationalen Normen. Er wird gegebenenfalls von
Gesetzgebungsvorschlagen begleitet.
Artikel 60
Aufhebung
Ungeachtet des Artikels 57 Absétze 1 bis 4 wird die Richtlinie 97/689/EG mit Wirkung zum
1. Januar 2017 aufgehoben.
Artikel 61

Inkrafttreten und Anwendung

1. Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Veroffentlichung im
Amtsblatt der Europaischen Union in Kraft.

2. Sie gilt vom 1. Januar 2017 an.

Von dem in Absatz 1 genannten Datum an diirfen die nationalen Behdrden einen
Antrag eines Herstellers auf Erteilung einer EU-Typgenehmigung fir einen neuen
Motorentyp oder eine neue Motorenfamilie nicht ablehnen oder deren
Inverkehrbringen verbieten, wenn der Motor oder die Motorenfamilie die
Anforderungen in den Kapiteln 11, 111, IV und VI erfillt.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Brissel am [...]

Im Namen des Europaischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident
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