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Vorschlag fiir einen
BESCHLUSS DES RATES

Uber den Standpunkt, der im Namen der Européaischen Union auf der 94. Tagung des
Schiffssicherheitsausschusses der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation
bezliglich der Annahme der Anderungen des ESP-Code von 2011 zu vertreten ist
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1.2

1.3

2.2

BEGRUNDUNG

EINLEITUNG

Der vorliegende Vorschlag der Kommission betrifft die Festlegung des Standpunkts
der Union auf der 94. Tagung des Schiffssicherheitsausschusses der IMO (MSC) in
Bezug auf die nachstehend behandelten Anderungen des ESP-Code von 2011:

Das Zustandsbewertungsschema (CAS) der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation bildet den Rahmen fiir eine griindlichere Uberpriifung
von Schiffen, die alter sind als 15 Jahre. In dem erweiterten Prifungsprogramm fur
Besichtigungen von Massengutfrachtern und Oltankschiffen (Enhanced Survey
Programme - ESP) ist im Einzelnen festgelegt, wie eine solche griindlichere
Uberpriifung durchzufiihren ist. Da das CAS das ESP fiir die Erreichung seines Ziels
nutzt, wird beim CAS auf das ESP als entsprechendes Instrument Bezug genommen.
Durch die vorgeschlagenen Anderungen soll der ESP-Code mit den aktuellen
Praktiken des Internationalen Dachverbands der Kilassifikationsgesellschaften
(IACS) in Einklang gebracht werden, ferner soll es ermdglicht werden, dass eine
hydrostatische Druckprifung des Ladetanks unter bestimmten Voraussetzungen auch
durch die Schiffsbesatzung unter Aufsicht des Kapiténs durchgefiihrt wird und nicht
in Gegenwart eines Besichtigers.

Diese Anderungen werden in Anhang 22 des MSC-Berichts 93/22/Add.3 ausgeflhrt.
Laut Nummer 10.8 des MSC-Berichts 93/22 sollen diese Anderungen anlasslich der
94. Tagung des MSC verabschiedet werden.

VERABSCHIEDUNG DER ANDERUNGEN IM RAHMEN DER IMO
Annahme der Anderungen des ESP-Code von 2011

Diese Anderungen wurden anlésslich der 93. Tagung des
Schiffssicherheitsausschusses (14.-23. Mai 2014) gebilligt und sollen auf der
94. Tagung dieses Ausschusses (17.-21. November 2014) zur Verabschiedung
vorgelegt werden.

Annahme und Inkrafttreten

Nach ihrer Billigung und Verabschiedung durch diesen Ausschuss werden die
vorstehend genannten Anderungen den einzelnen Vertragsparteien vorgelegt, damit
diese ihre Zustimmung erkldren kdnnen, durch die genannten Anderungen gebunden
zu sein.

EINSCHLAGIGES UNIONSRECHT UND ZUSTANDIGKEIT DER UNION

Annahme der Anderungen des Enhanced Survey Programme Code (ESP) von
2011

Die Verordnung (EU) Nr.530/2012* zur beschleunigten Einfiihrung von
Doppelhillen oder gleichwertigen Konstruktionsanforderungen fir Einhdllen-
Oltankschiffe zielt darauf ab, die Anforderungen des MARPOL-Ubereinkommens
73/78, wie in Artikel 3 dieser Verordnung definiert, bezlglich Doppelhillen oder
einer gleichwertigen Konstruktion beschleunigt auf Einhiillen-Oltankschiffe
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3.2

anzuwenden und den Transport von Schwerdl mit Einhiillen-Oltankschiffen von oder
nach Hafen der Mitgliedstaaten zu verbieten.

Die Verordnung schreibt die Anwendung des Zustandsbewertungsschemas (CAS)
der IMO auf Einhiillen-Oltankschiffe, die &lter als 15 Jahre sind, verbindlich vor.
GemaR Artikel 5 miissen diese Oltankschiffe dem CAS entsprechen, das in Artikel 6
als das Zustandsbewertungsschema fir Schiffe definiert wird und das mit der
Entschlieung MEPC 94(46) vom 27. April 2001 in der durch die EntschlieSung
MEPC 99(48) vom 11. Oktober 2002 und die EntschlieBung MEPC 112(50) vom
4. Dezember 2003 geédnderten Fassung verabschiedet wurde. In dem erweiterten
Priifungsprogramm fiir Besichtigungen von Massengutfrachtern und Oltankschiffen
(Enhanced Survey Programme - ESP) ist im Einzelnen festgelegt, wie eine solche
grindlichere Uberpriifung durchzufiihren ist. Da das CAS das ESP nutzt, um sein
Ziel zu erreichen, sind alle Anderungen der ESP-Prifungen UGber die
Verordnung (EU) Nr. 530/2012 unmittelbar und automatisch anwendbar.

Daher wirden sich die auf der 94.Tagung des MSC zu verabschiedenden
Anderungen des ESP-Codes durch die Anwendung der Verordnung (EU)
Nr. 530/2012 auf das EU-Recht auswirken.

Zusammenfassung

Angesichts der oben aufgefiihrten einschlédgigen EU-Rechtsvorschriften vertritt die
Kommission die Auffassung, dass die Annahme der vorstehend genannten
Anderungen auf der 94. Tagung des MSC in die ausschlieRliche Zustandigkeit der
EU fallt, die sich aus Artikel 3 Absatz 2 AEUV herleitet, da die Verabschiedung der
betreffenden internationalen Instrumente gemeinsame Regeln berthrt.

In Ubereinstimmung mit einer gut konsolidierten Rechtsprechung diirfen die
Mitgliedstaaten, auch wenn die Union nicht Mitglied der IMO ist, Verpflichtungen,
die EU-Rechtsnormen, die zur Verwirklichung der Vertragsziele ergangen sind,
beeintrachtigen konnten, nur dann eingehen, wenn sie durch einen auf VVorschlag der
Kommission ergangenen Beschluss des Rates dazu erméchtigt wurden.

SCHLUSSFOLGERUNG

Die Kommission schlagt daher vor, dass der Rat einen Beschluss Uber den
Standpunkt fasst, der im Namen der Europdischen Union zu den unter den obigen
Nummern 1.2 bis 1.3 genannten Anderungen zu vertreten ist, die auf der 94. Tagung
des Schiffssicherheitsausschusses verabschiedet werden sollen.

DE


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=41603&code1=VER&code2=&gruppen=Link:%20530/2012;Nr:530;Year:2012&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=41603&code1=VER&code2=&gruppen=Link:%20530/2012;Nr:530;Year:2012&comp=

DE

2014/0291 (NLE)
Vorschlag fir einen

BESCHLUSS DES RATES

Uber den Standpunkt, der im Namen der Europdaischen Union auf der 94. Tagung des

Schiffssicherheitsausschusses der Internationalen Seeschifffahrts-Organisation
bezlglich der Annahme der Anderungen des ESP-Code von 2011 zu vertreten ist

DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 100 Absatz 2 und Artikel 218 Absatz 9,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

in Erwégung nachstehender Grunde:

@)
()

(3)

(4)

(®)

Die MaRnahmen der Europaischen Union im Bereich des Seeverkehrs sollten darauf
ausgerichtet sein, die Sicherheit im Seeverkehr zu erhéhen.

Der IMO-Schiffssicherheitsausschuss (MSC) hat auf seiner 93. Tagung Anderungen
des Enhanced Survey Programme Code (ESP-Code) von 2011 beschlossen. Diese
Anderungen werden voraussichtlich auf der 94. Tagung des MSC im November 2014
angenommen.

Durch diese Anderungen wird der ESP-Code von 2011 mit den aktuellen Praktiken
des Internationalen Dachverbands der Klassifikationsgesellschaften (IACS) in
Einklang gebracht und es wird ermdglicht, dass eine hydrostatische Druckprufung des
Ladetanks unter bestimmten Voraussetzungen auch durch die Schiffsbesatzung unter
Aufsicht des Kapiténs durchgefuhrt wird und nicht in Gegenwart eines Besichtigers.

Die Artikel 5 und 6 der Verordnung (EU) Nr. 530/2012 des Europdischen Parlaments
und des Rates? schreiben die Anwendung des Zustandsbewertungsschemas (CAS) der
IMO auf Einhullen-Oltankschiffe, die alter als 15 Jahre sind, verbindlich vor. In dem
erweiterten Prifungsprogramm bei Besichtigungen von Massengutfrachtern und
Oltankschiffen (Enhanced Survey Programme - ESP) ist im Einzelnen festgelegt, wie
eine  solche  grindlichere  Uberprifung  durchzufuhren ist. Da  das
Zustandsbewertungsschema fur seine Zwecke auf das erweiterte Prifungsprogramm
zurtickgreift, sind alle Anderungen der ESP-Priifungen iber die Verordnung (EU)
Nr. 530/2012 automatisch anwendbar.

Die Union ist weder Mitglied der IMO noch Vertragspartei der betroffenen
Ubereinkommen oder Codes. Daher muss der Rat die Mitgliedstaaten erméachtigen,
den Standpunkt der Union zu vertreten und ihre Zustimmung zu erkléren, durch die
genannten Anderungen gebunden zu sein —

Verordnung (EU) Nr.530/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates zur beschleunigten
Einfuhrung von Doppelhillen oder gleichwertigen Konstruktionsanforderungen fir Einhillen-
Oltankschiffe
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HAT FOLGENDEN BESCHLUSS ERLASSEN:

Artikel 1

1. Anlasslich der 94. Tagung des Schiffssicherheitsausschusses der IMO (MSC)
unterstiitzt die Union die Annahme der Anderungen des ESP-Code von 2011, wie sie
dem Anhang 22 des IMO-Dokuments MSC 93/22/Add.3 zu entnehmen sind.

2. Der in Absatz 1 festgelegte Standpunkt der Union wird von den Mitgliedstaaten
vertreten, die Mitglieder der IMO sind und im Interesse der Union gemeinsam
handeln.

3. Formale und geringfiigige Abanderungen dieses Standpunkts kénnen ohne Anderung

dieses Standpunkts vereinbart werden.

Artikel 2

Die Mitgliedstaaten werden ermachtigt, ihre Zustimmung zu erklaren, im Interesse
der Union durch die in Artikel 1 Absatz 1 genannten Anderungen gebunden zu sein.

Artikel 3
Dieser Beschluss ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.
Geschehen zu Brissel am [...]

Im Namen des Rates
Der Président

DE



