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RICHTLINIE (EV) .../...
DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom

Uber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union

(Neufassung)

(Text von Bedeutung fiir den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestutzt auf den Vertrag tber die Arbeitsweise der Européischen Union, insbesondere auf Artikel 91
Absatz 1 sowie die Artikel 170 und 171,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses?,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemaR dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren®,

! ABI. C 327 vom 12.11.2013, S. 122.

2 ABI. C 356 vom 5.12.2013, S. 92.

Standpunkt des Européischen Parlaments vom 26. Februar 2014 [(ABI. ...)] [(noch nicht im
Amtsblatt veréffentlicht)] und Standpunkt des Rates in erster Lesung vom ... [(ABI. ...)]
[(noch nicht im Amtsblatt ver6ffentlicht)]. Standpunkt des Europdischen Parlaments vom ...
[(ABI. ...)] [(noch nicht im Amtsblatt verdffentlicht)] [und Beschluss des Rates vom ...].
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in Erwégung nachstehender Griinde:

1) Die Richtlinie 2008/57/EG des Europaischen Parlaments und des Rates® wurde mehrfach
erheblich geéndert. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich, im Rahmen der

anstehenden Anderungen eine Neufassung der genannten Richtlinie vorzunehmen.

(2 Um den Birgern der Union, den Wirtschaftsteilnehmern sowie den zustandigen Behdrden
in vollem Umfang die Vorteile zugutekommen zu lassen, die sich aus der Schaffung eines
einheitlichen europdischen Eisenbahnraums ergeben, missen insbesondere die
Verknlpfung und Interoperabilitat der nationalen Eisenbahnnetze sowie der Zugang zu
diesen Netzen gefordert und nach Artikel 171 des Vertrags uber die Arbeitsweise der
Européischen Union (AEUV) jede Aktion durchgefuhrt werden, die sich gegebenenfalls im

Bereich der Harmonisierung der technischen Normen als notwendig erweist.

3 Das Ziel der Interoperabilitat des Eisenbahnsystems der Union sollte zur Bestimmung
eines optimalen Niveaus der technischen Harmonisierung fiihren und es ermdglichen,
grenziiberschreitende Eisenbahnverkehrsdienste in der Union und mit Drittlandern zu
erleichtern, zu verbessern und auszubauen sowie zur schrittweisen Verwirklichung des
Binnenmarkts flr Ausristungen und Dienstleistungen fiir den Bau, die Erneuerung, die

Aufristung und den Betrieb des Eisenbahnsystems der Union beizutragen.

4) Um einen Beitrag zur VVollendung des einheitlichen européischen Eisenbahnraums zu
leisten, Kosten und Dauer der Genehmigungsverfahren zu senken und die
Eisenbahnsicherheit zu verbessern, ist es angemessen, die Genehmigungsverfahren auf

Unionsebene zu modernisieren und zu vereinheitlichen.

! Richtlinie 2008/57/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni 2008 (ber
die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (ABI. L 191 vom 18.7.2008,
S. 1).
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()

(6)

(")

Untergrundbahnen, Stral’enbahnen und andere Stadtbahnsysteme unterliegen in vielen
Mitgliedstaaten lokalen technischen Anforderungen. Diese ¢ffentlichen Personen-
nahverkehrsdienste unterliegen in der Regel nicht der Erteilung von Genehmigungen
innerhalb der Union. Darlber hinaus unterliegen Straenbahnen und andere Stadtbahn-
systeme aufgrund der gemeinsamen Infrastrukturnutzung oftmals den Vorschriften fiir den
StraBenverkehr. Aus diesen Griinden ist fiir diese lokalen Systeme keine Interoperabilitat
erforderlich, und sie sollten daher vom Anwendungsbereich dieser Richtlinie
ausgenommen werden. Es steht den Mitgliedstaaten jedoch frei, die Bestimmungen dieser

Richtlinie auch auf lokale Bahnsysteme anzuwenden, soweit sie dies flr sinnvoll erachten.

Eine Zweisystem-Stadtbahn ist ein Verkehrskonzept, das einen kombinierten Betrieb
sowohl auf Infrastrukturen fir Stadtbahnen als auch auf Eisenbahninfrastrukturen gestattet.
Den Mitgliedstaaten sollte es gestattet sein, diejenigen Fahrzeuge vom Geltungsbereich der
MaRnahmen zur Umsetzung dieser Richtlinie auszunehmen, die in erster Linie auf den
Infrastrukturen der Stadtbahnen genutzt werden, aber mit bestimmten Bauteilen fur
schwere Eisenbahnfahrzeuge ausgerustet sind, die fiir den Durchgangsverkehr auf einem
begrenzten Abschnitt der Eisenbahninfrastrukturen ausschlieRlich zu Verbindungszwecken
erforderlich sind. Nutzen Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge Eisenbahninfrastrukturen, so
sollte die Erfullung aller grundlegenden Anforderungen sichergestellt werden, ebenso wie
die Erflllung des erwarteten Sicherheitsniveaus auf den betreffenden Strecken. Bei

grenziberschreitenden Féllen sollten die zustandigen Behorden zusammenarbeiten.

Voraussetzung fur den kommerziellen Zugbetrieb im gesamten Eisenbahnnetz ist
insbesondere eine hervorragende Kompatibilitat zwischen Infrastruktur- und
Fahrzeugmerkmalen, jedoch auch eine effiziente Verkniipfung der Informations- und
Kommunikationssysteme der verschiedenen Infrastrukturbetreiber und
Eisenbahnunternehmen. VVon dieser Kompatibilitat und Verknlpfung hédngen das
Leistungsniveau, die Sicherheit und die Qualitat der angebotenen Verkehrsdienste sowie
deren Kosten ab, und auf dieser Kompatibilitdt und Verknlpfung beruht vor allem die

Interoperabilitat des Eisenbahnsystems der Union.
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(8)

(9)

(10)

(11)

In den Rechtsvorschriften flr den Eisenbahnsektor auf Ebene der Union und der
Mitgliedstaaten sollten die Aufgaben und Verantwortlichkeiten klar geregelt werden, um
sicherzustellen, dass die fur Eisenbahnnetze geltenden Sicherheits-, Gesundheits- und
Verbraucherschutzvorschriften beachtet werden. Diese Richtlinie sollte nicht zu einem
verringerten Sicherheitsniveau oder hoheren Kosten fiir das Eisenbahnsystem der Union
fuhren. Daher sollten die Européische Eisenbahnagentur (im Folgenden "Agentur")
errichtet durch die Verordnung (EU) .../... des Europaischen Parlaments und des Rates'*
und die nationalen Sicherheitsbehdrden die volle Verantwortung fir die von ihnen
ausgestellten Genehmigungen tragen.

Die fur Eisenbahnsysteme, Teilsysteme und Bauteile geltenden nationalen
Rechtsvorschriften, internen Regelungen und technischen Spezifikationen weisen grolie
Unterschiede auf, da sie Ausdruck der technischen Besonderheiten der Industrie des
jeweiligen Landes sind und ganz bestimmte Abmessungen, VVorrichtungen sowie
besondere Merkmale festlegen. Dieser Sachverhalt kann einen fliissigen Zugverkehr im
gesamten Gebiet der Union behindern.

Die Eisenbahnindustrien der Union brauchen einen offenen und wettbewerbsorientierten

Markt, damit sie ihre Wettbewerbsfahigkeit auf dem Weltmarkt verbessern kénnen.

Fur die gesamte Union sind daher grundlegende Interoperabilitdtsanforderungen fir ihr

Eisenbahnsystem festzulegen.

Verordnung (EU) .../2014 des Europaischen Parlaments und des Rates vom ... Uber die
Européische Eisenbahnagentur und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 881/2004
(ABI. ...).

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfligen und die
FuRnote vervollstandigen.
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(12)

(13)

(14)

Die Erstellung der technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat (im Folgenden
"TSI") hat gezeigt, dass es einer Klarstellung bezliglich des Verhéltnisses zwischen den
grundlegenden Anforderungen und den TSI einerseits und den europdischen Normen und
anderen Schriftstiicken normativen Charakters andererseits bedarf. Insbesondere sollte klar
unterschieden werden zwischen Normen oder Teilen von Normen, die fur verbindlich
erklart werden sollten, damit die Ziele dieser Richtlinie erreicht werden, und
"harmonisierten Normen", die nach der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europdischen
Parlaments und des Rates’ erstellt worden sind. Soweit unbedingt erforderlich, kénnen die
TSI ausdriicklich auf die européischen Normen oder Spezifikationen verweisen, die mit

Beginn der Gltigkeit der TSI verbindlich werden.

Um die Wettbewerbsfahigkeit der Schienenverkehrsbranche in der Union tatséchlich zu
verbessern, ohne den Wettbewerb zwischen den Hauptakteuren des Eisenbahnsystems der
Union zu verzerren, sollten die TSI und die Empfehlungen der Agentur zu diesen TSI nach
den Grundsétzen der Offenheit, des Konsenses und der Transparenz gemal Anhang Il der
Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 erarbeitet werden.

Ein hochwertiger Eisenbahnverkehr in der Union setzt unter anderem eine hervorragende
Kompatibilitat zwischen den Merkmalen des Netzes (im weitesten Sinne, einschlieBlich
der ortsfesten Teile aller betroffenen Teilsysteme), und den Fahrzeugmerkmalen,
(einschliellich der fahrzeugseitigen Teile aller betroffenen Teilsysteme), voraus. VVon
dieser Kompatibilitat hdngen das Leistungsniveau, die Sicherheit und die Qualitat der

Verkehrsdienste sowie deren Kosten ab.

Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

25. Oktober 2012 zur europiischen Normung, zur Anderung der Richtlinien 89/686/EWG
und 93/15/EWG des Rates sowie der Richtlinien 94/9/EG, 94/25/EG, 95/16/EG, 97/23/EG,
98/34/EG, 2004/22/EG, 2007/23/EG, 2009/23/EG und 2009/105/EG des Européischen
Parlaments und des Rates und zur Aufhebung des Beschlusses 87/95/EWG des Rates und
des Beschlusses Nr. 1673/2006/EG des Européaischen Parlaments und des Rates (ABI. L 316
vom 14.11.2012, S. 12).
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(15)

(16)

(17)

TSI haben unmittelbare oder potenzielle Auswirkungen auf Mitarbeiter, die am Betrieb
und an der Wartung von Teilsystemen beteiligt sind. Bei der Ausarbeitung der TSI sollte
die Agentur daher gegebenenfalls die Sozialpartner anhdren.

Samtliche Bedingungen, denen eine Interoperabilititskomponente geniigen sollte, sowie
das bei der Konformitatsbewertung einzuhaltende Verfahren sollten in einer TSI festgelegt
werden. Aufierdem ist darauf hinzuweisen, dass jede Komponente dem in den TSI
angegebenen Verfahren zur Bewertung der Konformitat und Gebrauchstauglichkeit
unterzogen werden sollte und mit einer entsprechenden Bescheinigung versehen werden
sollte, die sich entweder auf die Bewertung der Konformitét einer einzelnen
Interoperabilitatskomponente mit den einschlagigen technischen Spezifikationen oder auf
die Bewertung der Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilitdtskomponente in ihrer

eisenbahntechnischen Umgebung in Bezug auf die technischen Spezifikationen erstreckt.

Bei der Erarbeitung neuer TSI sollte stets angestrebt werden, Kompatibilitat mit den
vorhandenen Teilsystemen zu gewahrleisten. Hierdurch wird ein Beitrag geleistet zur
Wetthewerbsfahigkeit des Eisenbahnverkehrs und zur Vermeidung unnétiger zusétzlicher
Kosten durch die Anforderung der Erneuerung oder Aufriistung bestehender Teilsysteme,
um die Ruckwértskompatibilitat zu gewéhrleisten. In den Ausnahmefallen, in denen es
nicht moglich ist, die Kompatibilitat zu gewahrleisten, sollte es fur TSI mdglich sein, den
notwendigen Rahmen schaffen, um zu entscheiden, ob eine neue Entscheidung oder
Genehmigung zur Inbetriebnahme oder zum Inverkehrbringen des bestehenden

Teilsystems notwendig ist und welche Fristen hierflr gegebenenfalls gelten.
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(18)

(19)

(20)

(21)

Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen, nicht
ausdrucklich in einer TSI behandelt werden, so sollten solche Aspekte, die noch einer
Klarung bedurfen, in einem Anhang dieser TSI als "offene Punkte™ benannt werden. Fr
diese offenen Punkte sowie flr Sonderfélle und im Hinblick auf Kompatibilitat mit den
vorhandenen Systemen sollten nationale Vorschriften, die in einem Mitgliedstaat von einer
zustéandigen nationalen, regionalen oder Ortlichen Behorde erlassen werden kénnen,
maligebend sein. Zur Vermeidung von uberflissigen Prifungen und unnétigem
Verwaltungsaufwand sollten die nationalen Vorschriften klassifiziert werden, um die
Entsprechungen zwischen den Vorschriften verschiedener Mitgliedstaaten, die dieselben

Aspekte behandeln, zu ermitteln.

Das Verfahren, das im Falle grundlegender Anforderungen an ein Teilsystem, die in der
entsprechenden TSI noch nicht behandelt werden, anzuwenden ist, sollte festgelegt
werden. In diesem Fall sollte es sich bei den Stellen, die mit den Konformitatsbewertungs-
und Prifverfahren beauftragt sind, um die bestimmten Stellen gemé&R dieser Richtlinie

handeln.

Diese Richtlinie sollte fiir das gesamte Eisenbahnsystem der Union gelten, und der
Geltungsbereich der TSI sollte ausgeweitet werden, um die Fahrzeuge und Netze
einzubeziehen, die nicht zum transeuropaischen Eisenbahnsystem gehoren. Anhang | der
Richtlinie 2008/57/EG sollte daher vereinfacht werden.

Die funktionellen und technischen Spezifikationen, denen die Teilsysteme und ihre
Schnittstellen entsprechen missen, kdnnen je nach Einsatz der betreffenden Teilsysteme,
zum Beispiel in Abhdngigkeit von den Strecken- und Fahrzeugkategorien, insbesondere
zur Gewaéhrleistung der Koharenz von Hochgeschwindigkeitsbahnsystemen und

konventionellen Bahnsystemen, voneinander abweichen.
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(22)

(23)

(24)

Um die Eisenbahninteroperabilitat in der gesamten Union schrittweise zu verwirklichen
und die unterschiedlichen Altsysteme allmahlich aneinander anzugleichen, sollten in den
TSI die fur die Erneuerung oder Aufriistung bestehender Teilsysteme geltenden
Bestimmungen und gegebenenfalls VVorschldge fur den stufenweisen Abschluss des
Zielsystems genannt werden. Um jedoch die Wettbewerbsfahigkeit des Eisenbahnsektors
aufrechtzuerhalten und tiberméfRige Kosten zu vermeiden, sollte das Inkrafttreten neuer
oder ge&nderter TSI nicht zu einer sofortigen Anpassung von Fahrzeugen und

Infrastruktureinrichtungen an die neuen Spezifikationen fihren.

In den TSI sollte angegeben werden, wann die Aufristung und die Erneuerung von
Infrastruktureinrichtungen und Fahrzeugen eine neue Genehmigung erforderlich macht. In
jedem Fall sollte der Antragsteller fir die Aufriistung und die Erneuerung von
Infrastruktureinrichtungen durch die in der Verordnung (EU .../..." genannte einzige
Anlaufstelle ein Dossier bei der nationalen Sicherheitsbehorde einreichen, damit diese
entscheiden kann, ob auf der Grundlage der Kriterien der vorliegenden Richtlinie eine neue
Genehmigung erforderlich ist. Im Falle der Aufriistung und der Erneuerung von
Fahrzeugen mit einer Genehmigung flr das Inverkehrbringen sollte der Antragsteller
entscheiden konnen, ob er auf der Grundlage der Kriterien der vorliegenden Richtlinie bei
der nationalen Sicherheitsbehorde oder der Agentur eine neue Genehmigung beantragen

Muss.

Wegen des Stufenkonzepts zur Beseitigung der Hindernisse fur die Interoperabilitat des
Eisenbahnsystems der Union und der deshalb erforderlichen Zeit fur die Verabschiedung
von TSI muss vermieden werden, dass die Mitgliedstaaten neue nationale Regelungen
erlassen oder Vorhaben in Angriff nehmen, die die Uneinheitlichkeit des bestehenden

Systems noch verstarken.

+

ABI. bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(25)

(26)

(27)

Um Interoperabilitatsbarrieren abzubauen, sollte die Menge der nationalen Vorschriften
durch die Ausweitung des Geltungsbereichs der TSI auf das gesamte Eisenbahnsystem der
Union allmahlich verringert werden. Es sollte unterschieden werden zwischen den
nationalen Vorschriften, die sich strikt auf die vorhandenen Systeme beziehen, und denen,
die zur Behandlung offener Punkte in den TSI notwendig sind. Letztere Gruppe von
Vorschriften sollten im Zuge der Klarung offener Punkte in den TSI schrittweise

aufgehoben werden.

Nationale Vorschriften sollten so erarbeitet und veréffentlicht werden, dass sie jedem
potenziellen Nutzer eines nationalen Netzes verstandlich sind. In diesen Vorschriften wird
oft auf andere Dokumente wie nationale Normen, europaische Normen, internationale
Normen oder andere technische Spezifikationen Bezug genommen, die moglicherweise
ganz oder in Teilen durch Rechte des geistigen Eigentums geschtzt sind. Daher sollte die
Pflicht zur Veroffentlichung nicht fir Dokumente gelten, auf die in der nationalen

Vorschrift direkt oder indirekt Bezug genommen wird.

Das Stufenkonzept entspricht den Erfordernissen der angestrebten Interoperabilitat flr das
Eisenbahnsystem der Union, das sich durch einen alten Fahrweg- und Fahrzeugbestand in
den Mitgliedstaaten auszeichnet, dessen Aufristung oder Erneuerung mit erheblichen
Investitionen verbunden ist; es ist besonders darauf zu achten, dass die Wettbewerbs-
fahigkeit der Eisenbahn gegeniiber anderen Verkehrstrédgern aufrechterhalten wird.
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(28) Aus praktischen Griinden hat es sich als notwendig erwiesen, das Eisenbahnsystem der
Union aufgrund seines Umfangs und seiner komplexen Struktur in die folgenden
Teilsysteme zu untergliedern: Infrastruktur, streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung
und Signalgebung, fahrzeugseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung,
Energie, Fahrzeuge, Betriebsfiihrung und Verkehrssteuerung, Instandhaltung und
Telematikanwendungen fir den Personen- und Giiterverkehr. Fur jedes dieser Teilsysteme
mussen die grundlegenden Anforderungen und die technischen Spezifikationen
vorgeschrieben werden, insbesondere fiir die Komponenten und Schnittstellen, mit denen
diese grundlegenden Anforderungen erflllt werden. Jedes System wird in ortsfeste und
mobile Komponenten aufgeteilt: einerseits das Netz, das aus den Strecken, Bahnhofen,
Terminals und ortsfesten Einrichtungen jeglicher Art besteht, die fur die Gewahrleistung
des sicheren und durchgehenden Betriebs des Systems erforderlich sind, und andererseits
alle Fahrzeuge, die auf diesem Netz verkehren. Daher besteht ein Fahrzeug fiir die Zwecke
dieser Richtlinie aus einem Teilsystem (Fahrzeug) und gegebenenfalls anderen
Teilsystemen (in erster Linie fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und
Signalgebung). Obgleich das System in mehrere Bestandteile untergliedert ist, sollte die
Agentur einen Gesamttberblick tiber das System behalten, um Sicherheit und
Interoperabilitat zu fordern.

(29) Einer der allgemeinen Grundsétze des Ubereinkommens der Vereinten Nationen tber die
Rechte von Menschen mit Behinderungen, dem die Union als Vertragspartei angehort, ist
die Barrierefreiheit, und die Vertragsstaaten werden zur Ergreifung geeigneter MalRnahmen
verpflichtet, um Menschen mit Behinderungen gleichberechtigten Zugang zu ermdéglichen,
unter anderem durch die Entwicklung, Verbreitung und Uberwachung der Einhaltung
entsprechender Mindeststandards und Leitlinien fiir die Zugénglichkeit. Barrierefreiheit fir
Menschen mit Behinderung und Personen mit eingeschrénkter Mobilitat ist somit eine

grundlegende Voraussetzung fur die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems der Union.
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(30)

(31)

(32)

(33)

(34)

Kein Mensch darf aufgrund einer Behinderung unmittelbar oder mittelbar diskriminiert
werden. Um zu gewahrleisten, dass allen Unionsburgern die Vorteile der Schaffung eines
einheitlichen europdischen Eisenbahnraums zugute kommen, sollten die Mitgliedstaaten

ein Eisenbahnsystem fordern, das fiir alle zuganglich ist.

Die Durchfiihrung der Bestimmungen Uber die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der
Union sollte nicht dazu fuhren, dass Gberméaliige Kosten entstehen oder die

Aufrechterhaltung der Interoperabilitat bestehender Eisenbahnnetze unterlaufen wird.

TSI wirken sich auch auf die Bedingungen fur die Inanspruchnahme der Eisenbahn durch
die Benutzer aus; daher ist es erforderlich, die Benutzer, einschlie3lich gegebenenfalls

Behindertenverbénde, zu den sie betreffenden Aspekten anzuhdren.

In ausreichend begriindeten Ausnahmefallen ist den betroffenen Mitgliedstaaten die
Moglichkeit einzurdumen, bestimmte TSI nicht anzuwenden. Diese Félle sowie die bei
Nichtanwendung einer bestimmten TSI anzuwendenden Verfahren sollten klar festgelegt

werden.

Die Ausarbeitung und Anwendung von TSI fur das Eisenbahnsystem der Union darf die
technologische Innovation nicht behindern; diese wiederum muss auf eine Verbesserung

der wirtschaftlichen Leistungsféhigkeit ausgerichtet sein.
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(35)

(36)

(37)

Um den einschl&gigen Bestimmungen in Bezug auf die Vergabe von Auftragen im
Eisenbahnbereich, insbesondere der Richtlinie 2014/25/EU des Europaischen Parlaments
und des Rates’, zu entsprechen, werden die Auftraggeber die technischen Spezifikationen
in die allgemeinen Unterlagen oder in die Vertragsunterlagen fir jeden einzelnen Auftrag
aufnehmen. Zu diesem Zweck ist es notwendig, eine Reihe von Vorschriften

auszuarbeiten, auf die in diesen technischen Spezifikationen Bezug genommen wird.

Die Union hat ein Interesse an einem den Anforderungen der Unionspolitik
entsprechenden internationalen Normungssystem, mit dem Normen aufgestellt werden
konnen, die von den internationalen Handelspartnern tatsachlich angewendet werden. Die
europaischen Normungsorganisationen sollten daher ihre Zusammenarbeit mit

internationalen Normungsorganisationen fortsetzen.

Bei einem Auftraggeber, der die Planung, den Bau, die Erneuerung oder Aufristung eines
Teilsystems in Auftrag gibt, kdnnte es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen
Infrastrukturbetreiber, eine flr die Instandhaltung zustandige Stelle, einen Halter oder
einen mit der Durchflihrung eines VVorhabens beauftragten Auftragnehmer handeln. Die
Auftraggeber sollten die Spezifikationen bestimmen, die zur Ergdnzung der européischen
Spezifikationen oder anderer Normen erforderlich sind. Diese Spezifikationen sollten die
grundlegenden Anforderungen erfiillen, die auf Unionsebene harmonisiert worden sind und

denen das Eisenbahnsystem der Union entsprechen wird.

Richtlinie 2014/25/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014
uber die Vergabe von Auftrdgen durch Auftraggeber im Bereich der Wasser-, Energie- und
Verkehrsversorgung sowie der Postdienste und zur Aufhebung der Richtlinie 2004/17/EG
(ABI. L 94 vom 28.3.2014, S. 243).
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(38)

(39)

(40)

(41)

Die Verfahren der Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung von
Komponenten missen auf den Modulen fir die Verfahren der Konformitats- und
Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der EG-Prufung beruhen, deren Anwendung in
den gemaR dieser Richtlinie angenommenen technischen Spezifikationen fur die
Interoperabilitat , festgelegt wurden. Um die Entwicklung der betreffenden Industrien zu
fordern, sollten so weit wie moglich Verfahren mit einem Qualitatssicherungssystem

erarbeitet werden.

Fur die Konformitat der Komponenten ist vor allem das Verwendungsgebiet maRgebend,
damit nicht nur der freie Verkehr im Unionsmarkt, sondern auch die Interoperabilitat des
Systems gewadhrleistet ist. Die Bewertung der Gebrauchstauglichkeit sollte sich auf
Komponenten, die flr die Sicherheit, die Funktionstiichtigkeit oder die Wirtschaftlichkeit
des Systems von besonders kritischer Bedeutung sind, erstrecken. Infolgedessen braucht
der Hersteller auf Komponenten, die dieser Richtlinie unterliegen, die CE-Kennzeichnung
nicht anzubringen. Die Konformitétserklarung des Herstellers sollte ausreichen, wenn die

Konformitéts- und/oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung vorgenommen worden ist.

Die Hersteller sind gleichwohl verpflichtet, auf bestimmten Komponenten die CE-

Kennzeichnung anzubringen, die die Konformitat mit anderem Unionsrecht bestatigt.

Bei Inkrafttreten einer TSI sind einige der Interoperabilitdtskomponenten bereits in
Verkehr gebracht worden. Damit diese Komponenten in ein Teilsystem integriert werden
kdnnen, auch wenn sie der betreffenden TSI nicht genau entsprechen, sollte eine

Ubergangszeit vorgesehen werden.
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(42) Die Teilsysteme des Eisenbahnsystems der Union sind einem Prifverfahren zu
unterziehen. Diese Prifung sollte den fiir die Inbetriebnahme oder das Inverkehrbringen
zustandigen Stellen die Gewéhr bieten, dass die Ergebnisse auf der Planungs-, Bau- und
Inbetriebnahmestufe den geltenden ordnungsrechtlichen, technischen und betrieblichen
Vorschriften entsprechen. Die Hersteller sollten auch von der Gleichbehandlung in allen

Mitgliedstaaten ausgehen kdnnen.

(43) Nach der Inbetriebnahme oder dem Inverkehrbringen von Teilsystemen sollte
sichergestellt werden, dass diese Teilsysteme gemal den sie betreffenden grundlegenden
Anforderungen betrieben und instand gehalten werden. GemaR der Richtlinie (EU) .../...
des Europaischen Parlaments und des Rates'* sind die Infrastrukturbetreiber, die
Eisenbahnunternehmen oder die fur die Instandhaltung zustandigen Stellen dafur

verantwortlich, dass diese Anforderungen fiir ihre jeweiligen Teilsysteme erfillt werden.

Richtlinie (EU) .../... des Europdischen Parlaments und des Rates vom ... tber die
Sicherheit im Eisenbahnverkehr (ABI.).

* ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfuigen und die
FuRnote vervollstandigen.
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(44)

(45)

(46)

Stellt sich im Betrieb heraus, dass ein Fahrzeug oder ein Fahrzeugtyp eine der geltenden
grundlegenden Anforderungen nicht erftillt, so sollten die betreffenden Eisenbahn-
unternehmen die erforderlichen Korrekturmanahmen ergreifen, um die Ubereinstimmung
des Fahrzeugs/der Fahrzeuge herzustellen. Flhrt diese Nichtibereinstimmung dariber
hinaus zu einem schwerwiegenden Sicherheitsrisiko, so sollten die fiir die Uberwachung
des Verkehrs des Fahrzeugs zustandigen nationalen Sicherheitsbehorden die erforderlichen
voriibergehenden Sicherheitsmalinahmen ergreifen konnen, einschlie3lich der sofortigen
Beschrankung oder Aussetzung des jeweiligen Betriebs. Erweisen sich die Korrektur-
maflnahmen als unzureichend und besteht das durch die Nichtlibereinstimmung
entstandene schwerwiegende Sicherheitsrisiko weiterhin, sollte es den nationalen
Sicherheitsbehorden oder der Agentur maoglich sein, die Genehmigung zu widerrufen oder
zu andern. In diesem Zusammenhang sollte eine schwerwiegende Nichteinhaltung
rechtlicher Verpflichtungen, die alleine oder in einer Abfolge von aus der Nichteinhaltung
resultierenden Ereignissen zu einem Unfall oder schweren Unfall fiihren kann, als
schwerwiegendes Sicherheitsrisiko gelten. Das Widerrufsverfahren sollte durch einen
angemessenen Informationsaustausch zwischen der Agentur und den nationalen

Sicherheitsbehdrden, einschliellich der Nutzung von Registern, erleichtert werden.

Die jeweiligen Aufgaben und Zustandigkeiten aller beteiligten Akteure sollten in Bezug
auf die Verfahren fur das Inverkehrbringen und den Einsatz von Fahrzeugen sowie fur die

Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen prézisiert werden.

Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehdrden sollten unter geblhrender
Berlicksichtigung der Sicherheit zusammenarbeiten und entsprechend gemeinsame
Zustandigkeiten fir die Erteilung von Genehmigungen haben. Zu diesem Zweck sollten
Kooperationsvereinbarungen zwischen der Agentur und den nationalen

Sicherheitsbehdrden geschlossen werden.
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(47)

(48)

Um sicherzustellen, dass die Ausriistung des Européischen Eisenbahnverkehrsleitsystems
(European Rail Traffic Management System, ERTMS) mit den geltenden einschl&gigen
Spezifikationen tbereinstimmt, und um zu verhindern, dass zusatzliche Anforderungen an
das ERTMS dessen Interoperabilitat beeintrachtigen, sollte die Agentur als "Behorde fir
das ERTMS-System" fungieren. Zu diesem Zweck sollte die Agentur daftr verantwortlich
sein, die geplanten technischen Lésungen zu bewerten, bevor Ausschreibungen fiir
streckenseitige ERTMS-Ausristung auf den Weg gebracht oder veroffentlicht werden, um
zu prufen, ob diese technischen Lésungen mit den einschldgigen TSI tbereinstimmen und

vollstandig interoperabel sind.

Uberschneidungen zwischen dieser Bewertung durch die Agentur und den Aufgaben der
notifizierten Stellen im Prufverfahren sollten vermieden werden. Daher sollte der
Antragsteller die Agentur unterrichten, wenn das von der benannten Stelle durchgefiihrte
Prufverfahren bereits begonnen hat oder wenn bereits eine Konformitéatsbescheinigung
vorliegt. Der Antragsteller sollte die Wahl haben, ob er bei der Agentur solche
Bewertungen flr jedes einzelne ERTMS-Projekt oder flr eine Kombination von Vorhaben,

eine Strecke, eine Gruppe von Strecken oder ein Netz beantragt.

Das Inkrafttreten dieser Richtlinie sollte die Durchfiihrung von ERTMS-Vorhaben, fiir die
das Ausschreibungs- oder Vergabeverfahren bereits abgeschlossen ist, nicht verzogern.
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(49) Um das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zu erleichtern und den Verwaltungsaufwand zu
verringern, sollte das Konzept einer unionsweit giltigen Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen eingefiihrt werden. Auch wenn die Genehmigungen fiir
das Inverkehrbringen den Handelsverkehr mit Fahrzeugen auf dem gesamten Unionsmarkt
gestatten, darf ein Fahrzeug nur in dem Verwendungsgebiet genutzt werden, fur das die
Genehmigung erteilt wird. In diesem Zusammenhang sollte fiir jede Erweiterung des
Verwendungsgebiets eine aktualisierte Genehmigung fur das Fahrzeug erforderlich sein.
Es ist erforderlich, dass bereits nach vorausgehenden Richtlinien zugelassene Fahrzeuge
ebenfalls eine Genehmigung flr das Inverkehrbringen erhalten, falls sie auf Netzen

eingesetzt werden sollen, die nicht unter ihre Genehmigung fallen.

(50) Ist das Verwendungsgebiet auf ein Netz oder Netze innerhalb eines Mitgliedstaats
beschrénkt, so sollte der Antragsteller wéhlen kdnnen, ob er seinen Antrag auf Erteilung
einer Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen durch die in der Verordnung
(EV) .../..." genannte einzige Anlaufstelle bei der nationalen Sicherheitsbehorde des
jeweiligen Mitgliedstaats oder bei der Agentur einreicht. Die Wahl des Antragstellers sollte

bis zum Abschluss oder zur Beendigung des Antrags verbindlich sein.

(51) Dem Antragsteller sollte ein geeignetes Beschwerdeverfahren gegen eine Entscheidung der
Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehtrden oder deren Untéatigkeit zur Verfligung
stehen. Fir den Fall, dass die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehérden
unterschiedliche Auffassungen in Bezug auf Bewertungen im Zusammenhang mit der
Erteilung von Fahrzeuggenehmigungen vertreten, sollten dartber hinaus eindeutige

Bestimmungen zu den Verfahren und zur Beilegung von Streitigkeiten festgelegt werden.

* ABI: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfligen.
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(52)

(53)

(54)

Spezifische MaRnahmen, einschliellich Kooperationsvereinbarungen sollten geografische
und geschichtliche Gegebenheiten bestimmter Mitgliedstaaten berticksichtigen und dabei
das reibungslose Funktionieren des Binnenmarkts gewahrleisten.

Ist der Betrieb auf Netze beschrénkt, die aus geografischen oder historischen Griinden
spezielle Fachkenntnisse erfordern, und sind diese Netze vom Rest des Eisenbahnsystems
der Union abgetrennt, so sollte es dem Antragsteller méglich sein, die erforderlichen
Formalitaten auf lokaler Ebene im Benehmen mit den zustidndigen nationalen
Sicherheitsbehdrden vorzunehmen. Im Hinblick auf die Verringerung des
Verwaltungsaufwands und der Kosten sollte es moglich sein, dass die zwischen der
Agentur und den zustandigen nationalen Sicherheitsbehdrden zu schlieRenden
Kooperationsvereinbarungen zu diesem Zweck die entsprechende Aufteilung der Aufgaben
vorsehen, jedoch ohne der endgiiltigen Zustéandigkeit der Agentur fir die Erteilung der

Genehmigung vorzugreifen.

Die Eisenbahnnetze der baltischen Staaten (Estland, Lettland und Litauen) haben genau
wie benachbarte Drittlander eine Spurweite von 1520 mm:; allerdings unterscheidet sich
diese von der Spurweite des Haupteisenbahnnetzes der Union. Diese baltischen
Eisenbahnnetze haben gemeinsame historische technische und betriebsbezogene
Anforderungen, die de facto fur die Interoperabilitat dieser Eisenbahnnetze sorgen;
insofern konnten die in einem dieser Mitgliedstaaten ausgestellten Genehmigungen fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen flr die anderen dieser Eisenbahnnetze gultig sein. Um in
diesen Fallen eine effiziente und angemessene Zuweisung von Ressourcen fur die
Erteilung von Genehmigungen fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen oder von
Typgenehmigungen von Fahrzeugen zu erleichtern und die Verwaltungslast fur den
Antragsteller und die ihm entstehenden Kosten zu verringern, sollten die spezifischen
Vorkehrungen fur die Zusammenarbeit zwischen der Agentur und den zustandigen
nationalen Sicherheitsbehdrden gegebenenfalls die Moglichkeit der vertraglichen Vergabe

von Aufgaben an diese nationalen Sicherheitsbehtrden vorsehen.
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(55)

(56)

(57)

(58)

Mitgliedstaaten, in denen ein bedeutender Anteil des Schienenverkehrs mit Drittstaaten
abgewickelt wird, die Uber die gleiche, sich vom Haupteisenbahnnetz der Union
unterscheidende Spurweite verfligen, sollten andere Genehmigungsverfahren fir
gemeinsam mit diesen Drittstaaten genutzte Giliterwagen und Reisezugwagen beibehalten

kdnnen.

Aus Griinden der Rickverfolgbarkeit und Sicherheit sollten die zustdndigen Behorden der
Mitgliedstaaten auf Antrag des Fahrzeughalters einem Fahrzeug eine europdische
Fahrzeugnummer zuweisen. AnschlieBend sollten die Informationen tiber das Fahrzeug in
ein Fahrzeugeinstellungsregister aufgenommen werden. Die Fahrzeugeinstellungsregister
sollten allen Mitgliedstaaten und bestimmten Wirtschaftsteilnehmern in der Union zur
Abfrage zuganglich sein. Die Fahrzeugeinstellungsregister sollten ein einheitliches
Datenformat aufweisen. Sie sollten deshalb gemeinsamen funktionellen und technischen
Spezifikationen unterliegen. Um den Verwaltungsaufwand zu verringern und
unangemessene Kosten zu vermeiden, sollte die Kommission eine Spezifikation fir ein
europaisches Fahrzeugeinstellungsregister beschlieRen, in das die nationalen
Fahrzeugeinstellungsregister ibernommen werden, um ein gemeinsames Instrument zu
schaffen und gleichzeitig die Aufrechterhaltung zusatzlicher, fir die besonderen Zwecke
der Mitgliedstaaten bedeutsamer, Funktionen zu ermdglichen.

Um die Rickverfolgung von Fahrzeugen und ihrer VVorgeschichte zu ermdglichen, sollten
die Angaben zu den Genehmigungen fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen zusammen

mit den Ubrigen Fahrzeugdaten dokumentiert werden.

Es sollten Verfahren fir die Prifung der Komptabilitat zwischen Fahrzeug und Strecke,
auf der es eingesetzt werden soll, nach der Ausstellung der Genehmigung fir das
Inverkehrbringen des Fahrzeugs und vor dem Einsatz des Fahrzeugs durch ein
Eisenbahnunternehmen in dem in der Genehmigung flr das Inverkehrbringen angegebenen

Verwendungsgebiet festgelegt werden.
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(59)

(60)

(61)

Die benannten Stellen, die mit der Durchfuhrung der Konformitéts- und Gebrauchs-
tauglichkeitsbewertung sowie mit dem Prifverfahren fur die Teilsysteme betraut
sind, sollten ihre Entscheidungen insbesondere dann, wenn europdische Spezifikationen

fehlen, so eng wie méglich aufeinander abstimmen.

Die transparente Akkreditierung nach der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des
Europaischen Parlaments und des Rates’ sollte zur Gewahrleistung des notwendigen
Males an Vertrauen in Konformitatsbescheinigungen unionsweit von den nationalen
Behorden als bevorzugtes Mittel zum Nachweis der fachlichen Kompetenz benannter
Stellen und, entsprechend, der mit der Kontrolle der Einhaltung nationaler Vorschriften
betrauten Stellen angesehen werden. Allerdings sollten nationale Behérden die Auffassung
vertreten kénnen, dass sie selbst die geeigneten Mittel besitzen, um diese Begutachtung
vorzunehmen. Um in solchen Fallen die Glaubwirdigkeit der durch andere nationale
Behdrden vorgenommenen Begutachtungen zu gewéhrleisten, sollten sie der Kommission
und den anderen Mitgliedstaaten die erforderlichen Unterlagen tibermitteln, aus denen
hervorgeht, dass die begutachteten Konformitatsbewertungsstellen die einschlagigen

rechtlichen Anforderungen erfillen.

Diese Richtlinie sollte sich auf die Festlegung der flr Interoperabilitdtskomponenten und
Teilsysteme geltenden Interoperabilitatsanforderungen beschranken. Um die Einhaltung
dieser Anforderungen zu erleichtern, ist es erforderlich eine Konformitatsvermutung fir
Interoperabilitatskomponenten und Teilsysteme vorzusehen, die den harmonisierten
Normen entsprechen, welche gemaR der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012 zum Zweck der
Angabe ausflhrlicher technischer Spezifikationen in Bezug auf diese Anforderungen

angenommen werden.

Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli
2008 uber die Vorschriften flr die Akkreditierung und Markttberwachung im
Zusammenhang mit der Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung
(EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 30).
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(62) Aufgrund dieser Richtlinie ergriffene MalRnahmen sollten durch Initiativen ergénzt werden,
die dazu dienen, innovativen und interoperablen Technologien im Eisenbahnsektor der

Union finanzielle Unterstiitzung zukommen zu lassen.

(63) Um nicht wesentliche Teile dieser Richtlinie zu erganzen, sollte der Kommission die
Befugnis Ubertragen werden, geméal Artikel 290 AEUV Rechtsakte Uber die spezifischen
Ziele von TSI zu erlassen. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission im Zuge
ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf der Ebene von
Sachverstandigen, durchfiihrt. Bei der VVorbereitung und Ausarbeitung delegierter
Rechtsakte sollte die Kommission gewahrleisten, dass die einschldgigen Dokumente dem
Européischen Parlament und dem Rat gleichzeitig, rechtzeitig und auf angemessene Weise

Ubermittelt werden.
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(64) Zur Gewabhrleistung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Richtlinie
sollten der Kommission Durchfuhrungsbefugnisse fir folgende Bereiche lbertragen
werden: TSI und Anderungen von TSI, einschlieRlich Anderungen zur Behebung von
Méngeln in TSI; das Muster der EG-Konformitats- und der
Gebrauchstauglichkeitserklarung von Interoperabilitdtskomponenten und die
Begleitdokumente; die Informationen, die in das Dossier aufzunehmen sind, das dem
Antrag auf die vollstandige oder teilweise Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI
beigefiigt werden sollte, das Format und die Methoden der Ubermittlung des Dossiers
sowie gegebenenfalls die Entscheidung tber die Nichtanwendung von TSI; die Einstufung
der notifizierten nationalen Vorschriften in verschiedene Gruppen, um die Prifung der
Kompatibilitat zwischen ortsfester und mobiler Ausristung zu erleichtern; die Einzelheiten
des EG-Prufverfahrens und das Prifverfahren im Fall nationaler Regelungen sowie die
Muster der EG-Priferklarung und die Muster fir Unterlagen des der Pruferklarung
beizufligenden technischen Dossiers sowie die Muster fur Priifbescheinigungen; die
praktischen VVorkehrungen flr die Fahrzeuggenehmigung; das Muster der
Typenkonformitatserklarung und gegebenenfalls die Ad-hoc-Module fiir die
Konformitéatsbewertung; die nationalen Fahrzeugeinstellungsregister, das europdische
Fahrzeugeinstellungsregister und das Register der Genehmigungen fur das
Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen, und die gemeinsamen Spezifikationen fur den Inhalt,
das Datenformat, die funktionelle und technische Architektur, die Betriebsweise und die
Vorschriften fiir die Dateneingabe und -abfrage fiir das Infrastrukturregister. Diese
Befugnisse sollten gemé&R der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen
Parlaments und des Rates" ausgeiibt werden.

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsatze, nach denen die
Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).

10579/15 CAS/ic 22
DGE 2 DE

www.parlament.gv.at


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10579/15;Nr:10579;Year:15&comp=10579%7C2015%7C
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=VER&code2=&gruppen=Link:182/2011;Nr:182;Year:2011&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=VER&code2=&gruppen=Link:182/2011;Nr:182;Year:2011&comp=
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:55;Day:28;Month:2;Year:2011;Page:13&comp=

(65)

(66)

(68)

Die TSI sollten regelmaRig tGberarbeitet werden. Fir den Fall, dass Méngel in den TSI
festgestellt werden, sollte die Agentur zu einer Stellungnahme aufgefordert werden, die
unter bestimmten Bedingungen verdffentlicht und von allen Beteiligten (einschliel3lich der
Unternehmen und der benannten Stellen) bis zur Anderung der betreffenden TSI als

geeigneter Konformitatsnachweis verwendet werden kann.

Durchflihrungsrechtsakte, mit denen neue TSI erstellt oder TSI gedndert werden, sollten
den von der Kommission im Wege von delegierten Rechtsakten festgelegten spezifischen
Zielen Rechnung tragen.

Es sind bestimmte organisatorische Schritte notwendig, um die Agentur auf ihre erweiterte
Rolle im Rahmen dieser Richtlinie vorzubereiten. Daher sollte eine angemessene
Ubergangszeit vorgesehen werden. In diesem Zeitraum sollte die Kommission die
Fortschritte der Agentur bei der Vorbereitung auf ihre erweiterte Rolle iberpriifen. Danach
sollte die Kommission regelméfig tber die Fortschritte bei der Umsetzung dieser
Richtlinie Bericht erstatten. Insbesondere sollte in diesem Bericht das Fahrzeug-
genehmigungsverfahren, die Falle, in denen TSI nicht angewendet werden, und die
Nutzung von Registern bewertet werden. Die Kommission sollte auch Bericht erstatten zu
MalRnahmen hinsichtlich der Identifikation und Riickverfolgbarkeit sicherheitskritischer

Komponenten.
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(69) Es ist erforderlich, den Mitgliedstaaten, nationalen Sicherheitsbehtérden und Beteiligten

ausreichend Zeit zur VVorbereitung der Durchfiihrung dieser Richtlinie zu gewéhren.

(70) Da das Ziel dieser Richtlinie, ndmlich die unionsweite Interoperabilitat des
Eisenbahnsystems, von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden kann,
sondern vielmehr wegen ihres Umfangs und ihrer Wirkungen auf Unionsebene besser zu
verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags Uber die
Européische Union verankerten Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Grundsatz der VVerhéltnismaRigkeit geht diese Richtlinie

nicht Uber das zur Verwirklichung dieses Ziels erforderliche Mal} hinaus.

(59) Die Verpflichtung zur Umsetzung dieser Richtlinie in nationales Recht sollte nur jene
Bestimmungen betreffen, die im Vergleich zu der Richtlinie 2008/57/EG inhaltlich
geéndert wurden. Die Verpflichtung zur Umsetzung der unveranderten Bestimmungen
ergibt sich aus der Richtlinie 2008/57/EG.

(71) Die vorliegende Richtlinie sollte die Verpflichtungen der Mitgliedstaaten hinsichtlich der
in Anhang V Teil B genannten Frist fiir die Umsetzung der dort aufgefiihrten Richtlinien in

innerstaatliches Recht unberiihrt lassen —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
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1)

()

©)

KAPITEL |
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

Artikel 1

Gegenstand und Anwendungsbereich

Mit dieser Richtlinie werden die Bedingungen festgelegt, die fur die Verwirklichung der
Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Union im Einklang mit der Richtlinie (EU)
...1..." erfullt sein miissen, um ein optimales MaR an technischer Harmonisierung
festzulegen, es zu ermdglichen, Eisenbahnverkehrsdienste in der Union und mit
Drittlandern zu erleichtern, zu verbessern und zu entwickeln und zur Verwirklichung des
einheitlichen europdischen Eisenbahnraums und, zur schrittweisen VVollendung des
Binnenmarkts beizutragen. Diese Bedingungen betreffen die Planung, den Bau, die
Inbetriebnahme, die Aufristung, die Erneuerung, den Betrieb und die Instandhaltung von
Bestandteilen dieses Systems und darlber hinaus die Qualifikationen sowie die
Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen in Bezug auf das flr seinen Betrieb und seine

Instandhaltung eingesetzte Personal.

Diese Richtlinie enthalt fiir jedes Teilsystem die Bestimmungen (ber Interoperabilitéts-
komponenten, Schnittstellen und Verfahren sowie die Bedingungen fir die Gesamt-
kohéarenz des Eisenbahnsystems der Union, die zur Verwirklichung der Interoperabilitét

erforderlich sind.
Diese Richtlinie gilt nicht fur

a)  Untergrundbahnen;

ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.
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b)

StraBenbahnen und Stadtbahnfahrzeuge sowie Infrastrukturen, die ausschlief3lich von

diesen Fahrzeugen genutzt werden;

Netze, die vom Ubrigen Eisenbahnsystem der Union funktional getrennt sind und die
nur fur die Personenbeforderung im ortlichen Verkehr, Stadt- oder VVorortverkehr

genutzt werden, sowie Unternehmen, die ausschlief3lich derartige Netze nutzen.

4 Die Mitgliedstaaten kdnnen von den MaRnahmen, die sie zur Durchflihrung dieser

Richtlinie treffen, Folgendes ausnehmen:

a)  Eisenbahninfrastrukturen im Privateigentum — einschliel}lich der Nebengleise —, die
von ihrem Eigentlimer oder einem Betreiber fr den eigenen jeweiligen Gliterverkehr
oder fur die Personenbeforderung zu nichtgewerblichen Zwecken genutzt werden,
sowie ausschlieflich auf diesen Infrastrukturen genutzte Fahrzeuge;

b)  Infrastrukturen und Fahrzeuge, die ausschlieBlich fur den lokal begrenzten Einsatz
oder ausschlieBlich fur historische oder touristische Zwecke genutzt werden;

c) Infrastrukturen fur Stadtbahnen, die gelegentlich von schweren Eisenbahnfahrzeugen
unter den Betriebsbedingungen fur das betreffende Stadtbahnsystem genutzt werden,
wenn dies fur diese Fahrzeuge ausschlieBlich fir Verbindungszwecke erforderlich
ist; und

d) Fahrzeuge, die in erster Linie auf den Infrastrukturen der Stadtbahnen genutzt
werden, aber mit bestimmten Bauteilen fur schwere Eisenbahnfahrzeuge ausgerustet
sind, die fur den Durchgangsverkehr auf einem begrenzten Abschnitt der
Eisenbahninfrastrukturen ausschlielich zu Verbindungszwecken erforderlich sind.
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5) Fur Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge, die im Eisenbahnsystem der Union verkehren, gilt
fir den Fall, dass keine fiir diese Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge geltenden TSI

vorhanden sind, Folgendes:

a)  Die betreffenden Mitgliedstaaten stellen sicher, dass nationale VVorschriften oder
andere einschldgige zugangliche MaRnahmen erlassen werden, um sicherzustellen,
dass diese Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge die einschldagigen grundlegenden

Anforderungen erfillen;

b)  die Mitgliedstaaten sind befugt, nationale VVorschriften zu erlassen, um das
Genehmigungsverfahren fir solche Zweisystem-Stadtbahnfahrzeuge festzulegen. Die
Behorde, die die Fahrzeuggenehmigungen erteilt, hort die jeweilige nationale
Sicherheitsbehorde an, um sicherzustellen, dass der Mischbetrieb von Zweisystem-
Stadtbahnfahrzeugen und schweren Eisenbahnfahrzeugen alle grundlegenden
Anforderungen sowie alle einschldgigen gemeinsamen Sicherheitsziele (common

safety targets, CSTs) erfullt;

c) abweichend von Artikel 21 arbeiten die jeweils zustandigen Behorden im Falle eines
grenziiberschreitenden Betriebs bei der Erteilung von Fahrzeuggenehmigungen

zusammen.
Dieser Absatz gilt nicht fir Fahrzeuge, die gemal den Absétzen 3 und 4 vom
Anwendungsbereich dieser Richtlinie ausgenommen sind.
Artikel 2
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck:

1. "Eisenbahnsystem der Union" die in Anhang | aufgefiihrten Bestandteile;

10579/15 CAS/ic 27
DGE 2 DE

www.parlament.gv.at


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10579/15;Nr:10579;Year:15&comp=10579%7C2015%7C

"Interoperabilitat” die Eignung eines Eisenbahnsystems fur den sicheren und
durchgehenden Zugverkehr, indem den erforderlichen Leistungskennwerten entsprochen

wird;

"Fahrzeug" ein Eisenbahnfahrzeug mit oder ohne Antrieb, das auf R&dern auf Eisenbahn-
Schienenwegen verkehren kann. Ein Fahrzeug besteht aus einem oder mehreren

strukturellen und funktionellen Teilsystemen;

"Netz" Strecken, Bahnhofe, Terminals und ortsfeste Einrichtungen jeglicher Art, die fir
die Gewadhrleistung des sicheren und durchgehenden Betriebs des Eisenbahnsystems der
Union erforderlich sind;

"Teilsysteme" die in Anhang Il aufgefuhrten strukturellen oder funktionellen Teile des

Eisenbahnsystems der Union;

"mobiles Teilsystem" das Teilsystem 'Fahrzeuge' und das Teilsystem 'fahrzeugseitige

Zugsteuerung/ Zugsicherung und Signalgebung’;

"Interoperabilitditskomponenten™ Bauteile, Bauteilgruppen, Unterbaugruppen oder
komplette Materialbaugruppen, die in ein Teilsystem eingebaut sind oder eingebaut
werden sollen und von denen die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems direkt oder

indirekt abhangt, einschliel3lich sowohl materieller als auch immaterieller Produkte;

"Produkt” ein Erzeugnis, das in einem Fertigungsprozess hergestellt worden ist,
einschlieBlich Interoperabilitdtskomponenten und Teilsysteme;
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10.

11.

12.

"grundlegende Anforderungen™ die Gesamtheit der in Anhang 11 beschriebenen
Bedingungen, die das Eisenbahnsystem der Union, die Teilsysteme und die
Interoperabilitdtskomponenten einschlieBlich der Schnittstellen erfiillen massen;

"européische Spezifikation™ eine Spezifikation, die einer der folgenden Kategorien

zuzuordnen ist:

- eine gemeinsame technische Spezifikation im Sinne des Anhangs VII der
Richtlinie 2014/25/EU;

- eine europdische technische Zulassung im Sinne des Artikel 60 der
Richtlinie 2014/25/EU oder

- eine europdische Norm im Sinne des Artikels 2 Nummer 1 Buchstabe b der
Verordnung (EU) Nr. 1025/2012;

"technische Spezifikation fir die Interoperabilitat” (im Folgenden "TSI") eine nach dieser
Richtlinie angenommene Spezifikation, die fir jedes Teilsystem oder Teile davon im
Hinblick auf die Erfullung der grundlegenden Anforderungen gilt und die Interoperabilitat

des Eisenbahnsystems der Union gewabhrleistet;

"Eckwerte" alle ordnungsrechtlichen, technischen oder betrieblichen Bedingungen, die fur
die Interoperabilitat von kritischer Bedeutung und in den einschldgigen TSI angegeben

sind;
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

"Sonderfall” jeden Teil des Eisenbahnsystems, der in den TSI besonderer VVorkehrungen
voribergehender oder dauerhafter Art bedarf, da geografische, topografische, stadte-
bauliche oder die Kohdrenz mit dem bestehenden System betreffende Zwange vorliegen,
insbesondere Eisenbahnstrecken und -netze, die vom Netz des tibrigen Gebiets der Union
abgeschnitten sind, das Lichtraumprofil, die Spurweite oder der Gleisabstand sowie Fahr-
zeuge ausschliel3lich fir den lokal oder regional begrenzten Einsatz oder ausschlieRlich fur

historische Zwecke und Fahrzeuge aus Drittlandern oder mit Zielort in Drittlandern;

"Aufriistung" umfangreiche Anderungsarbeiten an einem Teilsystem oder einem Teil
davon, die eine Anderung des der EG-Priiferklarung beigefiigten technischen Dossiers,
soweit dieses vorhanden ist, zur Folge haben und mit denen die Gesamtleistung des

Teilsystems verbessert wird,;

"Erneuerung" umfangreiche Arbeiten zum Austausch eines Teilsystems oder eines Teils

davon, mit denen die Gesamtleistung des Teilsystems nicht veréndert wird;

"vorhandenes Eisenbahnsystem™ die Infrastruktur, die durch die Strecken und ortsfesten
Anlagen des vorhandenen Eisenbahnnetzes und durch die auf dieser Infrastruktur

verkehrenden Fahrzeuge jeglicher Kategorie und Herkunft gebildet wird;

"Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten™ den Ersatz von Bauteilen im Rahmen

von Wartungs- oder Reparaturarbeiten durch Teile gleicher Funktion und Leistung;

"Zweisystem-Stadtbahnfahrzeug" ein Fahrzeug, das fur die kombinierte Nutzung sowohl

auf Infrastrukturen fir Stadtbahnen als auch auf Eisenbahninfrastrukturen ausgelegt ist;
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

"Inbetriebnahme" die Gesamtheit aller Tatigkeiten, durch die ein Teilsystem

in Dienst gestellt wird,;

"Auftraggeber” eine 6ffentliche oder private Stelle, die den Entwurf und/oder den Bau oder

die Erneuerung oder Aufriistung eines Teilsystems in Auftrag gibt;

"Halter" die natrliche oder juristische Person, die als Eigentiimer oder
Verfugungsberechtigter ein Fahrzeug als Beforderungsmittel verwertet und als solcher in

einem Fahrzeugeinstellungsregister geméafl Artikel 47 registriert ist;

"Antragsteller" eine natirliche oder juristische Person, die eine Genehmigung beantragt,
wobei es sich um ein Eisenbahnunternehmen, einen Infrastrukturbetreiber oder andere
natlrliche oder juristische Personen wie einen Hersteller, einen Eigentiimer oder einen
Halter handeln kann; fir die Zwecke des Artikels 15 bezeichnet 'Antragsteller' einen
Auftraggeber, einen Hersteller oder deren Bevollmachtigte; fir die Zwecke des Artikels 19
bezeichnet 'Antragsteller’ eine natiirliche oder juristische Person, die eine Entscheidung der
Agentur zur Genehmigung von technischen Ldsungen fiir Vorhaben fiir die streckenseitige
ERTMS-Ausristung beantragt;

"Vorhaben in fortgeschrittenem Entwicklungsstadium™ VVorhaben, deren Planung oder Bau
so weit fortgeschritten ist, dass ihre Tragféhigkeit in der geplanten Form durch eine

Anderung der technischen Spezifikationen beeintrachtigt werden konnte;

"harmonisierte Norm" eine europdische Norm im Sinne des Artikels 2 Nummer 1
Buchstabe ¢ der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012;

"nationale Sicherheitsbehdrde" eine Sicherheitsbehdrde im Sinne des Artikels 3 Ziffer 7
der Richtlinie (EU).../...";

ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.
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26.

217.

28.

29.

30.

31.

"Typ" einen Fahrzeugtyp entsprechend den grundlegenden Konstruktionsmerkmalen des
Fahrzeugs gemaR einer in dem einschlagigen Prifungsmodul beschriebenen Baumuster

oder Entwurfsprifbescheinigung;
"Serie" eine Reihe identischer Fahrzeuge einer bestimmten Bauart;

"“fur die Instandhaltung zustandige Stelle™ eine Stelle, die fur die Instandhaltung gemar
Artikel 3 Nummer 20 der Richtlinie (EU).../..." zustandig ist;

"Stadtbahnen™ ein Schienenverkehrssystem fur den Stadt- und/oder Vorortverkehr, die
einen Kollisionssicherheitswert der Kategorie C-111 oder C-1V (gemaR EN 15227:2011)
und eine Fahrzeugfestigkeit von hochstens 800 kKN (Langsdruckkraft im
Kupplungsbereich) aufweisen; Stadtbahnsysteme kénnen eigene Wegerechte haben oder
sie sich mit dem StralRenverkehr teilen und tauschen normalerweise keine Fahrzeuge mit

dem Personen- oder Giterfernverkehr aus;

"nationale VVorschriften™ alle in einem Mitgliedstaat erlassenen verbindlichen
Vorschriften — unabhé&ngig davon, welche Stelle diese VVorschriften erlésst —, in denen die
die Eisenbahnsicherheit betreffenden oder technischen Anforderungen — mit Ausnahme der
durch Unions- oder internationale Vorschriften festgelegten Anforderungen — enthalten
sind, die in dem betreffenden Mitgliedstaat fir Eisenbahnunternehmen,

Infrastrukturbetreiber oder Dritte gelten;

"nominale Betriebsbereitschaft" die normale Betriebsart und die vorhersehbaren

erschwerten Bedingungen (einschlie3lich VerschleiR) innerhalb des Bereichs und unter den
Einsatzbedingungen, die in den technischen und den Instandhaltungsunterlagen spezifiziert

sind;

¥ ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.
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32. "Verwendungsgebiet eines Fahrzeugs" ein Netz oder Netze in einem Mitgliedstaat oder
einer Gruppe von Mitgliedstaaten, in dem bzw. denen ein Fahrzeug verwendet werden soll;

33. "geeigneter Konformitatsnachweis" nicht verbindliche Stellungnahmen der Agentur, die
aufzeigen, wie die Erflllung der grundlegenden Anforderungen festgestellt werden kann;

34. "annehmbarer nationaler Konformitatsnachweis" nicht verbindliche Stellungnahmen der
Mitgliedstaaten, die aufzeigen, wie die Erfullung der nationalen VVorschriften festgestellt
werden kann;

35. "Inverkehrbringen" die erstmalige Bereitstellung einer Interoperabilitdtskomponente, eines
Teilsystems oder eines Fahrzeugs in nominaler Betriebsbereitschaft auf dem Unionsmarkt;

36. "Hersteller" jede naturliche oder juristische Person, die Produkte in Gestalt von
Interoperabilitatskomponenten, Teilsystemen oder Fahrzeugen herstellt bzw. konstruieren
oder herstellen Iasst und sie unter ihrem eigenen Namen oder ihrer eigenen Marke in
Verkehr bringt;

37. "Bevollmachtigter” jede in der Union ansassige nattrliche oder juristische Person, die von
einem Hersteller oder Auftraggeber schriftlich beauftragt wurde, im Namen dieses
Herstellers oder Auftraggebers bestimmte Aufgaben wahrzunehmen;

38. "technische Spezifikation™" ein Dokument, in dem die technischen Anforderungen
vorgeschrieben sind, denen ein Produkt, ein Teilsystem, ein Verfahren oder eine
Dienstleistung gentigen muss;

39. "Akkreditierung” die Akkreditierung im Sinne des Artikel 2 Nummer 10 der VVerordnung
(EG) Nr. 765/2008;
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40.

41.

42.

43.

44,

45.

"nationale Akkreditierungsstelle” eine nationale Akkreditierungsstelle im Sinne des
Avrtikels 2 Nummer 11 der Verordnung (EG) Nr. 765/2008;

"Konformitatsbewertung" das Verfahren zur Bewertung, ob bestimmte Anforderungen an
ein Produkt, ein Verfahren, eine Dienstleistung, ein Teilsystem, eine Person oder eine
Stelle erfullt sind;

"Konformitatsbewertungsstelle™ eine Stelle, die als zustéandige Stelle fir Konformitéts-
bewertungstatigkeiten einschlie3lich Kalibrierung, Prifung, Zertifizierung und Inspektion
benannt oder bestimmt wurde. Eine Konformitatsbewertungsstelle gilt nach der Benennung
durch einen Mitgliedstaat als benannte Stelle. Eine Konformitatsbewertungsstelle gilt nach

der Bestimmung durch einen Mitgliedstaat als bestimmte Stelle;

"Mensch mit Behinderungen und Person mit eingeschrankter Mobilitat" jede Person mit
einer dauerhaften oder vortibergehenden korperlichen, geistigen, intellektuellen oder
sensorischen Beeintrachtigung, die in Wechselwirkung mit verschiedenen Hindernissen
der vollen, tatsdchlichen und gleichberechtigten Benutzung von Beférderungsmitteln durch
diese Person entgegenstehen kdnnen, oder eine Person, die aufgrund ihres Alters bei der

Benutzung von Beforderungsmitteln nur eingeschrankt mobil ist;

"Infrastrukturbetreiber” einen Infrastrukturbetreiber im Sinne des Artikels 3 Nummer 2 der
Richtlinie 2012/34/EU des Europaischen Parlaments und des Rates™;

"Eisenbahnunternehmen” ein Eisenbahnunternehmen im Sinne des Artikel 3 Nummer 1
der Richtlinie 2012/34/EU sowie jedes andere 6ffentliche oder private Unternehmen,
dessen Tétigkeit im Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen zur Beférderung von
Gutern und/oder Personen besteht, wobei dieses Unternehmen die Traktion sicherstellen
muss. Dies schlie8t auch Unternehmen ein, die ausschlieBlich die Traktionsleistung

erbringen.

1

Richtlinie 2012/34/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012
zur Schaffung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums (ABI. L 343 vom
14.12.2010, S. 32).
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Artikel 3
Grundlegende Anforderungen

1) Das Eisenbahnsystem der Union, die Teilsysteme und die Interoperabilitdtskomponenten
einschlieBlich der Schnittstellen miissen den sie betreffenden grundlegenden
Anforderungen entsprechen.

2 Die technischen Spezifikationen im Sinne des Artikels 60 der Richtlinie 2014/25/EU, die
zur Ergénzung européischer Spezifikationen oder anderer in der Union gebrauchlicher
Normen notwendig sind, dirfen nicht im Widerspruch zu den grundlegenden
Anforderungen stehen.

KAPITEL 11
TECHNISCHE SPEZIFIKATIONEN
FUR DIE INTEROPERABILITAT
Artikel 4
Inhalt der Technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat

1) Fur jedes in Anhang Il definierte Teilsystem wird eine TSI erstellt. Soweit erforderlich
kann ein Teilsystem Gegenstand mehrerer TSI sein und eine TSI mehrere Teilsysteme
abdecken.

2 Ortsfeste Teilsysteme mussen gemaR dieser Richtlinie und unbeschadet des Absatzes 3
Buchstabe f mit den zum Zeitpunkt des Antrags auf Genehmigung der Inbetriebnahme
geltenden TSI und nationalen Vorschriften bereinstimmen.
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©)

Fahrzeuge missen im Einklang mit dieser Richtlinie und unbeschadet des Absatzes 3

Buchstabe f mit den zum Zeitpunkt des Antrags auf Genehmigung des Inverkehrbringens

geltenden TSI und nationalen Vorschriften bereinstimmen.

Konformitat und Ubereinstimmung ortsfester Teilsysteme und von Fahrzeugen sind

wéhrend der Nutzung standig aufrechtzuerhalten.

In jeder TSI wird bzw. werden, soweit dies flr die Verwirklichung der in Artikel 1

genannten Ziele dieser Richtlinie erforderlich ist,

a)

b)

d)

der jeweilige Geltungsbereich (Teil des Netzes oder der Fahrzeuge gemal Anhang I;
Teilsystem oder Teile davon geméR Anhang 1) angegeben;

fiir das betreffende Teilsystem und seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen die

grundlegenden Anforderungen genannt;

die funktionellen und technischen Spezifikationen festgelegt, denen das Teilsystem
und seine Schnittstellen mit anderen Teilsystemen entsprechen mussen. Soweit
erforderlich kénnen diese Spezifikationen je nach Einsatz des Teilsystems, zum
Beispiel in Abhangigkeit von den in Anhang | vorgesehenen Kategorien von

Strecken, Knotenpunkten und/oder Fahrzeugen, voneinander abweichen;

die Interoperabilitatskomponenten und Schnittstellen bestimmt, die Gegenstand von
europdischen Spezifikationen sowie dazugehdorigen européischen Normen sind, die
zur Verwirklichung der Interoperabilitat des Eisenbahnsystems der Union

erforderlich sind;
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e)  fir jeden in Betracht kommenden Fall die VVerfahren angegeben, die einerseits zur
Konformitatsbewertung oder Gebrauchstauglichkeitsbewertung der
Interoperabilitdtskomponenten oder andererseits zur EG-Priifung der Teilsysteme
angewendet werden mussen. Diese Verfahren stiitzen sich auf die in dem Beschluss
der Kommission 2010/713/EU* festgelegten Module;

f)  die Strategie zur Anwendung der TSI angegeben. Insbesondere sind unter
Berlcksichtigung der absehbaren Kosten und des absehbaren Nutzens sowie der
voraussichtlichen Auswirkungen auf die betroffenen Beteiligten die zu erreichenden
Etappen festzulegen, damit sich schrittweise ein Ubergang vom gegebenen Zustand
zum Endzustand, in dem die TSI allgemein eingehalten werden, ergibt. Ist eine
koordinierte Anwendung der TSI — etwa entlang eines Korridors oder zwischen
Infrastrukturbetreibern und Eisenbahnunternehmen — erforderlich, so kann die
Strategie Vorschlage fur einen stufenweisen Abschluss einschliel3en;

g) fir das betreffende Personal die Bedingungen in Bezug auf die berufliche
Qualifikation sowie die Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen am Arbeitsplatz,
die flr den Betrieb und die Instandhaltung des betreffenden Teilsystems sowie fur

die Anwendung der TSI erforderlich sind, angegeben;

h)  die flr bestehende Teilsysteme und Fahrzeuge geltenden Bestimmungen angegeben,
insbesondere in Bezug auf Aufriistungen und Erneuerungen, und in diesen Fallen
unter Angabe der Anderungsarbeiten, die einen Antrag fiir eine neue Genehmigung

erforderlich machen;

! Beschluss der Kommission 2010/713/EU vom 9. November 2010 tber Module fiir die
Verfahren der Konformitéts- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung sowie der EG-Prifung,
die in den geméal Richtlinie 2008/57/EG des Européischen Parlaments und des Rates
angenommenen technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitit zu verwenden sind
(Bekannt gegeben unter Aktenzeichen K(2010) 7582) (ABI. L 319 vom 4.12.2010, S. 1).
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(4)

()

(6)

(")

)] die vom Eisenbahnunternehmen nach Erteilung der Genehmigung flr das
Inverkehrbringen des Fahrzeugs und vor der ersten Nutzung des Fahrzeugs zu
kontrollierenden Parameter der Fahrzeuge und ortsfesten Teilsysteme sowie die flr
diese Kontrolle anzuwendenden Verfahren angegeben, um die Kompatibilitéat
zwischen Fahrzeugen und den Strecken, auf denen sie betrieben werden sollen,

sicherzustellen.

Jede TSI wird auf der Grundlage einer Prifung des vorhandenen Teilsystems erarbeitet
und gibt ein Teilsystem als Ziel an, das schrittweise und innerhalb einer angemessenen
Frist erreicht werden kann. Die Annahme von TSI und deren Einhaltung tragen Schritt fur

Schritt dazu bei, die Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union zu verwirklichen.

TSI wahren in geeigneter Weise die Kohadrenz des im jeweiligen Mitgliedstaat
vorhandenen Eisenbahnsystems. Zu diesem Zweck kdnnen fiir jede TSI Sonderfalle
sowohl hinsichtlich des Netzes als auch hinsichtlich der Fahrzeuge vorgesehen werden,
insbesondere fiir das Lichtraumprofil, die Spurweite, den Gleisabstand sowie Fahrzeuge
aus Drittlandern oder mit Zielort in Drittlandern. Fiir jeden Sonderfall sind in der TSI die
Einzelheiten der Anwendung der in Absatz 3 Buchstaben c¢ bis g genannten TSI-

Bestimmungen anzugeben.

Konnen einzelne technische Aspekte, die grundlegenden Anforderungen entsprechen, nicht
ausdricklich in einer TSI behandelt werden, so werden sie in einem Anhang der TSI

eindeutig als "offene Punkte™ benannt.

TSI durfen nicht verhindern, dass die Mitgliedstaaten Gber die Nutzung der Infrastrukturen

fir den Verkehr von Fahrzeugen, die nicht unter die TSI fallen, entscheiden.

10579/15 CASlic 38

DGE 2 DE

www.parlament.gv.at


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10579/15;Nr:10579;Year:15&comp=10579%7C2015%7C
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAG&code2=VKR&gruppen=&comp=

(8)

TSI kdnnen ausdricklich und mit genauer Fundstellenangabe auf europdische oder inter-
nationale Normen oder Spezifikationen oder von der Agentur verdffentlichte technische
Unterlagen verweisen, sofern dies fur die Erreichung des Zieles dieser Richtlinie unbedingt
erforderlich ist. In diesem Fall werden diese Normen oder Spezifikationen (beziehungs-
weise die betreffenden Teile davon) oder technischen Unterlagen als Anhang der
entsprechenden TSI betrachtet und mit Beginn der Gultigkeit der TSI verbindlich. Liegen
keine solchen Normen oder Spezifikationen oder technischen Unterlagen vor, so kann bis
zu deren Erstellung auf andere eindeutig benannte Schriftstiicke normativen Charakters,

die leicht zugéanglich und 6ffentlich verfligbar sind, verwiesen werden.

Artikel 5
Ausarbeitung, Annahme und Uberarbeitung
der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat

1) Um die konkreten Ziele der einzelnen TSI festzulegen, wird der Kommission die Befugnis
ubertragen, gemald Artikel 50 gegebenenfalls delegierte Rechtsakte zu erlassen, die
insbesondere Folgendes betreffen:

a)  den geografischen und technischen Anwendungsbereich der TSI;
b) die geltenden grundlegenden Anforderungen;
c) das Verzeichnis der ordnungsrechtlichen, technischen und betrieblichen
Bedingungen, die auf Teilsystemebene und auf Ebene der Schnittstellen zwischen
Teilsystemen zu harmonisieren sind, und das erwartete Niveau ihrer
Harmonisierung;
10579/15 CASlic 39

DGE 2 DE

www.parlament.gv.at


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10579/15;Nr:10579;Year:15&comp=10579%7C2015%7C

d)

9)

eisenbahnspezifische Verfahren flr die Bewertung der Konformitat und der

Gebrauchstauglichkeit der Interoperabilitditskomponenten;

besondere Verfahren des Eisenbahnsektors zur Bewertung der EG-Priifung der

Teilsysteme;

die Mitarbeiterkategorien, die am Betrieb und an der Wartung der betreffenden
Teilsysteme beteiligt sind, und die allgemeinen Ziele fir die Festlegung von
Mindestanforderungen an die berufliche Qualifikation sowie an die Gesundheits- und
Sicherheitsbedingungen flr das betreffende Personal,

jeden anderen erforderlichen Aspekt, der zu berticksichtigen ist, um die
Interoperabilitdt im Eisenbahnsystem der Union gemaR Artikel 1 Absétze 1 und 2
sicherzustellen, beispielsweise die Angleichung von TSI an européische oder

internationale Normen oder Spezifikationen.

Beim Erlass dieser delegierten Rechtsakte begriindet die Kommission die Notwendigkeit

einer neuen oder wesentlich gednderten TSI, einschliellich ihrer Auswirkungen auf

geltende Vorschriften und technische Spezifikationen.

2 Um die einheitliche Anwendung der in Absatz 1 genannten delegierten Rechtsakte zu

gewahrleisten, ersucht die Kommission die Agentur, TSI und deren Anderungen

auszuarbeiten und gegenuiber der Kommission entsprechende Empfehlungen abzugeben.

Jeder TSI-Entwurf wird in folgenden Stufen erarbeitet:

a)  Die Agentur bestimmt die Eckwerte der TSI und die Schnittstellen mit den anderen
Teilsystemen sowie jeden gegebenenfalls erforderlichen Sonderfall.
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(3)

(4)

(5)

b)  Die Agentur erarbeitet den TSI-Entwurf unter Zugrundelegung der Eckwerte gemal
Buchstabe a. Gegebenenfalls berlcksichtigt die Agentur den technischen Fortschritt,
bereits durchgefiihrte Normungsarbeiten, bereits eingesetzte Arbeitsgruppen und

anerkannte Forschungsarbeiten.

Bei der Ausarbeitung oder Uberarbeitung jeder TSI (einschlieRlich der Eckwerte)
beriicksichtigt die Agentur die absehbaren Kosten und den absehbaren Nutzen aller
gepruften technischen Losungen sowie der Schnittstellen zwischen ihnen mit dem Ziel, die
vorteilhaftesten Losungen zu ermitteln und zu verwirklichen. In dieser Bewertung sind die
zu erwartenden Auswirkungen auf alle betroffenen Betreiber und Wirtschaftsbeteiligten
anzugeben und die Anforderungen der Richtlinie (EU) .../..." gebiihrend zu
berticksichtigen. Die Mitgliedstaaten beteiligen sich an der Bewertung, indem sie

gegebenenfalls die erforderlichen Daten bereitstellen.

Die Agentur erarbeitet die TSI und deren Anderungen geméaR den Artikeln 5 und 19 der
Verordnung (EU) .../.."" und erfullt dabei die Kriterien der Offenheit, des Konsenses und
der Transparenz im Sinne des Anhangs |1 der Verordnung (EU) Nr. 1025/2012.

Der in Artikel 51 genannte Ausschuss (im Folgenden "Ausschuss™) wird regelmaRig Uber
die Arbeiten zur Ausarbeitung der TSI unterrichtet. Damit die in Absatz 1 des vorliegenden
Artikels genannten Rechtsakte eingehalten werden, kann die Kommission wahrend dieser
Arbeit alle Auftrage erteilen oder alle Empfehlungen abgeben, die fir die Gestaltung der
TSI sowie flr eine Kosten-Nutzen-Analyse zweckdienlich sind. Insbesondere kann die
Kommission verlangen, dass Alternatividsungen gepruft und die Bewertung der Kosten
und des Nutzens dieser Alternativiosungen in den dem TSI-Entwurf beizufiigenden Bericht

aufgenommen werden.

+

++

ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfuigen.
ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

Missen aus Grlinden der technischen Kompatibilitdt mehrere Teilsysteme gleichzeitig in
Betrieb genommen werden, so miissen die Zeitpunkte der Anwendbarkeit der relevanten

TSI miteinander Ubereinstimmen.

Bei der Ausarbeitung, Annahme oder Uberarbeitung der TSI ber(cksichtigt die Agentur
die Meinung der Benutzer hinsichtlich der Merkmale, die unmittelbare Auswirkungen auf
die Bedingungen flr ihre Nutzung der Teilsysteme haben. Zu diesem Zweck hort die
Agentur wahrend der Ausarbeitung und Uberarbeitung der TSI die Benutzerverbinde und -
organisationen an. Sie flgt dem TSI-Entwurf einen Bericht mit den Ergebnissen dieser
Anhorung bei.

GemaR Artikel 7 der Verordnung (EU) .../..." erstellt die Kommission mit Unterstiitzung
des Ausschusses das Verzeichnis der zu anzuhérenden Fahrgastverbénde und
Organisationen und halt sie regelmaRig auf dem neuesten Stand. Auf Antrag eines
Mitgliedstaats oder auf Betreiben der Kommission kann dieses Verzeichnis Gberprift und

aktualisiert werden.

Bei der Ausarbeitung oder Uberarbeitung der TSI berticksichtigt die Agentur die Meinung
der Sozialpartner zu den in Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe g genannten beruflichen
Quialifikation und Gesundheits- und Sicherheitsbedingungen am Arbeitsplatz. Zu diesem
Zweck konsultiert die Agentur die Sozialpartner, bevor sie der Kommission Empfehlungen
zu den TSI und ihren Anderungen tbermittelt. Die Sozialpartner werden im Ausschuss fiir
den sektoralen Dialog gehort, der mit dem Beschluss 98/500/EG der Kommission*
eingesetzt wurde. Die Sozialpartner geben ihre Stellungnahme innerhalb von drei Monaten

ab der Konsultation ab.

Fuhrt die Uberarbeitung einer TSI zu einer Anderung der Anforderungen, muss bei der
neuen Fassung der TSI sichergestellt werden, dass sie mit denjenigen Teilsystemen
kompatibel sind, die bereits nach friilheren Fassungen der TSI in Betrieb genommen

wurden.

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfligen.
Beschluss 98/500/EG der Kommission vom 20. Mai 1998 ber die Einsetzung von
Ausschissen fur den sektoralen Dialog zur Férderung des Dialogs zwischen den
Sozialpartnern auf europdischer Ebene (ABI. L 225 vom 12.8.1998, S. 27).
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(11)

(1)

)

(3)

(4)

Die Kommission erstellt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten TSI zur Erreichung der
konkreten Ziele, die in den in Absatz 1 genannten delegierten Rechtsakten festgelegt sind.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten
Prufverfahren erlassen. Sie enthalten alle in Artikel 4 Absatz 3 aufgefuhrten Elemente und
erflllen alle Anforderungen der Artikel 4 Absétze 4 bis 6 und 8 .

Artikel 6
Mangel in den TSI

Werden nach der Annahme einer TSI Méngel darin festgestellt, so wird die TSI im
Einklang mit Artikel 5 Absatz 11 gedndert. Gegebenenfalls wendet die Kommission dieses
Verfahren ohne Verzug an. Zu diesen Mangeln gehéren auch Falle, die zu einem

unsicheren Betrieb in einem Mitgliedstaat fuhren kénnten.

Bis zur Uberarbeitung einer TSI kann die Kommission die Agentur zur Stellungnahme
auffordern. Die Kommission pruft die Stellungnahme der Agentur und teilt dem Ausschuss

ihre Schlussfolgerungen mit.

Auf Verlangen der Kommission stellt die Stellungnahme der Agentur gemaR Absatz 2
geeignete Konformitétsnachweise dar und kénnen somit bis zur Annahme einer

Uberarbeiteten TSI zur Bewertung von VVorhaben herangezogen werden.

Jedes Mitglied des in Artikel 38 Absatz 4 der Verordnung (EU) .../..." genannten Netzes

von Vertretungsgremien kann die Kommission auf mogliche Méngel in TSI hinweisen.

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(1)

Artikel 7
Nichtanwendung der TSI

Die Mitgliedstaaten konnen dem Antragsteller in folgenden Fallen gestatten, ganz oder

teilweise von der Anwendung einer oder mehrerer TSI abzusehen:

a)

b)

d)

bei Vorhaben, die den Neubau eines Teilsystems oder eines Teils davon oder die
Erneuerung oder Aufriistung eines bestehenden Teilsystems oder eines Teils davon
betreffen, oder bei den in Artikel 1 Absatz 1 genannten Phasen oder Bereichen, die
bei Inkrafttreten dieser betreffenden TSI in einem fortgeschrittenen Entwicklungs-
stadium oder die Gegenstand eines in der Durchfuhrung befindlichen Vertrags sind,;

wenn die Bedingungen fir eine rasche Wiederherstellung des Netzes nach einem
Unfall oder einer Naturkatastrophe eine teilweise oder vollstdndige Anwendung der
entsprechenden TSI wirtschaftlich oder technisch nicht erlauben; in diesem Fall ist
die Nichtanwendung der TSI auf den Zeitraum bis zur Wiederherstellung des Netzes
begrenzt;

bei Vorhaben, die die Erneuerung, Erweiterung oder Aufriistung eines bestehenden
Teilsystems oder eines Teils davon betreffen, wenn die Anwendung dieser
betreffenden TSI die Wirtschaftlichkeit des VVorhabens und/oder die Vereinbarkeit
mit dem Eisenbahnsystem in dem betreffenden Mitgliedstaat, wie etwa in Bezug auf
das Lichtraumprofil, die Spurweite, den Gleisabstand oder die elektrische Spannung

beeintrachtigen wirde;

bei aus Drittlandern kommenden Fahrzeugen oder mit Zielort in Drittlandern, deren

Spurweite sich vom Haupteisenbahnnetz in der Union unterscheidet.
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(3)

(4)

e)  bei Vorhaben, die den Neubau eines Teilsystems oder die Erneuerung bzw. die
Aufristung eines bestehenden Teilsystems betreffen, die im Gebiet des betreffenden
Mitgliedstaats durchgefiihrt werden, wenn dessen Eisenbahnnetz ein Binnennetz ist
oder durch besondere geografische Verhaltnisse vom Eisenbahnnetz der ibrigen

Union abgeschnitten ist.

In dem in Absatz 1 Buchstabe a genannten Fall Gbermittelt der betreffende Mitgliedstaat
der Kommission binnen eines Jahres nach Inkrafttreten einer jeden TSI ein Verzeichnis der
Vorhaben in seinem Gebiet, die sich seines Erachtens in einem fortgeschrittenem

Entwicklungsstadium befinden.

In den in Absatz 1 Buchstaben a und b genannten Fallen unterrichtet der betreffende
Mitgliedstaat die Kommission uber seine Absicht, ganz oder teilweise von der Anwendung

einer oder mehrerer TSI abzusehen.

In den in Absatz 1 Buchstaben a, ¢, d und e dieses Artikels genannten Fallen Gbermittelt
der betreffende Mitgliedstaat der Kommission den Antrag auf vollstandige oder teilweise
Nichtanwendung der TSI zusammen mit einem Dossier, in dem der Antrag begriindet wird,
und nennt darin auch die Ausweichbestimmungen, die dieser anstatt der TSI anzuwenden
beabsichtigt. In dem in Absatz 1 Buchstabe e dieses Artikels genannten Fall prift die
Kommission den Antrag und beschlief3t tiber seine Annahme oder Ablehnung anhand der
Vollstandigkeit und Kohérenz der in dem Dossier enthaltenen Informationen. In den in
Absatz 1 Buchstaben ¢ und d dieses Artikels genannten Fallen erldsst die Kommission ihre
Entscheidung im Wege von Durchflihrungsrechtsakten auf der Grundlage dieser Prifung.
Diese Durchflihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten

Prifverfahren erlassen.
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(5)

(6)

(")

(8)

In den in Artikel 21 Absatz 6 Unterabsatz 3 genannten Féllen unterbreitet der Antragsteller
das Dossier der Agentur. Die Agentur hort die zustdndigen Sicherheitsbehérden an und

teilt ihre abschliefende Stellungnahme der Kommission mit.

Die Kommission legt im Wege eines Durchfiihrungsrechtsakts die Informationen, die in
das in Absatz 4 genannte Dossier aufzunehmen sind, das vorgeschriebene Format des
Dossiers und die fiir seine Ubermittlung anzuwendende Methode fest. Dieser
Durchfuhrungsrechtsakt wird nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren

erlassen.

Der Mitgliedstaat kann die in Absatz 4 genannten Ausweichbestimmungen umgehend

anwenden, bis die Kommission eine Entscheidung getroffen hat.

Die Kommission trifft innerhalb von vier Monaten nach Einreichung des Antrags und des
vollstandigen Dossiers eine Entscheidung. Ergeht keine Entscheidung, so gilt der Antrag

als genehmigt.

Von den Ergebnissen dieser Priifungen und dem Ausgang des Verfahrens nach Absatz 4

werden die Mitgliedstaaten unterrichtet.
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KAPITEL Il
INTEROPERABILITATSKOMPONENTEN

Artikel 8

Bedingungen fiir das Inverkehrbringen von Interoperabilitatskomponenten

1) Die Mitgliedstaaten treffen alle gebotenen MalRnahmen, damit die
Interoperabilitdtskomponenten

a)  nurdann in Verkehr gebracht werden, wenn sie die Verwirklichung der
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems der Union ermdglichen und den

grundlegenden Anforderungen entsprechen;

b)  inihrem Verwendungsgebiet bestimmungsgemal verwendet sowie ordnungsgemar

installiert und instand gehalten werden.

Dieser Absatz steht einem Inverkehrbringen dieser Komponenten fir andere

Anwendungen nicht entgegen.

(2 Die Mitgliedstaaten verbieten in ihrem Hoheitsgebiet das Inverkehrbringen von
Interoperabilitatskomponenten zur Verwendung im Eisenbahnsystem der Union nicht unter
Berufung auf diese Richtlinie und beschranken oder behindern nicht, wenn diese
Komponenten den Bestimmungen dieser Richtlinie entsprechen. Insbesondere schreiben
sie keine Prifungen vor, die bereits im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-

Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung geman Artikel 10 erfolgt sind.
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©)

(4)

Artikel 9
Konformitat oder Gebrauchstauglichkeit

Die Mitgliedstaaten und die Agentur gehen davon aus, dass Interoperabilitdtskomponenten
den grundlegenden Anforderungen gentigen, wenn sie die Bedingungen der
entsprechenden TSI oder die zur Einhaltung dieser Bedingungen ausgearbeiteten
entsprechenden européischen Spezifikationen erfillen. In der EG-Konformitéts- oder
Gebrauchstauglichkeitserklarung wird bescheinigt, dass die Interoperabilitdtskomponenten
den in der entsprechenden TSI festgelegten Verfahren fur die Bewertung der Konformitat
oder der Gebrauchstauglichkeit unterzogen wurden.

Falls in der TSI verlangt, ist der EG-Erklarung Folgendes beizufugen:

a)  eine von einer oder mehreren benannten Stellen ausgestellte Bescheinigung tber die
Konformitét einer einzelnen Interoperabilitatskomponente mit den einschldagigen

technischen Spezifikationen;

b)  eine von einer oder mehreren benannten Stellen ausgestellte Bescheinigung ber die
Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilititskomponente, wobei diese in ihrer
eisenbahntechnischen Umgebung, — insbesondere im Fall funktionaler

Anforderungen, zu prifen ist.

Die EG-Erklarung ist vom Hersteller oder seinem Bevollmachtigten mit Datum zu

versehen und zu unterzeichnen.

Die Kommission legt im Wege von Durchfuihrungsrechtsakten das Muster der EG-
Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung fur Interoperabilitaitskomponenten
sowie das Verzeichnis der Begleitdokumente fest. Diese Durchfuihrungsrechtsakte werden

nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen.
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5) Ersatzteile flr Teilsysteme, die bei Inkrafttreten der entsprechenden TSI bereits in Betrieb
genommen wurden, kénnen in diese Teilsysteme eingebaut werden, ohne dass sie Absatz 1
unterliegen.

(6) In den TSI kann flr Eisenbahnerzeugnisse, bei denen es sich nach diesen TSI um
Interoperabilitatskomponenten handelt und die bei Inkrafttreten der TSI bereits in Verkehr
gebracht waren, ein Ubergangszeitraum vorgesehen werden. Diese
Interoperabilitdtskomponenten missen Artikel 8 Absatz 1 entsprechen.

Artikel 10
Verfahren fir die EG-Konformitéats- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung

1) Zur Ausstellung der EG-Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung flr eine
Interoperabilitatskomponente hat der Hersteller oder sein Bevollmachtigter die sie
betreffenden TSI-Bestimmungen anzuwenden.

2 Die Konformitat oder Gebrauchstauglichkeit einer Interoperabilitdtskomponente wird von
der benannten Stelle bewertet, bei der der Hersteller oder sein Bevollmé&chtigter den
Antrag gestellt hat, wenn dies in der entsprechenden TSI vorgesehen ist.

3) Fallen Interoperabilitditskomponenten auch unter andere Rechtsakte der Union, die andere
Angelegenheiten betreffen, so gibt die EG-Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeits-
erklarung an, dass die Interoperabilitdtskomponenten auch den Anforderungen dieser
anderen Rechtsakte entsprechen.
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()

Erfillen weder der Hersteller noch sein Bevollméchtigter die Verpflichtungen der
Absétze 1 und 3, so obliegen diese Verpflichtungen demjenigen, der die
Interoperabilitdtskomponente in VVerkehr bringt. Zum Zwecke dieser Richtlinie gelten die
gleichen Verpflichtungen auch fiir denjenigen, der Interoperabilitditskomponenten oder
Teile von Interoperabilitaitskomponenten unterschiedlichen Ursprungs zusammenfiigt oder

Interoperabilitatskomponenten flr den Eigengebrauch herstellt.

Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass die EG-Erklarung unberechtigterweise ausgestellt wurde,
so stellt er sicher, dass die Interoperabilitdtskomponente nicht in VVerkehr gebracht wird. In
diesem Fall ist der Hersteller oder sein Bevollmdchtigter verpflichtet, die Konformitét der
Interoperabilitatskomponente entsprechend den von diesem Mitgliedstaat festgelegten

Bedingungen wiederherzustellen.

Artikel 11

Nichtlbereinstimmung von Interoperabilitdtskomponenten mit grundlegenden Anforderungen

1) Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass eine Interoperabilitdtskomponente, fur die eine EG-
Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeitserklarung vorliegt und die in Verkehr gebracht
worden ist und bestimmungsgemaR verwendet wird, die Erfullung der grundlegenden
Anforderungen zu beeintréchtigen droht, so trifft der Mitgliedstaat alle gebotenen
MaRnahmen, um den Einsatzbereich dieser Komponente zu beschrénken, ihre Verwendung
zu verbieten, sie vom Markt zu nehmen oder zuriickzurufen. Der Mitgliedstaat unterrichtet
die Kommission, die Agentur und die anderen Mitgliedstaaten unverziiglich unter Angabe
der Griinde seiner Entscheidung tber die getroffenen Mainahmen und erldutert
insbesondere, ob die Komponente nicht konform ist, weil
a)  die grundlegenden Anforderungen nicht erfllt werden;
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©)

b)  die europdischen Spezifikationen, soweit sie in Anspruch genommen werden, nicht

ordnungsgemal’ angewandt wurden;
c) die europdischen Spezifikationen unvollsténdig sind.

Die Agentur eroffnet auf der Grundlage eines von der Kommission erteilten Auftrags
unverziglich und in jedem Fall innerhalb von 20 Tagen nach dem Tag der Erteilung des
Auftrags das Anhérungsverfahren mit den Beteiligten. Stellt die Agentur nach dieser
Anhorung fest, dass die MaRnahme unbegriindet ist, so unterrichtet sie davon unverziglich
die Kommission, den Mitgliedstaat, der die MalRnahme getroffen hat, und andere
Mitgliedstaaten sowie den Hersteller oder seinen Bevollmachtigten. Stellt die Agentur fest,
dass die MalRnahme begriindet ist, so unterrichtet sie davon unverziglich die

Mitgliedstaaten.

Hat eine Unzulanglichkeit in den europdischen Spezifikationen Anlass zur Entscheidung
gemald Absatz 1 gegeben, so wenden die Mitgliedstaaten, die Kommission oder die
Agentur eine der folgenden Malinahmen an:

a)  volistandige oder teilweise Streichung der betreffenden Spezifikation aus den

Veroffentlichungen, in denen sie aufgefuhrt ist;

b)  wenn es sich bei der betreffenden Spezifikation um eine harmonisierte Norm handelt,
Einschrankung oder Streichung dieser Norm gemal’ Artikel 11 der Verordnung (EU)
Nr. 1025/2012;

c)  Uberarbeitung der TSI gemaR Artikel 6.
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4 Erweist sich eine Interoperabilitatskomponente, fir die die EG-Konformitétserklarung
vorliegt, als nicht konform mit den wesentlichen Anforderungen, so trifft der zustandige
Mitgliedstaat die gebotenen MaRnahmen gegentiber der Stelle, die diese Erklarung

ausgestellt hat, und unterrichtet hiervon die Kommission und die Gbrigen Mitgliedstaaten.

KAPITEL IV
TEILSYSTEME

Artikel 12

Freier Verkehr der Teilsysteme

Unbeschadet des Kapitels V verbieten, beschranken oder behindern die Mitgliedstaaten in ihrem
Hoheitsgebiet nicht unter Berufung auf diese Richtlinie den Bau, die Inbetriebnahme oder den
Betrieb von strukturellen Teilsystemen, die Bestandteil des Eisenbahnsystems der Unionsind, wenn
diese den grundlegenden Anforderungen entsprechen. Insbesondere scheiben sie keine Priifungen

vor, die bereits erfolgt sind
a) im Rahmen des Verfahrens zur Ausstellung der EG-Priferklarung, oder

b) in anderen Mitgliedstaaten vor oder nach Inkrafttreten dieser Richtlinie zur Uberpriifung
der Ubereinstimmung mit identischen Anforderungen unter identischen

Betriebsbedingungen.
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Artikel 13
Ubereinstimmung mit den Technischen Spezifikationen

far die Interoperabilitat und nationalen Vorschriften

1) Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehdrden gehen davon aus, dass strukturelle

Teilsysteme, die Bestandteil des Eisenbahnsystems der Union sind und fir die eine mit

Bezug auf die TSI gemal Artikel 15 ausgestellte EG-Priiferklarung bzw. eine mit Bezug

auf die nationalen Vorschriften geméal Artikel 15 Absatz 8 ausgestellte Priferklarung oder

beides vorliegt, den grundlegenden Anforderungen entsprechen.

2 Die nationalen Vorschriften fir die Einhaltung der grundlegenden Anforderungen und

gegebenenfalls die annehmbaren nationalen Konformitdtsnachweise gelten in den

folgenden Fallen:

a)  wenn bestimmte, grundlegende Anforderungen betreffende Aspekte — einschlielRlich
der in Artikel 4 Absatz 6 genannten offenen Punkte — in den TSI nicht oder nicht
vollstandig behandelt werden;

b)  wenn die vollstandige oder teilweise Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI
gemal Artikel 7 notifiziert wurde;

c) wenn ein Sonderfall die Anwendung technischer Vorschriften, die in der
einschldgigen TSI nicht enthalten sind, erfordert,

d)  bei nationalen Vorschriften zur Spezifizierung bestehender Systeme, mit denen
lediglich auf die Bewertung der technischen Vereinbarkeit des Fahrzeugs mit dem
Netz abgestellt wird;

e)  bei Netzen und Fahrzeugen, die nicht von TSI erfasst werden;

f)  als vorlaufige dringliche PraventionsmaRnahme, insbesondere nach einem Unfall.
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(1)

()

(3)

Artikel 14
Notifizierung der nationalen Vorschriften

Die Mitgliedstaaten notifizieren der Kommission und der Agentur die in Artikel 13

Absatz 2 genannten geltenden nationalen Vorschriften in folgenden Fallen:

a)  wenn die nationale(n) Vorschrift(en) nicht bis zum ..." notifiziert worden ist/sind. In

*

diesem Fall sind sie bis zum...™ zu notifizieren;

b)  bei jeder Anderung der Vorschriften;

c)  wenn gemal Artikel 7 ein neuer Antrag auf Nichtanwendung der TSI eingereicht

wurde;

d)  wenn die nationalen Vorschriften nach Veroffentlichung oder Uberarbeitung der

betreffenden TSI (berfliussig geworden sind.

Die Mitgliedstaaten melden mit Hilfe des geeigneten IT-Systems den vollstandigen
Wortlaut der in Absatz 1 genannten nationalen VVorschriften gemal Artikel 27 der
Verordnung (EU) .../...".

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass die in Absatz 1 genannten nationalen Vorschriften,
einschlieBlich derer tiber die Schnittstellen zwischen Fahrzeugen und Netzen, leicht und
allgemein zugénglich sind und mit einer fur alle Beteiligten verstandlichen Terminologie
formuliert sind. Die Mitgliedstaaten kénnen aufgefordert werden, zusétzliche

Informationen zu diesen nationalen Vorschriften zur Verfugung zu stellen.

kk

+

ABI.: Bitte das Datum des Inkrafttretens dieser Richtlinie einfiigen.
ABI.: Bitte Datum einfligen: sechs Monate nach dem Inkrafttreten dieser Richtlinie.
ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(4)

(5)

(6)

(")

Die Mitgliedstaaten kdnnen neue nationale Vorschriften nur in folgenden Féallen festlegen:

a)  wenn eine TSI nicht in vollem Umfang den grundlegenden Anforderungen

entspricht;
b)  als dringliche PraventionsmalRnahme, insbesondere nach einem Unfall.

Die Mitgliedstaaten Ubermitteln der Agentur und der Kommission mit Hilfe des geeigneten
IT-Systems im Sinne des Artikels 27 der Verordnung (EU) .../..." die Entwiirfe der neuen
nationalen Vorschriften zur Kenntnisnahme vor der geplanten Einfiihrung der
vorgeschlagenen neuen Vorschrift in das einzelstaatliche Rechtssystem, zusammen mit
einer Begriindung fiir die Einfiihrung dieser neuen nationalen Vorschrift; die Ubermittlung
erfolgt rechtzeitig und innerhalb der in Artikel 25 Absatz 1 der Verordnung (EU) .../..."
genannten Fristen. Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass der Entwurf ausreichend

ausgearbeitet ist, damit die Agentur die Prifung nach Artikel 53 Absatz 2 der Verordnung
(EV) .../..." durchfiihren kann.

Wenn die Mitgliedstaaten eine neue nationale Vorschrift erlassen, so notifizieren sie diese
der Agentur und der Kommission mit Hilfe des geeigneten IT-Systems im Sinne des
Artikels 27 der Verordnung (EU) .../....".

Im Falle dringlicher PraventionsmaRnahmen kénnen die Mitgliedstaaten eine neue
nationale Vorschrift unverziglich anwenden. Diese Vorschrift wird gemaR Artikel 27
Absatz 2 der Verordnung (EU) .../..." notifiziert und unterliegt der Beurteilung der
Agentur gemal} Artikel 26 Absétze 1, 2 und 5 jener Verordnung.

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Notifizieren die Mitgliedstaaten eine in Absatz 1 genannte oder eine neue nationale
Vorschrift, so begriinden sie die Notwendigkeit dieser VVorschrift, um eine grundlegende
Anforderung zu erfullen, die noch nicht von der einschldgigen TSI abgedeckt wird.

Die geplanten und die in Absatz 1 genannten nationalen Vorschriften werden von der
Agentur nach den in den Artikeln 25 und 26 der Verordnung (EU) .../..." genannten
Verfahren geprift.

Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten eine Einstufung der
notifizierten nationalen Vorschriften in verschiedene Gruppen fest, um die gegenseitige
Anerkennung in verschiedenen Mitgliedstaaten und das Inverkehrbringen von Fahrzeugen,
einschlieBlich der Kompatibilitat zwischen ortsfester und mobiler Ausriistung, zu
erleichtern. Diese Durchfuhrungsrechtsakte stiitzen sich auf die von der Agentur auf dem
Gebiet der landerubergreifenden Anerkennung erzielten Fortschritte und werden nach dem
in Artikel 51 Absatz 3 genannten Prufverfahren erlassen.

Im Einklang mit den Durchfuhrungsrechtsakten gemaR Unterabsatz 1 nimmt die Agentur

eine Einstufung der nach diesem Artikel notifizierten nationalen VVorschriften vor.

Die Mitgliedstaaten kénnen beschliel3en, Vorschriften und Einschrankungen ausschlieBlich
lokaler Art nicht mitzuteilen. In diesen Féllen geben die Mitgliedstaaten derartige
Vorschriften und Einschrdnkungen in den in Artikel 49 genannten Infrastrukturregistern

an.

Auf die nach diesem Artikel notifizierten nationalen Vorschriften findet das
Notifizierungsverfahren der Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europaischen Parlaments und

des Rates® keine Anwendung.

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfligen.
Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 9. September
2015 uber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der technischen Vorschriften und der
Vorschriften fur die Dienste der Informationsgesellschaft (ABI. L 241 vom 17.9.2015, S. 1).
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1)

()

3)

Die nicht gemal diesem Artikel notifizierten nationalen VVorschriften gelten nicht fur die

Zwecke dieser Richtlinie.

Artikel 15

Verfahren zur Ausstellung der EG-Priferklarung

Zur Ausstellung der fur das Inverkehrbringen und die Inbetriebnahme gemaR Kapitel V
erforderlichen EG-Priferklarung ersucht der Antragsteller die Konformitétsbewertungs-

stelle oder -stellen seiner Wahl, das EG-Prifverfahren gemaR Anhang IV durchzufihren.

Der Antragsteller gibt die EG-Priiferklarung fur ein Teilsystem ab. Der Antragsteller
erklart in alleiniger Verantwortung, dass das betreffende Teilsystem den jeweiligen
Prufverfahren unterworfen wurde und die Anforderungen des einschldgigen Unionsrechts
und aller einschldagigen nationalen Vorschriften erfullt. Die EG-Priferklarung und ihre

Anlagen mussen datiert und vom Antragsteller unterzeichnet sein.

Der Auftrag der mit der EG-Prufung eines Teilsystems betrauten benannten Stelle erstreckt
sich Uber den gesamten Zeitraum von der Planung tiber den Bau bis hin zur Abnahme vor
Inverkehrbringen oder Inbetriebnahme des Teilsystems. Er umfasst im Einklang mit der
jeweiligen TSI auch die Prifung der Schnittstellen des betreffenden Teilsystems mit dem

System, dessen Teil es bildet.
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(4)

(®)

(6)

(7)

(8)

Der Antragsteller ist fur die Erstellung des technischen Dossiers verantwortlich, das der
EG-Pruferklarung beiliegen muss. Dieses technische Dossier enthdlt alle erforderlichen
Schriftstiicke hinsichtlich der Merkmale des Teilsystems sowie gegebenenfalls alle
Bescheinigungen tiber die Konformitét der Interoperabilitdtskomponenten. Es enthélt
ferner alle Angaben Uber Einsatzbedingungen und -beschrankungen, Wartung, laufende

oder periodische Uberwachung, Regelung und Instandhaltung.

Im Falle einer Erneuerung oder Aufriistung eines Teilsystems, die eine Anderung am
technischen Dossier bewirkt und die Gultigkeit der bereits durchgefiihrten Prifverfahren

beeintrachtigt, prift der Antragsteller, ob eine neue EG-Priiferklarung erforderlich ist.

Die benannte Stelle kann Zwischenpriifbescheinigungen ausstellen, die sich auf bestimmte

Phasen des Prufverfahrens oder bestimmte Teile des Teilsystems beziehen.

Wenn es nach den einschlagigen TSI zuldssig ist, kann die benannte Stelle
Priifbescheinigungen fur eines oder mehrere Teilsysteme oder fur bestimmte Teile dieser

Teilsysteme ausstellen.

Die Mitgliedstaaten benennen die Stellen, die fur das Prifverfahren nach den nationalen
Vorschriften zustandig sind. Diesbeziglich sind die bestimmten Stellen fur die
entsprechenden Aufgaben zustidndig. Unbeschadet des Artikels 30 kann ein Mitgliedstaat
eine benannte Stelle als bestimmte Stelle bestimmen; in diesem Fall kann das gesamte
Verfahren von einer einzigen Konformitatsbewertungsstelle durchgeftihrt werden.
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(9)

Die Kommission kann im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten Folgendes festlegen:

a)  die Einzelheiten der EG-Prufverfahren fur Teilsysteme, einschlie3lich des
Prifverfahrens nach nationalen Vorschriften, und die Dokumentation, die der

Antragsteller fir die Zwecke dieses Verfahrens vorlegen muss;

b)  die Muster der EG-Pruferklarung, einschlieBlich der Zwischenprifbescheinigung im

Falle einer Anderung des Teilsystems oder im Falle zusatzlicher Priifungen, und

Muster fur Unterlagen des diesen Erklarungen beizufiigenden technischen Dossiers

sowie Muster fur die Priifbescheinigung.
Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten

Prufverfahren erlassen.

Artikel 16

Nichtlibereinstimmung von Teilsystemen mit grundlegenden Anforderungen

www.parlament.gv.at

Q) Stellt ein Mitgliedstaat fest, dass ein strukturelles Teilsystem, fur das eine EG-Pruf-
erklarung zusammen mit dem technischen Dossier vorliegt, dieser Richtlinie und
insbesondere den grundlegenden Anforderungen nicht in vollem Umfang entspricht, so
kann er erganzende Prifungen verlangen.
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2 Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, teilt der Kommission unter Angabe der
Grunde umgehend mit, welche erganzenden Prifungen beantragt wurden. Die Kommission

hort die betroffenen Parteien umgehend an.

3) Der Mitgliedstaat, der diesen Antrag gestellt hat, erklart, ob die nicht vollstandige

Einhaltung dieser Richtlinie zurtickzufiihren ist

a)  auf die Nichterfullung der grundlegenden Anforderungen oder einer TSI oder auf die
mangelhafte Anwendung einer TSI; in diesem Fall unterrichtet die Kommission
unverziglich den Mitgliedstaat, in dem die EG-Pruferklarung unberechtigterweise

ausgestellt wurde, und fordert ihn auf, geeignete MaRnahmen zu ergreifen;

b)  auf eine unvollstandige TSI; in diesem Fall wird das Verfahren zur Anderung der

TSI gemaR Artikel 6 eingeleitet.

Artikel 17

Konformitatsvermutung

Bei Interoperabilitdtskomponenten und Teilsystemen, die mit harmonisierten Normen oder Teilen
davon Ubereinstimmen, deren Fundstellen im Amtsblatt der Européaischen Union verdffentlicht
worden sind, wird davon ausgegangen, dass sie mit den grundlegenden Anforderungen, die in den

betreffenden Normen oder Teilen behandelt werden, im Einklang stehen.

10579/15 CAS/ic 60
DGE 2 DE

www.parlament.gv.at


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10579/15;Nr:10579;Year:15&comp=10579%7C2015%7C

1)

)

(3)

KAPITEL V
INVERKEHRBRINGEN UND INBETRIEBNAHME

Artikel 18

Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester Einrichtungen

Die Teilsysteme "streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung™,
"Energie" und "Infrastruktur" werden nur in Betrieb genommen, wenn sie so geplant,
gebaut und installiert werden, dass die grundlegenden Anforderungen erfullt sind, und

wenn die erforderliche Genehmigung gemaR den Absatzen 3 und 4 erteilt wurde.

Die nationalen Sicherheitsbehdrden genehmigen die Inbetriebnahme der im Hoheitsgebiet
des betreffenden Mitgliedstaats installierten oder betriebenen Teilsysteme "Energie”,

"Infrastruktur" und "streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung".

Die nationalen Sicherheitsbehdrden geben ausfuhrliche Hinweise zur Beantragung der in
diesem Artikel genannten Genehmigungen. Ein Antragsleitfaden, in dem die Voraus-
setzungen flr diese Genehmigungen beschrieben und erklart und die notwendigen
Unterlagen aufgefihrt werden, wird den Antragstellern unentgeltlich zuganglich gemacht.
Die Agentur und die nationalen Sicherheitsbehdrden arbeiten bei der Verbreitung dieser

Informationen zusammen.
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4 Der Antragsteller reicht einen Antrag auf Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester
Einrichtungen bei der nationalen Sicherheitsbehdrde ein. Der Antrag ist durch ein Dossier
zu erganzen, in dem Folgendes durch Unterlagen belegt ist:

a)  die Pruferklarungen gemald Artikel 15;

b)  die aufgrund der einschldgigen TSI, nationalen Vorschriften und Register
festgestellte technische Kompatibilitat der Teilsysteme mit dem System, in das sie
integriert werden;

c) dieaufgrund der einschlagigen TSI, nationalen VVorschriften und gemeinsamen
Sicherheitsmethoden ("CSM") geméaR Artikel 6 der Richtlinie (EU) .../..."
festgestellte sichere Integration der Teilsysteme.

d) im Falle von Teilsystemen streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und
streckenseitige Signalgebung, die Ausriistung mit dem Européischen Zugsicherungs-
und Zugsteuerungssystem (ETCS) und/oder dem Globalen Mobilfunksystem fiir
Eisenbahnen (GSM-R) umfassen, die positive Entscheidung der Agentur, die gemaR
Artikel 19 dieser Richtlinie getroffen wurde, und im Falle einer Anderung des
Entwurfs der Leistungsbeschreibung oder der Beschreibung der geplanten
technischen Ldsungen, die nach der positiven Entscheidung vorgenommen wurde,
die Ubereinstimmung mit dem Ergebnis des in Artikel 30 Absatz 2 der Verordnung
(EV) .../... ™ genannten Verfahrens.

(5) Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die nationale
Sicherheitsbehdrde dem Antragsteller mit, dass das Dossier vollstandig ist, oder sie fordert
unter Setzung einer angemessenen Frist die einschldgigen zusatzlichen Informationen an.

* ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.

* ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(6)

Die nationale Sicherheitsbehdrde Uberpriift die Vollstdndigkeit, Relevanz und Koharenz
des Dossiers und, im Falle von streckenseitiger ERTMS-Ausriistung, die Ubereinstimmung
mit der positiven Entscheidung der Agentur, die gemaf Artikel 19 dieser Richtlinie
getroffen wurde, und gegebenenfalls die Ubereinstimmung mit dem Ergebnis des in
Artikel 30 Absatz 2 der Verordnung (EU) .../..." genannten Verfahrens. Nach dieser
Uberpriifung stellt die nationale Sicherheitsbehdérde innerhalb einer angemessenen, im
Voraus festgelegten Frist, spatestens jedoch vier Monate nach Eingang aller erforderlichen
Informationen, die Genehmigung fur die Inbetriebnahme der ortsfesten Einrichtungen aus

oder unterrichtet den Antragsteller Gber eine ablehnende Entscheidung.

Bei einer Erneuerung oder Aufriistung bestehender Teilsysteme reicht der Antragsteller ein
Dossier mit der Beschreibung des VVorhabens bei der nationalen Sicherheitsbehdrde ein.
Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die nationale
Sicherheitsbehdrde dem Antragsteller mit, dass das Dossier vollstéandig ist, oder sie fordert
unter Setzung einer angemessenen Frist die einschldgigen zusatzlichen Informationen an.
Die nationale Sicherheitsbehérde prift das Dossier — im Falle von Vorhaben zu
streckenseitiger ERTMS-Ausristung in enger Zusammenarbeit mit der Agentur — und
entscheidet auf der Grundlage folgender Kriterien, ob eine neue Genehmigung fr die
Inbetriebnahme erforderlich ist, weil

a)  durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden

Teilsystems beeintréchtigt werden konnte;
b) siein den einschldgigen TSI vorgeschrieben ist;

c) esinden nationalen Umsetzungspléanen der Mitgliedstaaten vorgeschrieben ist; oder

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(7)

1)

d) anden Werten der Parameter, auf deren Grundlage die Genehmigung bereits erteilt

wurde, Anderungen vorgenommen werden.

Die nationale Sicherheitsbehtrde und die Agentur treffen ihre Entscheidungen innerhalb
einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spatestens jedoch vier Monate nach

Eingang aller erforderlichen Informationen.

Eine Entscheidung, mit der eine Genehmigung der Inbetriebnahme ortsfester
Einrichtungen versagt wird, ist von der nationalen Sicherheitsbehtrde gebuhrend zu
begrunden. Der Antragsteller kann innerhalb eines Monats nach Eingang einer
ablehnenden Entscheidung beantragen, dass die nationale Sicherheitsbehorde ihre
Entscheidung Uberprift. Dieser Antrag ist mit einer Begriindung zu versehen. Die
nationale Sicherheitsbehdrde verfligt nach dem Zeitpunkt des Eingangs des Antrags auf
Uberpriifung iiber eine Frist von zwei Monaten, um ihre Entscheidung zu bestatigen oder
zu widerrufen. Wird die ablehnende Entscheidung einer nationalen Sicherheitsbehdrde
bestétigt, kann der Antragsteller bei der Beschwerdestelle, die von dem betreffenden
Mitgliedstaat nach Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie (EU) .../..." benannt wird,

Beschwerde einlegen.

Artikel 19

Harmonisierte Einfuhrung des ERTMS in der Union

Im Falle von Teilsystemen streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,
die Ausriistung mit dem ETCS und/oder dem GSM-R umfassen, stellt die Agentur die
harmonisierte Einfuhrung des ERTMS in der Union sicher.

ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.
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)

(3)

Um die harmonisierte Einflihrung des ERTMS und die Interoperabilitat auf Unionsebene
sicherzustellen, pruft die Agentur vor etwaigen Ausschreibungen fir streckenseitige
ERTMS-Ausrustung, dass die geplanten technischen Lésungen mit den einschlagigen TSI

vollstandig tbereinstimmen und demzufolge vollstandig interoperabel sind.

Der Antragsteller stellt einen Antrag auf Zustimmung der Agentur. Einem Antrag, der
einzelne ERTMS-Vorhaben oder eine Kombination von VVorhaben, eine Strecke, eine
Gruppe von Strecken oder ein Netz betrifft, ist ein Dossier beizufligen, das Folgendes
enthalt:

a)  den Entwurf der Leistungsbeschreibung oder die Beschreibung der geplanten

technischen Losungen;

b)  schriftliche Unterlagen zu den Bedingungen, die fir die technische und operative
Kompatibilitat des Teilsystems mit den Fahrzeugen, die in dem betreffenden Netz

betrieben werden sollen, erforderlich sind:;

c)  schriftliche Unterlagen zu der Ubereinstimmung der geplanten technischen Lésungen

mit den einschlagigen TSI;

d) alle sonstigen relevanten Dokumente wie Stellungnahmen der nationalen

Sicherheitsbehorde, Pruferklarungen oder Konformitatsbescheinigungen.

Dieser Antrag sowie Informationen Uber alle Antrdge, tber den Stand der entsprechenden
Verfahren und ihr Ergebnis sowie gegebenenfalls tiber die Ersuchen und Entscheidungen
der Beschwerdekammer werden iiber die Artikel 12 der Verordnung (EU) .../..." genannte

zentrale Anlaufstelle gestelit.

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(4)

Die nationalen Sicherheitsbehdrden kdnnen eine Stellungnahme zu dem
Genehmigungsantrag abgeben, und zwar vor Antragstellung gegentiber dem Antragsteller

oder nach Antragstellung gegentiber der Agentur.

Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die Agentur dem
Antragsteller mit, dass das Dossier vollstandig ist, oder sie fordert unter Setzung einer

angemessenen Frist die einschldgigen zusatzlichen Informationen an.

Innerhalb einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spatestens jedoch zwei

Monate nach Eingang aller erforderlichen Informationen, erlasst die Agentur eine positive
Entscheidung oder unterrichtet den Antragsteller Giber etwaige Méngel. Die Agentur stiitzt
ihre Stellungahme auf das Dossier des Antragstellers und auf etwaige Stellungnahmen der

nationalen Sicherheitshehérden.

Erkennt der Antragsteller die von der Agentur festgestellten Méngel an, so berichtigt er die

Vorhabenplanung und reicht bei der Agentur einen neuen Genehmigungsantrag ein.

Erkennt der Antragsteller die von der Agentur festgestellten Méngel nicht an, so findet das

Verfahren des Absatzes 5 Anwendung.

In dem Fall, auf den Artikel 7 Absatz 1 Buchstabe a Bezug nimmt, beantragt der

Antragsteller keine neue Bewertung.
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()

(6)

1)

)

Ist die Entscheidung der Agentur nicht positiv, so wird sie von der Agentur geblhrend
begriindet. Der Antragsteller kann innerhalb eines Monats nach Eingang einer solchen
Entscheidung einen mit Grunden versehenen Antrag stellen, dass die Agentur ihre
Entscheidung Uberprift. Die Agentur bestatigt oder widerruft ihre Entscheidung innerhalb
von zwei Monaten nach Eingang des Antrags. Falls die Agentur ihre urspriingliche
Entscheidung bestatigt, ist der Antragsteller berechtigt, bei der mit Artikel 55 der
Verordnung (EU) .../... * eingerichteten Beschwerdekammer Widerspruch einzulegen.

Im Falle einer Anderung des Entwurfs der Leistungsbeschreibung oder einer Anderung der
Beschreibung der geplanten technischen Lésungen, die nach Erlass der positiven
Entscheidung vorgenommen wurde, unterrichtet der Antragsteller die Agentur und die
nationale Sicherheitsbehtrde unverziglich tber die in Artikel 12 der Verordnung (EU)
...I..." genannte zentrale Anlaufstelle. In diesem Fall findet Artikel 30 Absatz 2 Buchstabe

a jener Verordnung Anwendung.
Artikel 20
Inverkehrbringen mobiler Teilsysteme

Mobile Teilsysteme werden vom Antragsteller nur in VVerkehr gebracht, wenn sie so

geplant, gebaut und installiert werden, dass die grundlegenden Anforderungen erftllt sind.

Insbesondere stellt der Antragsteller sicher, dass die einschlégige Priferklarung vorliegt.

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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Artikel 21
Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen

1) Der Antragsteller bringt ein Fahrzeug erst in Verkehr, wenn er die Genehmigung fur das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen erhalten hat, die von der Agentur gemé&R den Absétzen 5

bis 7 oder von der nationalen Sicherheitsbehorde geméall Absatz 8 ausgestellt wird.

2 Der Antragsteller gibt in seinem Antrag auf Genehmigung fur das Inverkehrbringen eines
Fahrzeugs das Gebiet an, in dem das Fahrzeug eingesetzt wird. Der Antrag enthélt den
Nachweis dafir, dass die technische Kompatibilitat des Fahrzeugs mit dem Netz im

Verwendungsgebiet gepruft worden ist.

3) Der Antrag auf eine Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen wird erganzt
durch ein Dossier zu dem betreffenden Fahrzeug oder Fahrzeugtyp und Unterlagen, mit

denen Folgendes nachgewiesen wird:

a)  das Inverkehrbringen der mobilen Teilsysteme, aus denen das Fahrzeug besteht,
gemal Artikel 20, auf der Grundlage der EG-Priferkl&rung;

b)  die aufgrund der einschl&gigen TSI und gegebenenfalls der nationalen VVorschriften
festgestellte technische Kompatibilitat der unter Buchstabe a genannten Teilsysteme

in dem Fahrzeug;

¢) die aufgrund der einschldgigen TSI und gegebenenfalls der nationalen Vorschriften
und CSM gemaR Artikel 6 der Richtlinie (EU) .../..." festgestellte sichere

Integration der unter Buchstabe a genannten Teilsysteme in dem Fahrzeug;

* ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.
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d) die technische Kompatibilitat des Fahrzeugs mit dem Netz im Verwendungsgebiet
nach Absatz 2 der vorliegenden Richtlinie, festgestellt aufgrund der einschlagigen
TSI und gegebenenfalls der nationalen Vorschriften, der Infrastrukturregister und der
CSM zur Risikobewertung gemaR Artikel 6 der Richtlinie (EU) .../...".

Dieser Antrag sowie Informationen tber alle Antrége, Uber den Stand der entsprechenden
Verfahren und ihr Ergebnis sowie gegebenenfalls tGber die Ersuchen und Entscheidungen

++

der Beschwerdekammer werden Uber die Artikel 12 der Verordnung (EU) .../..."" genannte

zentrale Anlaufstelle gestelit.

Wenn Priiffahrten erforderlich sind, um die technische Kompatibilitat des Fahrzeugs
gemé&Rl Unterabsatz 1 Buchstaben b und d durch Unterlagen nachzuweisen, kdnnen die
nationalen Sicherheitsbehdrden dem Antragsteller befristete Genehmigungen zur Nutzung
des Fahrzeugs fur praktische Erprobungen im Netz erteilen. Der Infrastrukturbetreiber
unternimmt im Benehmen mit dem Antragsteller alle Anstrengungen, um sicherzustellen,
dass alle Pruffahrten innerhalb von drei Monaten nach Eingang des Antrags des
Antragstellers stattfinden. Gegebenenfalls ergreift die nationale Sicherheitsbehorde

MaRnahmen, um sicherzustellen, dass die Priffahrten stattfinden.

+

++

ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfuigen.
ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(4)

Die Agentur — oder, im Falle des Absatzes 8, die nationale Sicherheitsbehorde — erteilt die
Genehmigungen fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen oder unterrichtet den
Antragsteller tber ihre negative Entscheidung innerhalb einer angemessenen, im Voraus
festgelegten Frist, spatestens jedoch vier Monate nach Eingang aller erforderlichen
Informationen seitens des Antragstellers. Die Agentur oder — in den in Absatz 8
vorgesehenen Féllen — die nationale Sicherheitsbehdrde wendet die praktischen
Regelungen tiber das Genehmigungsverfahren an, die gemafl Absatz 9 im Wege eines
Durchfuihrungsrechtsakts festzulegen sind. Mit diesen Genehmigungen wird das

Inverkehrbringen von Fahrzeugen auf dem Unionsmarkt gestattet.

(5) Die Agentur stellt Genehmigungen fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen in Bezug auf
die Fahrzeuge aus, deren Verwendungsgebiet sich in einem oder mehreren Mitgliedstaaten
befindet. Im Hinblick auf die Erteilung dieser Genehmigungen verféhrt die Agentur wie
folgt:

a)  Sie bewertet die in Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstaben b, ¢ und d aufgefiihrten
Bestandteile des Dossiers, um dessen Vollstandigkeit, Relevanz und Koharenz in
Bezug auf die einschlagigen TSI zu prifen; und

b)  verweist das Dossier des Antragstellers an die fiir das geplante Verwendungsgebiet
zustandigen nationalen Sicherheitsbehdrden, damit diese das Dossier bewerten, um
dessen Vollstandigkeit, Relevanz und Kohérenz in Bezug auf Absatz 3 Unterabsatz 1
Buchstabe d und die in Absatz 3 Unterabsatz 1 Buchstaben a, b und ¢ aufgefiihrten
Bestandteile in Bezug auf die einschldgigen nationalen Vorschriften zu prufen.

10579/15 CASlic 70

DGE 2 DE

www.parlament.gv.at


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10579/15;Nr:10579;Year:15&comp=10579%7C2015%7C

(6)

Im Rahmen der Bewertungen gemal der Buchstaben a und b kdnnen die Agentur oder die
nationalen Sicherheitsbehdrden im Falle begrindeter Zweifel die Durchfiuihrung von
Priffahrten im Netz verlangen. Zur Erleichterung dieser Priffahrten konnen die beteiligten
nationalen Sicherheitsbehdrden dem Antragsteller befristete Genehmigungen zur Nutzung
des Fahrzeugs fur Priiffahrten im Netz erteilen. Der Infrastrukturbetreiber unternimmt alle
Anstrengungen, um sicherzustellen, dass alle Priffahrten innerhalb von drei Monaten ab
dem entsprechenden Ersuchen der Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehérde

stattfinden.

Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des Antragstellers teilt die Agentur dem
Antragsteller mit, dass das Dossier vollstandig ist, oder sie fordert unter Setzung einer
angemessenen Frist die einschlagigen zuséatzlichen Informationen an. Hinsichtlich der
Vollstandigkeit, Relevanz und Kohdarenz des Dossiers kann die Agentur auch die in

Absatz 3 Buchstabe d aufgefuhrten Bestandteile bewerten.

Die Agentur tragt den Bewertungen gemaR Absatz 5 vollstandig Rechnung, bevor sie ihre
Entscheidung uber die Erteilung der Genehmigung fir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen trifft. Innerhalb einer angemessenen, im Voraus festgelegten Frist, spatestens
jedoch vier Monate nach Eingang aller erforderlichen Informationen, stellt die Agentur die
Genehmigung fur das Inverkehrbringen aus oder unterrichtet den Antragsteller Gber eine

ablehnende Entscheidung.

Im Falle der Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI oder von Teilen davon geméR
Acrtikel 7 stellt die Agentur die Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen

erst nach Anwendung des in jenem Artikel festgelegten Verfahrens aus.

Die Agentur tragt die volle Verantwortung flr die von ihr ausgestellten Genehmigungen.
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Stimmt die Agentur einer negativen Bewertung seitens einer oder mehrerer nationaler
Sicherheitsbehdrden geméll Absatz 5 Buchstabe b nicht zu, so teilt sie dies der betref-
fenden Behdrde bzw. den betreffenden Behdrden unter Angabe der Griinde mit. Die
Agentur und die nationale Sicherheitsbehdrde bzw. Sicherheitsbehdrden arbeiten zusam-
men, um eine flr alle Seiten annehmbare Bewertung zu erreichen. Erforderlichenfalls wird
auch der Antragsteller in den Prozess einbezogen, wenn die Agentur und die nationale
Sicherheitsbehorde bzw. die nationalen Sicherheitsbehorden dies beschlieBen. Kann sich
nicht innerhalb eines Monats, nachdem die Agentur die nationale Sicherheitsbehdrde Gber
ihre Nichtzustimmung unterrichtet hat, auf eine fiir alle Seiten annehmbare Bewertung
geeinigt werden, so trifft die Agentur die endgiltige Entscheidung, es sei denn, die
nationale Sicherheitsbehtrde bzw. die nationalen Sicherheitsbehérden haben die Angele-
genheit im Rahmen eines Schiedsverfahrens an die gemal3 Artikel 55 der Verordnung (EU)
...1..." eingerichtete Beschwerdekammer verwiesen. Die Beschwerdekammer entscheidet
innerhalb eines Monats nach dem Antrag der nationalen Sicherheitsbehdrde bzw.

Sicherheitsbehdrden, ob der Entwurf der Entscheidung der Agentur bestétigt wird.

Stimmt die Beschwerdekammer der Agentur zu, trifft die Agentur unverziglich eine

Entscheidung.

Stimmt die Beschwerdekammer der negativen Bewertung der nationalen Sicherheits-
behorde zu, so stellt die Agentur eine Genehmigung flr ein Verwendungsgebiet aus, das

die Teile des Netzes ausschlieft, fir die eine negative Bewertung abgegeben wurde.

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(8)

Stimmt die Agentur einer positiven Bewertung seitens der betreffenden nationalen
Sicherheitsbehorde bzw. Sicherheitsbehdrden gemalt Absatz 5 Buchstabe b nicht zu, so
teilt sie dies der betreffenden Behdrde bzw. den betreffenden Behdrden unter Angabe ihrer
Grinde mit. Die Agentur und die nationale Sicherheitsbehdrde bzw. Sicherheitsbehdrden
arbeiten zusammen, um sich auf eine flr alle Seiten annehmbaren Bewertung zu einigen.
Erforderlichenfalls wird auch der Antragsteller in den Prozess einbezogen, wenn die
Agentur und die nationale Sicherheitsbehdrde bzw. die nationalen Sicherheitsbehdrden
dies beschlieBen. Kann sich nicht innerhalb eines Monats, nachdem die Agentur die
nationale Sicherheitsbehdrde bzw. die nationalen Sicherheitsbehdrden tber ihre
Nichtzustimmung unterrichtet hat, auf eine fir alle Seiten annehmbare Bewertung geeinigt

werden, so trifft die Agentur die endgiiltige Entscheidung.

Ist das Verwendungsgebiet auf ein Netz oder Netze innerhalb eines einzigen Mitgliedstaats
beschrankt, so kann die nationale Sicherheitsbehtrde dieses Mitgliedstaats in eigener
Verantwortung und auf Antrag des Antragstellers die Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen ausstellen. Im Hinblick auf die Ausstellung dieser
Genehmigungen bewertet die nationale Sicherheitsbehorde das Dossier in Bezug auf die in
Absatz 3 aufgefiihrten Bestandteile nach den in dem Durchflihrungsrechtsakt geman
Absatz 9 festgelegten Verfahren. Innerhalb eines Monats nach Eingang des Antrags des
Antragstellers teilt die nationale Sicherheitsbehdrde dem Antragsteller mit, dass das
Dossier vollstandig ist, oder sie fordert die einschldgigen zusatzlichen Informationen an.
Die Genehmigung ist ferner ohne Erweiterung des Verwendungsgebiets giltig fur
Fahrzeuge, die die Bahnhofe benachbarter Mitgliedstaaten mit &hnlichen Netzmerkmalen
anfahren, wenn sich diese Bahnhdofe in Grenznadhe befinden, sofern zuvor die zustandigen
nationalen Sicherheitsbehorden angehort wurden. Diese Anhdrung kann im jeweiligen
Einzelfall erfolgen oder in einer grenzibergreifenden Vereinbarung zwischen nationalen

Sicherheitsbehorden festgelegt sein.
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Ist das Verwendungsgebiet auf das Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats beschrankt, so stellt
im Falle der Nichtanwendung einer oder mehrerer TSI oder von Teilen davon gemal
Artikel 7 die nationale Sicherheitsbehdrde die Genehmigung fur das Inverkehrbringen von

Fahrzeugen erst nach Anwendung des in jenem Artikel festgelegten Verfahrens aus.

Die nationale Sicherheitsbehdrde tragt fur die von ihr ausgestellten Genehmigungen die

volle Verantwortung.

9) Die Kommission erlasst bis zum ...." im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten praktische

Regelungen, in denen Folgendes geregelt ist:

a) inwelcher Weise der Antragsteller die in diesem Artikel festgelegten Anforderungen
an die Genehmigung flr das Inverkehrbringen von Fahrzeugen und an die
Typgenehmigung fur Fahrzeuge zu erfullen hat, und welche Unterlagen vorzulegen
sind;

b) die Einzelheiten des Genehmigungsverfahrens wie etwa die Verfahrensstufen und
zeitliche Vorgaben fiir jede Stufe des Verfahrens;

c) inwelcher Weise die in diesem Artikel festgelegten Anforderungen von der Agentur
und der nationalen Sicherheitsbehdrde auf den verschiedenen Stufen des Antrags-
und Genehmigungsverfahrens einschliel3lich bei der Bewertung der Dossiers der
Antragsteller zu erfillen sind.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten

Prufverfahren erlassen. Sie tragen den Erfahrungen bei der Ausarbeitung der in Absatz 14

des vorliegenden Artikels genannten Vereinbarungen iber Zusammenarbeit Rechnung.

) ABI.: Bitte Datum einfuigen: zwei Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
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(10)

(11)

In der Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen wird Folgendes angegeben:
a)  das Verwendungsgebiet bzw. die Verwendungsgebiete;

b)  die Werte der in den TSI und gegebenenfalls in den nationalen VVorschriften
genannten Parameter, fur die Priifung der technischen Kompatibilitat des Fahrzeugs

mit dem Verwendungsgebiet;

c) die Einhaltung der einschldgigen TSI und nationalen Vorschriftswerke in Bezug auf

die in Buchstabe b genannten Parameter;
d)  die Nutzungsbedingungen des Fahrzeugs und sonstige Beschréankungen.

Jede Entscheidung, mit der die Genehmigung fir das Inverkehrbringen eines Fahrzeugs
abgelehnt oder ein Teil des Netzes gemaR einer in Absatz 7 genannten negativen
Bewertung ausgeschlossen wird, ist gebuhrend zu begriinden. Der Antragsteller kann
innerhalb eines Monats nach Eingang der ablehnenden Entscheidung beantragen, dass die
Agentur bzw. die nationale Sicherheitsbehorde die Entscheidung uberprift. Die Agentur
bzw. die nationale Sicherheitsbehdrde verfiigt nach dem Zeitpunkt des Eingangs des
Antrags auf Uberpriifung tiber eine Frist von zwei Monaten, um ihre Entscheidung zu

bestétigen oder zu widerrufen.

Wird die ablehnende Entscheidung der Agentur bestatigt, so kann der Antragsteller bei der
gemaR Artikel 55 der Verordnung (EU) .../..." benannten Beschwerdekammer
Beschwerde einlegen.

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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Wird die ablehnende Entscheidung einer nationalen Sicherheitsbehdrde bestatigt, kann der
Antragsteller nach nationalem Recht bei einer Beschwerdestelle Beschwerde einlegen. Die
Mitgliedstaaten konnen fur die Zwecke dieses Beschwerdeverfahrens die in Artikel 55 der
Richtlinie 2012/34/EU beschriebene Regulierungsstelle benennen. In diesem Fall findet
Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie (EU) .../..."" Anwendung.

(12) Im Falle der Erneuerung oder Aufriistung bestehender Fahrzeuge, die bereits tber eine
Genehmigung flr das Inverkehrbringen von Fahrzeugen verfiigen, ist eine neue

Genehmigung fur das Inverkehrbringen von Fahrzeugen erforderlich, wenn

a)  Anderungen an den Werten der in Absatz 10 Buchstabe b genannten Parameter
vorgenommen werden, die auBerhalb des Bereichs annehmbarer Parameter gemaf

den TSI liegen,

b)  durch die geplanten Arbeiten das Gesamtsicherheitsniveau des betreffenden

Fahrzeugs beeintréchtigt werden konnte oder
c) esinden einschlagigen TSI vorgeschrieben ist.

(13) Mdchte der Antragsteller das Verwendungsgebiet eines Fahrzeugs, das bereits tber eine
Genehmigung verfiigt, erweitern, so ergénzt er das Dossier mit den in Absatz 3
aufgefiihrten einschldgigen Unterlagen in Bezug auf das zusétzliche Verwendungsgebiet.
Der Antragsteller legt das Dossier der Agentur vor, die nach Durchfiihrung der Verfahren
geméR den Absétzen 4 bis 7 eine aktualisierte Genehmigung fur das erweiterte

Verwendungsgebiet ausstellt.

++

ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einflgen.
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Hat der Antragsteller eine Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemal
Absatz 8 erhalten und mdchte er das Verwendungsgebiet innerhalb des betreffenden
Mitgliedstaats erweitern, so erganzt er das Dossier mit den in Absatz 3 aufgefiihrten
einschldagigen Unterlagen in Bezug auf das zusatzliche Verwendungsgebiet. Er legt das
Dossier der nationalen Sicherheitsbehorde vor, die nach Durchfiihrung der Verfahren

gemaRl Absatz 8 eine aktualisierte Genehmigung flr das erweiterte Verwendungsgebiet

ausstellt.

(14) Fur die Zwecke der Absatze 5 und 6 schlie8t die Agentur mit den nationalen Sicherheits-
behdrden Kooperationsvereinbarungen im Einklang mit Artikel 76 der Verordnung (EU)
...l...". Bei diesen Vereinbarungen kann es sich um Einzel- oder um Rahmen-
vereinbarungen handeln, an denen eine oder mehrere nationale Sicherheitsbehdrden
beteiligt sein kdnnen. Sie enthalten eine detaillierte Beschreibung der Aufgaben und
Bedingungen fiir durchzufuhrende Arbeiten, die fur ihre Ausstellung geltenden Fristen und
die Aufteilung der vom Antragsteller zu zahlenden Gebihren. Sie kénnen ferner
spezifische Vorkehrungen fur die Zusammenarbeit im Fall von Netzen enthalten, die aus
geografischen oder historischen Griinden spezielle Fachkenntnisse erfordern, mit dem Ziel,
den Verwaltungsaufwand fir den Antragsteller und die ihm entstehenden Kosten zu
verringern. Sind diese Netze vom Rest des Eisenbahnsystems der Union abgetrennt,
konnen diese spezifischen Vereinbarungen fiir die Zusammenarbeit die Mdglichkeit der
vertraglichen Vergabe von Aufgaben an die zustandigen nationalen Sicherheitsbehorden
einschlielen, wenn dies erforderlich ist, um eine effiziente und verhaltnismagige
Zuweisung von Ressourcen fir die Genehmigung sicherzustellen. Diese Vereinbarungen
missen zustande kommen, bevor die Agentur die Genehmigungsaufgaben gemaf
Artikel 54 Absatz 4 Gibernimmt.

¥ ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(15)

(16)

Im Falle der Mitgliedstaaten, deren Eisenbahnnetze eine andere Spurweite aufweisen als
das Haupteisenbahnnetz in der Union, und fir deren Eisenbahnnetze identische technische
und betriebsbezogene Anforderungen gelten wie in benachbarten Drittlandern, schlie3en
alle betreffenden nationalen Sicherheitsbehérden in diesen Mitgliedstaaten zusatzlich zu
den in Absatz 14 genannten Kooperationsvereinbarungen mit der Agentur eine
multilaterale Vereinbarung, um die Bedingungen festzulegen, unter denen eine in einem
dieser Mitgliedstaaten ausgestellte Fahrzeuggenehmigung auch in den anderen
betreffenden Mitgliedstaaten gdltig ist.

Dieser Artikel gilt nicht fur Giterwagen oder Reisezugwagen in gemeinsamer Nutzung mit
Drittstaaten, deren Spurweite sich von derjenigen des Haupteisenbahnnetzes in der Union
unterscheidet und die die Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen nach
einem anderen Verfahren erhalten haben. Die Vorschriften zur Regelung des Genehmi-
gungsverfahrens fur diese Fahrzeuge werden verdffentlicht und der Kommission
notifiziert. Die Ubereinstimmung dieser Fahrzeuge mit den grundlegenden Anforderungen
dieser Richtlinie wird von dem betreffenden Eisenbahnunternehmen im Rahmen seines
Sicherheitsmanagementsystems sichergestellt. Die Kommission kann auf der Grundlage
des Berichts der Agentur eine Stellungnahme dazu abgeben, ob diese VVorschriften mit den
Zielen dieser Richtlinie in Einklang stehen. Falls diese Vorschriften nicht im Einklang
stehen, konnen die betreffenden Mitgliedstaaten und die Kommission zusammenarbeiten,
um geeignete MalRnahmen festzulegen, die zu ergreifen sind; erforderlichenfalls kénnen

einschldgige internationale Gremien daran beteiligt werden.
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(17)

(1)

)

3)

Ein Mitgliedstaat kann beschlieRen, diesen Artikel nicht auf aus Drittlandern kommende
Lokomotiven und Triebziige anzuwenden, die bestimmungsgemaR bis zu einem Bahnhof
fahren, der sich in seinem Hoheitsgebiet nahe der Grenze befindet und flr
grenziiberschreitenden Verkehr bestimmt ist. Die Ubereinstimmung dieser Fahrzeuge mit
den grundlegenden Anforderungen dieser Richtlinie wird von dem betreffenden
Eisenbahnunternehmen im Rahmen seines Sicherheitsmanagementsystems und

gegebenenfalls gemaR Artikel 10 Absatz 9 der Richtlinie (EU) .../..." sichergestellt.

Artikel 22

Registrierung von Fahrzeugen, deren Inverkehrbringen genehmigt wurde

Bevor ein Fahrzeug nach Erhalt der Genehmigung fur das Inverkehrbringen geman
Artikel 21 erstmals verwendet wird, ist es auf Antrag des Halters in einem

Fahrzeugeinstellungsregister im Sinne von Artikel 47 zu registrieren.

Ist das Verwendungsgebiet des Fahrzeugs auf das Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats

beschrénkt, so wird es in diesem Mitgliedstaat registriert.

Erstreckt sich das Verwendungsgebiet des Fahrzeugs auf das Hoheitsgebiet von mehr als

einem Mitgliedstaat, so wird es in einem der beteiligten Mitgliedstaaten registriert.

ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.
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Artikel 23
Prifungen vor der Nutzung genehmigter Fahrzeug

1) Bevor ein Eisenbahnunternehmen ein Fahrzeug in dem in der Genehmigung flr das

Inverkehrbringen angegebenen Verwendungsgebiet einsetzt, vergewissert es sich,

a)  dass fur das Fahrzeug eine Genehmigung fir das Inverkehrbringen gemaRd Artikel 21

erteilt wurde und dass es ordnungsgemal registriert ist;

b)  dass das Fahrzeug mit der Strecke kompatibel ist, und zwar auf der Grundlage des
Infrastrukturregisters, der einschlagigen TSI oder anderer, vom Infrastrukturbetreiber
gebuhrenfrei und innerhalb einer angemessenen Frist bereitzustellender

Informationen, falls ein derartiges Register nicht besteht oder unvollstandig ist, und

c)  dass sich das Fahrzeug ordnungsgemal in die Zusammensetzung des Zuges, als
dessen Teil es betrieben werden soll, einfugt, und zwar unter Beriicksichtigung des
Sicherheitsmanagementsystems gemaR Artikel 9 der Richtlinie (EU) .../..." und der
TSI "Betriebsfuhrung und Verkehrssteuerung".

2 Fur die Zwecke des Absatz 1 kann das Eisenbahnunternehmen in Zusammenarbeit mit dem

Infrastrukturbetreiber Priffahrten durchfihren.

Der Infrastrukturbetreiber unternimmt im Benehmen mit dem Antragsteller alle
Anstrengungen, um sicherzustellen, dass alle Priiffahrten innerhalb von drei Monaten nach
Eingang des Antrags des Antragstellers stattfinden.

¥ ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.
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(1)

()

(3)

(4)

Artikel 24
Typgenehmigung von Fahrzeugen

Die Agentur oder eine nationale Sicherheitsbehdrde kann gegebenenfalls nach dem
Verfahren gemaR Artikel 21 Typgenehmigungen flr Fahrzeuge ausstellen. Der Antrag auf
eine Typgenehmigung sowie Informationen Uber alle Antrége, tber den Stand der
entsprechenden Verfahren und ihr Ergebnis sowie gegebenenfalls Uber die Ersuchen und
Entscheidungen der Beschwerdekammer werden Uber die Artikel 12 der Verordnung (EU)

...I.." genannte zentrale Anlaufstelle gestellt.

Stellt die Agentur oder eine nationale Sicherheitsbehdrde eine Genehmigung fir das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen aus, so stellt sie auf Antrag des Antragstellers
gleichzeitig die Typgenehmigung fiir das Fahrzeug aus, die sich auf das gleiche

Verwendungsgebiet fur das Fahrzeug bezieht.

Bei Anderungen einschlagiger Bestimmungen in den TSI oder den nationalen
Vorschriften, auf deren Grundlage bereits eine Typgenehmigung fiir Fahrzeuge ausgestellt
wurde, wird in der TSI oder nationalen Vorschrift angegeben, ob die bereits erteilte
Typgenehmigung fur Fahrzeuge weiterhin giltig ist oder erneuert werden muss. Muss die
Genehmigung erneuert werden, so betreffen die von der Agentur oder einer nationalen

Sicherheitsbehdrde durchgefiihrten Prifungen nur die gednderten Vorschriften.

Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten das Muster der
Typenkonformitatserklarung fest. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in

Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.

10579/15 CASlic 81

DGE 2 DE

www.parlament.gv.at


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10579/15;Nr:10579;Year:15&comp=10579%7C2015%7C
http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=INT&code2=&gruppen=Year:2013;Nr:0014;Code:COD&comp=0014%7C2013%7C

()

(6)

(7)

1)

()

Die Ausstellung der Typenkonformitatserklarung erfolgt
a)  nach den Prifverfahren der einschl&gigen TSI oder

b) - flr Fahrzeuge, fur die TSI nicht angewendet werden — gemal den
Konformitatsbewertungsverfahren der Module B+D, B+F und H1 des Beschlusses
Nr. 768/2008/EG des Europaischen Parlaments und des Rates®.

Gegebenenfalls kann die Kommission Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung von Ad-
hoc-Modulen fir die Konformitatsbewertung erlassen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte

werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten Prifverfahren erlassen.

Die Typgenehmigungen fur Fahrzeuge werden in dem in Artikel 48 genannten

Européischen Register genehmigter Fahrzeugtypen eingetragen.

Artikel 25

Konformitat von Fahrzeugen mit genehmigtem Fahrzeugtyp

Ein Fahrzeug oder eine Serie von Fahrzeugen, fiir das bzw. fir die die Konformitét mit
einem genehmigten Fahrzeugtyp gegeben ist, erhélt auf der Grundlage einer vom
Antragsteller vorgelegten Typenkonformitétserklarung ohne weitere Priifungen eine

Genehmigung flr das Inverkehrbringen von Fahrzeugen gemaR Artikel 21.

Genehmigungen fir das Inverkehrbringen, die bereits aufgrund der friiheren Genehmigung
fur das Inverkehrbringen des betreffenden Fahrzeugtyps bereits ausgestellt wurden, bleiben
von der Erneuerung der Genehmigung eines Fahrzeugtyps gemaR Artikel 24 Absatz 3

unberiihrt.

1

Beschluss Nr. 768/2008/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008
uber einen gemeinsamen Rechtsrahmen fiir die Vermarktung von Produkten und zur
Aufhebung des Beschlusses 93/465/EWG des Rates (ABI. L 218 vom 13.8.2008, S. 82).
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(1)

)

Artikel 26
Nichterfillung grundlegender Anforderungen durch Fahrzeuge oder Fahrzeugtypen

Stellt ein Eisenbahnunternehmen wéhrend des Betriebs fest, dass ein von ihm genutztes
Fahrzeug eine der geltenden grundlegenden Anforderungen nicht erfullt, so ergreift es die
erforderlichen KorrekturmaRnahmen, um die Ubereinstimmung des Fahrzeugs
herzustellen. Daruber hinaus kann es die Agentur und alle betroffenen nationalen
Sicherheitsbehdrden tber die ergriffenen Malinahmen unterrichten. Liegen dem
Eisenbahnunternehmen Hinweise vor, dass die Nichterfillung bereits zum Zeitpunkt der
Erteilung der Genehmigung fiir das Inverkehrbringen vorlag, informiert es die Agentur und

alle anderen betreffenden nationalen Sicherheitsbehdrden.

Erhalt eine nationale Sicherheitsbehorde, zum Beispiel im Laufe des Uberwachungs-
verfahrens im Sinne des Artikels 17 der Richtlinie (EU) .../...", Kenntnis davon, dass ein
Fahrzeug oder ein Fahrzeugtyp bei bestimmungsgemélier Verwendung, dem entweder von
der Agentur gemaR Artikel 21 Absatz 5 oder Artikel 24 oder von der nationalen
Sicherheitsbehdrde gemaR Artikel 21 Absatz 8 oder Artikel 24 eine Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen ausgestellt wurde, eine der geltenden grundlegenden Anforderungen
nicht erfallt, unterrichtet sie das Eisenbahnunternehmen, das das Fahrzeug oder den
Fahrzeugtyp einsetzt, und fordert es auf, Korrekturmanahmen zu ergreifen, um die
Ubereinstimmung des Fahrzeugs/der Fahrzeuge herzustellen. Die nationale
Sicherheitsbehorde informiert die Agentur und alle anderen betreffenden nationalen
Sicherheitsbehorden, einschlieBlich jener, in deren Hoheitsgebiet der Antrag auf

Genehmigung des Inverkehrbringens eines Fahrzeugs desselben Typs noch anhéngig ist.

* ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einftigen.
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©)

(4)

Gewahrleisten die von dem Eisenbahnunternehmen ergriffenen Korrekturma3nahmen in
den in Absatzen 1 und 2 dieses Artikels beschriebenen Fallen nicht die Ubereinstimmung
mit den geltenden grundlegenden Anforderungen und fiihrt diese Nichtiibereinstimmung
zu einem schwerwiegenden Sicherheitsrisiko, so kann die betreffende nationale
Sicherheitsbehorde im Rahmen ihrer Uberwachungsaufgaben im Einklang mit Artikel 17
Absatz 6 der Richtlinie (EU) .../..." vorlibergehende SicherheitsmaBnahmen ergreifen. Die
nationale Sicherheitsbehtrde oder die Agentur kann parallel dazu vorlibergehende
SicherheitsmaRnahmen in Form einer Aussetzung der Fahrzeugtypgenehmigung
anwenden; diese unterliegen einer gerichtlichen Uberpriifung und dem Schiedsverfahren
nach Artikel 21 Absatz 7.

In den in Absatz 3 genannten Féllen kann die Agentur oder die nationale Sicherheits-
behdrde, die die Genehmigung erteilt hat, nach einer Uberpriifung der Wirksamkeit der zur
Beseitigung des schwerwiegenden Sicherheitsrisikos ergriffenen MaRnahmen entscheiden,
die Genehmigung zu widerrufen oder zu andern, wenn erwiesen ist, dass eine
grundlegende Anforderung zum Zeitpunkt der Erteilung der Genehmigung nicht erfllt
wurde. Zu diesem Zweck unterrichten sie unter Angabe der Griinde fur ihre Entscheidung
den Inhaber der Genehmigung fir das Inverkehrbringen oder der Fahrzeugtyp-
genehmigung Uber ihre Entscheidung. Der Inhaber kann innerhalb eines Monats nach
Eingang der Entscheidung der Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehorde beantragen,
dass diese die Entscheidung uberprifen. In diesem Fall wird die Widerrufsentscheidung
voriibergehend ausgesetzt. Die Agentur bzw. die nationale Sicherheitsbehdrde verfiigt nach
dem Zeitpunkt des Eingangs des Antrags auf Uberpriifung iber eine Frist von einem

Monat, um ihre Entscheidung zu bestétigen oder zu widerrufen.

ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.
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Gegebenenfalls ist im Falle von Meinungsverschiedenheiten zwischen der Agentur und der
nationalen Sicherheitsbehdrde hinsichtlich der Notwendigkeit die Genehmigung
einzuschranken oder zu widerrufen das Schiedsverfahren nach Artikel 21 Absatz 7 zu
befolgen. Endet dieses Verfahren mit der Entscheidung, dass die Fahrzeuggenehmigung
weder eingeschrankt noch widerrufen wird, so werden die in Absatz 3 dieses

Avrtikels genannten vorlaufigen Sicherheitsmalinahmen ausgesetzt.

5) Wird die Entscheidung der Agentur bestétigt, so kann der Inhaber der Fahrzeug-
genehmigung bei der gemaR Artikel 55 der Verordnung (EU) .../..." benannten
Beschwerdekammer innerhalb der in Artikel 59 jener VVerordnung genannten Frist
Beschwerde einlegen. Wird die Entscheidung einer nationalen Sicherheitsbehorde
bestétigt, so kann der Inhaber der Fahrzeuggenehmigung innerhalb von zwei Monaten nach
Notifizierung dieser Entscheidung im Rahmen der in Artikel 18 Absatz 3 der Richtlinie
(EV) .../1... ** genannten nationalen gerichtlichen Nachpriifung Widerspruch einlegen. Die
Mitgliedstaaten konnen fur die Zwecke dieses Beschwerdeverfahrens die in Artikel 56 der

Richtlinie 2012/34/EU beschriebene Regulierungsstelle benennen.

(6) Beschliel3t die Agentur, eine von ihr erteilte Genehmigung fur das Inverkehrbringen zu
widerrufen oder zu dndern, so unterrichtet sie samtliche nationalen Sicherheitsbehdrden

unter Angabe der Griinde fir ihre Entscheidung.

Beschliel3t eine nationale Sicherheitsbehdrde, eine von ihr erteilte Genehmigung fiir das
Inverkehrbringen zu widerrufen, so unterrichtet sie unverzuglich die Agentur unter Angabe
der Grilinde fur ihre Entscheidung. Die Agentur unterrichtet anschlieRend die anderen
nationalen Sicherheitsbehdrden.

* ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
* ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfiigen.
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(7)

(8)

(9)

Die Entscheidung der Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehérde, die Genehmigung
zu widerrufen, wird in das entsprechende Fahrzeugregister geméal Artikel 22 bzw. im Falle
einer Genehmigung fiir einen Fahrzeugtyp in das Européischen Register fir genehmigte
Fahrzeugtypgen gemél Artikel 24 Absatz 7 eingetragen. Die Agentur und die nationalen
Sicherheitsbehdrden stellen sicher, dass Eisenbahnunternehmen, die Fahrzeuge des
gleichen Typs des vom Widerruf betroffenen Fahrzeugs oder Typs einsetzen,
ordnungsgemaR unterrichtet werden. Diese Eisenbahnunternehmen priifen zunéchst, ob das
gleiche Problem der Nichterfullung vorliegt. In diesem Fall gilt das VVerfahren dieses
Artikels.

Wird eine Genehmigung fir das Inverkehrbringen widerrufen, so darf das betreffende
Fahrzeug nicht mehr eingesetzt und sein Verwendungsgebiet darf nicht erweitert werden.
Wird eine Typgenehmigung fur ein Fahrzeug widerrufen, so dirfen darauf aufbauende
Fahrzeuge nicht in den Verkehr gebracht werden; falls sie bereits in den Verkehr gebracht
wurden, so sind sie aus dem Verkehr zu nehmen. Eine neue Genehmigung kann fur
Einzelfahrzeuge nach dem Verfahren des Artikels 21 bzw. fiir Fahrzeugtypen nach dem

Verfahren des Artikels 24 beantragt werden.

Beschrankt sich in den Féllen nach den Absétzen 1 oder 2 die Nichterftllung der
grundlegenden Anforderungen auf einen Teil des Verwendungsgebiets des betreffenden
Fahrzeugs und bestand diese Nichterfullung bereits zum Zeitpunkt der Erteilung der
Genehmigung, so ist diese so zu andern, dass die betreffenden Teile des

Verwendungsgebiets ausgeschlossen werden.
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1)

)

(3)

(4)

KAPITEL VI
KONFORMITATSBEWERTUNGSSTELLEN

Artikel 27

Notifizierende Behorden

Die Mitgliedstaaten benennen notifizierende Behorden, die fiir die Einrichtung und
Durchfuhrung der erforderlichen Verfahren fur die Begutachtung, Benennung und
Uberwachung von Konformitétsbewertungsstellen, einschlieRlich der Einhaltung des
Acrtikels 34, zustandig sind.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass diese Behdrden der Kommission und den anderen
Stellen in den Mitgliedstaaten, die befugt sind, als unabhé&ngige Dritte Konformitéts-
bewertungsaufgaben geméal Artikel 10 Absatz 2 und Artikel 15 Absatz 1 wahrzunehmen,
Meldung erstatten. Sie stellen ferner sicher, dass sie die Kommission und die anderen

Mitgliedstaaten Uber die bestimmten Stellen gemaR Artikel 15 Absatz 8 unterrichten.

Die Mitgliedstaaten kénnen entscheiden, dass die Begutachtung und Uberwachung nach
Absatz 1 von einer nationalen Akkreditierungsstelle im Sinne von und im Einklang mit der
Verordnung (EG) Nr. 765/2008 zu erfolgen haben.

Falls die notifizierende Behorde die in Absatz 1 dieses Artikels genannte Begutachtung,
Benennung oder Uberwachung an eine nicht hoheitliche Stelle delegiert oder ihr auf andere
Weise Ubertragt, so muss diese Stelle eine juristische Person sein und den Anforderungen
des Artikels 28 gentigen. Sie schlieRt Ubereinkommen zur Deckung der aus ihrer Tatigkeit

entstehenden Haftungsanspriiche.
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5) Die notifizierende Behorde tragt die volle Verantwortung fir die Téatigkeiten, die von der

in Absatz 3 genannten Stelle durchgefuhrt werden.
Artikel 28
Anforderungen an notifizierende Behdrden
Eine notifizierende Behorde

a) wird so eingerichtet, dass jeder Interessenkonflikt mit Konformitétsbewertungsstellen

vermieden wird,

b) wird so strukturiert und gefuhrt, dass bei der Austibung ihrer Tatigkeit Objektivitat und
Unparteilichkeit gewahrt ist,

C) wird so strukturiert, dass jede Entscheidung tber die Benennung einer
Konformitétsbewertungsstelle von kompetenten Personen getroffen wird, die nicht mit den

Personen identisch sind, welche die Begutachtung durchgefihrt haben,

d) bietet weder Tatigkeiten, die Konformitatsbewertungsstellen durchfuhren, noch

Beratungsleistungen auf gewerblicher oder wettbewerblicher Grundlage an noch erbringt

sie diese,
e) wahrt die Vertraulichkeit der von ihr erlangten Informationen,
f) verfiigt tber kompetente Mitarbeiter in ausreichender Zahl , so dass sie ihre Aufgaben

ordnungsgemar wahrnehmen kann.
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Artikel 29
Verpflichtung der notifizierenden Behdrden zur Bereitstellung von Informationen

Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission tber ihre Verfahren zur Begutachtung, Benennung

und Uberwachung von Konformitatsbewertungsstellen sowie tiber Anderungen in diesen Verfahren.

Die Kommission macht diese Informationen der Offentlichkeit zuganglich.

Artikel 30

Konformitatsbewertungsstellen

1) Eine Konformitatsbewertungsstelle muss flr die Zwecke der Benennung die
Anforderungen der Absatze 2 bis 7 dieses Artikels sowie der Artikel 31 und 32 erfullen.

(2) Eine Konformitatsbewertungsstelle wird nach nationalem Recht errichtet und verfigt tiber

Rechtspersonlichkeit.

3 Eine Konformitatsbewertungsstelle ist in der Lage, alle Konformitatsbewertungsaufgaben
durchzufuhren, die ihr nach Malgabe der einschldgigen TSI zugewiesen wurden und im
Rahmen derer sie benannt wurde, gleichgultig, ob diese Aufgaben von der
Konformitéatsbewertungsstelle selbst, in ihrem Auftrag und unter ihrer Verantwortung

erfullt werden.
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Eine Konformitéatsbewertungsstelle verflgt jederzeit, fur jedes

Konformitatsbewertungsverfahren und fir jede Art oder Kategorie eines Produkts, im

Rahmen dessen sie benannt wurde , Giber Folgendes:

a)

b)

die erforderlichen Mitarbeiter mit Fachkenntnis und ausreichender einschlagiger

Erfahrung, um die bei der Konformitatsbewertung anfallenden Aufgaben zu erfiillen;

die maBgeblichen Beschreibungen von Verfahren, nach denen die
Konformitatsbewertung durchgefiihrt wird, um die Transparenz und die Moéglichkeit
der Anwendung dieser Verfahren sicherzustellen. Sie verfiigt ber geeignete
Grundsétze und Verfahren, bei denen zwischen den Aufgaben, die sie als benannte
Konformitéatsbewertungsstelle wahrnimmt, und anderen Tétigkeiten unterschieden

wird;

geeignete Verfahren zur Durchfuhrung der Téatigkeiten, bei denen die Grél3e eines
Unternehmens, die Branche, in der es tatig ist, seine Struktur sowie der Grad der
Komplexitat der jeweiligen Produkttechnologie und der Massenfertigungs- oder

Seriencharakter des Herstellungsprozesses gebuhrend berucksichtigt werden.

Ihr stehen die erforderlichen Mittel zur Verfligung, um die technischen und administrativen

Aufgaben, die mit der Konformitatsbewertung verbunden sind, in angemessener Weise zu

erledigen, und sie haben Zugang zu allen bendtigten Ausrlistungen oder Einrichtungen.

4) Konformitatsbewertungsstellen schlie3en eine Haftpflichtversicherung ab, sofern die
Haftpflicht nicht aufgrund der nationalen Rechtsvorschriften vom Staat ibernommen wird
oder sofern der Mitgliedstaat selbst unmittelbar flr die Konformitatsbewertung
verantwortlich ist.
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5) Die Mitarbeiter einer Konformitatsbewertungsstelle wahren die berufliche
Verschwiegenheit in Bezug auf Informationen, welche sie bei der Durchfiihrung ihrer
Aufgaben gemaR der einschlagigen TSI oder einer nationalen Durchfiihrungsvorschrift
erhalten, auBer gegentiber den zustandigen Behorden des Mitgliedstaats, in dem sie ihre

Tatigkeiten ausliben. Eigentumsrechte sind zu schiitzen.

(6) Konformitatsbewertungsstellen wirken an den einschldagigen Normungsaktivitaten und den
Aktivitaten der Koordinierungsgruppe benannter Konformitatsbewertungsstellen mit, die
im Rahmen des einschldgigen Unionsrechts geschaffen wurde, bzw. sorgen dafir, dass ihr
Bewertungspersonal dartiber informiert wird, und wenden die von dieser Gruppe

erarbeiteten VVerwaltungsentscheidungen und Dokumente als allgemeine Leitlinie an.

@) Konformitéatsbewertungsstellen, die fur die Teilsysteme "fahrwegseitige
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung" und/oder " fahrzeugseitige
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung" benannt sind, wirken an den Tatigkeiten
der nach Artikel 29 der Verordnung (EU) .../..." geschaffenen ERTMS-Arbeitsgruppe mit
bzw. sorgen dafir, dass ihr Bewertungspersonal dartiber informiert wird. Sie wenden die
von dieser Gruppe erarbeiteten Leitlinien an. Sollten sie die Anwendung fur nicht
angebracht oder unmdglich halten, so teilen die betreffenden
Konformitéatsbewertungsstellen ihre Bemerkungen der ERTMS-Arbeitsgruppe zur

Erérterung und fortlaufenden Verbesserung der Leitlinien mit.

* ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(1)

)

©)

Artikel 31
Unparteilichkeit der Konformitatsbewertungsstellen

Bei einer Konformitatsbewertungsstelle handelt es sich um einen unabhédngigen Dritten,
der mit der Organisation oder dem Hersteller des Produkts, das er bewertet, in keinerlei
Verbindung steht.

Eine Stelle, die einem Wirtschaftsverband oder einem Fachverband angehort und die
Produkte bewertet, an deren Planung, Herstellung, Bereitstellung, Montage, Gebrauch oder
Wartung Unternehmen beteiligt sind, die von diesem Verband vertreten werden, kann als
solche Stelle gelten, sofern ihre Unabhangigkeit und das Nichtbestehen von

Interessenskonflikten nachgewiesen wird.

Die Unparteilichkeit der Konformitatsbewertungsstellen, ihrer obersten Filhrungsebene

und ihres Bewertungspersonals ist zu garantieren.

Eine Konformitatsbewertungsstelle, ihre oberste Flihrungsebene und die fiir die Erfullung
der Konformitéatsbewertungsaufgaben zustdndigen Mitarbeiter sind nicht der Planer,
Hersteller, Lieferant, Installateur, Kaufer, Eigentlimer, Verwender oder Wartungsbetrieb
der Produkte, die sie bewerten, noch der Bevollméchtigte einer dieser Parteien. Dies
schlief3t nicht die Verwendung von bereits einer Konformitatsbewertung unterzogenen
Produkten, die flr die Téatigkeit der Konformitatsbewertungsstelle nétig sind, oder die
Verwendung solcher Produkte zum personlichen Gebrauch aus.
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(4)

(5)

(6)

Eine Konformitétsbewertungsstelle, ihre oberste Flihrungsebene und die fir die Erfullung
der Konformitatsbewertungsaufgaben zustandigen Mitarbeiter nehmen weder direkt an der
Planung , Herstellung bzw. Bau, Vermarktung, Installation, Verwendung oder Wartung
dieser Produkte teil, noch vertreten sie an diesen Tatigkeiten beteiligte Parteien. Sie
befassen sich nicht mit Tatigkeiten, die ihre Unabhangigkeit bei der Beurteilung oder ihre
Integritat im Zusammenhang mit den Konformitatsbewertungstatigkeiten, fiir die sie
benannt sind, beeintrachtigen konnen. Dieses Verbot gilt insbesondere fur
Beratungsdienstleistungen.

Konformitétsbewertungsstellen gewéhrleisten, dass die Téatigkeiten ihrer Zweig-
unternehmen oder Unterauftragnehmer die Vertraulichkeit, Objektivitat oder

Unparteilichkeit ihrer Konformitatsbewertungstatigkeiten nicht beeintréchtigen.

Konformitéatsbewertungsstellen und ihre Mitarbeiter fiihren die Konformitats-
bewertungstatigkeiten mit der grofitmoglichen Professionalitit und erforderlichen
Fachkompetenz in dem betreffenden Bereich durch; sie dirfen keinerlei Einflussnahme,
insbesondere finanzieller Art, ausgesetzt sein, die sich auf ihre Beurteilung oder die
Ergebnisse ihrer Konformitatsbewertungstatigkeiten auswirken konnte; dies gilt speziell
fur Einflussnahmen durch Personen oder Personengruppen, die ein Interesse am Ergebnis

dieser Téatigkeiten haben.
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Artikel 32

Mitarbeiter der Konformitatsbewertungsstellen

1) Die fiir die Durchfiihrung der Konformitatshewertungstatigkeiten zustandigen Mitarbeiter

verfiligen tber Folgende Féhigkeiten:

a)

b)

d)

eine solide Fach- und Berufsausbildung, die alle Tatigkeiten fir die
Konformitéatsbewertung umfasst, fir die die Konformitatsbewertungsstelle benannt

wurde;

eine ausreichende Kenntnis der Anforderungen, die mit den durchzufiihrenden
Bewertungen verbunden sind, und die entsprechende Befugnis zur Durchfiihrung

solcher Bewertungen;

angemessene Kenntnisse und ein angemessenes Verstandnis der wesentlichen
Anforderungen, der geltenden harmonisierten Normen sowie des einschlagigen

Unionsrechts;

die Fahigkeit zur Erstellung von Bescheinigungen, Protokollen und Berichten als

Nachweis fiir durchgefuhrte Bewertungen.

(2 Die Entlohnung der obersten Flihrungsebene und des bewertenden Personals der

Konformitatsbewertungsstelle richtet sich nicht nach der Anzahl der durchgefiihrten

Bewertungen oder deren Ergebnissen.
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Artikel 33

Vermutung der Konformitat einer Konformitatsbewertungsstelle

Weist eine Konformitéatsbewertungsstelle nach, dass sie die Kriterien der einschldgigen
harmonisierten Normen oder Teilen davon erfullt, deren Fundstellen im Amtsblatt der Europaischen
Union veroffentlicht worden sind, so wird davon ausgegangen, dass sie die Anforderungen der
Artikel 30 bis 32 erfullt, soweit die anwendbaren harmonisierten Normen diese Anforderungen
abdecken.

Artikel 34

Zweigunternehmen von benannten Stellen und Vergabe von Unterauftragen durch benannte Stellen

1) Vergibt eine benannte Stelle bestimmte mit der Konformitatsbewertung verbundene
Aufgaben an Unterauftragnehmer oder ibertrégt sie diese einem Zweigunternehmen, stellt
sie sicher, dass der Unterauftragnehmer oder das Zweigunternehmen die Anforderungen

der Artikel 30 bis 32 erfillt, und unterrichtet die notifizierende Behorde entsprechend.

2 Die benannten Stellen tragen die volle Verantwortung fir die Arbeiten, die von
Unterauftragnehmern oder Zweigunternehmen ausgefihrt werden, unabhéngig davon, wo

diese niedergelassen sind.

3 Die Tétigkeiten von benannten Stellen werden nur mit Zustimmung des Auftraggebers an

einen Unterauftragnehmer vergeben oder einem Zweigunternehmen Gbertragen.
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(4)

1)

()

Die benannten Stellen halten die einschlagigen Unterlagen tiber die Begutachtung der
Quialifikation des Unterauftragnehmers oder des Zweigunternehmens und die von ihm
gemal der einschl&gigen TSI ausgefuhrten Arbeiten fir die notifizierende Behorde bereit.

Artikel 35

Akkreditierte interne Stellen

Die Antragsteller kdnnen die Konformitéatsbewertungsverfahren, die in den Modulen Al,
A2, C1 oder C2 gemall Anhang Il des Beschlusses Nr. 768/2008/EG und in den Modulen
CA1 und CA2 gemal Anhang I des Beschlusses 2010/713/EU festgelegt sind, von einer
akkreditierten internen Stelle durchfiihren lassen. Diese Stelle stellt einen eigenen und
gesonderten Teil des betreffenden Antragstellers dar und darf sich nicht an der Planung,
Herstellung, Lieferung, Installation, Verwendung oder Wartung der durch sie bewerteten

Produkte beteiligen.
Eine akkreditierte interne Stelle erfillt die folgenden Anforderungen:
a)  Sieist geméal der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 akkreditiert.

b)  Die Stelle und ihre Mitarbeiter miissen vom Unternehmen, dem sie angehéren,
organisatorisch unterscheidbar sein und darin tber Berichtsverfahren verfiigen, die
ihre Unparteilichkeit gewahrleisten, und missen das gegentiiber der zustandigen

nationalen Akkreditierungsstelle nachweisen.
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(3)

(1)

)

c)  Weder die Stelle noch ihre Mitarbeiter sind fir die Planung, Herstellung, Lieferung,
Installation, Betrieb oder Wartung der von ihnen zu bewertenden Produkte
verantwortlich und sie gehen keiner Tatigkeit nach, die der Unabhangigkeit ihres
Urteils oder ihrer Integritdt im Zusammenhang mit den Bewertungsaufgaben schaden

konnte.

d)  Die Stelle erbringt ihre Leistungen ausschlieBlich fur das Unternehmen, dem sie

angehort.

Eine akkreditierte interne Stelle wird den Mitgliedstaaten oder der Kommission nicht
benannt, allerdings werden der notifizierenden Behdrde auf deren Verlangen
Informationen tber ihre Akkreditierung von dem Unternehmen, dem sie angehdrt, oder

von der nationalen Akkreditierungsstelle Gbermittelt.

Artikel 36
Antrag auf Benennung

Eine Konformitatsbewertungsstelle beantragt ihre Benennung bei der notifizierenden

Behdrde des Mitgliedstaats, in dem sie ansassig ist.

Dem Antrag wird eine Beschreibung der Konformitatsbewertungstatigkeiten, des
Konformitatsbewertungsmoduls oder der -module und des Produkts oder der Produkte, fiir
die diese Stelle Kompetenz beansprucht, sowie, falls vorhanden, eine
Akkreditierungsurkunde beigelegt, die von einer nationalen Akkreditierungsstelle
ausgestellt wurde und in der diese bescheinigt, dass die Konformitétsbewertungsstelle die
Anforderungen der Artikel 30 bis 32 erfiillt.
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©)

1)

()

©)

(4)

Kann die Konformitatsbewertungsstelle keine Akkreditierungsurkunde vorweisen, so legt
sie der notifizierenden Behorde als Nachweis alle Unterlagen vor, die fiir die Uberpriifung,
Anerkennung und regelmaRige Uberwachung, ob sie die Anforderungen der Artikel 30 bis
32 erfullt, notwendig sind.

Artikel 37

Benennungsverfahren

Die notifizierenden Behdrden benennen nur Konformitatsbewertungsstellen, die die
Anforderungen der Artikel 30 bis 32 erfullen.

Die notifizierenden Behdrden benennen gegentiber der Kommission und den Gbrigen
Mitgliedstaaten mit Hilfe des elektronischen Benennungsinstruments, das von der

Kommission entwickelt und verwaltet wird, die in Absatz 1 genannten Stellen.

Die Benennung enthalt vollstandige Angaben zu den Konformitatsbewertungstatigkeiten,
dem betreffenden Konformitatsbewertungsmodul- oder -modulen und dem Produkt oder
Produkten sowie die einschlagige Akkreditierungsurkunde oder anderweitige Bestatigung

der Kompetenz geméall Absatz 4.

Beruht eine Benennung nicht auf einer Akkreditierungsurkunde gemaR Artikel 36
Absatz 2, so legt die notifizierende Behorde der Kommission und den tbrigen
Mitgliedstaaten als Nachweis alle Unterlagen vor, die die Kompetenz der
Konformitéatsbewertungsstelle und die getroffenen Regelungen bescheinigen, durch die
sichergestellt ist, dass die Stelle regelméfiig tberwacht wird und dauerhaft den

Anforderungen der Artikel 30 bis 32 genligt.
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()

(6)

1)

)

Die betreffende Stelle darf nur dann die Aufgaben einer benannten Stelle wahrnehmen,
wenn weder die Kommission noch die ubrigen Mitgliedstaaten innerhalb von zwei
Wochen nach einer Benennung, wenn eine Akkreditierungsurkunde vorliegt, oder
innerhalb von zwei Monaten nach einer Benennung, wenn keine Akkreditierung vorliegt,

Einwénde erhoben haben.
Die Kommission und die tibrigen Mitgliedstaaten werden uiber jede wesentliche Anderung
der Benennung informiert.
Artikel 38
Kennnummern und Verzeichnisse benannter Stellen

Die Kommission weist einer benannten Stelle eine Kennnummer zu.

Eine benannte Stelle erhalt nur eine Kennnummer, selbst wenn sie im Rahmen mehrerer

Rechtsakte der Union benannt ist.

Die Kommission veroffentlicht das Verzeichnis der im Rahmen dieser Richtlinie
benannten Stellen samt den ihnen zugewiesenen Kennnummern und den Té&tigkeiten, fur

die sie benannt wurden.

Die Kommission sorgt dafiir, dass dieses Verzeichnis auf dem neuesten Stand gehalten

wird.
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(1)

)

1)

Artikel 39

Anderungen der Benennungen

Stellt eine notifizierende Behdrde fest oder erhélt Kenntnis davon, dass eine benannte
Stelle die Anforderungen der Artikel 30 bis 32 nicht mehr erfillt oder dass sie ihren
Verpflichtungen nicht nachkommt, so schrénkt die notifizierende Behdrde die
Benennungen gegebenenfalls ein, setzt sie aus oder widerruft sie, wobei sie das Ausmal}
bericksichtigt, in dem diesen Anforderungen nicht entsprochen oder diesen
Verpflichtungen nicht nachgekommen wurde. Sie setzt die Kommission und die tbrigen

Mitgliedstaaten unverziglich davon in Kenntnis.

Bei Einschrankung, Aussetzung oder Widerruf der Benennung oder wenn die benannte
Stelle ihre Tatigkeit einstellt, ergreift der benennende Mitgliedstaat die geeigneten
Malinahmen, um zu gewéhrleisten, dass die Akten dieser Stelle entweder von einer
anderen benannten Stelle weiter bearbeitet oder fiir die zustdndigen notifizierenden

Behorden und Marktuberwachungsbehorden auf deren Verlangen bereitgehalten werden.

Artikel 40

Anfechtungen der Kompetenz benannter Stellen

Die Kommission untersucht alle Falle, in denen sie irgendeinen Zweifel an der Kompetenz
einer benannten Stelle oder der dauerhaften Erfilllung der entsprechenden Anforderungen
und Pflichten durch eine benannte Stelle hat oder in denen ihr Zweifel daran zur Kenntnis

gebracht werden.
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)

(3)

(4)

1)

(2)

Der benennende Mitgliedstaat erteilt der Kommission auf Verlangen sadmtliche Auskiinfte
uber die Grundlage der Benennung oder die Erhaltung der Kompetenz der betreffenden
Stelle.

Die Kommission stellt sicher, dass alle im Verlauf ihrer Untersuchungen erlangten

sensiblen Informationen vertraulich behandelt werden.

Stellt die Kommission fest, dass eine benannte Stelle die VVoraussetzungen fir ihre
Benennung nicht oder nicht mehr erfillt, so setzt sie den benennenden Mitgliedstaat davon
in Kenntnis und fordert ihn auf, die erforderlichen KorrekturmalRnahmen zu ergreifen,
einschlieBlich eines Widerrufs der Benennung, sofern dies nétig ist.

Artikel 41

Verpflichtungen benannter Stellen in Bezug auf ihre Tatigkeit

Die benannten Stellen fiihren die Konformitatsbewertungen im Einklang mit den

Konformitatsbewertungsverfahren gemaR der einschlagigen TSI durch.

Konformitéatsbewertungen werden unter Wahrung der VerhéltnismaRigkeit durchgefihrt,
wobei unndtige Belastungen der Wirtschaftsteilnehmer vermieden werden. Die benannten
Stellen Uben ihre Téatigkeiten unter gebiihrender Beriicksichtigung der Grole eines Unter-
nehmens, der Branche, in der es tatig ist, seiner Struktur sowie des Grads der Komplexitét
der jeweiligen Produkttechnologie und des Massenfertigungs- oder Seriencharakters des

Herstellungsprozesses aus.
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3)

(4)

Q)

1)

Sie gehen dabei allerdings so vor, wie es fiir die Bewertung der Ubereinstimmung des

Produkts mit dieser Richtlinie erforderlich ist.

Stellt eine benannte Stelle fest, dass ein Hersteller die Anforderungen nicht erfillt hat, die
in der einschl&gigen TSI oder in den entsprechenden harmonisierten Normen oder
technischen Spezifikationen festgelegt sind, so fordert sie den Hersteller zu geeigneten

Korrekturmanahmen auf und stellt keine Konformitatsbescheinigung aus.

Hat eine benannte Stelle bereits eine Bescheinigung ausgestellt und stellt im Rahmen der
Uberwachung der Konformitt fest, dass das Produkt die Anforderungen, die in der
einschlé&gigen TSI oder in den entsprechenden harmonisierten Normen oder technischen
Spezifikationen festgelegt sind, nicht mehr erfullt, so fordert sie den Hersteller zu
geeigneten Korrekturmalinahmen auf und setzt die Bescheinigung falls notig aus oder

widerruft sie.

Werden keine Korrekturmalinahmen ergriffen oder zeigen sie nicht die nétige Wirkung, so
versieht die benannte Stelle gegebenenfalls alle Bescheinigungen mit Einschréankungen,

setzt sie aus oder widerruft sie.
Artikel 42
Verpflichtung der benannten Stellen zur Bereitstellung von Informationen
Die benannten Stellen melden der notifizierenden Behdrde

a)  jede Vorenthaltung, Einschrankung, Aussetzung und jeden Widerruf einer

Bescheinigung,
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b) alle Umstande mit Auswirkungen auf den Geltungsbereich und die Bedingungen der

Benennung,

c) jedes Auskunftsersuchen iber Konformitatsbewertungstatigkeiten, das sie von den
Markttiberwachungsbehérden erhalten haben,

d) auf Verlangen, welchen Konformitatsbewertungstatigkeiten sie im Geltungsbereich
ihrer Benennung nachgegangen sind und welche anderen Téatigkeiten sie ausgefhrt
haben, einschlieBlich grenzibergreifender Tatigkeiten und der VVergabe von
Unterauftrégen.

Die zustandigen nationalen Sicherheitsbehdrden werden auch tber jede VVorenthaltung,
Einschrankung, Aussetzung und jeden Widerruf einer Bescheinigung gemaR Buchstabe a

unterrichtet.

2 Die benannten Stellen tbermitteln den Gbrigen Stellen, die im Rahmen der Benennung
nach dieser Richtlinie benannt wurden und &hnlichen Konformitétsbewertungstatigkeiten
fur dieselben Produkte nachgehen, einschldgige Informationen tiber negative und auf

Verlangen auch Uber positive Ergebnisse von Konformitatsbewertungen.

3) Die benannten Stellen Ubermitteln der Agentur die EG-Prifbescheinigungen fur
Teilsysteme sowie die EG-Konformitats- und die EG

Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen fiir Interoperabilitdtskomponenten.
Artikel 43
Austausch von bewahrten Verfahren

Die Kommission organisiert den Erfahrungsaustausch tber bewahrte Verfahren zwischen den

nationalen Behérden der Mitgliedstaaten, die fir die Benennungspolitik zustandig sind.
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Artikel 44
Koordinierung der benannten Stellen

Die Kommission stellt eine zweckmallige Koordinierung und Kooperation zwischen den unter
dieser Richtlinie benannten Stellen durch die Errichtung einer sektoralen Gruppe sicher. Die
Agentur unterstitzt die Tatigkeiten der benannten Stellen gemaR Artikel 24 der Verordnung (EU)
T

Die Mitgliedstaaten gewahrleisten, dass sich die von ihnen notifizierten Stellen an der Arbeit dieser

Gruppe direkt oder iber bestimmte Bevollméchtigte beteiligen.

Artikel 45

Bestimmte Stellen

1) Die Anforderungen an Konformitatsbewertungsstellen gemaR den Artikeln 30 bis 34 gelten

auch fur die nach Artikel 15 Absatz 8 bestimmten Stellen, aulier:

a)  im Fall der von ihren Mitarbeitern gemal Artikel 32 Absatz 1 Buchstabe ¢
geforderten Fertigkeiten, muss die bestimmte Stelle (iber angemessene Kenntnisse

und ein angemessenes Verstandnis des nationalen Rechts verfiigen;

b)  im Fall von gemé&l Artikel 34 Absatz 4 fur die benennende Behdrde
bereitzuhaltenden Dokumenten, wenn die bestimmte Stelle die Dokumente, die sich
auf die von Zweigunternehmen oder Auftragnehmern durchgefiihrten Tatigkeiten

beziehen, beifligen muss.

* ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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)

(3)

1)

)

©)

Die Verpflichtungen in Bezug auf die Tatigkeit gemaR Artikel 41 gelten auch fur die nach
Artikel 15 Absatz 8 bestimmten Stellen, auRBer diese Verpflichtungen beziehen sich auf

nationale VVorschriften anstatt auf TSI.

Die Meldepflichten gemaR Artikel 42 Absatz 1 gelten auch fir die bestimmten Stellen, die

die Mitgliedstaaten entsprechend zu unterrichten haben.

KAPITEL VII
REGISTER

Artikel 46

Fahrzeugnummerierungssystem

Bei der Registrierung geman Artikel 22 wird jedem Fahrzeug von der zustandigen Behoérde
im Mitgliedstaat der Registrierung eine européischen Fahrzeugnummer (European vehicle
number — im Folgenden "EVN") zugewiesen. Jedes Fahrzeug wird mit der zugeteilten

EVN gekennzeichnet.

Die Spezifikationen der EVN werden im Rahmen der in Artikel 47 Absatz 2 genannten
Malinahmen nach Maligabe der jeweiligen TSI festgelegt.

Jedem Fahrzeug wird nur einmal eine EVN zugeteilt, es sei denn, dass in den in Artikel 47
Absatz 2 genannten MalRnahmen nach Mal3gabe der jeweiligen TSI etwas anderes

bestimmt ist.
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4 Ungeachtet des Absatzes 1 konnen die Mitgliedstaaten bei Fahrzeugen, die auf Fahrten aus
oder nach Drittlandern eingesetzt werden oder eingesetzt werden sollen und deren
Spurweite sich von der im Haupteisenbahnnetz in der Union unterscheidet, akzeptieren,

dass die Fahrzeuge nach einem anderen Kennzeichnungscode eindeutig identifiziert sind.

Artikel 47

Fahrzeugeinstellungsregister

Q) Bis das in Absatz 5 genannte européische Fahrzeugeinstellungsregister betriebsbereit ist,

fuhrt jeder Mitgliedstaat ein nationales Fahrzeugeinstellungsregister. Dieses Register:
a)  entspricht den in Absatz 2 aufgefiihrten gemeinsamen Spezifikationen;

b)  wird von einer von allen Eisenbahnunternehmen unabhéngigen Stelle gefiihrt und

aktualisiert ;

c) istden in den Artikeln 16 und 22 der Richtlinie (EU) .../..." genannten nationalen
Sicherheitsbehorden und Untersuchungsstellen zugénglich; dartber hinaus wird es
auf Antrag bei berechtigtem Interesse den in Artikel 55 der Richtlinie 2012/34/EU
genannten Regulierungsstellen und der Agentur, den Eisenbahnunternehmen und den
Infrastrukturbetreibern sowie allen Personen oder Organisationen zugéanglich

gemacht, die Fahrzeuge registrieren oder im Register erwéhnt sind.

* ABI.: Bitte die Nummer der Richtlinie aus Dokument 2013/0016 (COD) einfligen.
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)

Die Kommission beschliel3t im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten gemeinsame
Spezifikationen fur die nationalen Fahrzeugeinstellungsregister beziglich Inhalt,
Datenformat, funktioneller und technischer Architektur, Betriebsweise — einschliel3lich

Vorkehrungen fur den Datenaustausch — sowie Regeln fur die Dateneingabe und -abfrage.

Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3 genannten

Prufverfahren erlassen.

3) Das nationale Fahrzeugeinstellungsregister enthdlt mindestens folgende Angaben:

a) die EVN;

b)  Angaben zur EG-Priferklarung und der ausstellenden Stelle;

c)  Angaben zu dem in Artikel 48 genannten Europaischen Register genehmigter
Fahrzeugtypen;

d) Identifizierung des Fahrzeugeigners und des Fahrzeughalters;

e) Betriebsbeschrankungen fir das Fahrzeug;

f)  die fur die Instandhaltung zusténdige Stelle.

4) Solange die nationalen Fahrzeugeinstellungsregister nicht entsprechend der in Absatz 2
genannten Spezifikation miteinander verbunden sind, aktualisiert jeder Mitgliedstaat die
ihn betreffenden Daten in seinem Register, indem er die Anderungen tibernimmt, die ein
anderer Mitgliedstaat in dessen eigenem Register vorgenommen hat.
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()

(6)

Um Verwaltungsaufwand und unangemessene Kosten fur die Mitgliedstaaten und die
Wirtschaftsbeteiligten zu verringern, beschlieRt die Kommission bis zum...", unter
Berucksichtigung der Ergebnisse einer Kosten-Nutzen-Analyse, im Wege von
Durchfiihrungsrechtsakten die technischen und funktionellen Spezifikationen fir das
europdische Fahrzeugeinstellungsregister, das die nationalen Fahrzeugeinstellungsregister
integrieren soll, um allen Nutzern eine harmonisierte Schnittstelle fiir die Registrierung
von Fahrzeugen und die Datenverwaltung zu gewahrleisten. Absatz 1 Buchstaben b und ¢
sowie Absatz 3 finden Anwendung. Diese Spezifikation erstreckt sich unter anderem auf
Inhalt, Datenformat, funktionelle und technische Architektur, Betriebsweise —
einschlieBlich VVorkehrungen fur den Datenaustausch — sowie Regeln fiur die Dateneingabe

und -abfrage und Migrationsschritte.

Diese Durchflihrungsrechtsakte werden auf Empfehlung der Agentur nach dem in

Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.

Das europaische Fahrzeugeinstellungsregister wird unter Beriicksichtigung der von der
Agentur und den Mitgliedstaaten bereits eingerichteten IT-Anwendungen und Register —
wie etwa des mit den nationalen Fahrzeugeinstellungsregister vernetzten Europaischen
Zentralisierten Virtuellen Fahrzeugeinstellungsregisters — entwickelt. Das europaische

Fahrzeugeinstellungsregister muss bis ..."" betriebsbereit sein.

Der Halter zeigt dem Mitgliedstaat, in dem das Fahrzeug registriert wurde, etwaige
Anderungen der Daten in den Fahrzeugeinstellungsregistern, die Abwrackung eines
Fahrzeugs oder seine Entscheidung, die Registrierung eines Fahrzeugs nicht langer

aufrechtzuerhalten, unverzuglich an.

*

*%

ABI.: Bitte Datum einfuigen: zwei Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
ABI.: Bitte Datum einfugen: funf Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
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(7)

1)

()

Im Falle von Fahrzeugen, die erstmals in einem Drittland eine Genehmigung erhalten
haben und anschliefend in einem Mitgliedstaat eingesetzt wurden, sorgt der betreffende
Mitgliedstaat dafir, dass die Fahrzeugdaten, die mindestens Angaben (ber den Halter des
betreffenden Fahrzeugs, die fur die Instandhaltung zusténdige Einrichtung und
Betriebsbeschréankungen flr das Fahrzeug einschlieRen mussen, tber ein
Fahrzeugeinstellungsregister abgefragt werden kénnen oder unverziglich auf andere Weise
in einem leicht lesbaren Format nach den gleichen nichtdiskriminierenden Grundsétzen
bereitgestellt werden, wie sie fir &hnliche Daten eines Fahrzeugeinstellungsregisters

gelten.
Artikel 48
Europaisches Register genehmigter Fahrzeugtypen

Die Agentur errichtet und fuhrt ein Register der gemaR Artikel 24 erteilten
Genehmigungen fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen. Dieses Register:

a) ist 6ffentlich und elektronisch zugénglich ,
b)  entspricht den in Absatz 2 aufgefiihrten gemeinsamen Spezifikationen ,
c) ist mit den maRgeblichen Fahrzeugeinstellungsregistern verbunden.

Die Kommission beschlief3t im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten gemeinsame
Spezifikationen fur das Register genehmigter Fahrzeugtypen bezuglich Inhalt,
Datenformat, funktioneller und technischer Architektur, Betriebsweise sowie Regeln fiir
die Dateneingabe und -abfrage. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in

Artikel 51 Absatz 3 genannten Priifverfahren erlassen.
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©)

1)

)

©)

Das Register enthélt zu jedem Fahrzeugtyp mindestens die folgenden Angaben:

a)  technische Merkmale des Fahrzeugtyps entsprechend den jeweiligen TSI,
einschlieBlich derjenigen fur die Zugénglichkeit flir Menschen mit Behinderungen

und Personen mit eingeschrénkter Mobilitat ;
b)  den Namen des Herstellers;

c) die Daten zu den Genehmigungen in Bezug auf das Verwendungsgebiet eines

Fahrzeugtyps einschlieBlich aller Einschrankungen oder Widerrufe.

Artikel 49

Infrastrukturregister

Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass ein Infrastrukturregister, in dem gemal der jeweiligen
TSI fiir die jeweiligen Teilsysteme oder Teile davon die Werte der Netzparameter

angegeben sind, veroffentlicht wird.

Die Werte der im Infrastrukturregister erfassten Parameter werden zusammen mit den
Werten der im Register der Genehmigungen fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugtypen
erfassten Parameter dazu verwendet, die technische Kompatibilitat zwischen Fahrzeug und

Netz zu prifen.

Im Infrastrukturregister konnen Einsatzbedingungen fur ortsfeste Einrichtungen und

sonstige Beschrankungen festgelegt sein.
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4 Jeder Mitgliedstaat stellt sicher, dass sein Infrastrukturregister gemal Absatz 5 aktualisiert

wird.

(5) Die Kommission beschlief3t im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten gemeinsame
Spezifikationen fur das Infrastrukturregister beztiglich Inhalt, Datenformat, funktioneller
und technischer Architektur, Betriebsweise sowie Regeln fir die Dateneingabe und -
abfrage. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 51 Absatz 3

genannten Prifverfahren erlassen.

KAPITEL VIII
UBERGANGS- UND SCHLUSSBESTIMMUNGEN

Artikel 50

Ausubung der Befugnislibertragung

1) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte wird der Kommission unter den in diesem

Artikel festgelegten Bedingungen Ubertragen.

(2 Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal Artikel 5 Absatz 1 wird der
Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem ..." ibertragen. Die Kommission
erstellt spatestens neun Monate vor Ablauf des Fiinfjahreszeitraums einen Bericht tber die
Befugnisibertragung. Die Befugnisiibertragung verléngert sich stillschweigend um
Zeitrdume gleicher Lange, es sei denn, das Européische Parlament oder der Rat
widersprechen einer solchen Verlangerung spétestens drei Monate vor Ablauf des

jeweiligen Zeitraums.

ABI.: Bitte das Datum des Inkrafttretens dieser Richtlinie einfiigen.
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©)

(4)

(5)

(6)

Es ist besonders wichtig, dass die Kommission ihrer blichen Praxis folgt und vor dem
Erlass dieser delegierten Rechtsakte Konsultationen mit Sachverstdndigen, auch mit

Sachverstandigen der Mitgliedstaaten, durchfhrt.

Die in Artikel 5 Absatz 1 genannte Befugnisubertragung kann vom Europdischen
Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss tber den Widerruf
beendet die Ubertragung der in dem Beschluss genannten Befugnisse. Er wird am Tag
nach seiner Verdffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Union oder zu einem im
Beschluss Uber den Widerruf angegebenen spateren Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit von
delegierten Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird davon nicht beruhrt.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, tbermittelt sie ihn gleichzeitig

dem Europdischen Parlament und dem Rat.

Ein delegierter Rechtsakt, der geméald Artikel 5 Absatz 1 erlassen wurde, tritt nur in Kraft,
wenn weder das Européaische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei
Monaten nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europaische Parlament und den Rat
Einwénde erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist sowohl das Europdische
Parlament als auch der Rat der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwande
erheben werden. Auf Initiative des Europdischen Parlaments oder des Rates wird diese

Frist um zwei Monate verléngert.
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Artikel 51

Ausschussverfahren

1) Die Kommission wird von dem nach Artikel 21 der Richtlinie 96/48/EG des Rates®
eingesetzten Ausschuss unterstiitzt. Dieser Ausschuss ist ein Ausschuss im Sinne der
Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

(2 Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 4 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.

3) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 5 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011. Gibt der Ausschuss keine Stellungnahme ab, so erlasst die Kommission den
Durchfiihrungsrechtsakt nicht, und Artikel 5 Absatz 4 Unterabsatz 3 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 findet Anwendung.

Artikel 52
Begrundung

Entscheidungen aufgrund dieser Richtlinie tiber die Konformitéts- oder Gebrauchstauglichkeits-
bewertung von Interoperabilitditskomponenten und die Priifung von Teilsystemen, die Bestandteil
des Eisenbahnsystems der Union sind, sowie Entscheidungen aufgrund der Artikel 7, 12 und 17
sind im Einzelnen zu begriinden. Sie sind den Betroffenen unverziglich unter Angabe der
Rechtsbehelfe, die aufgrund der in dem betreffenden Mitgliedstaat geltenden Rechtsvorschriften
maoglich sind, und der Fristen fir das Einlegen dieser Rechtsbehelfe mitzuteilen.

! Richtlinie 96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996 Uber die Interoperabilitit des
transeuropéischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems (ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 6).
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1)

)

Artikel 53
Berichterstattung und Information

Bis zum ... " berichtet die Kommission tiber Fortschritte bei der Vorbereitung der
erweiterten Rolle der Agentur im Rahmen dieser Richtlinie. Ferner berichtet die
Kommission alle drei Jahre, erstmals drei Jahre nach Ablauf des Ubergangszeitraums
gemald Artikel 54, dem Europdischen Parlament und dem Rat Uber die Fortschritte bei der
Herbeifiihrung der Interoperabilitit des Eisenbahnsystems der Union und bei der Arbeit
der Agentur in diesem Zusammenhang. Dieser Bericht enthalt ferner eine Evaluierung der
Einrichtung und Nutzung der Register nach Kapitel V1l sowie eine Analyse der in

Artikel 7 aufgefiihrten Falle und der Anwendung des Kapitels V, wobei insbesondere die
Funktionsweise der zwischen der Agentur und den nationalen Sicherheitsbehdrden
geschlossenen Kooperationsvereinbarungen bewertet wird. Flr die Zwecke des ersten
Berichts nach Ablauf des Ubergangszeitraums fiihrt die Kommission schrittweise
eingehende Anhdrungen mit den einschléagigen Wirtschaftsbeteiligten durch und stellt ein
Programm flr die Begutachtung der Fortschritte auf. Die Kommission unterbreitet, falls
dies unter Berlcksichtigung der vorgenannten Analyse angezeigt ist, Vorschlage fur
gesetzgeberische MalRnahmen, einschlielich Malnahmen, die sich auch auf die kinftige

Rolle der Agentur bei der Verbesserung der Interoperabilitét erstrecken.

Die Agentur erarbeitet und aktualisiert regelmalRig ein Instrument, das auf Anfrage eines
Mitgliedstaats, des Europaischen Parlaments oder der Kommission einen Uberblick tiber
das Interoperabilitatsniveau des Eisenbahnsystems der Union liefern kann. Bei diesem
Instrument werden die in den Registern gemaR Kapitel V11 enthaltenen Informationen

verwendet.

ABI.: Bitte Datum einfuigen: zwei Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
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Artikel 54

Ubergangsregelung fiir die Nutzung von Fahrzeugen

Q) Unbeschadet des Absatzes 4 dieses Artikels unterliegen Fahrzeuge, die zwischen dem ...”
und dem ...."" genehmigt werden missen, den Bestimmungen in Kapitel V der Richtlinie
2008/57/EG.

2 GemaR Absatz 1 erteilte Genehmigungen fiir die Inbetriebnahme von Fahrzeugen und alle
anderen vor dem...” erteilten Genehmigungen — einschlieRlich Genehmigungen, die im
Rahmen internationaler Ubereinkiinfte, insbesondere des RIC (Regolamento Internazionale
Carrozze) und des RIV (Regolamento Internazionale Veicoli), erteilt wurden — bleiben zu
den Bedingungen, unter denen sie erteilt wurden, weiterhin gultig.

3) Fahrzeuge, deren Inbetriecbnahme gemél den Absétzen 1 und 2 genehmigt wurde, erhalten
eine neue Genehmigung fir das Inverkehrbringen von Fahrzeugen, damit sie auch auf
Netzen, auf die sich ihre Genehmigung noch nicht erstreckt, betrieben werden kdénnen. Das
Inverkehrbringen in diesen zusétzlichen Netzen unterliegt Artikel 20.

* ABI.: Bitte Datum des Inkrafttretens dieser Richtlinie einfuigen.

* ABI.: Bitte Datum einfuigen drei Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
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(4)

1)

)

(3)

(4)

Die Agentur fihrt ihre Genehmigungsaufgaben gemaR den Artikeln 21 und 24 sowie die in
Artikel 19 genannten Aufgaben bis zum..." in Bezug auf Verwendungsgebiete in
denjenigen Mitgliedstaaten aus, die nicht gegenuber der Agentur und der Kommission eine
Notifizierung geméal Artikel 57 Absatz 2 vorgenommen haben. Abweichend von den
Artikeln 21 und 24 kdnnen die nationalen Sicherheitsbehdrden der Mitgliedstaaten, die
gegeniber der Agentur und der Kommission eine Notifizierung gemal Artikel 57 Absatz 2

*

vorgenommen haben, bis zum..."™ weiterhin Genehmigungen gemaR der Richtlinie

2008/57/EG ausstellen.

Artikel 55

Sonstige Ubergangsbestimmungen

Die Anhédnge IV, V, VIl und IX der Richtlinie 2008/57/EG finden bis zum Inkrafttreten der
entsprechenden Durchfiihrungsrechtsakte nach Artikel 7 Absatz 5, Artikel 9 Absatz 4,
Artikel 14 Absatz 10 sowie Artikel 15 Absatz 9, der vorliegenden Richtlinie weiterhin

Anwendung.

Die Richtlinie 2008/57/EG findet weiterhin Anwendung auf streckenseitige ERTMS-

*

Vorhaben, die zwischen dem...”* und dem ..." in Betrieb genommen werden sollen.

Vorhaben, bei denen Ausschreibung und Vertragsvergabe vor ..." abgeschlossen wurden,

unterliegen nicht der Vorabgenehmigung durch die Agentur gemaR Artikel 19.

*kkk *k

Bis ...™* unterliegen die Optionen in Vertragen, die vor dem...”™ unterzeichnet worden
sind, nicht der Vorabgenehmigung durch die Agentur gemaR Artikel 19; dies gilt auch

dann, wenn sie nach ..."™ umgesetzt werden.

ek

dakok

*kkk

ABI.: Bitte Datum einfligen: drei Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
ABI.: Bitte Datum einfligen vier Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
ABI.: Bitte Datum des Inkrafttretens dieser Richtlinie einfuigen.

ABI.: Bitte Datum einfuigen: 15 Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
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5) Vor der Genehmigung der Inbetriebnahme von streckenseitiger ERTMS-Ausrustung, die
nicht der Vorabgenehmigung durch die Agentur gemaR Artikel 19 unterlag, arbeiten die
nationalen Sicherheitsbehdrden mit der Agentur zusammen, um sicherzustellen, dass die
technischen Losungen entsprechend Artikel 30 Absatz 3 und Artikel 31 Absatz 2 der

Verordnung (EU) .../..." in vollem Umfang interoperabel sind.

Artikel 56

Empfehlungen und Stellungnahmen der Agentur

Fur die Zwecke der Durchfuhrung dieser Richtlinie gibt die Agentur Empfehlungen und
Stellungnahmen gemaR Artikel 19 der Verordnung (EU) .../..." ab. Gegebenenfalls werden diese
Empfehlungen und Stellungnahmen bei der Ausarbeitung der Durchfiihrungsrechtsakte nach dieser

Richtlinie bericksichtigt.

* ABI.: Bitte die Nummer der Verordnung aus Dokument 2013/0014 (COD) einfiigen.
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(1)

(2)

©)

Artikel 57

Umsetzung

Die Mitgliedstaaten setzen die Rechts- und Verwaltungsvorschriften in Kraft, die
erforderlich sind, um den Artikeln 1 und 2, Artikel 7 Absatze 1 bis 4 und 6, Artikel 8,
Artikel 9 Absatz 1, Artikel 10 Absatz 5, Artikel 11 Absétze 1, 3 und 4, den Artikeln 12, 13
und 14, Artikel 15 Absatze 1 bis 8, Artikel 16, Artikel 18, Artikel 19 Absatz 3, den
Artikeln 21 bis 39, Artikel 40 Absatz 2, den Artikeln 41, 42, 44, 45 und 46, Artikel 47
Absétze 1, 3, 4 und 7, Artikel 49 Absatze 1 bis 4, Artikel 54 und den Anhédngen I, 11 111 und
IV bis zum ..." nachzukommen. Sie tibermitteln der Kommission unverziiglich den

Wortlaut dieser VVorschriften.

Die Mitgliedstaaten kénnen den Ubergangszeitraum gemaR Absatz 1 um ein Jahr
verlangern. Zu diesem Zweck notifizieren die Mitgliedstaaten, die die Rechts- und
Verwaltungsvorschriften nicht innerhalb des Ubergangszeitraums nach Absatz 1 in Kraft
setzen, dies bis zum ..." der Agentur und der Kommission und fligen die Griinde fiir die

Verlangerung bei.

Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den VVorschriften selbst oder
durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf die vorliegende Richtlinie
Bezug. In diese Vorschriften fligen sie die Erklarung ein, dass Verweise in den geltenden
Rechts- und Verwaltungsvorschriften auf die durch die vorliegende Richtlinie aufge-
hobenen Richtlinien als Bezug auf die vorliegende Richtlinie gelten. Die Mitgliedstaaten
regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme und bestimmen die Formulierung dieser

Erklarung.

*

*%

ABI.: Bitte Datum einfugen: drei Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
ABI.: Bitte Datum einfiigen 30 Monate nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
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4 Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen

Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.

(5) Zypern und Malta sind von der Pflicht zur Umsetzung und Durchfiihrung von Artikel 13,
Artikel 14 Absatze 1 bis 8, 11 und 12, Artikel 15 Absétze 1 bis 9, Artikel 16 Absatz 1,
Artikel 19 bis 26, Artikel 45, 46 und 47, Artikel 49 Absatze 1 bis 4 und Artikel 54 dieser

Richtlinie ausgenommen, solange in ihrem Hoheitsgebiet kein Eisenbahnsystem besteht.

Sobald aber eine offentliche oder private Stelle einen offiziellen Antrag auf Bau einer
Eisenbahnlinie im Hinblick auf ihren Betrieb durch ein oder mehrere Eisenbahnunter-
nehmen stellt, erlassen die betroffenen Mitgliedstaaten MaRnahmen zur Umsetzung der in

Unterabsatz 1 genannten Artikel innerhalb von zwei Jahren ab Eingang des Antrags.

Artikel 58
Aufhebung

Die Richtlinie 2008/57/EG in der Fassung der in Anhang IV Teil A genannten Richtlinien wird mit
Wirkung vom ..." aufgehoben, ohne dass davon die Pflichten der Mitgliedstaaten hinsichtlich der
Fristen fur die Umsetzung der in Anhang V Teil B aufgefiihrten Richtlinien in nationales Recht

beriihrt werden.

Verweisungen auf die aufgehobene Richtlinie gelten als Verweisungen auf die vorliegende

Richtlinie und sind nach Maligabe der Entsprechungstabelle in Anhang VI zu lesen.

ABI.: Bitte Datum einfuigen: vier Jahre nach Inkrafttreten dieser Richtlinie.
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Artikel 59
Inkrafttreten

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer VVerdffentlichung im Amtsblatt der
Europdaischen Union in Kraft.

Artikel 60

Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu

Im Namen des Europaischen Parlaments Im Namen des Rates

Der Prasident Der Prasident
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ANHANG |
Bestandteile des Eisenbahnsystems der Union
1. Netz
Fir die Zwecke dieser Richtlinie umfasst das Netz der Union folgende Bestandteile:

a)  eigens fur Hochgeschwindigkeitszlige gebaute Strecken, die fur Geschwindigkeiten

von im Allgemeinen mindestens 250 km/h ausgelegt sind,

b)  eigens fiir Hochgeschwindigkeitszlige ausgebaute Strecken, die fur

Geschwindigkeiten von rund 200 km/h ausgelegt sind,

c) eigens fir Hochgeschwindigkeitszlige ausgebaute Strecken, die aufgrund der sich aus
der Topografie, der Oberflachengestalt oder der stddtischen Umgebung ergebenden
Zwadnge von spezifischer Beschaffenheit sind und deren Geschwindigkeit im
Einzelfall angepasst werden muss. Dazu gehdren auch die Verbindungsstrecken
zwischen dem Hochgeschwindigkeits- und dem konventionellen Netzen,
Bahnhofsdurchfahrten, Anschliisse zu Terminals, Betriebswerken usw., die von

Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen mit Normalgeschwindigkeit befahren werden,
d)  fir den Personenverkehr vorgesehene konventionelle Strecken,

e)  fir den gemischten Verkehr (Personen- und Guterverkehr)

vorgesehene konventionelle Strecken,

f)  fur den Guterverkehr vorgesehene konventionelle Strecken,
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g)  Personenverkehrsknoten,
h)  Gulterverkehrsknoten, einschlieBlich Terminals fir kombinierten Verkehr,
i)  Verbindungswege zwischen den vorstehend genannten Elementen.

Dieses Netz umfasst Verkehrssteuerungs-, Ortungs- und Navigationssysteme, Daten-
verarbeitungs- und Telekommunikationseinrichtungen, die flr den Personenfernverkehr
und den Guterverkehr auf diesem Netz zur Gewahrleistung eines sicheren und

ausgewogenen Netzbetriebs und einer wirksamen Verkehrssteuerung vorgesehen sind.
2. Fahrzeuge

Fur die Zwecke dieser Richtlinie gehdren zu den Fahrzeugen der Union alle Fahrzeuge, die

fiir den Verkehr auf der Gesamtheit oder einem Teil des Netzes der Union geeignet sind:

- Lokomotiven und Fahrzeuge fur den Personenverkehr, einschlielich Diesel- oder
elektrischen Triebfahrzeugen, Diesel- oder elektrischen Triebzlgen, und

Reisezugwagen;

- Guterwagen, einschliel3lich Tiefladewagen,, die fir das gesamte Netz ausgelegt sind,

und Fahrzeuge zur Beforderung von Lastkraftwagen;
- Spezialfahrzeuge, z. B. Bau- und Instandhaltungsfahrzeuge.

Diese Liste von Fahrzeugen schlie3t auch jene Fahrzeuge ein, die speziell fiir den Betrieb
auf den verschiedenen in Nummer 1 beschriebenen Typen von
Hochgeschwindigkeitsstrecken konzipiert sind.
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ANHANG 11
TEILSYSTEME
1. Verzeichnis der Teilsysteme

Fir die Zwecke dieser Richtlinie wird das Eisenbahnsystem der Union wie folgt in

Teilsysteme untergliedert:
a)  strukturelle Bereiche:

Infrastruktur,

- Energie,
—  streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,

—  fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung,

Fahrzeuge; oder

b)  funktionelle Bereiche:
- Betriebsfuhrung und Verkehrssteuerung,
- Instandhaltung,

—  Telematikanwendungen fiir den Personen- und Gterverkehr.
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2.1.

2.2.

2.3.

Beschreibung der Teilsysteme

Fur jedes Teilsystem oder jeden Teil von Teilsystemen wird von der Agentur bei der
Erarbeitung des entsprechenden TSI-Entwurfs die Liste der mit der Interoperabilitét
verbundenen Elemente und Aspekte vorgeschlagen. Unbeschadet der Festlegung dieser
Aspekte oder der Interoperabilitaitskomponenten und unbeschadet der Reihenfolge, in der

die Teilsysteme in die TSI einbezogen werden, umfassen die Teilsysteme Folgendes:
Infrastruktur

Gleise, Weichen, Bahniibergénge, Kunstbauten (Briicken, Tunnel usw.), eisenbahn-
bezogene Bahnhofsbestandteile (u.a. Eingange, Bahnsteige, Zugangs- und Servicebereiche,
Toiletten und Informationssysteme sowie deren Zugéanglichkeitsfunktionen fur behinderte
Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitat), Sicherheits- und

Schutzausristung.
Energie

Energieversorgungssystem, einschlie3lich Oberleitungen und streckenseitiger Teile der

Stromverbrauchsmess- und Ladeeinrichtungen.
Streckenseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen streckenseitigen Ausrustungen zur Gewahrleistung der Sicherung,
Steuerung und Kontrolle der Bewegung von Ziigen, die zum Verkehr im Netz zugelassen

sind.
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2.4.

2.5.

2.6.

Fahrzeugseitige Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung

Alle erforderlichen fahrzeugseitigen Ausriistungen zur Gewahrleistung der Sicherung,
Steuerung und Kontrolle der Bewegung von Zugen, die zum Verkehr im Netz zugelassen

sind.
Betriebsfuhrung und Verkehrssteuerung

Verfahren und zugehdrige Ausristungen, die eine kohérente Nutzung der verschiedenen
strukturellen Teilsysteme erlauben, und zwar sowohl im Normalbetrieb als auch bei
Betriebsstorungen, einschlieBlich insbesondere der Zugbildung und Zugfahrten, der

Planung und der Abwicklung der Betriebsfihrung.

Die Gesamtheit der erforderlichen beruflichen Qualifikationen fur die Durchfiihrung von

Schienenverkehrsdiensten jeglicher Art.
Telematikanwendungen
Dieses Teilsystem umfasst geméalR Anhang | zwei Teile:

a)  Anwendungen im Personenverkehr, einschlieRlich der Systeme zur Information der
Fahrgaste vor und wahrend der Fahrt, Buchungssysteme, Zahlungssysteme,
Reisegepackabfertigung, Anschliisse zwischen Ziigen und zwischen der Eisenbahn

und anderen Verkehrstragern;
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b)  Anwendungen im Guterverkehr, einschliel3lich der Informationssysteme (Verfolgung
der Guter und der Zuge in Echtzeit), Rangier- und Zugbildungssysteme,
Buchungssysteme, Zahlungs- und Fakturierungssysteme, Anschliisse zu anderen

Verkehrstragern, Erstellung elektronischer Begleitdokumente.
2.7. Fahrzeuge

Wagenkastenstruktur, System der Zugsteuerung und Zugsicherung sowie die
dazugehdrigen Einrichtungen des Zuges, Stromabnahmeeinrichtungen, Traktions- und
Energieumwandlungseinrichtungen, fahrzeugseitige Stromverbrauchsmess- und
Ladeeinrichtungen, Bremsanlagen, Kupplungen, Laufwerk (Drehgestelle, Achsen, etc.)
und Aufhéngung, Turen, Mensch-Maschine-Schnittstellen (Triebfahrzeugfuhrer,
Zugbegleitpersonal und Fahrgaste, einschliel3lich Zuganglichkeitsfunktionen fir behinderte
Menschen und Personen mit eingeschrankter Mobilitét), passive oder aktive
Sicherheitseinrichtungen und Erfordernisse fur die Gesundheit der Fahrgaste und des

Zugbegleitpersonals.
2.8. Instandhaltung

Verfahren, zugehorige Ausrustungen, logistische Instandhaltungseinrichtungen, Reserven
zur Durchfuhrung vorgeschriebener Instandsetzungsarbeiten und vorbeugender
Instandhaltung im Hinblick auf die Gewahrleistung der Interoperabilitat des

Eisenbahnsystems der Union und der erforderlichen Leistungsfahigkeit.
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1.1.

1.1.1.

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

ANHANG 111
GRUNDLEGENDE ANFORDERUNGEN
Allgemeine Anforderungen
Sicherheit

Die Planung, der Bau oder die Herstellung, die Instandhaltung und die Uberwachung der
sicherheitsrelevanten Bauteile, insbesondere derjenigen, die am Zugverkehr beteiligt sind,
miussen die Sicherheit auch unter bestimmten Grenzbedingungen auf dem fur das Netz

festgelegten Niveau halten.

Die Kennwerte fiir das Rad-Schiene-System missen die Kriterien der Laufstabilitat
erflllen, damit bei der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine sichere Fahrt gewéhrleistet
ist. Die Kennwerte fur die Bremsausristung missen gewéhrleisten, dass bei zuldssiger

Hochstgeschwindigkeit ein Anhalten innerhalb des festgelegten Bremswegs mdglich ist.

Die verwendeten Bauteile mussen wahrend ihrer gesamten Nutzungsdauer den
spezifizierten gewdhnlichen oder Grenzbeanspruchungen standhalten. Durch geeignete
Mittel ist sicherzustellen, dass sich die Sicherheitsauswirkungen eines unvorhergesehenen

Versagens in Grenzen halten.

Die Auslegung der ortsfesten Einrichtungen und der Fahrzeuge und die Auswahl der
Werkstoffe mussen das Entstehen, die Ausbreitung und die Auswirkungen von Feuer und

Rauch im Fall eines Brandes in Grenzen halten.
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1.1.5. Die fir die Betétigung durch die Fahrgaste vorgesehenen Einrichtungen missen so
konzipiert sein, dass weder das sichere Funktionieren der Einrichtungen noch die
Gesundheit und Sicherheit der Benutzer beeintrachtigt werden, wenn sie in einer
voraussehbaren Weise betétigt werden, auch wenn diese den angebrachten Hinweisen nicht
entspricht.

1.2. Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft
Die Planung, Durchfiihrung und Haufigkeit der Uberwachung und Instandhaltung der
festen und beweglichen Teile, die am Zugverkehr beteiligt sind, missen deren
Funktionsfahigkeit unter den vorgegebenen Bedingungen gewahrleisten.

1.3. Gesundheit

1.3.1. Werkstoffe, die aufgrund ihrer Verwendungsweise die Gesundheit von Personen, die
Zugang zu ihnen haben, gefahrden kdnnen, dirfen in Zigen und Infrastruktureinrichtungen
nicht verwendet werden.

1.3.2.  Die Auswahl, die Verarbeitung und die Verwendung dieser Werkstoffe missen so
erfolgen, dass eine gesundheitsschéadliche oder -gefahrdende Rauch- und Gasentwicklung
insbesondere im Fall eines Brandes in Grenzen gehalten wird ..

1.4. Umweltschutz

1.4.1. Die Umweltauswirkungen des Baus und Betriebs des Eisenbahnsystems sind bei der
Planung dieses Systems entsprechend geltendem Unionsrecht zu beriicksichtigen.

1.4.2. In Zugen und Infrastruktureinrichtungen verwendete Werkstoffe missen eine
umweltschadliche oder -geféhrdende Rauch- und Gasentwicklung, insbesondere im Fall
eines Brandes, verhindern.
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1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.5.

Fahrzeuge und Energieversorgungsanlagen sind so auszulegen und zu bauen, dass sie mit
Anlagen, Einrichtungen und 6ffentlichen oder privaten Netzen, bei denen Interferenzen

moglich sind, elektromagnetisch vertréaglich sind.

Konzeption und Betrieb des Eisenbahnsystems diirfen nicht zu einer Uberschreitung der
zuléssigen Grenzwerte der vom System ausgehenden Larmemissionen an folgenden Orten

fuhren:

- in den in der Né&he einer Eisenbahninfrastruktur gelegenen Gebieten im Sinne des
Artikels 3 Nummer 3 der Richtlinie 2012/34/EU und

- im Flhrerstand.

Der Betrieb des Eisenbahnsystems darf in normalem Instandhaltungszustand fur die in der
Nahe des Fahrwegs gelegenen Einrichtungen und Bereiche keine unzul&ssigen

Bodenschwingungen verursachen.
Technische Kompatibilitét

Die technischen Merkmale der Infrastrukturen und ortsfesten Einrichtungen missen
untereinander und mit denen der Zlige, die im Eisenbahnsystem verkehren sollen,
kompatibel sein. Diese Anforderung erstreckt sich auch auf die sichere Integration des

Teilsystems Fahrzeuge in die Infrastruktur.

Erweist sich die Einhaltung dieser Merkmale auf bestimmten Teilen des Netzes als
schwierig, so kénnen Zwischenldsungen, die eine kiinftige Kompatibilitat gewahrleisten,

eingeflhrt werden.
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.1.

2.1.1.

Zuganglichkeit

Die Teilsysteme "Infrastruktur” und "Fahrzeuge" missen flir Personen mit eingeschrankter
Mobilitat und behinderte Menschen mithilfe von Barrierevermeidung und Barrierenabbau
sowie anderen geeigneten MalRnahmen zugénglich sein, um ihnen einen gleichberechtigten
Zugang zu gewahrleisten. Dies erstreckt sich auf Planung, Bau, Erneuerung, Aufristung,
Instandhaltung und Betrieb der einschlégigen Teile von Teilsystemen, die der

Offentlichkeit zugénglich sind.

Die Teilsysteme "Betriebsfihrung"” und "Telematikanwendungen fur den Personenverkehr"
missen die Funktionen aufweisen, die erforderlich sind, um Personen mit eingeschrankter
Mobilitat und behinderten Menschen mithilfe von Barrierevermeidung und Barrierenabbau

sowie anderen geeigneten MalRnahmen einen gleichberechtigten Zugang zu ermdéglichen.
Besondere Anforderungen an die einzelnen Teilsysteme

Infrastruktur

Sicherheit

Es mussen angemessene Vorkehrungen getroffen werden, um den Zugang zu den Anlagen

oder deren unbefugtes Betreten zu verhindern.

Es mussen Vorkehrungen getroffen werden, um die Gefahren flr Personen, insbesondere

bei der Durchfahrt der Ziige in Bahnhofen, in Grenzen zu halten.
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Infrastruktureinrichtungen, die der Offentlichkeit zuganglich sind, missen so konstruiert
und gebaut werden, dass die Risiken fir die Sicherheit von Personen (Stabilitat, Brand,

Zugang, Fluchtwege, Bahnsteige usw.) in Grenzen gehalten werden.

Zur Berlcksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen bei langen

Tunneln und Viadukten sind geeignete VVorkehrungen zu treffen.
2.1.2.  Zugénglichkeit

Ein fur die Offentlichkeit zugéngliches Teilsystem "Infrastruktur" muss im Einklang mit
Nummer 1.6 fiir Personen mit eingeschrénkter Mobilitat und behinderte Menschen

zugénglich sein.
2.2. Energie
2.2.1.  Sicherheit

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen darf die Sicherheit von Ziigen und Personen

(Fahrgaste, Betriebspersonal, Anlieger und Dritte) nicht geféahrden.
2.2.2.  Umweltschutz

Der Betrieb der Energieversorgungsanlagen (elektrisch oder thermisch) darf keine tUber die

festgelegten Grenzwerte hinausgehenden Umweltbelastungen verursachen.
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2.2.3.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

Technische Kompatibilitét
Die Energieversorgungssysteme (elektrisch oder thermisch) mussen
- den Zigen die Erreichung der festgelegten Leistungswerte gestatten,

- im Fall der Energieversorgungssysteme mit den Stromabnahmeeinrichtungen der

Zuge kompatibel sein.
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung
Sicherheit

Die Anlagen und Verfahren der Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung missen
einen Zugverkehr entsprechend den Sicherheitsvorgaben fiir das Netz ermdglichen. Die
Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme mussen weiterhin den sicheren
Verkehr von Ziigen ermdglichen, deren Weiterfahrt unter vorgegebenen Einschrankungen

gestattet ist.
Technische Kompatibilitat

Alle neuen Infrastruktureinrichtungen und alle neuen Fahrzeuge, die nach der Festlegung
kompatibler Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und Signalgebungssysteme gebaut oder

entwickelt werden, missen sich fir die Verwendung dieser Systeme eignen.

Die in den Fuhrerstanden der Zuge eingebauten Einrichtungen fir die
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung miissen unter den vorgegebenen
Bedingungen einen flissigen Betrieb des Eisenbahnsystems gewahrleisten.
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2.4.

24.1.

Fahrzeuge
Sicherheit

Die Bauart der Fahrzeuge und der Ubergange zwischen den Fahrzeugen muss so konzipiert
sein, dass die Fahrgast- und Fihrerstandrdume bei ZusammenstoRen oder Entgleisungen

geschditzt sind.

Die elektrischen Anlagen durfen die Betriebssicherheit der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs-

und Signalanlagen nicht beeintréchtigen.

Die Bremsverfahren und -krafte miissen mit der Auslegung des Oberbaus, der Kunstbauten

und der Signalanlagen vereinbar sein.

Es mussen Vorkehrungen flr den Zugang zu den unter Spannung stehenden Bauteilen

getroffen werden, um eine Gefdhrdung von Personen zu vermeiden.

Bei Gefahr miissen Vorrichtungen den Fahrgéasten die Moglichkeit bieten, den
Triebfahrzeugfuhrer zu unterrichten, und es dem Zugbegleitpersonal erméglichen, sich mit

den Fahrgasten in Verbindung zu setzen.

Die Sicherheit der Fahrgaste beim Ein-und Aussteigen in die Zlige bzw. aus den Zigen
muss gewahrleistet sein. Die SchlieR- und Offnungsvorrichtung der Einstiegstiiren muss

die Sicherheit der Fahrgéste gewahrleisten.
Es missen Notausstiege vorhanden und ausgeschildert sein.

Zur Beruicksichtigung der besonderen sicherheitstechnischen Bedingungen in langen

Tunneln sind geeignete VVorkehrungen zu treffen.
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Eine Notbeleuchtung mit ausreichender Beleuchtungsstarke und Autonomie ist an Bord der

Ziige zwingend vorgeschrieben.

Die Zuge mussen mit einer Lautsprecheranlage ausgestattet sein, damit das

Zugbegleitpersonal Mitteilungen an die Reisenden durchgeben kann.

Den Fahrgasten sind die fur sie geltenden Regelungen sowohl in den Bahnhéfen als auch

in den Zugen in leicht verstandlicher Weise und umfassend mitzuteilen.

2.4.2.  Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft
Die Bauweise der wichtigsten Einrichtungen, Laufwerk, Traktionseinrichtungen und
Bremsanlagen sowie Zugsteuerung und Zugsicherung mussen unter vorgegebenen
Einschrankungen eine Weiterfahrt des Zuges ermdglichen, ohne dass die in Betrieb
verbleibenden Einrichtungen dadurch beeintrachtigt werden.

2.4.3. Technische Kompatibilitét
Die elektrische Ausriistung muss mit dem Betrieb der Zugsteuerungs-/Zugsicherungs- und
Signalanlagen kompatibel sein.
Bei elektrischem Antrieb miissen die Stromabnahmeeinrichtungen den Zugverkehr mit den
Stromsystemen des Eisenbahnsystems ermdglichen.
Die Fahrzeuge mussen aufgrund ihrer Merkmale auf allen Strecken verkehren kdnnen, auf
denen ihr Einsatz vorgesehen ist; die jeweiligen Klimabedingungen sind hierbei zu
berticksichtigen.
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24.4.

Kontrolle

Die Zuge sind mit einem Fahrtenschreiber auszustatten. Die Daten, die mit diesem Gerat

aufgezeichnet werden, und die Verarbeitung der Daten mlssen harmonisiert werden.

2.4.5.  Zugéanglichkeit
Ein fir die Offentlichkeit zugdngliches Teilsystem "Fahrzeuge" muss im Einklang mit
Nummer 1.6 flr Personen mit eingeschrankter Mobilitat und behinderte Menschen
zuganglich sein.

2.5. Instandhaltung

2.5.1. Gesundheit und Sicherheit
Die technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken mussen den
sicheren Betrieb des betreffenden Teilsystems gewahrleisten, und sie dirfen keine Gefahr
fir Gesundheit und Sicherheit darstellen.

2.5.2.  Umweltschutz
Die von technischen Anlagen und Arbeitsverfahren in den Instandhaltungswerken
ausgehenden Umweltbelastungen dirfen die zuldssigen Werte nicht iberschreiten.

2.5.3.  Technische Kompatibilitét
In den Instandhaltungsanlagen fiir Fahrzeuge missen die Sicherheits-, Hygiene- und
Komfortarbeiten an allen Fahrzeugen, fur die sie ausgelegt wurden, durchgefiihrt werden
konnen.
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2.6. Betriebsfihrung und Verkehrssteuerung
2.6.1. Sicherheit

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der
Triebfahrzeugfuhrer und des Zugbegleitpersonals und des Personals der Priifstellen missen
einen sicheren Betrieb gewahrleisten, wobei die unterschiedlichen Anforderungen fir den

grenzuberschreitenden Verkehr und den Inlandsverkehr zu berticksichtigen sind.

Die Art und Haufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des
Instandhaltungspersonals und des Personals der Priifstellen sowie das
Qualitatssicherungssystem in den Prifstellen und Instandhaltungswerken der betreffenden

Betreiber missen ein hohes Sicherheitsniveau gewahrleisten.
2.6.2.  Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Art und Haufigkeit der Instandhaltungsarbeiten, die Ausbildung und Qualifikation des
Instandhaltungspersonals und des Personals der Priifstellen sowie das von den betreffenden
Betreibern eingerichtete Qualitatssicherungssystem in den Priufstellen und
Instandhaltungswerken missen ein hohes Niveau an Zuverlassigkeit und

Betriebsbereitschaft gewahrleisten.
2.6.3. Technische Kompatibilitat

Die Angleichung der Betriebsvorschriften der Netze und die Qualifikation der
Triebfahrzeugfihrer, des Zugbegleitpersonals und des Personals der Betriebsleitstellen
missen einen effizienten Betrieb des Eisenbahnsystems gewahrleisten, wobei die
unterschiedlichen Anforderungen fiir den grenziberschreitenden Verkehr und den

Inlandsverkehr zu beriicksichtigen sind.
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2.6.4.  Zugéanglichkeit

Es sind geeignete MaRnahmen zu treffen, um sicherzustellen, dass die Betriebsvorschriften
die Funktionen vorsehen, die erforderlich sind, um die Zuganglichkeit fur Personen mit

eingeschrankter Mobilitat und behinderte Menschen zu gewahrleisten.
2.7. Telematikanwendungen fiir den Personen- und Guterverkehr
2.7.1.  Technische Kompatibilitét

Die grundlegenden Anforderungen fur den Bereich der Telematikanwendungen
gewadbhrleisten eine Mindestqualitat der Dienstleistung fiir die Reisenden und die
Guterverkehrskunden, insbesondere hinsichtlich der technischen Kompatibilitat.

Bei diesen Anwendungen ist sicherzustellen,

- dass die Datenbanken, die Software und die Datenibertragungsprotokolle so erstellt
werden, dass ein moglichst vielféltiger Datenaustausch zwischen verschiedenen
Anwendungen und zwischen verschiedenen Betreibern gewéhrleistet ist, wobei

vertrauliche Geschéftsdaten hiervon ausgeschlossen sind,
- dass die Benutzer einen leichten Zugriff zu den Informationen haben.
2.7.2.  Zuverlassigkeit und Betriebsbereitschaft

Die Methoden der Nutzung, Verwaltung, Aktualisierung und Pflege dieser Datenbanken,
Software und Datenlibertragungsprotokolle mussen die Effizienz der Systeme und die
Leistungsqualitat gewéhrleisten.
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2.7.3. Gesundheit

Die Benutzerschnittstellen dieser Systeme missen den Mindestregeln fir Ergonomie und
Gesundheitsschutz entsprechen.

2.7.4. Sicherheit

Im Hinblick auf die Speicherung oder Ubertragung sicherheitsrelevanter Daten ist fiir

angemessene Integritat und Zuverlassigkeit zu sorgen.
2.7.5.  Zuganglichkeit

Es sind geeignete MalRnahmen zu treffen, um sicherzustellen, dass die Teilsysteme
"Telematikanwendungen fur den Personenverkehr" die Funktionen aufweisen, die
erforderlich sind, um die Zugéanglichkeit fur Personen mit eingeschrénkter Mobilitat und
behinderte Menschen zu gewahrleisten.

10579/15 CASlic 12
ANHANG IlI DGE 2 DE

www.parlament.gv.at


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10579/15;Nr:10579;Year:15&comp=10579%7C2015%7C

ANHANG IV
EG-PRUFVERFAHREN FUR TEILSYSTEME
1. ALLGEMEINE GRUNDSATZE

"EG-Prufung” ist ein Verfahren, das der Antragsteller im Sinne des Artikels 15 durchftihrt,
um nachzuweisen, dass die Anforderungen des einschldgigen Unionsrechts und aller
einschlagigen nationalen Regelungen an ein Teilsystem erfllt sind und das Teilsystem

genehmigt und in Betrieb genommen werden kann.
2. VON EINER BENANNTEN STELLE AUSGESTELLTE PRUFBESCHEINIGUNG
2.1. Einleitung

Fur den Zweck dieser Richtlinie ist die Prifung unter Bezugnahme auf die TSI das
Verfahren, bei dem eine benannte Stelle prift und bescheinigt, dass das Teilsystem den

einschldgigen technischen Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI) entspricht.

Hiervon unberihrt bleiben die Pflichten des Antragstellers zur Einhaltung der anderen
anwendbaren Rechtsakte der Union, auch moglicherweise in den anderen Regelungen

vorgesehener Uberpriifungen durch die Bewertungsstellen.
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2.2. Zwischenprifbescheinigung (ISV)
2.2.1  Grundsatze

Auf Antrag des Antragstellers konnen die Uberpriifungen fiir bestimmte Teile eines
Teilsystems durchgefihrt oder auf bestimmte Stufen des Priifverfahrens beschrénkt
werden. In solchen Fallen kénnen die Ergebnisse der Uberpriifung in einer
"Zwischenpriifbescheinigung™ (ISV) dokumentiert werden, die die vom Antragsteller

gewadhlte benannte Stelle ausstellt.

In der Zwischenprufbescheinigung missen die TSI aufgefuhrt sein, deren Einhaltung

beurteilt worden ist.
2.2.2  Teile des Teilsystems

Der Antragsteller kann eine Zwischenpriifbescheinigung fiir jeden Teil, in den er das

Teilsystem unterteilt, beantragen. Jeder Teil ist auf jeder der in Nummer 2.2.3 genannten

Stufen zu prifen.
2.2.3  Stufen des Prifverfahrens

Das Teilsystem oder bestimmte Teile des Teilsystems werden auf jeder der folgenden

Stufen gepruft:

a)  Gesamtkonzeption;

b)  Herstellung: Bau, insbesondere einschlie3lich Tiefbauarbeiten, Fertigung, Montage

der Komponenten und Abstimmung des gesamten Teilsystems;

c)  Abnahmeprifung.
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2.3.

2.3.1.

2.3.2.

Der Antragsteller kann eine Zwischenpriifbescheinigung fur die Konzeptionsphase
(einschlieRlich der Typprifungen) und fur die Herstellungsphase fiir das gesamte
Teilsystem oder fur jeden Teil, in den er das Teilsystem unterteilt, beantragen (siehe
Nummer 2.2.2).

Prufbescheinigung

Die benannten Stellen, die mit der Prifung beauftragt sind, bewerten die Konzeption,
Herstellung und Abnahme des Teilsystems und stellen die Prifbescheinigung fir den
Antragsteller aus, der seinerseits die EG-Priferklarung abgibt. In der Prifbescheinigung

missen die TSI aufgefihrt sein, deren Einhaltung beurteilt worden ist.

Wurde ein Teilsystem nicht im Hinblick auf die Einhaltung aller einschlégigen TSI
bewertet (z. B. bei Ausnahmen, Teilanwendung von TSI fur Aufriistung oder Erneuerung,
Ubergangszeitraumen in einer TSI oder Sonderfallen), ist in der Priifbescheinigung genau
anzugeben, in Bezug auf welche TSI oder Teile davon die Einhaltung von der benannten

Stelle im Zuge des Priifverfahrens nicht gepruft worden ist.

Sind bereits Zwischenprifbescheinigungen ausgestellt worden, werden diese von der
benannten Stelle, die mit der Prifung des Teilsystems beauftragt ist, beriicksichtigt; die

Stelle pruft vor Ausstellung ihrer Prifbescheinigung

a) die ordnungsgeméRe Erflllung der einschlégigen Anforderungen der TSI durch die

Zwischenprifbescheinigungen,
b) alle Aspekte, die von den Zwischenprifbescheinigungen nicht abgedeckt sind, und

c) die Abnahme des gesamten Teilsystems.
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2.3.3.  Im Fall einer Anderung eines Teilsystems, fiir das bereits eine Priifoescheinigung vorliegt,
fuhrt die benannte Stelle nur diejenigen Prifungen und Versuche durch, die zweckdienlich
und erforderlich sind, d. h. die Bewertung bezieht sich nur auf die veranderten Teile des

Teilsystems und deren Schnittstellen zu den unverénderten Teilen des Teilsystems.

2.3.4  Jede benannte Stelle, die an der Uberpriifung eines Teilsystems beteiligt ist, legt fur ihre

Tatigkeiten ein Dossier gemald Artikel 15 Absatz 4 an.
2.4. Der EG-Priferklarung beigefuigtes technisches Dossier

Das der EG-Priiferklarung beigefugte technische Dossier wird vom Antragsteller

zusammengestellt und muss folgende Unterlagen enthalten:

a)  technische Merkmale der Auslegung einschliellich der mit der Ausfuihrung
Ubereinstimmenden Gesamt- und Teilplane, Plane der elektrischen und hydraulischen
Einrichtungen, Plane der Steuerstromkreise, Beschreibung der Datenverarbeitungs-
und Automatiksysteme in der zur Dokumentation der durchgefiihrten
Konformitatsprifung erforderlichen Ausfiihrlichkeit sowie Betriebs- und

Wartungsanleitungen usw. fiir das betreffende Teilsystem;

b)  ein Verzeichnis der in das Teilsystem eingebauten Interoperabilitdtskomponenten
gemal’ Artikel 4 Absatz 3 Buchstabe d;
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die in Artikel 15 Absatz 4 genannten Dossiers, die von jeder der an der Uberpriifung
eines Teilsystems beteiligten benannten Stelle angelegt wurden, mit folgenden
Unterlagen:

- Kopien der EG-Pruferklarungen und gegebenenfalls der EG-

Gebrauchstauglichkeitserklarungen, die fur die in Artikel 4 Absatz 3
Buchstabe d genannten Interoperabilitdtskomponenten ausgestellt wurden,
gegebenenfalls zusammen mit den entsprechenden Berechnungsunterlagen und
einer Ausfertigung der Berichte uber die Versuche und Priifungen, die
aufgrund der gemeinsamen technischen Spezifikationen von den benannten

Stellen durchgefuhrt wurden;

- eventuell vorhandene Zwischenprifbescheinigungen, die der

Prifbescheinigung beigefiigt sind, einschliellich des Ergebnisses der
Uberpriifung ihrer Gultigkeit durch die benannte Stelle;

- die Prufbescheinigung mit den entsprechenden Berechnungsunterlagen,

unterzeichnet von der benannten Stelle, die mit der Priifung beauftragt ist, die
bestatigt, dass das Teilsystem den Anforderungen der einschlagigen TSI
entspricht, gegebenenfalls unter Angabe der wahrend der Durchfiihrung der
Arbeiten gedulerten Vorbehalte, die nicht ausgerdumt werden konnten; der
Prifbescheinigung sind auch die von derselben benannten Stelle im Rahmen
ihres Auftrags erstellten Besuchs- und Prifberichte gemal den Nummern 2.5.2

und 2.5.3 beizufiigen;

d)  Prufbescheinigungen, die geméaR anderer Rechtsakte der Union ausgestellt wurden;
10579/15 CASlic 5
ANHANG IV DGE 2 DE

www.parlament.gv.at


http://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXV&ityp=EU&inr=85537&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:10579/15;Nr:10579;Year:15&comp=10579%7C2015%7C

2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

e) st eine Prifung der sicheren Integration gemaR Artikel 18 Absatz 4 Buchstabe ¢ und
Artikel 21 Absatz 3 Buchstabe c erforderlich, so muss das betreffende technische
Dossier den/die Bewertungsbericht(e) uber die CSM fir die Risikobewertung geman
Artikel 6 Absatz 3 der Richtlinie 2004/49/EG enthalten.

Beaufsichtigung durch die benannten Stellen

Der benannten Stelle, die mit der Prifung der Herstellung beauftragt ist, ist standig Zutritt
zu den Baustellen, den Fertigungsstatten, den Lagerplatzen und gegebenenfalls zu den
Vorfertigungsstatten, zu den Versuchsanlagen sowie generell zu allen Orten zu gewéahren,
deren Uberpriifung sie im Rahmen ihres Auftrags fiir notwendig erachtet. Die benannte
Stelle muss vom Antragsteller alle zweckdienlichen Unterlagen erhalten, insbesondere die

Konstruktionszeichnungen und die technischen Unterlagen zum Teilsystem.

Die benannte Stelle, die mit der Prifung der Ausfiihrung beauftragt ist, nimmt in
regelmaRigen Zeitabstanden Nachprifungen ("Audits™) vor, um sich von der Einhaltung
der einschldgigen TSI zu Uberzeugen. Sie erstellt bei dieser Gelegenheit einen Prifbericht
fiir die mit der Ausfiihrung Beauftragten. Ihre Hinzuziehung kann in bestimmten

Bauphasen erforderlich sein.

Dartiber hinaus ist die benannte Stelle berechtigt, die Baustelle und die Fertigungsstatten
unangemeldet zu besuchen. Bei dieser Gelegenheit kann die benannte Stelle vollstandige
oder Teilbereiche betreffende Nachprufungen durchfuhren. Sie erstellt einen
Besichtigungsbericht und liefert den fir die Ausfiihrung verantwortlichen Fachleuten

gegebenenfalls einen Nachpriifungsbericht.
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2.54.

2.6.

2.7.

Die benannte Stelle muss in der Lage sein, ein Teilsystem zu Gberwachen, in das eine
Interoperabilitdtskomponente eingebaut wird, um ihre Gebrauchstauglichkeit in der
eisenbahntechnischen Umgebung, in der sie benutzt werden soll, zu bewerten, wenn dies

nach der einschldgigen TSI erforderlich ist.
Hinterlegung

Eine Kopie des der EG-Pruferklarung beigefiigten technischen Dossiers wird vom
Antragsteller wahrend der gesamten Lebensdauer des Teilsystems aufbewahrt. Das Dossier
wird anderen Mitgliedstaaten oder der Agentur auf Verlangen ubermittelt.

Die Dokumentation zu einem Antrag auf Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung
muss bei der Behdrde eingereicht werden, bei der die Genehmigung angestrebt wird. Die
nationale Sicherheitsbehdrde oder die Agentur kann verlangen, dass Teile der mit dem

Genehmigungsantrag eingereichten Unterlagen in ihre eigene Sprache Ubersetzt werden.
Veroffentlichung

Jede benannte Stelle veroffentlicht regelmaRig die einschl&gigen Informationen tiber

a)  eingegangene Prifungs- und Zwischenpriifungsantréage,

b)  Antrdage auf Konformitats- und Gebrauchstauglichkeitsbewertung fur die

Verwendung von Interoperabilitditskomponenten,
c) die ausgestellten oder verweigerten Zwischenprifbescheinigungen,

d) ausgestellte und verweigerte Priifbescheinigungen und EG-

Gebrauchstauglichkeitsbescheinigungen,
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e)  ausgestellte oder verweigerte Prifbescheinigungen.

2.8. Sprache
Die Unterlagen und der Schriftwechsel im Zusammenhang mit dem EG-Prifverfahren
werden in einer Unionsamtssprache des Mitgliedstaats, in dem der Antragsteller anséssig
ist, oder in einer von diesem akzeptierten Amtssprache der Union abgefasst.
3. VON EINER BESTIMMTEN STELLE AUSGESTELLTE PRUFBESCHEINIGUNG
3.1. Einleitung
Falls nationale Vorschriften Anwendung finden, muss das Prufverfahren ein Verfahren
umfassen, bei dem fiir jeden Mitgliedstaat, in dem das Teilsystem genehmigt und in
Betrieb genommen werden soll, die geméal Artikel 15 Absatz 8 bestimmte Stelle (im
Folgenden "bestimmte Stelle™), prift und bescheinigt, dass das Teilsystem den gemaR
Acrtikel 14 notifizierten nationalen Vorschriften entspricht.
3.2. Priifbescheinigung
Die bestimmte Stelle stellt die Priifbescheinigung fur den Antragsteller aus.
Die Bescheinigung enthélt eine genaue Angabe der nationalen Vorschrift(en), deren
Konformitét von der bestimmten Stelle im Zuge des Prufverfahrens bewertet wurde.
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3.3.

3.4.

Beziehen sich nationale VVorschriften auf die Teilsysteme, aus denen ein Fahrzeug besteht,
so gliedert die bestimmte Stelle die Bescheinigung in zwei Teile: einen Teil mit den
Angaben uber die nationalen Vorschriften, die sich strikt auf die technische Kompatibilitét
zwischen dem Fahrzeug und dem betreffenden Netz beziehen, und den anderen Teil fur

alle sonstigen nationalen Vorschriften.
Dossier

Das von der bestimmten Stelle angelegte und der Prifbescheinigung im Fall nationaler
Vorschriften beigefugte Dossier wird in das in Nummer 2.4 genannte, der EG-
Pruferklarung beigefligte technische Dossier aufgenommen und enthélt die technischen

Daten fir die Bewertung der Konformitat des Teilsystems mit den nationalen Vorschriften.
Sprache

Die Unterlagen und der Schriftwechsel im Zusammenhang mit dem EG-Prufverfahren
werden in einer Unionsamtssprache des Mitgliedstaats, in dem der Antragsteller anséssig

ist, oder in einer von diesem akzeptierten Amtssprache der Union abgefasst.

PRUFVERFAHREN FUR TEILE VON TEILSYSTEMEN NACH ARTIKEL 15
ABSATZ 7

Falls eine Prifbescheinigung fur bestimmte Teile eines Teilsystems auszustellen ist, gelten
hierflr die Vorschriften dieses Anhangs fir diese Teile entsprechend.
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ANHANG V

TEIL A

Aufgehobene Richtlinien

mit ihren Anderungen
(gemaR Artikel 58)

Richtlinie 2008/57/EG

(ABI. L 191 vom 18.7.2008, S. 1)

Richtlinie 2009/131/EG

(ABI. L 273 vom 17.10.2009, S. 12)

Richtlinie 2011/18/EU

(ABI. L 57 vom 2.3.2011, S. 21)

TEILB

Fristen fiir die Umsetzung in nationales Recht

(gemaR Artikel 57)

Richtlinie Umsetzungsfrist
2008/57/EG 19. Juli 2010
2009/131/EG 19. Juli 2010
2011/18/EU 31. Dezember 2011
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ANHANG VI

Entsprechungstabelle

Richtlinie 2008/57/EG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 1

Artikel 2 Buchstaben a bis z

Artikel 3

Artikel 4

Artikel 5 Absatz 1 bis Absatz 3 Buchstabe g
Artikel 5 Absétze 4 bis 8
Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14

Artikel 15 Absatz 1
Artikel 15 Absétze 2 und 3

Artikel 1

Artikel 2 Abséatze 1 bis 5, 7 bis 17 und 19 bis
28

Artikel 2 Absatze 6, 18 und 29 bis 45
Artikel 3

Artikel 4 Absatz 1 bis Absatz 3 Buchstabe g
Artikel 4 Absatz 3 Buchstaben h und i
Artikel 4 Absatze 4 bis 8

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7

Artikel 8

Artikel 9

Artikel 10

Artikel 11

Artikel 18 Absatz 2

Artikel 16 Artikel 12

Artikel 17 Artikel 13 und 14

Artikel 18 Acrtikel 15

Artikel 19 Artikel 16

- Artikel 17

- Acrtikel 18 (auller Absatz 3)

- Artikel 19, 20, 21, 22 und 23
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Richtlinie 2008/57/EG

Vorliegende Richtlinie

Artikel 20 -

Artikel 21 -

Acrtikel 22 bis 25 -

Artikel 26 Artikel 24

Acrtikel 27 Artikel 14 Absatz 10

- Acrtikel 26

Artikel 28 und Anhang VIlI Artikel 27 bis 44

- Artikel 45

Artikel 29 Artikel 51

Avrtikel 30 und 31 -

Artikel 32 Artikel 46

Artikel 33 Artikel 47 Absétze 3, 4, 6 und 7
- Artikel 47 Absatze 1, 2 und 5
Artikel 34 Artikel 48

Artikel 35 Acrtikel 49

Artikel 36 -

- Artikel 50

Artikel 37 Artikel 52

Acrtikel 38 Acrtikel 57

Artikel 39 Artikel 53

- Artikel 54 und 55

- Artikel 56

Acrtikel 40 Artikel 58

Artikel 41 Artikel 59

Acrtikel 42 Artikel 60

Anhénge | bis I Anhénge | bis 111

Anhang IV Artikel 9 Absatz 2

Anhang V Artikel 15 Absatz 9

Anhang VI Anhang IV
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Richtlinie 2008/57/EG

Vorliegende Richtlinie

Anhang VII Artikel 14 Absatz 10

Anhang VIII Acrtikel 30, 31 und 32

Anhang IX Artikel 7 Absatz 5

Anhang X Anhang V

Anhang XI Anhang VI
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