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ANHANG

Anhang | der Richtlinie 2009/45/EG wird wie folgt gedndert:

(1) Kapitel 11-1:

(a) Regel 11-1/A-1/4 wird angefiigt.

.4 Larmschutz

SCHIFFE DER KLASSEN B, C UND D, DIE AM ODER NACH DEM 1. JANUAR 2018
GEBAUT WERDEN:

.1 Schiffe mit einer Bruttoraumzahl von 1600 und mehr miissen so gebaut sein, dass der L&rm
an Bord gemindert und die Besatzung vor L&rm geschitzt wird, hierbei gelten die
Bestimmungen des IMO-Codes uber Larmpegel auf Schiffen, vom
Schiffssicherheitsausschuss der IMO als EntschlieBung MSC.337(91) verabschiedet,
gegebenenfalls in der von der Organisation geanderten Fassung.”;

(b) Regel 11-1/C/6.2.2.2 erhdlt folgende Fassung:

».2.2 missen das Ruder von 35° auf der einen Seite auf 35° nach der anderen Seite legen
konnen, wenn das Schiff bei gréRtem Betriebstiefgang mit hdchster Dienstgeschwindigkeit
voraus fahrt, und unter denselben Bedingungen in hoéchstens 28 Sekunden von 35° auf der
einen Seite auf 30° nach der anderen Seite. Kann der Nachweis der Einhaltung dieser
Anforderung nicht durch Probefahrten auf See erbracht werden, bei denen das Schiff bei
groRtem Betriebstiefgang und mit der Geschwindigkeit voraus fahrt, die der hdchsten
kontinuierlichen Drehzahl der Hauptmaschine und der groRten bauartbedingten Steigung des
Propellers entspricht, konnen Schiffe ungeachtet ihres Baujahrs die Einhaltung dieser
Anforderung durch eine der folgenden Methoden nachweisen:

| bei Probefahrten auf See befindet sich das Schiff bei voll eingetauchtem Ruder in
aufrechter Schwimmlage und fahrt mit der Geschwindigkeit voraus, die der hdchsten
kontinuierlichen Drehzahl der Hauptmaschine und der groten bauartbedingten Steigung des
Propellers entspricht; oder

2 ist ein volles Eintauchen des Ruders bei Probefahrten auf See nicht moglich, so muss
eine angemessene Vorausgeschwindigkeit anhand der Flache des eingetauchten Teils des
Ruderblatts in dem fur die Probefahrt vorgeschlagenen Beladungszustand berechnet werden.
Die berechnete Vorausgeschwindigkeit muss zur Ubertragung einer Kraft und eines
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Drehmoments auf die Hauptruderanlage fiihren, die mindestens so grof3 sind, wie es der Fall
gewesen ware, wenn das Schiff auf der Probefahrt bei grofitem Betriebstiefgang mit einer
Geschwindigkeit vorausgefahren ware, die der hdochsten kontinuierlichen Drehzahl der
Hauptmaschine und der grofiten bauartbedingten Steigung des Propellers entspricht; oder

3. die Ruderkraft und das Drehmoment im Beladungszustand der Probefahrt auf See
wurden zuverldssig vorhergesagt und auf den vollen Beladungszustand hochgerechnet. Die
Geschwindigkeit des Schiffes muss der hochsten kontinuierlichen Drehzahl der
Hauptmaschine und der grofiten bauartbedingten Steigung des Propellers entsprechen;*

c) Regel 11-1/C/6.3.2 erhélt folgende Fassung:

»-2 muss das Ruder in hochstens 60 Sekunden von 15° auf der einen Seite auf 15° nach der
anderen Seite legen konnen, wenn das Schiff bei groRtem Betriebstiefgang und mit halber
Hochstgeschwindigkeit voraus oder 7 Knoten fahrt, je nachdem, welcher Wert groRer ist;
Kann der Nachweis der Einhaltung dieser Anforderung nicht durch Probefahrten auf See
erbracht werden, bei denen das Schiff bei grotem Betriebstiefgang und mit der
Geschwindigkeit voraus féhrt, die der Halfte der hochsten kontinuierlichen Drehzahl der
Hauptmaschine und der gréiiten bauartbedingten Steigung des Propellers oder 7 Knoten (je
nachdem, welcher Wert groRer ist) entspricht, kdnnen Schiffe ungeachtet ihres Baujahrs die
Einhaltung dieser Anforderung durch eine der folgenden Methoden nachweisen:

| bei Probefahrten auf See befindet sich das Schiff bei voll eingetauchtem Ruder in
aufrechter Schwimmlage und fahrt mit der Geschwindigkeit voraus, die der Halfte der
hdchsten kontinuierlichen Drehzahl der Hauptmaschine und der gréRten bauartbedingten
Steigung des Propellers oder 7 Knoten (je nachdem, welcher Wert groRer ist) entspricht; oder

2 ist ein volles Eintauchen des Ruders bei Probefahrten auf See nicht mdglich, so muss
eine angemessene Vorausgeschwindigkeit anhand der Flache des eingetauchten Teils des
Ruderblatts in dem fur die Probefahrt vorgeschlagenen Beladungszustand berechnet werden.
Die berechnete Vorausgeschwindigkeit muss zur Ubertragung einer Kraft und eines
Drehmoments auf die Hilfsruderanlage fiihren, die mindestens so grof ist, wie es der Fall
gewesen ware, wenn das Schiff auf der Probefahrt bei grofitem Betriebstiefgang mit einer
Geschwindigkeit vorausgefahren wére, die der Halfte der hdchsten kontinuierlichen Drehzahl
der Hauptmaschine und der grofiten bauartbedingten Steigung des Propellers oder 7 Knoten
(je nachdem, welcher Wert groRer ist) entspricht; oder

3 die Ruderkraft und das Drehmoment im Beladungszustand der Probefahrt auf See
wurden zuverlassig vorhergesagt und auf den vollen Beladungszustand hochgerechnet.*;

(d) Der Untertitel der Regel 11-1/C/15 erhalt folgende Fassung:
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»NEUE SCHIFFE DER KLASSEN B, C UND D, DIE NICHT UNTER DIE REGEL II-1/A-
1/4 FALLEN*,

(2) in Kapitel 11-2:

(a) die nachstehenden Regeln 11-2/A/2.28 und 11-2/A/2.29 werden angeflgt:

.28 Brandklappe ist fur die Zwecke der Umsetzung der Regel 11-2/B/9a eine Einrichtung, die
in einen Luftungskanal eingebaut und unter normalen Bedingungen getffnet ist, um den
Luftstrom durch den Kanal zu ermdglichen, und die im Brandfall geschlossen wird, um den
Luftstrom durch den Kanal abzusperren und den Durchgang von Feuer zu begrenzen. Mit der
Verwendung der obigen Begriffsbestimmung kdnnen folgende weitere Begriffe verbunden
sein:

| eine selbsttatige Brandklappe ist eine Brandklappe, die sich infolge der Einwirkung
von Verbrennungsprodukten selbsttatig schlief3t;

2 eine handbetéatigte Brandklappe ist eine Brandklappe, die daftr bestimmt ist, von der
Besatzung an der Klappe selbst manuell gedffnet oder geschlossen zu werden; und

3 eine fernbediente Brandklappe ist eine Brandklappe, die von der Besatzung mithilfe
einer Bedieneinrichtung geschlossen wird, die sich in einiger Entfernung von der betétigten
Klappe befindet.

.29 Rauchklappe ist fur die Zwecke der Umsetzung der Regel 11-2/B/9a eine Einrichtung, die
in einen Luftungskanal eingebaut und unter normalen Bedingungen gedffnet ist, um den
Luftstrom durch den Kanal zu ermdglichen, und die im Brandfall geschlossen wird, um den
Luftstrom durch den Kanal abzusperren und den Durchgang von Rauch und heif3en Gasen zu
begrenzen. Eine Rauchklappe ist nicht dazu bestimmt, bei Trennflachen, durch die ein
Laftungskanal verlauft, die Feuerwiderstandsfahigkeit zu erhéhen. Mit der Verwendung der
obigen Begriffsbestimmung kdnnen folgende weitere Begriffe verbunden sein:

A eine selbsttatige Rauchklappe ist eine Rauchklappe, die sich infolge der Einwirkung
von Rauch oder heillen Gasen selbsttatig schlief3t;

2 eine handbetatigte Rauchklappe ist eine Rauchklappe, die dafir bestimmt ist, von der
Besatzung an der Klappe selbst manuell gedffnet oder geschlossen zu werden; und

3 eine fernbediente Rauchklappe ist eine Rauchklappe, die von der Besatzung mithilfe
einer Bedieneinrichtung geschlossen wird, die sich in einiger Entfernung von der betétigten
Klappe befindet.”;
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(b) Regel 11-2/A/6.8.2.1 erhélt folgende Fassung:

»die brandgefahrdeten Bereiche von Verbrennungskraftmaschinen, die fir den Hauptantrieb
des Schiffes und die Energieversorgung verwendet werden, und flr Schiffe, die am oder nach
dem 1. Januar 2018 gebaut werden, die Dbrandgefahrdeten  Bereiche aller
Verbrennungskraftmaschinen,*;

(c) Die Einleitung der Regel 11-2/A/11.1 erhalt folgende Fassung:

.1 Bei Schiffen, die vor dem 1. Juli 2019 gebaut wurden, muss eine Brandschutzausristung
bestehen aus:*;

(d) die nachstehenden Regeln I1-2/A/11.1.1.3 und 11-2/A/11.1a werden angefugt:

»1.3 Bis zum 1. Juli 2019 missen unabhdngige Pressluftatmer der Brandschutzausristung
dem Absatz 2.1.2.2 von Kapitel 3 des Codes flir Brandsicherheitssysteme entsprechen.

.da Bei Schiffen, die am oder nach dem 1.Juli2019 gebaut wurden, muss die
Brandschutzausriistung den Vorschriften des Codes fur Brandsicherheitssysteme
entsprechen;*;

(e) die nachstehende Regel 11-2/A/11.4a wird eingeflgt:

»4a Kommunikationsausrustung flr Brandschutztrupps:

Auf Schiffen, bei denen sich mindestens eine Brandschutzausrustung an Bord befinden muss
und die am oder nach dem 1. Januar 2018 gebaut wurden, miissen mindestens zwei tragbare
Sprechfunkgerdte  (Senden/Empfangen) zu  Kommunikationszwecken  fur  jeden
Brandschutztrupp an Bord mitgefiihrt werden. Bei mit Flissiggas betriebenen Schiffen oder
Ro-Ro-Fahrgastschiffen mit geschlossenen Ro-Ro-Rédumen oder Sonderrdumen mussen diese
tragbaren Sprechfunkgerate (Senden/Empfangen) explosionsgeschitzt oder eigensicher sein.
Vor dem 1. Januar 2018 gebaute Schiffe missen den Anforderungen dieser Regel spatestens
ab der ersten Besichtigung nach dem 1. Juli 2019 entsprechen.”;

5

www.parlament.gv.at

DE



DE

(F) die nachstehende Regel 11-2/A/15.2.6 wird angeflgt:

.6 Bei Schiffen, die der Regel I1-2/A/11 unterliegen, miissen die bei Ubungen benutzten
Druckluftflaschen fiir die Atemschutzgerate vor dem Auslaufen nachgefillt oder ausgetauscht
werden.”;

(9) Regel 11-2/B/5.1 erhélt folgende Fassung:

.1 Die Mindestwiderstandsféhigkeit der Schotte und Decks gegen Feuer muss nicht nur den
an anderer Stelle in diesem Teil erwahnten besonderen Vorschriften fir die
Feuerwiderstandsfahigkeit der Schotte und Decks entsprechen, sondern auch den Vorschriften
der Tabellen 5.1 oder 5.1(a) und 5.2 oder 5.2(a).

Bei der Zulassung baulicher VVorsorgemalRnahmen fir den Brandschutz auf neuen Schiffen ist
der Gefahr der Warmelbertragung tber Warmebriicken an Schnittpunkten und an den
Begrenzungen der Warmeddmmvorrichtungen Rechnung zu tragen.*;

(h) die nachstehende Tabelle 5.1(a) wird nach der Tabelle 5.1 in Regel 11-2/B/5.4 eingefigt:

,Die nachstehende Tabelle gilt fir ALLE AM ODER NACH DEM 1.JANUAR 2018
GEBAUTEN SCHIFFE DER KLASSEN B, C und D:

Tabelle 5.1(a)
Feuerwiderstandsfahigkeit der Schotte, die benachbarte Rdume trennen

Raume D@ |6 |&@ |G |6 () |B) | |10) (11
Kontrollstationen 1) |A- |AO|A- |AO0|A- |A- |A- A A |7 A-
0° 60 15 |60 |15 |60 |60 60
Génge (2) C® |B- |A- |B- |A- [AO|AOQ|A- |* A-
0° |0* |[0° |60 15 30

B- A-

0° 0¢
Unterkunftsrdume (3) C® |A- |B- |A- |[AQO|AOQ|A- |* A-
0* [0° |60 15 30
B- A- A-0°

0° 0¢
Treppen 4) A- |A- |A- |AO]AO0|A | * A-
0* |0* |60 15 30
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B- | B- A-
0° |0° o¢
Wirtschaftsraume (geringe | (5) C® |A- |[AO|AO0|AOQ|* A-0
Brandgefahr) 60
Maschinenraume der | (6) * AO0|AO0 A |* A-
Kategorie A 60 60
Sonstige Maschinenrdume | (7) AB A-0| A0 |* A-0
0
Laderdaume (8) * A-0 | * A-0
Wirtschaftsraume  (groRe | (9) A- | * A-
Brandgefahr) 0P 30
offene Decks (10 A-0
)
Sonderrdume (11 A-
) 30
(i) die nachstehende Tabelle 5.2(a) wird nach der Tabelle 5.2 in Regel 11-2/B/5.4 eingeflgt:
»,Die nachstehende Tabelle gilt fir ALLE AM ODER NACH DEM 1.JANUAR 2018
GEBAUTEN SCHIFFE DER KLASSEN B, C und D:
Tabelle 5.2(a)
Feuerwiderstandsfahigkeit der Decks, die benachbarte Rdume trennen
Raume
Raume —
unterhalb, | oberhal | D | @ |G |@ @ |©) (O [G) |©@ |00 @D
b
Kontrollstati | (1) A0 A0 |A0 A0 A0 |A- A0 A0 |AO0 | * A-
onen 60 60
Génge (2) A-0 | * * A0 |* A- |AO0 |AO0 |AOQ |* A-
60 30
Unterkunftsr | (3) A- |AO0 |* A-0 | * A- |A0 A0 |AOQ |* A-
aume 60 60 30
7 DE
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A-0°
Treppen 4) A-0 |A0 |AOQ0 |* A-0 |A- |AO0 A0 |AOQ0 |* A-
60 30
Wirtschaftsré | (5) A- |A0 A0 |AOQ0 |* A- |A0 A0 |AOQ0 |* A-0
ume (geringe 15 60
Brandgefahr)
Maschinenra | (6) A- A- A- A- A- * A- A- A- * A-
ume der 60 60 60 60 60 60" |30 60 60
Kategorie A
Sonstige @) A- A0 |A0 |A0 |AO |AOQ |* A0 |A0 | * A-0
Maschinenra 15
ume
Laderdume (8) A- |A0 A0 A0 A0 |AO0 |AOQ |* A-0 | * A-0
60
Wirtschaftsré | (9) A- A- A- A- A-0 | A- A-0 |A0 |[AO |* A-
ume (groRe 60 30 30 30 60 30
Brandgefahr) A-0° | A-0? | A-0°
offene Decks | (10) * * * * * * * * * - A-0
Sonderrdume | (11) A- A- A- A- A-0 | A- A-0 | A0 | A- A-0 | A-
60 30 30 30 60 30 30
A-0°

Anmerkungen zu den Tabellen 5.1, 5.1(a), 5.2 und 5.2(a)

(%) Einzelheiten sind aus den Regeln 11-2/B/3 und 8 zu ersehen.

(°) Gehoren Raume zu der gleichen Kategorie und erscheint der hochgesetzte Index b, so ist
ein Schott oder Deck der in den Tabellen angegebenen Klasse nur dann erforderlich, wenn die
benachbarten Rdume, z. B. solche der Kategorie 9, einem unterschiedlichen Zweck dienen.
Eine Kiiche neben einer anderen Kiche erfordert kein Schott, eine Kiche neben einem
Farbenraum erfordert jedoch ein ,,A-0“-Schott.

(°) Schotte, die Ruderhaus und Kartenraum voneinander trennen, kdnnen ,,B-0“-Schotte sein.

(%) Siehe Absitze .2.3 und .2.4 dieser Regel.

(®) Fur die Anwendung der Regel 2.1.2 gilt statt der in den Tabellen 5.1 und 5.1a
erscheinenden Werte ,,B-0* und ,,C* der Wert ,,A-0“.

(") Es braucht keine Brandschutzisolierung vorgesehen zu sein, wenn von dem
Maschinenraum der Kategorie 7 eine geringe oder keine Brandgefahr ausgeht.
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(*) Erscheint in den Tabellen ein Sternchen, so muss die Trennflache aus Stahl oder anderem
gleichwertigem Werkstoff sein; sie braucht jedoch nicht von der Klasse ,,A* zu sein. Wird
dagegen auf Schiffen, die am oder nach dem 1. Januar 2003 gebaut wurden, ein Deck mit
Ausnahme von Rdaumen der Kategorie 10 fur die Durchfihrung von elektrischen Kabeln,
Rohrleitungen und Luftungskandlen durchbrochen, so missen diese Durchfiihrungen zur
Verhinderung des Durchgangs von Flammen und Rauch abgedichtet sein. Trennflachen
zwischen Kontrollstationen (Notgenerator) und offenen Decks konnen mit Luft-
Einlassoffnungen ohne Verschlussvorrichtungen versehen sein, sofern nicht ein fest
eingebautes Gas-Feuerldschsystem installiert ist. Fir die Anwendung der Regel 11-2/B/2.1.2
gilt statt eines in Tabelle 5.2 und 5.2(a) erscheinenden Sternchens, auBer bei den Kategorien 8
und 10, der Wert ,,A-0“.*;

(j) die nachstehende Regel 11-2/B/6.3.4 wird angefugt:

»SCHIFFE DER KLASSEN B, C UND D, DIE AM ODER NACH DEM 1. JANUAR 2018
GEBAUT WERDEN

»-3.4 VVon der Hauptwerkstatt in einem Maschinenraum missen zwei Fluchtwege vorgesehen

sein. Mindestens einer dieser Fluchtwege muss einen standigen Schutz vor Feuer bis zu einer
sicheren Stelle aulRerhalb des Maschinenraums bieten.*;

(k) Der Titel der Regel 11-2/B/9 erhélt folgende Fassung:

,»9 Luftungssysteme von Schiffen, die vor dem 1. Januar 2018 gebaut wurden (R 32)*;

(I) die nachstehende Regel 11-2/B/9a wird eingeflgt:

,»9a Luftungssysteme von Schiffen

SCHIFFE DER KLASSEN B, C UND D, DIE AM ODER NACH DEM 1. JANUAR 2018
GEBAUT WERDEN

1 Allgemeines

A Liftungskandle, einschlielich ein- und doppelwandiger Ausfihrungen, missen aus
Stahl oder einem gleichwertigen Werkstoff bestehen, ausgenommen flexible Faltenbalge mit
einer kurzen L&nge von nicht mehr als 600 mm, die fir die Verbindung der Lifter mit dem
Kanalsystem in Raumen fir Klimaanlagen verwendet werden. Sofern in Absatz .1.6 nicht
etwas anderes bestimmt ist, mussen alle anderen Werkstoffe, die zur Herstellung von Kanalen
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einschliellich der Isolierung verwendet werden, ebenfalls nicht brennbar sein. Kurze Kanale
jedoch, die nicht langer als 2 m sind und einen freien Querschnitt (der Begriff ,freier
Querschnitt bezeichnet - auch fur den Fall eines bereits vorisolierten Kanals - die auf der
Basis des Innendurchmessers des Liftungskanals ohne Isolation berechnete Flache) von
hdchstens 0,02 m2 haben, mussen nicht aus Stahl oder einem gleichwertigen Werkstoff sein,
sofern folgende Bedingungen erfllt sind:

1 Die Kanéle miissen aus einem nicht brennbaren Werkstoff bestehen, der innen und
auflen mit schwer entflammbaren Membranen Uberzogen sein kann, und missen auf jeden
Fall einen Heizwert aufweisen, der fiir die verwendete Starke 45 MJ/m? ihrer Oberflache nicht
Uberschreitet. Die Berechnung des Heizwertes erfolgt gemal den von der Internationalen
Organisation  flir ~ Normung  veroffentlichten ~ Empfehlungen, insbesondere  der
Veroffentlichung 1SO 1716:2002 ,,Prifungen zum Brandverhalten von Bauprodukten -
Bestimmung der Verbrennungswéarme*.;

2 die Kanéle dirfen nur am Ende des Liftungssystems verwendet werden; und

3 die Kanéle liegen, entlang dem Kanal gemessen, nicht néher als 600 mm an einer
Offnung in einer Trennflache der Klasse ,,A“ oder ,,B“, einschlieRlich durchlaufender Decken
der Klasse ,,B*.

2 Die folgenden Einrichtungen sind entsprechend dem Code fir Brandprifverfahren zu
prufen:
| Brandklappen einschliellich ihrer zugehdrigen Bedieneinrichtungen, wobei jedoch

keine Prufung bei Klappen erforderlich ist, die am unteren Ende des Kanals in Abziigen von
Kichenherden angebracht sind, die aus Stahl und in der Lage sein missen, den Luftzug im
Kanal abzusperren; und

2 Laftungskanaldurchfihrungen in Trennflachen der Klasse ,,A“. Keine Prifung ist
jedoch erforderlich, wenn Stahlmanschetten bzw. Stutzen mit den Liftungskandlen durch
genietete oder geschraubte Verbindungen oder durch Schweiung direkt verbunden werden.

3 Die Brandklappen missen leicht zuganglich sein. Sind sie hinter Decken oder
Verkleidungen angeordnet, muissen diese Decken oder Verkleidungen mit einer
Inspektionsluke versehen sein, auf der die Identifikationsnummer der Brandklappe angebracht
ist. Die Identifikationsnummer einer Brandklappe ist auch auf den vorgesehenen Fernbedien-
Einrichtungen anzubringen.

A4 Liftungskanale sind mit Luken zur Inspektion und Reinigung zu versehen. Die Luken
mussen in der Ndhe der Brandklappen angeordnet sein.

5 Die Hauptein- und -austrittséffnungen der LUftungssysteme missen von auRerhalb des
beltfteten Raumes geschlossen werden konnen. Die SchlieBvorrichtungen missen leicht
zugénglich sowie gut erkennbar und dauerhaft gekennzeichnet sein und die Betriebsstellung
der SchlieBvorrichtung angeben.

.6 Brennbare Dichtungen sind nicht zulassig in geflanschten Liftungskanalverbindungen

innerhalb eines Bereichs von 600 mm von einer Offnung in einer Trennflache der Klasse ,,A*
oder ,,B* und in Kanalen, fur die eine Bauweise der Klasse ,,A“ vorgeschrieben ist.
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v Liftungsoffnungen oder Luftausgleichskandle zwischen zwei geschlossenen Raumen
sind nur zulassig, wenn sie den Vorschriften der Regel 11-2/B/7.7 entsprechen.

2 Anordnung der Llftungskanéle

1 Liftungssysteme fir Maschinenraume der Kategorie A, Fahrzeugraume, Ro-Ro-
Raume, Kichen, Sonderrdume und Laderdume missen voneinander und von den
Liftungssystemen, die andere Rdume versorgen, getrennt sein. Die Luftungssysteme fiir
Kichen auf Fahrgastschiffen, die nicht mehr als 36 Fahrgéste beférdern, missen jedoch nicht
vollstandig von anderen Luftungssystemen getrennt sein; dabei kann die Beluftung durch
getrennte Kanéle tber eine Beliiftungseinheit, die andere Raume versorgt, erfolgen. In diesem
Fall muss im Luftungskanal der Kiche nahe der Beluftungseinheit eine selbsttétige
Brandklappe eingebaut sein.

2 Liftungskanéle fir Maschinenrdume der Kategorie A, Kichen, Fahrzeugraume, Ro-
Ro-Rdume oder Sonderrdume durfen nur dann durch Unterkunftsrdume, Wirtschaftsraume
oder Kontrollstationen fiihren, wenn sie den Anforderungen in Absatz .2.4 entsprechen.

3 Liftungskandle fir Unterkunftsraume, Wirtschaftsrdume oder Kontrollstationen
dirfen nur dann durch Maschinenrdume der Kategorie A, Kichen, Fahrzeugrdume, Ro-Ro-
Raume oder Sonderraume fiihren, wenn sie den Anforderungen in Absatz .2.4 entsprechen.

A4 Wie gemaR Absatz .2.2 und .2.3 zul&ssig, missen Kanéle

1.1 entweder aus Stahl mit einer Dicke von mindestens 3 mm bei Kandlen mit einem
freien Querschnitt von 0,075 m2, mindestens 4 mm bei Kanalen mit einem freien Querschnitt
von 0,075 m2 bis 0,45 m2 und mindestens 5 mm bei Kandlen mit einem freien Querschnitt
von mehr als 0,45 m2 bestehen;

.1.2 angemessen gehaltert und versteift sein;
.1.3 an den durchbrochenen Begrenzungen mit selbsttatigen Brandklappen versehen sein und

1.4 von den Ré&umen, die sie versorgen, bis zu einem mindestens 5m hinter jeder
Brandklappe liegenden Punkt der Klasse ,,A-60* entsprechend isoliert sein;

oder
.2.1 nach den Absétzen .2.4.1.1 und.2.4.1.2 aus Stahl hergestellt sein und

.2.2 innerhalb der Raume, durch die sie fiihren, entsprechend der Klasse ,,A-60 isoliert sein,
mit Ausnahme von Kandlen, die durch Rdume der Kategorie (9) oder (10) gemaR der
Definition in Regel 11-2/B/4.2.2 fuhren.

5 GemalR Absatz .2.4.1.4 und .2.4.2.2 missen Kanéle Uber ihre gesamte &uRere
Querschnittsflache isoliert sein. Kandle, die sich auf3erhalb des genannten Raums befinden,
jedoch an diesen angrenzen, und die Uber mindestens eine gemeinsame Flache mit dem Raum
verfligen, werden als durch den genannten Raum fuhrend angesehen und mussen Uber die
gesamte mit dem Raum gemeinsame Flache isoliert werden, wobei die Isolierung um 450 mm
uber den Kanal hinaus weitergefiihrt sein muss (Skizzen derartiger Konfigurationen sind den
einheitlichen Interpretationen zum Kapitel 11-2 SOLAS (MSC.1./Rundschreiben 1276) zu
entnehmen.)
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.6 Ist es erforderlich, dass ein Luftungskanal durch eine Trennflache eines senkrechten
Hauptbrandabschnitts fuhrt, so ist eine selbsttdtige Brandklappe an der Trennflache
vorzusehen. Die Brandklappe muss auBerdem von beiden Seiten der Trennflache von Hand
geschlossen werden koénnen. Die Bedieneinrichtung muss leicht zugénglich sowie deutlich
und gut erkennbar gekennzeichnet sein. Der Kanal zwischen der Trennflache und der
Brandklappe muss gemal Absatz .2.4.1.1 und .2.4.1.2 aus Stahl bestehen und so isoliert sein,
dass er mindestens dieselbe Feuerwiderstandsfahigkeit aufweist wie die durchbrochene
Trennflache. Die Brandklappe muss mindestens auf einer Seite der Trennflache mit einer
Anzeigevorrichtung versehen sein, an der sich die Betriebsstellung der Klappe erkennen l&sst.

3 Einzelheiten zu Brandklappen und Liftungskanaldurchfiihrungen

A Kandle, die durch Trennflichen der Klasse ,,A“ fuhren, missen den folgenden
Anforderungen entsprechen:

A Fuhren Luftungskanéle aus diinnem Blech mit einem freien Querschnitt von 0,02 m2
oder weniger durch Trennflichen der Klasse , A%, so muss die Offnung mit einer
Stahlblechmanschette ausgekleidet sein, die eine Wanddicke von mindestens 3 mm und eine
Lange von mindestens 200 mm hat; von der sich nach Moglichkeit 100 mm auf jeder Seite
des Schottes befinden sollten; im Fall eines Decks muss die gesamte Lange auf der unteren
Seite des durchbrochenen Decks liegen.

2 Fihren Liftungskanédle mit einem freien Querschnitt von mehr als 0,02 m2, jedoch
nicht mehr als 0,075 m2, durch Trennflachen der Klasse ,,A“, so miissen die Offnungen mit
Stahlblechmanschetten ausgekleidet sein. Die Kanédle und Manschetten miissen mindestens
3 mm dick und mindestens 900 mm lang sein. Bei der Durchfiihrung durch Schotte miissen
sich nach Mdglichkeit jeweils 450 mm von dieser Lange auf jeder Seite des Schotts befinden.
Diese Kandle oder die solche Kanéle umkleidenden Manschetten sind mit einer
Brandschutzisolierung zu versehen. Die Isolierung muss mindestens dieselbe
Feuerwiderstandsfahigkeit haben wie die Trennflache, durch die der Kanal flhrt; und

3 In allen Kanalen mit einem freien Querschnitt von mehr als 0,075 m2, die durch
Trennflachen der Klasse ,,A* fihren, missen selbsttatig schlieBende Brandklappen eingebaut
werden. Jede Brandklappe ist an der durchbrochenen Trennflache einzubauen und der Kanal
zwischen der Brandklappe und der durchbrochenen Trennflache muss nach den Absétzen
.2.4.2.1und .2.4.2.2 aus Stahl hergestellt sein. Die Brandklappe muss selbsttétig arbeiten, aber
auch von beiden Seiten der Trennflache von Hand zu schlieRen sein. Die Brandklappe muss
mit einer Anzeigevorrichtung versehen sein, an der zu erkennen ist, ob die Klappe offen oder
geschlossen ist. Brandklappen sind jedoch nicht erforderlich, wenn Kanéle durch Rdume
fihren, die von Trennflachen der Klasse ,,A“ umgeben sind und nicht von diesen Kandlen
versorgt werden, sofern diese Kandle dieselbe Feuerwiderstandsfahigkeit wie die von ihnen
durchbrochenen Trennflachen aufweisen. Ein Kanal mit einem Querschnitt von mehr als
0,075 m2 darf am Durchbruch durch eine Trennfl&dche der Klasse ,,A* nicht in kleinere Kanéle
unterteilt und hinter der Trennflache wieder mit dem urspriinglichen Kanal zusammengefihrt
werden, um so den gemaR dieser Bestimmung vorgeschriebenen Einbau der Brandklappe zu
vermeiden.

2 Laftungskanale mit einem freien Querschnitt von mehr als 0,02 m2, die durch Schotte
der Klasse ,,B* fuhren, missen mit Stahlblechmanschetten von 900 mm Lénge umkleidet
sein, von denen sich nach Mdglichkeit jeweils 450 mm auf jeder Seite des Schotts befinden,
sofern nicht der Kanal auf dieser L&nge aus Stahl ist.
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3 Alle Brandklappen missen von Hand betétigt werden kénnen. Die Klappen missen
uber eine direkte mechanische Auslésevorrichtung verfligen oder (ber elektrische,
hydraulische oder pneumatische Vorrichtungen geschlossen werden. Alle Klappen missen
von beiden Seiten der Trennfliche von Hand betédtigt werden konnen. Selbsttétige
Brandklappen, einschlielich solcher mit Fernbedienung, missen mit einem ausfallsicheren
Mechanismus ausgeristet sein, der sie im Brandfall auch bei einem Ausfall der
Stromversorgung oder Verlust des hydraulischen oder pneumatischen Drucks schlieflt. Es
muss maoglich sein, fernbediente Brandklappen an der Klappe von Hand wieder zu 6ffnen.

A4 Luftungssysteme von Fahrgastschiffen, die mehr als 36 Fahrgéaste befordern

| Die Luftungssysteme von Fahrgastschiffen, die mehr als 36 Fahrgaste beférdern,
mussen auBer den Anforderungen in den Absatzen .1, .2 und .3 die folgenden zusétzlichen
Anforderungen erfullen:

| Grundsatzlich mussen die Lufter so angeordnet sein, dass die zu den
verschledenen Rdaumen fuhrenden Kanéle innerhalb eines senkrechten Hauptbrandabschnitts
bleiben.

2 Treppenschachte mussen durch ein unabhédngiges Lufter- und Kanalsystem
(Abluft und Zuluft) versorgt werden, das keine anderen Raume innerhalb des
LUftungssystems versorgen darf.

3 Kanédle mit beliebigem Querschnitt, die mehrere Unterkunftsrdume,
ertschaftsraume oder Kontrollstationen in einem Zwischendeck versorgen, mussen in der
Né&he der Durchfiihrung jedes Decks in diesen Raumen mit einer selbsttatigen Rauchklappe
ausgestattet sein, die auch vom geschiitzten Deck oberhalb der Klappe von Hand geschlossen
werden konnen muss. Versorgt ein Lufter mehrere Zwischendecksrdume (ber getrennte
Kanéle innerhalb eines senkrechten Hauptbrandabschnitts, die jeweils einem einzelnen
Zwischendecksraum zugeordnet sind, muss jeder Kanal in der Nahe des Lifters mit einer
handbetétigten Rauchklappe versehen sein.

A4 Senkrechte Kanéle missen nétigenfalls gemaR Tabelle 4.1 und 4.2 isoliert sein.
Kanale mussen entsprechend den Vorschriften fur die Decks zwischen dem versorgten und
dem betrachteten Raum isoliert sein.

5 Abzuge der Kiuchenherde
| Anforderungen flir Fahrgastschiffe, die mehr als 36 Fahrgéaste beférdern

.1 Zusétzlich zu den Anforderungen in den Absétzen .1, .2 und .3 mussen die Abziige der
Kichenherde gem&lR den Absatzen .2.4.2.1 und .2.4.2.2 gebaut und in s&mtlichen
Unterkunftsrdumen, Wirtschaftsrdumen oder Kontrollstationen, durch die sie fuhren, der
Klasse ,,A-60“ entsprechend isoliert sein. Sie missen fernen versehen sein mit

A1 einem Fettfilter, der zum Reinigen leicht herausgenommen werden kann, sofern nicht
ein andersartiges zugelassenes System zur Entfernung des Fettes verwendet wird;

2 einer am unteren Ende des Kanals an der Verbindung zwischen dem Kanal und dem
Kichenabzug angebrachten Brandklappe, die selbsttatig und fernbedient arbeitet, sowie
zusatzlich einer am oberen Ende des Kanals in der Nahe von dessen Austrittséffnung
angebrachten fernbedienten Brandklappe;
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3 fest eingebauten Einrichtungen zum Loschen eines Brandes innerhalb des Kanals. Die
Feuerloschsysteme missen den von der Internationalen Organisation fur Normung
veroffentlichten Empfehlungen, insbesondere 1SO 15371:2009 ,,Schiffe und Meerestechnik -
Feuerloschanlagen zum Schutz vor Feuer in Fritteusen in Kiichen® entsprechen;

A4 aullerhalb der Kiche in der Nahe von deren Eingang angebrachten Fernbedien-
Einrichtungen zum Abstellen der Abllfter und Zullfter, zum Bedienen der Brandklappen
nach Absatz .5.1.1.2 und zum Bedienen des Feuerldschsystems. Ist ein Feuerléschsystem mit
mehreren Zweigleitungen eingebaut, so muss neben den vorstehend genannten Fernbedien-
Einrichtungen eine weitere Fernbedien-Einrichtung vorhanden sein, mit der alle
Zweigleitungen, aus denen die Abluft durch denselben Hauptkanal abgefuhrt wird,
geschlossen werden kdnnen, bevor ein Léschmittel in das Feuerldschsystem eingegeben wird
und

5 an geeigneten Stellen angeordneten Luken zur Inspektion und Reinigung, darunter
eine in der Nahe des Ablufters/Sauglifters und eine am unteren Ende des Kanals, wo sich Fett
ansammelt.

2 Fuhren Abziige von Herden fir auf offenen Decks angebrachte Kocheinrichtungen
durch Unterkunftsraume oder Raume, die brennbare Werkstoffe enthalten, so missen diese
Abziige, soweit anwendbar, Absatz .5.1.1 entsprechen.

2 Anforderungen flir Fahrgastschiffe, die nicht mehr als 36 Fahrgaste befordern

Die Abziige der Kiichenherde, die durch Unterkunftsrdume oder Raume fiihren, die brennbare
Werkstoffe enthalten, missen gemaR den Absétzen .2.4.1.1 und .2.4.1.2 gebaut sein. Jeder
Abzug muss versehen sein mit

A einem Fettfilter, der zum Reinigen leicht herausgenommen werden kann;

2 einer am unteren Ende des Kanals an der Verbindung zwischen dem Kanal und dem
Kichenabzug angebrachten Brandklappe, die selbsttatig und fernbedient arbeitet, sowie
zusétzlich einer am oberen Ende des Kanals in der Nahe von dessen Austrittséffnung
angebrachten fernbedienten Brandklappe;

3 Vorrichtungen zum Abstellen der Ablifter und Zulufter, die von der Kiche aus
bedient werden kénnen, und

4 fest eingebauten Einrichtungen zum Léschen eines Brandes innerhalb des Kanals.

.6 Luftungsraume zur Versorgung von Maschinenrdumen der Kategorie ,,A*, die
Verbrennungskraftmaschinen enthalten

A Versorgt ein Liftungsraum nur einen solchen angrenzenden Maschinenraum und
befindet sich zwischen dem Liftungsraum und dem Maschinenraum keine
feuerwiderstandsfahige Trennflache, mussen die Bedieneinrichtungen zum SchlieRen des
Luftungskanals bzw. der Liftungskanale, von dem bzw. denen der Maschinenraum versorgt
wird, aulRerhalb des Luftungsraums und des Maschinenraums angeordnet sein.

2 Versorgt ein Liftungsraum einen solchen Maschinenraum sowie andere Rdume und
ist er durch eine Trennflaiche der Klasse ,,A-0* einschlieRlich Durchfiihrungen vom
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Maschinenraum getrennt, konnen die Bedieneinrichtungen zum SchlieRen des Luftungskanals
bzw. der Luftungskanéle fiir den Maschinenraum im Liftungsraum angeordnet sein.

T Luftungssysteme fir Waschereien auf Fahrgastschiffen, die mehr als 36 Fahrgéaste
befordern

Abziige von Waschereien und Trockenrdumen der Kategorie (13) gemal der
Begriffsbestimmung in Regel 11-2/B/ 2.2 missen versehen sein mit

A Filtern, die zum Reinigen leicht herausgenommen werden kénnen;

2 einer am unteren Ende des Kanals angebrachten selbsttatigen und fernbedienten
Brandklappe;

3 Fernbedien-Einrichtungen zum Abstellen der Ablifter und Zulufter vom Raum aus

und zum Bedienen der Brandklappe nach Absatz .7.2 und

A4 an geeigneten Stellen angeordneten Luken zur Inspektion und Reinigung.”;

m) die folgenden Regeln 11-2/B/13.4, 11-2/B/13.5 und 11-2/B/13.6 werden angeflgt:

»SCHIFFE DER KLASSEN B, C UND D, DIE AM ODER NACH DEM 1. JANUAR 2018
GEBAUT WERDEN:

4 Ein fest eingebautes Feuermelde- und Feueranzeigesystem nach MaRgabe der
einschldagigen Bestimmungen der Regel 11-2/A/9 muss in Maschinenrdumen vorhanden sein,
in denen:

4.1 der Einbau von selbsttatigen oder Fernsteuerungssystemen und -einrichtungen anstelle
der standigen Bemannung des Raums zugelassen wurde und

4.2 bei der Hauptantriebsanlage und den dazugehérigen Maschinen einschliel3lich der
Hauptstromquelle verschiedene Grade einer selbsttatigen oder Fernsteuerung vorgesehen sind
und sie von einem Kontrollraum aus standig von der Besatzung beaufsichtigt werden.

5 Ein fest eingebautes Feuermelde- und Feueranzeigesystem nach Maligabe der
einschldgigen Bestimmungen der Regel 11-2/A/9 muss in geschlossenen Raumen vorhanden
sein, in denen sich Verbrennungséfen befinden.

.6 Fur das fest eingebaute Feuermelde- und Feueranzeigesystem geméal den Regeln I1-
2/B/13.4 und 13.5 gilt Folgendes:

Das Feueranzeigesystem muss so ausgelegt und die Melder mussen so angeordnet sein, dass
sie den Ausbruch eines Brandes in irgendeinem Teil dieser Rdume und unter allen normalen
Betriebsbedingungen der Maschinenanlage und Schwankungen bei der Liftung, wie sie durch
den moglichen Bereich der Raumtemperaturen bedingt sind, rasch anzeigen. Aufer in
Raumen mit beschréankter Hohe und wo ihre Verwendung besonders zweckmaélig ist, sind
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Anzeigesysteme, bei denen nur Wéarmemelder verwendet werden, nicht gestattet. Das
Anzeigesystem muss akustische und optische Alarmsignale auslésen, die sich von den
Alarmsignalen jedes anderen Systems, das keinen Brand anzeigt, unterscheiden, und zwar an
genugend Stellen, um sicherzustellen, dass die Alarmsignale auf der Kommandobriicke und
durch einen verantwortlichen technischen Offizier gehtrt und beachtet werden.

Ist die Kommandobriicke unbesetzt, so missen die Alarmsignale an einer Stelle ertbnen, wo
sich ein verantwortliches Mitglied der Besatzung im Dienst befindet.

Nach dem Einbau muss das System unter verschiedenen Maschinenbetriebs- und
LGftungsbedingungen erprobt werden.*;

n) Regel 11-2/B/14.1.1.2 erhalt folgende Fassung:

.2 Die Vorschriften der Regeln 11-2/A/12, 11-2/B/7, 11-2/B/9 und 11-2/B/9a (iber die Erhaltung
der Widerstandsfahigkeit der Begrenzungen senkrechter Brandabschnitte gelten auch fur
Decks und Schotte, welche die Begrenzungen zwischen waagerechten Brandabschnitten
untereinander und zwischen diesen und dem tbrigen Schiff bilden.*;

0) Regel 11-2/B/14.1.2.2 erhalt folgende Fassung:

»-2 Auf neuen Schiffen, die vor dem 1. Januar 2018 gebaut wurden und die nicht mehr als 36
Fahrgéaste befordern, sowie auf vorhandenen Schiffen der Klasse B, die mehr als 36 Fahrgéste
beférdern, missen Schotte zur Begrenzung von Sonderrdumen entsprechend den Vorschriften
in der Tabelle 5.1 der Regel 11-2/B/5 fir Raume der Kategorie 11 und waagerechte
Begrenzungen entsprechend den Vorschriften der Tabelle 5.2 der Regel 11-2/B/5 fir Rdume
der Kategorie 11 isoliert sein. Auf Schiffen, die am oder nach dem 1. Januar 2018 gebaut
werden und die nicht mehr als 36 Fahrgéste befordern, missen Schotte zur Begrenzung von
Sonderrdumen entsprechend den Vorschriften in der Tabelle 5.1a der Regel 11-2/B/5 fir
Raume der Kategorie 11 und waagerechte Begrenzungen entsprechend den Vorschriften der
Tabelle 5.2a der Regel 11-2/B/5 fur Rdume der Kategorie 11 isoliert sein.*.

(3) in Kapitel I11:

a) Die Tabelle in Regel 111/2.6 erhalt folgende Fassung:
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Raume B C D

Zahl  der  Personen  (N)

Zahl der Fahrgaste (P) > 250 <250 > 250 [£250 > 250 <250

Uberlebensfahrzeuge () () ()

():

— vorhandene Schiffe 1, 10N [1,10N 1,10N |1, 20N [1,10N [1,10N
— neue Schiffe 1,25 1,25 N 125N |1,25N [1,25N [1,25N
Bereitschaftsboote (*) (°) 1 1 1 1 1 1
Rettungsringe (°) 8 8 8 4 8 4

Rettungswesten () ) 3 (*)  [1,05 1,06 N |1,05N [1,06N [1,05N [1,05N

Rettungswesten fir Kinder () 105 |h10p  p10P 0P [010P [0.10P

*)

?oe)ttéﬂfs""e“e” fur Kleinkinderly posp lo025p  0,025P 0,025P [0,025P 0,025 P
Raketen fiir den Notfall (") 12 12 12 12 6 6
Leinenwurfgerate (**) 1 1 1 1 — —
Radartransponder 1 1 1 1 1 1
Sprechfunkgerate UKW 3 3 3 3 3 2

(*) Uberlebensfahrzeuge koénnen entweder Rettungsboote oder RettungsfloRe oder eine
Kombination von beiden sein; hierfir gelten die Bestimmungen der Regel 111/2.2. Soweit es
durch den geschitzten Charakter der Reisen und/oder die guinstigen Witterungsverhéaltnisse
im Fahrtgebiet gerechtfertigt ist, kann die Verwaltung des Flaggenstaates unter
Berlcksichtigung der Empfehlungen im IMO-Rundschreiben MSC/Circ.1046 folgende
Ausriistungen zulassen, sofern der Aufnahmemitgliedstaat dies nicht ablehnt:

a) beidseitig verwendbare aufblasbare Rettungsfléfie ohne Schutzdach, die Absatz 4.2
beziehungsweise Absatz 4.3 des LSA-Codes nicht entsprechen, sofern diese Rettungsflofie
den Anforderungen des Anhangs 10 des Codes 1994 fur Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge
bzw. bei Schiffen, die am oder nach dem 1. Januar 2012 gebaut werden, Anhang 11 des
Codes 2000 fur Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge voll geniigen;

b) Rettungsflole, die den Absatzen 4.2.2.2.1 und 4.2.2.2.2 des Internationalen LSA-Codes
uber die Isolierung des RettungsfloRbodens gegen Kalte nicht entsprechen.

Uberlebensfahrzeuge fir vorhandene Schiffe der Klassen B, C und D miissen den
einschlagigen Regeln des SOLAS-Ubereinkommens von 1974 fiir vorhandene Schiffe in der
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am 17. Madrz 1998 gednderten Fassung entsprechen. Ro-Ro-Fahrgastschiffe missen
gegebenenfalls den Anforderungen der Regel 111/5-1 genuigen.

Ein Schiffsevakuierungssystem oder Systeme, die Absatz 6.2 des LSA-Codes entsprechen,
kénnen das entsprechende nach der Tabelle vorgeschriebene Gesamtfassungsvermogen der
Rettungsflolie gegebenenfalls einschliellich der Aussetzeinrichtungen ersetzen.

(%) Die Uberlebensfahrzeuge sollen nach Mdglichkeit gleichmaBig auf beiden Seiten des
Schiffes verteilt sein.

() Das Fassungsvermodgen samtlicher Uberlebensfahrzeuge zusammen einschlieBlich
zusétzlicher RettungsfloRe muss den Anforderungen der vorstehenden Tabelle entsprechen, d.
h. 1,20N = 110 % bzw. 1,25N = 125 % der Gesamtzahl der Personen (N), die das Schiff laut
Zulassung beférdern kann. Es miissen geniigend Uberlebensfahrzeuge mitgefiithrt werden,
damit bei Verlust oder Unbrauchbarwerden eines Uberlebensfahrzeugs die restlichen
Uberlebensfahrzeuge alle Personen aufnehmen konnen, die das Schiff laut Zulassung
befordern kann. Werden die Stauvorschriften fur Rettungsfloie gemaR der Regel 111/7.5 nicht
erflllt, so konnen zusatzliche Rettungsflofie vorgeschrieben werden.

() Es missen so viele Rettungsboote und/oder Bereitschaftsboote mitgefiihrt werden, dass
beim Verlassen des Schiffes durch alle Personen, die das Schiff laut Zulassung befordern
kann, von jedem Rettungsboot oder Bereitschaftsboot nicht mehr als neun Rettungsflofie
gesammelt zu werden brauchen.

(°) Aussetzvorrichtungen fiir Bereitschaftsboote miissen den Anforderungen der Regel 111/10
entsprechen.

Falls Bereitschaftsboote den Vorschriften der Absédtze 4.5 beziehungsweise 4.6 des LSA-
Codes entsprechen, konnen sie in das in der vorstehenden Tabelle angegebene
Fassungsvermdogen fur Uberlebensfahrzeuge mit einbezogen werden.

Ein Rettungsboot kann als Bereitschaftsboot anerkannt werden, wenn das Boot selbst sowie
seine Aussetz- und Einholvorrichtungen auch den Anforderungen fiir ein Bereitschaftsboot
entsprechen.

Mindestens eines der  Bereitschaftsboote auf Ro-Ro-Fahrgastschiffen  (wenn
Bereitschaftsboote mitzufiihren sind) muss ein schnelles Bereitschaftsboot sein, das die
Anforderungen der Regel 111/5-1.3 erfillt.

Ist die Verwaltung des Flaggenstaates der Auffassung, dass die Anbringung eines
Bereitschaftsbootes oder eines schnellen Bereitschaftsbootes an Bord eines Schiffes materiell
unmoglich ist, kann dieses Schiff vom Mitflihren eines Bereitschaftsbootes befreit werden,
sofern es folgende Anforderungen erfullt:

a) das Schiff ist so eingerichtet, dass eine hilflose Person aus dem Wasser geborgen werden
kann;

b) die Bergung einer hilflosen Person kann von der Kommandobriicke aus beobachtet werden;
und

c) das Schiff ist so weit mandvrierfahig, dass es sich Personen unter den denkbar
schlechtesten Bedingungen nahern und sie bergen kann.
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(°) Wenigstens ein Rettungsring je Schiffsseite muss mit einer schwimmfahigen Rettungsleine
versehen sein; die Lange der Rettungsleine betrdgt entweder mindestens die doppelte Hohe
des Anbringungsortes des Rettungsrings tber der Wasserlinie des Schiffes im leichtesten
Betriebszustand auf See oder 30 Meter, je nachdem, welcher Wert grofer ist.

Zwei Rettungsringe muissen mit einem selbsttatig arbeitenden Rauchsignal und
selbstziindenden Leuchten versehen sein und von der Kommandobriicke schnell ausgeklinkt
werden koénnen. Die restlichen Rettungsringe missen mit Absatz 2.1.2 des LSA-Codes
entsprechenden selbstziindenden Leuchten versehen sein.

(') Raketen fiir den Notfall, die den Anforderungen des Absatzes 3.1 des LSA-Codes
genugen, missen auf der Kommandobriicke oder im Steuerstand aufbewahrt werden.

(®) Firr jede Person, die an Bord Arbeiten in exponierten Bereichen auszufiihren hat, muss
eine aufblasbare Rettungsweste zur Verfligung stehen. Diese aufblasbaren Rettungswesten
kénnen in die Gesamtzahl der von dieser Richtlinie vorgeschriebenen aufblasbaren
Rettungswesten einbezogen werden.

(®) Es missen fir Kinder geeignete Rettungswesten fiir mindestens 10 v. H. aller an Bord
befindlichen Personen bzw. eine zusétzliche ausreichende Anzahl von Rettungswesten fur
jedes Kind vorhanden sein.

(*°) Es missen fiir Kleinkinder geeignete Rettungswesten filr mindestens 2,5 v. H. aller an
Bord befindlichen Personen bzw. eine zusétzliche ausreichende Anzahl von Rettungswesten
fiir jedes Kleinkind vorhanden sein.

(') Auf allen Schiffen muss eine ausreichende Anzahl von Rettungswesten fiir Personen im
Wachdienst und zur Benutzung in entfernt liegenden Stationen von Uberlebensfahrzeugen
mitgeflhrt werden. Die Rettungswesten fur Personen im Wachdienst sollten auf der Briicke,
im Maschinenwachraum und auf anderen besetzten Wachstationen aufbewahrt werden.

Spétestens bei der ersten regelméligen Besichtigung nach dem 1. Januar 2012 miissen alle
Fahrgastschiffe die in den Fulinoten 12 und 13 genannten Vorschriften erfillen.

(*?) Wenn die vorhandenen Rettungswesten fiir Erwachsene nicht fir Personen mit einem
Gewicht bis zu 140 kg und mit bis zu 1750 mm Brustumfang ausgelegt sind, muss eine
ausreichende Anzahl geeigneten Zubehdrs an Bord vorhanden sein, mit dem solche Personen
die Rettungswesten sicher anlegen kdnnen.

(**) Auf allen Ro-Ro-Fahrgastschiffen muss jede Rettungsweste mit einer dem Absatz 2.2.3
des LSA-Codes entsprechenden Leuchte ausgestattet sein. Alle Ro-Ro-Fahrgastschiffe
mussen die Anforderungen der Regel 111/5.5.2 erfiillen.

(**) Schiffen mit einer Lange von weniger als 24 m miissen nicht mit einem Leinenwurfgerat

ausgestattet sein.”

b) Folgende Regel 111/9/2a wird eingefugt:
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»-2a Spétestens bei der ersten vorgeplanten Dockung nach dem 1.Januar 2018, jedoch
spatestens bis zum 1. Juli 2019, miissen die bei Belastung auslésbaren Auslésemechanismen
fur Rettungsboote, welche nicht den Absétzen 4.4.7.6.4 bis 4.4.7.6.6 des LSA-Codes
entsprechen, durch eine Ausriistung ersetzt werden, die dem Code (*) entspricht.

(*) Siehe die Richtlinien fir die Bewertung und den Ersatz von Auslése- und
Wiedereinholsystemen fur Rettungsboote (MSC.1/Circ.1392)*.

c¢) Folgende Regel I11/10a wird eingeflgt:

,»,10a — Bergen von Personen aus dem Wasser

SCHIFFE DER KLASSEN B, C UND D, DIE AM ODER NACH DEM 1. JANUAR 2018
GEBAUT WERDEN:

| Alle Schiffe mussen Uber schiffsspezifische Plane und Verfahren fiir das Bergen von
Personen aus dem Wasser verfiigen, in denen die von der IMO erstellten Richtlinien ()
berucksichtigt werden. Die Pldne und Verfahren missen Angaben zu den fir das Bergen zu
verwendenden Ausriistungen und den MaRnahmen enthalten, die ergriffen werden missen,
um die Gefahr fur das an Bergungsverfahren beteiligte Bordpersonal auf ein MindestmaR zu
beschréanken. Vor dem 1. Januar 2018 gebaute Schiffe mussen diese Anforderung bei der
ersten regelmaRigen oder erneuten Inspektion der Sicherheitsausristung erfillen.

2 Ro-Ro-Fahrgastschiffe, die der Regel 111/5-1.4 entsprechen, gelten als mit dieser Regel
vereinbar.

(*) Richtlinien fur die Erarbeitung von Planen und Verfahren fur das Bergen von Personen
aus dem Wasser (MSC.1/Circ.1447).%;

d) Folgende Regel 111/13.9 wird eingeflgt:

w9 Die Besatzungsmitglieder, zu deren Aufgaben das Betreten geschlossener Rd&ume oder
die Durchfiihrung von Rettungsmalinahmen zahlt, mussen in den von der Verwaltung
festgelegten Zeitabstanden, jedoch mindestens einmal pro Jahr, an einer Ubung fir das
Betreten geschlossener Raume und Rettungstbungen an Bord des Schiffes teilnehmen:

| Ubungen fiir das Betreten geschlossener Rdume und Rettungsiibungen

| Ubungen fiir das Betreten geschlossener Raume und Rettungsiibungen sollten
auf sichere Weise und unter angemessener Beriicksichtigung der Empfehlungen der IMO (*)
geplant und durchgefuihrt werden.

2 Jede Ubung firr das Betreten geschlossener Raume und Rettungsiibung muss
Folgendes umfassen:
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| Uberpriifung und Verwendung der fiir das Betreten erforderlichen
personlichen Schutzausristung;

2 Uberprifung und Verwendung von Kommunikationsausriistung
und -verfahren;

3 Uberprifung und Verwendung der Messgerate zur Uberpriifung der
Atmosphére in geschlossenen Raumen;

4 Uberprifung und Verwendung von Rettungsausriistung und -verfahren
und

5 Anweisungen fur Erste Hilfe und Wiederbelebung.

(*) Siehe die Uberarbeiteten Empfehlungen zum Begehen geschlossener Raume an Bord von
Schiffen, angenommen durch die EntschlieBung A.1050(27) der IMO.

e) Folgende Regel 111/14 wird eingeflgt:

»14 Aufzeichnungen (R 19.5)
NEUE UND VORHANDENE SCHIFFE DER KLASSEN B, C UND D:

A Der Tag, an dem die Musterungen stattfinden, die Einzelheiten der Ubungen zum
Verlassen des Schiffes und der Brandabwehriibungen, der Ubungen fiir das Betreten
geschlossener Rdaume und Rettungsiibungen, der Ubungen mit anderen Rettungsmitteln und
der Ausbildung an Bord sind in dem von der Verwaltung vorgeschriebenen Schiffstagebuch
aufzuzeichnen. Wird zur vorgeschriebenen Zeit keine vollstandige Musterung, Ubung oder
Ausbildung abgehalten, so ist eine Eintragung im Schiffstagebuch (ber die ndheren Umstande
und den Umfang der durchgefiihrten Musterung, Ubung oder Ausbildung vorzunehmen®.
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