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Erliduterungen

Allgemeiner Teil
1. Hauptgesichtspunkte des Entwurfes (Ausgangslage und Zielsetzung):

Das KfIG ist ein Aufsichtsgesetz und regelt die Erteilung und Ausiibung von Konzessionen zum Betrieb
von Kraftfahrlinien. Durch das Inkrafttreten der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Europédischen Par-
laments und des Rates vom 23. Oktober 2007 iiber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene und
Strale und zur Aufhebung der Verordnungen (EWG) Nr.1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 mit
3. Dezember 2009 ist es im Sinne groBerer Rechtssicherheit zielfithrend auch das KflG den Bestimmun-
gen und Moglichkeiten dieser Verordnung und den zu indernden Bestimmungen des OPNRV-G 1999
anzupassen.

Durch die gegenstdndliche Verordnung indizierte Regelungen werden bei den Bestimmungen iiber die
Antragstellung {ibernommen, fiir die auch Fristen samt einer Ubergangsbestimmung vorgesehen sind, um
sowohl den Unternehmen als auch den Aufsichtsbehdrden eine effizientere Abwicklung zu ermdglichen.
Die Griinde und die Verfahrensanweisungen fiir eine mogliche Abweisung eines Konzessionsansuchens
werden gesplittet, um auch einen Schutz fiir Verkehrsdienstleistungen, die mittels Ausgleichszahlungen
aus Offentlichen Mitteln finanziert werden (nicht-kommerzielle Verkehrsdienste) zu erzielen und einen
effizienten Einsatz von &ffentlichen Mitteln zu gewéhrleisten. Die Feststellung der StraBeneignung soll
iiber Antrag bereits vor einem Vergabeverfahren oder einer Direktvergabe erfolgen konnen. Der Gel-
tungszeitraum flir Konzessionen wird den Mdoglichkeiten der Verordnung angepasst. Weiters werden bei
der Ausiibung dieser Verkehrsdienste zusdtzliche Bestimmungen des KfIG fiir zulédssig erklért, um die
Moglichkeit einer Unterauftragsvergabe und einer Betriebspflichtenthebung bei Wegfall der Vertrags-
grundlage zu ermdglichen. Zusétzlich wird den Konzessionsbehorden die Mdglichkeit eingerdumt, Kon-
zessionen auf kiirzere Laufzeiten als die beantragten zu erteilen, wenn dies fiir die konkreten Ziele der
Bundes- und Landesplanung zweckdienlich ist. Bei ihren MaBBnahmen haben die Konzessionsbehdrden
die Interessen der Unternehmen in angemessener Weise zu berticksichtigen.

Die Griinde fiir das Erloschen einer Berechtigung werden einerseits dahingehend klargestellt, dass der
Geltungszeitraum einer Konzession jedenfalls mit dem Datum ihrer Befristung endet und unabhingig
vom Einbringen eines Antrages auf Wiedererteilung vor Konzessionsablauf ist; andererseits wird als
zusitzlicher Erloschensgrund im Falle einer Konzession fiir einen nicht-kommerziellen Verkehr die vor-
zeitige Beendigung des Verkehrsdienstevertrages eingefiihrt. Weitere Anderungen sind redaktioneller
Natur.

2. Regelungstechnik:

Der vorliegende Entwurf fiigt im Wege von Einzelnovellierungen die neuen Regelungen in das bestehen-
de System des KflG ein.

3. Finanzielle Auswirkungen und Auswirkungen auf Verwaltungslasten:

Durch dieses Regelwerk ergeben sich keine finanziellen Mehrbelastungen fiir den Bund und die Lénder.
Die Verwaltungslasten der Lander bleiben unverdndert, da die bereits vorhandenen Bestimmungen nur
eine Konkretisierung der Splittung hinsichtlich der Kraftfahrlinienverkehre mit oder ohne gemeinwirt-
schaftliche Leistungen erfahren.

4. Kompetenzgrundlage:

Das Kraftfahrlinienrecht ist im Kompetenztatbestand des Art. 10 Abs. 1 Z 8 B-VG (Angelegenheiten des
Gewerbes) versteinert, da unter diesen Kompetenztatbestand alle Vorschriften fallen, die nach dem Stand
der Systematik der einfachrechtlichen Gesetzgebung am 1. Oktober 1925 als gewerberechtliche Vor-
schriften anzusehen waren.
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Besonderer Teil
Zu Z 1 (Inhaltsverzeichnis Teil IT)

Im Abschnitt IIT des Inhaltsverzeichnisses wird die Bezeichnung des § 23 (Bestellung von Kursen, ge-
meinwirtschaftlicher Betrieb von Kraftfahrlinien) auf ,,§ 23 Bestellung von Kursen, nicht-kommerzieller
Betrieb von Kraftfahrlinien* geéindert, um eine Anpassung an die Begriffe des § 3 Abs. 2 und 3 OPNRV-
G 1999 zu gewihrleisten.

Zu Z 2 (Inhaltsverzeichnis Teil 1IT)

Im Abschnitt III des Inhaltsverzeichnisses wird die Bezeichnung des § 37 (Ausgleich der Verkehrsinte-
ressen, Forderung der Zusammenarbeit und von Zusammenschliissen der Unternechmen) um die Wortfol-
ge ,,und Beriicksichtigung der Bundes- und Landesverkehrsplanung® erginzt, um die Uberschrift an die
inhaltliche Ergénzung anzupasssen.

Zu Z 3 (§ 2 Abs. 4 bis 6)

Abs. 4 verpflichtet den Antragsteller, dem Antrag auf Erteilung einer Konzession fiir einen nicht-
kommerziellen Verkehrsdienst nach § 23 Abs. 3 eine Kopie des Verkehrsdienstevertrages anzuschlief3en,
da Konzessionsdauer und Betriebsprogramm bei sonstiger Nichtigkeit diesem Verkehrsdienstevertrag zu
entsprechen haben.

Abs. 5 regelt die Frist fiir die Einbringung eines Antrages auf Erteilung, Wiedererteilung oder Anderung
einer Konzession fiir einen innerstaatlichen kommerziellen Verkehrsdienst. Der Antrag kann frithestens
12 Monate und spitestens 6 Monate vor Beginn des beantragten Giiltigkeitszeitraumes gestellt werden.
Wenn die zustidndige Behorde im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zur Ansicht kommt, dass
Strecken oder Linien ohne Ausgleichszahlungen aus dffentlichen Mitteln auf Dauer nicht wirtschaftlich
geflihrt werden konnen und daher bestellt werden miissen, so ist sie verpflichtet, spatestens ein Jahr vor
Einleitung eines wettbewerblichen Vergabeverfahrens oder ein Jahr vor einer Direktvergabe diesbeziigli-
che Informationen im Amtsblatt der EU zu verdffentlichen (Informationspflicht des Art. 7 Abs. 2 der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007). Aus der Praxis ist bekannt, dass fiir solche wettbewerbliche Vergabe-
verfahren etwa eine Zeitdauer von einem Jahr veranschlagt werden kann. Die Frist von 12 Monaten fiir
die Antragstellung soll daher einerseits einen nutzlosen Aufwand fiir das Unternehmen durch eventuelles
Wirksamwerden des AusschlieBungsgrundes gemdBl § 7 Abs. 1 Z 4 lit. d verhindern. Andererseits soll
aber auch der Aufwand der zustdndigen Behorde betreffend die Vorbereitungsarbeiten fiir ein Vergabe-
verfahren minimiert werden, da hierdurch die konzessionsrechtliche Abdeckung von Strecken und Linien
eingeschrinkt wird, die ohne Ausgleichszahlungen auf Dauer nicht wirtschaftlich gefiihrt werden kénnen
und daher letztlich doch bestellt werden miissen. Die Frist von 6 Monaten ergibt sich aus der Entschei-
dungsfrist des AVG. Die Unzulissigkeit von ,,wesentlichen Anderungen* nach Ablauf der Antragsfrist
bezieht sich insbesondere auf eine wesentliche Ausweitung des Angebotes, das letztlich wieder nur —
siche oben — einer Abdeckung von Zeittrassen und/oder Strecken dienen wiirde.

Abs. 6 regelt die Ausnahmetatbestéinde bei Nichteinhaltung der Fristen des Abs. 5.
ZuZ4@§7Abs.17Z4)
Z 4 lit. a ist unverandert.

Der AusschlieBungsgrund (Konkurrenzschutz) der lit. b kann im Konzessionsverfahren grundsitzlich von
Betreibern unternehmensinitiierter Verkehrsdienste geltend gemacht werden. Darunter sind jedenfalls
kommerzielle Verkehrsdienste zu verstehen, die auf Initiative eines Unternehmens erbracht werden wie
auch nicht-kommerzielle Verkehrsdienste, diec im Rahmen allgemeiner Vorschriften im Sinne der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007 finanziert werden. Das Zitat hinsichtlich des Verkehrsbereiches wurde an-
gepasst.

In lit. ¢ wird als Ausschliefungsgrund die ernsthafte Beeintrachtigung nicht-kommerzieller Verkehrs-
dienste, die im Rahmen offentlicher Dienstleistungsauftrige erbracht werden, normiert. Diese Bestim-
mung soll sicherstellen, dass die durch offentliche Dienstleistungsauftrige finanzierten Verkehrsdienste
nicht in dem Mafle konkurrenziert werden, dass ihre wirtschaftliche Betriebsfiihrung nur durch zusitzli-
che Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln gesichert wére.

In lit. d wird normiert, dass ein eingeleitetes Verfahren zur wettbewerblichen oder direkten Vergabe eines
nicht-kommerziellen Verkehrsdienstes zur Abweisung eines Konzessionsantrages fiihren kann, da davon
auszugehen ist, dass nur dann ein Vergabeverfahren eingeleitet wird wenn fest steht, dass dieser Ver-
kehrsdienst nicht ohne Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln gefiihrt werden kann, und ein effizi-
enter Mitteleinsatz geboten ist.

Die bisherige lit. ¢ erhélt die Bezeichnung , lit. e*.
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ZuZ5(§7 Abs. 2)

Der neue Abs. 2 verpflichtet die Aufsichtsbehdrde bei Entscheidungen gemidfl Z 4 lit. ¢ alle relevanten
Informationen beziiglich aller Ausgleichszahlungen aus offentlichen Mitteln bei den gemia Art. 2 lit. b
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 zusténdigen Behdrden oder nach dem Stichtag, 31. Dezember 2015,
auch bei den gemif § 30a OPNRV-G 1999 benannten Stellen einzuholen.

ZuZ6 (§7 Abs. 3)

Der alte Abs. 2 erhilt die Bezeichnung Abs. 3.

ZuZ7(§13 Abs. 2)

Die Ubergangsbestimmung des Abs. 2 wurde mit 1. Jédnner 2007 obsolet und entfillt.
ZuZ 8 (§ 13 Abs. 3)

§ 13 Abs. 3 wird zum neuen Abs. 2. Der Bezug zum entfallenden Abs. 2 wird gestrichen und im neuen
zweiten Satz bei Bestellung eines nicht-kommerziellen Verkehrsdienstes nach § 23 Abs. 2 die Feststel-
lung der StraBBeneignung schon vor Einleitung eines Vergabeverfahrens auch durch den Besteller bean-
tragt werden kann. Hierdurch soll verhindert werden, dass der nicht unerhebliche Aufwand fiir ein Verga-
beverfahren durch das eventuelle Nichtvorliegen einer Voraussetzung fiir die Konzessionserteilung (Stra-
Beneignung gemil § 7 Abs. 1 Z 4 lit. a) zunichte gemacht wird.

Zu 79 (§ 13 Abs. 4, 5 und 6)
In § 13 erhalten die Abs. 4, 5 und 6 die neuen Bezeichnungen 3, 4, und 5.
Zu 710 (§ 14)

Abs. 1 wird den in § 7 Abs. 1 Z 4 lit. b und ¢ normierten AusschlieBungsgriinden der ernsthaften Gefahr-
dung kommerzieller Verkehrsdienste (lit. b) und der ernsthaften Beeintrachtigung nicht-kommerzieller
Verkehrsdienste (lit. ¢) sprachlich angepasst.

Abs. 2 definiert weiterhin die ,,ernsthafte Gefahrdung™ und ist, abgesehen von sprachlichen Bereinigun-
gen, sinngemif unverdndert.

Abs. 3 definiert den Tatbestand der ,,ernsthaften Beeintrachtigung®™, der dann als erfiillt anzusehen ist,
wenn hinsichtlich der beeintrichtigten Linie die wirtschaftliche Betriebsfithrung nur durch zusétzliche
Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln gesichert wére.

Abs. 4 erginzt die schon bisher normierte Mitwirkungspflicht des Unternehmens im Ermittlungsverfahren
im Sinne der neueren Spruchpraxis des Verwaltungsgerichtshofes, der fiir die Priifung des Vorliegens des
AusschlieBungsgrundes geméll § 7 Abs. 1 Z 4 lit. b die Vorlage einer entsprechenden betriebswirtschaft-
lichen Kalkulation, aus der das Einnahmenerfordernis fiir eine wirtschaftliche Betriebsfithrung hervor-
geht, fiir erforderlich hilt (z. B. Erkenntnis vom 12. September 2006, Z1. 2005/03/0096-6).

In Abs. 5 wird neben der Verpflichtung der Aufsichtsbehdrde geméll § 7 Abs. 2 zur Einholung aller rele-
vanten Information betreffend die Ausgleichszahlungen aus 6ffentlichen Mitteln auch die Mitwirkungs-
pflicht des Unternehmens im Ermittlungsverfahren normiert. Dieses hat der Aufsichtsbehorde fiir die
Priifung des Vorliegens des AusschlieBungsgrundes gemdB § 7 Abs. 1 Z 4 lit. ¢ im Sinne des Abs. 4 alle
erforderlichen Daten mitzuteilen, iiber die die Aufsichtsbehorde nicht verfiigt. Das sind insbesondere
Angaben tber die geographische und qualitative (Schiiler und Lehrlinge, Zeitkartenfahrer, Vollzahler)
Verteilung der Fahrgaststrome auf der beeintriachtigten Kraftfahrlinie, die daraus resultierenden Einnah-
men bzw. die durch das Konkurrenzansuchen zu erwartenden Einnahmenverluste sowie eine entspre-
chende betriebswirtschaftliche Kalkulation, aus der das Einnahmenerfordernis sowie das Erfordernis
zusétzlicher Ausgleichszahlungen aus offentlichen Mitteln fiir eine wirtschaftliche Betriebsfiihrung her-
vorgeht.

Der bisherige Abs. 4 erhilt die Bezeichnung Abs. 6 und das Zitat wird angepasst.
Zu Z 11 und 12 (§ 15 Abs. 1 bis 3)

Abs. 1 wird neu formuliert und erhélt die lit. a und b, da sich die Bestimmungen einerseits an die Unter-
nehmen (lit. a) und andererseits an die Behorden (lit. b) richten. Weiters wird der mogliche Geltungszeit-
raum wieder auf zehn Jahre erhdht, um eine Harmonisierung der Geltungszeitrdume (vgl. Abs. 2 neu) zu
erzielen.

Die lit. a enthélt unverdndert die Moglichkeit, dass Unternehmen aus bestimmten Griinden auch um eine
kiirzere Konzessionsdauer ansuchen konnen.

In lit. b wird das Ermessen der Aufsichtsbehorde, zur Realisierung der Bundes- und Landesverkehrspla-
nung eine kiirzere Konzessionsdauer zu genehmigen als beantragt wurde, klarer formuliert.

www.parlament.gv.at



4von5 510 der Beilagen XXV. GP - Regierungsvorlage - Erlduterungen

Der neue Abs. 2 ermdglicht unter Bezugnahme auf die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, dass auf offent-
lichen Dienstleistungsauftrigen beruhende Konzessionen einen Geltungszeitraum von zehn Jahren haben
konnen bzw. auch einen von fiinfzehn Jahren, wenn der Verkehr mit schienengestiitzten Unternehmen
mehr als 50% des Wertes des betreffenden Verkehrsdienstes ausmacht (Art. 4 Abs. 3 Satz 2 leg.cit.).

Der bisherige Abs. 2 erhilt daher die Bezeichnung Abs. 3.
Zu 713 (§23)

Abs. 1 wird durch das Zitat der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ergénzt, und der Begriff der ,,Verkehrs-
verbundorganisationsgesellschaft” sinngemdB durch den tibergeordneten Begriff der ,,fiir den Besteller
tatig werdenden Stelle® ersetzt.

Abs. 2 wird ebenfalls durch das Zitat der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ergénzt, und der Begriff der
,,Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft® sinngeméfl durch den tibergeordneten Begriff der ,fiir den
Besteller titig werdenden Stelle® ersetzt. Weiters wird durch eine neue Formulierung des Abs. 2 klarge-
stellt, dass die Bestellung von nicht-kommerziellen Kraftfahrlinien (§ 3 Abs. 3 OPNRV-G 1999) in einem
Vergabeverfahren nur dann zuldssig ist, wenn die zu bestellenden Kraftfahrlinien nicht schon durch
kommerzielle Verkehrsdienste (§ 3 Abs. 2 OPNRV-G 1999) abgedeckt sind. Hierdurch soll sichergestellt
werden, dass der Einsatz von 6ffentlichen Mitteln sparsam und zweckméBig erfolgt, das heifit nur fiir die
teilweise oder ginzliche Finanzierung von Kraftfahrlinien unter Vermeidung von Parallelverkehren (nicht
nur in rdumlicher sondern auch in zeitlicher Hinsicht), die ohne diese Ausgleichszahlungen nicht betrie-
ben werden konnten. Der Hinweis auf eine Bestellung nicht-kommerzieller Verkehre ,,im Rahmen 6ffent-
licher Dienstleistungsauftrage im Sinne der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007* stellt klar, dass damit nicht
nur Dienstleistungsauftrige im Sinne des Vergaberechts sondern auch Dienstleistungskonzessionen ge-
meint sind.

Die Unterscheidung in kommerzielle Verkehrsdienste und nicht-kommerzielle Verkehrsdienste (§ 3
Abs.2 und 3 OPNRV-G 1999) schafft kein Prijudiz fiir die Frage, ob es im Rahmen der nicht-
kommerziellen Verkehrsdienste wiederum Verkehrsdienste gibt, die auf Initiative eines Verkehrsunter-
nehmens aufgenommen werden. Ebenso schlief3t diese Unterscheidung nicht aus, dass solche, auf Initiati-
ve eines Verkehrsunternehmens aufgenommene Verkehrsdienste nach allgemeinen Vorschriften im Sinne
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 finanziert werden. Es liegt daher einzig in der gemaf dieser Verord-
nung gegebenen grundsitzlichen Wahlfreiheit der Behorde, Ausgleichszahlungen entweder im Rahmen
von allgemeinen Vorschriften (Art. 2 lit. | und Art. 3 Abs. 2 leg. cit.) oder im Rahmen 6ffentlicher Dienst-
leistungsauftrage zu gewahren.

Abs. 3 ist sprachlich angepasst und durch den Hinweis auf Abs. 2, 1. Satz verstirkt, inhaltlich jedoch
unverandert.

Im Abs. 4 erster Satz wird die bisherige Bestimmung durch die Rechtsfolge der Nichtigkeit ergdnzt, wenn
die nach Abs. 3 erteilte Konzession nicht dem zwischen Besteller und Personenkraftverkehrsunternehmer
geschlossenen Vertrag entspricht. Es soll damit eindeutig klargestellt werden, dass eine solche Konzessi-
on unter Berticksichtigung des § 15 Abs. 2 nur auf Vertragsdauer (ohne Beriicksichtigung allfélliger Ver-
langerungsoptionen) und im vertraglich vereinbarten Umfang erteilt werden darf. Erforderlichenfalls hat
dies durch Vorschreibung von Auflagen gemall § 16 Abs. 2 (z. B. ,,die Linie ist nur von Montag bis Frei-
tag zu betreiben®) oder durch sonstige Einschrankungen wie etwa gemif § 15 Abs. 3 (z. B. ,,die Linie ist
nur wihrend der Schulzeiten zu betreiben®) zu erfolgen. Im neuen zweiten Satz wird festgelegt, dass nach
Erteilung einer Konzession zum nicht-kommerziellen Betrieb einer Kraftfahrlinie diese Konzession aus
Publizititsgriinden den Stellen und Unternehmen zur Kenntnis zu bringen ist, die bei Durchfithrung eines
Ermittlungsverfahrens zu horen gewesen wéren.

In Abs. 5 ist normiert, welche Bestimmungen auf den Inhaber einer Konzession nach Abs. 3 nicht anzu-
wenden sind. Vor allem in Entsprechung diesbeziiglicher Bestimmungen bzw. Moglichkeiten der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007 sind entsprechende Anderungen erforderlich. Die Beauftragung eines anderen
Personenkraftverkehrsunternehmers (Unterauftragvergabe, Art. 4 Abs. 7 und Art. 5 Abs. 1 lit. e leg.cit.)
wird nunmehr ermdglicht. Weiters wird dem Konzessionsinhaber auch die Moglichkeit eingerdumt, sich
von der Betriebspflicht entheben zu lassen, da die Vertragsgrundlage aus diversen subjektiven und objek-
tiven Griinden entfallen kann.

In Abs. 6 wird normiert, dass im Falle einer vorzeitigen Auflosung dieses Verkehrsdienstevertrages die
Vertragsparteien verpflichtet sind die Aufsichtsbehdrde hiervon in Kenntnis zu setzen. Diese hat sodann
das Erloschen der auf diesem Vertrag basierenden Konzession festzustellen.

ZuZ 14 (§27Z3)

§ 27 ist mit ,,Erloschen der Berechtigung™ iiberschrieben, und die urspriingliche Formulierung der Z 3
,,bei Ablauf der Konzessionsdauer ohne vorherige zeitgerechte Einbringung eines Antrages auf Konzessi-
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onswiedererteilung® fithrte zu Fehlinterpretationen. Die Z 3 wird daher auf ,,3. bei Ablauf der Konzessi-
onsdauer;* verkiirzt, da die Einbringung eines Antrages die Befristung eines Bescheides weder édndern
noch diesen ersetzen kann.

ZuZ 15 (§ 27 Z 6)

Dem § 27 wird in Z 6 ein neuer Tatbestand des Erloschens und zwar im Falle der Beendigung des zwi-
schen Besteller und Personenkraftverkehrsunternehmer geschlossenen Vertrages (§ 23 Abs. 4 und 6)
angefiigt.

Zu 716 (§ 28)

Der § 28 wurde lediglich redaktionell neu gefasst, da bei der Stralenverkehrspaket-Novelle BGBI. I
Nr. 32/2013 {ibersehen wurde, den ,alten” Abs. 3 ersatzlos zu streichen. Der Paragraph gliedert sich
nunmehr in vier Absétze. Der falsche Verweis in Abs. 4 auf ,,Abs. 4 wurde nunmehr ebenfalls auf

,»Abs. 3¢ gedndert. Mit Ausnahme der Streichung des ,,alten” Abs. 3 und der Korrektur des Verweises in
Abs. 4 bleibt § 28 unverandert.

Zu 7,17 (§ 29 Abs. 2)
Durch die Anderung des § 7 wird die Anpassung des Zitates erforderlich.
Zu Z 18 und 19 (§ 37 Uberschrift und § 37 Abs. 3)

Die programmatische Uberschrift des § 37 wird um die Wortfolge ,,und Beriicksichtigung der Bundes-
und Landesverkehrsplanung® erweitert und lautet nunmehr ,,Ausgleich der Verkehrsinteressen, Forderung
der Zusammenarbeit und von Zusammenschliissen der Unternehmen und Beriicksichtigung der Ziele der
Bundes- und Landesverkehrsplanung*.

In Abs. 3 war schon bisher die Verpflichtung der Aufsichtsbehdrden normiert, bei ihren Mainahmen die
Ziele der Bundes- und Landesverkehrsplanung zu beachten, wobei anzumerken ist, dass unter Landesver-
kehrsplanung auch die im Rahmen dieser Planung koordinierte Verkehrsplanung der Gemeinden zu ver-
stehen ist. Weiters wird der Abs. 3 im Sinne der Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofes (Erkennt-
nis vom 25. Februar 2009, Z1. 2008/03/0083) ergénzt und klargestellt, dass die Aufsichtsbehdrden bei
ihren MafBinahmen zur Erreichung dieser Ziele die Interessen der Unternehmen zu beachten haben.

Zu 720 (§49 Abs. 7)
Der Verweis auf die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 wird eingefiigt.
Zu 721 (§ 52 Abs. 4)

Durch die neue Fristsetzung fiir die Einbringung eines Konzessionsantrages (§ 2 Abs. 5 neu) ist es erfor-
derlich im Abs. 4 eine Ubergangsregelung fiir Antrdge auf Wiedererteilung von Konzessionen zu schaf-
fen.
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