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Bundesministerium fiir Verke br, innovation und Technologic

Als Ministerin fiir Verkehr, lnnovation und Technologie habe ich mit dem nationalen IVS-
Aktionsplan 2011 eine inhaltliche Strategie zur Einfihrung intelligenter Verkehrssysteme
in Osterreich verabscliiedet. Der Aktionsplan setzt die Schwerpunkte fest und definrert,
welche MaBnahmenpakete sich daraus ergeben Natiirlich bauen wir hier auf europai-
schen Vorgaben auf. die emen organisatorischen und rechtlichen Rahmen aufspannen und
auch zum Handeln verpflichten Gleichzeitig ist es mir ein groBes Anliegen, Mobilitat als
Service anzubieten - leistbar und leistungsfahig fiir alle Osterreicherlnnen und Oster-
reicher. Erklartes Zicl ist es, unser Verkehrssystem sicher, umweltfreundlich und effizient
auszugestalten. Im Zentrum steht dabei der Nutzen fiir die Verkehrsteilnehmerlnnen und
die heimische Wirtschaft

Mit dem IVS-Gesetz, das seit 31. Mdrz 2013 in Kraft ist, war es mir wichtig, nicht nur
die Pflichten der europaischen IVS-Dircktive zu erfiillen, sondern ein vorausschauendes
umfassendes Gesetz zu gestalten, welches die Umsetzung vorantreibt und die Wirkung
von Verkehrstelematik in einem systematischen Manitoringprozess begleitet. Ein Inst-
rument ist der hier erstmals vorliegende Verkehrstelematikbericht, der die Aktivitdten in
Forschung und Entwickiung und in der Umsetzung beschreibt. Konkrete Ergebnisse sind
bereits sichtbar: So stellt die Verkehrsauskunft Osterreich eine MaBnahme zur Bereststel
lung einer Verkehrsinformation fiir alle Verkehrstrager dar. Ein weiteres Beispiel ist die
Implementierung «renziiberschreitender kooperativer Systeme entlang eines Korridors von
Wien iiber Deutschland bis nach Rotterdam in diesem Sinne gibt der Verkehrstelematik
bericht einen Einblick in die Aktivititen, Ergebnisse und Potenziale des Verkehrstelema-
tikeinsatzes in Osterreich

(b&\\ %uues

Noris Bures
Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie

€eUong

(feu1B IO saILRISIB) £T0Z W 1RE 20 - IoKed -d9 "AX X Udbe|ieg Bp 86T-11|



e AB U W |led MMM

Vetkehrstetematikbericht gemnifl INS-G Bundesmimstetan fiie Verkeis, lanovation end Techmologi Vetkehrstelematikhe it geami VS G Buadesmimisterium fiir Verkehr, Innovation und Teehnologie

Praambel

Im @sterreichischen Bundesgesetz iiber die Einfohrung intelligenter Verkehrssysteme (IVS)
im StraBenverkehr und deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern (IVS-Gesetz
IVS-G), §12 Abs. 1. wird die Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technologie mit
cer Aufgabe betraut, einen Verkehrstelematikbericht zu erstellen. Dieser ist dem National-
rat bis zum 30. Juni jeden Jahres vorzulegen.

Qbwohl das 5S-G die intelligenten Verkehrssysteme im StraBenverkehr und deren
Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern im Fokus hat, soll dieser Bericht umfassender
gestaltet sein und die intelligenten Verkehrssysteme fiir das gesamte multimodale Ver-
kehrssystem mit dem Schwerpunkt ,Smarte Mobilitat fiir und in Osterreich” betrachten

Alle Betrachtungen referenzieren somit auf den dsterreichischen IVS-Aktionsplan, weicher
die Strategie zur Umsetzung intelligenter Verkehrssysteme in Osterreich vorgibt. Der
Strategie liegt folgende Vision zugrunde:

kehrssystem hmi [
Vi hrstr. N n v
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1. Einleitung

Die Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates . Fiir die Einfiihrung intelligenter
Verkehrssysteme im StraBBenverkehr und fiir deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstra-
gern” (2010/40/EU) ist mit 27. August 2010 in Kraft getreten.

Zur Umsetzung der IVS-Richtlinie in nationales Recht wurde vom BMVIT ein Gesetzes-
vorschlag erarbeitet, welcher am 25. Februar 2013 im Bundesgesetzblatt verdffentlicht
wurde. Mit diesem Bundesgesetz wird ein Rahmen zur Unterstiitzung emner koordinierten
und kohdrenten Einfiihrung und Nutzung intelligenter Verkehrssysteme geschaffen. Das
IVS-Gesetz gilt fiir den Einsatz intelligenter Verkehrssysteme im Straflenverkehr und fiir
deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern

Der Beschluss des IVS-Gesetzes bringt noch weitere Aufgaben mit sich. So muss sicher-
gestellt werden, dass die vorgegebenen Rahmenbedingungen etngehalten werden und die
gesetzten Maf3nahmen ihr Ziel erreschen Daher ist die Austnalech im Auftraq des BMVIT
mit der Beobachtung des Marktes und der Dokumentation nationaler unel internationaler
FEtE-Anwendungen im Bereich IVS betraut. Neben Osterreich sind auch alle anderen euro-
paischen Mitgliedsstaaten verpflichtet, die europaische IVS-Direktive umzusetzen. Dies
bietet Osterreich die Chance, grenziiberschreitende Losungen voranzutreiben.

laut §12 Absatz 1 des IVS-Gesetzes muss die Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation
und Technologie dem Nationalrat zum 30. juni jeden Jahres einen Verkehrstelematik-
bericht darlegen. Der Bericht hat folgende Punkte zu enthalten:

1. Statusberichte in nationaler, internationaler und grenziiberschreitender Hinsicht
iiber aktuelle Entwicklungen und Forschungsergebnisse iiber intelliqente Verkehrs-
systeme

2. Ubersichten tiber Erfolg und Durchdningungsraten von IVS-Anwendungen
3. Marktiibersichten iiber einsatzbereite IVS-Dienste
4. eine Beschreibung aktueller Problemstellungen und Konflikifelder

eine Kurziibersicht iiber aktuelle Fragen des Datenschutzes und der Haftung

5
6. eine Beschreibung und Evaluierung jener Mafinahinen und Projekte, die im ver-
gangenen Jahr in den vorrangigen Bereichen durchgefiihrt wurden

7. ene Aufstellung des daraus abgeleiteten Handlungsbedarfs

8. Empfehlungen fiir kiinftige Aktivitaten des Bundcsministeriums fiir Verkehr, Innova-
tion und Technologie

9. eine Vorschau auf jene MaBnahmen und Projekte, die fir das Berichtsjahr und fiir
die vier nachfolgenden Jahre vorgesehen sind

10 eine allgemeinverstandliche Zusammenfassung

AustriaTech als Agentur des Bundesministeriums fiir Verkehi, innovation und Technologie
wurde mit der Aufgabe der Erstellung des Verkehrstelematikberichts gemaR IVS-Gesetz
betraut. Der Verkehrstelematikbericht ist eng an den nationalen IVS-Aktionspian ange-
lehnt, welcher im November 2011 verdffentlicht wurde.

Verketustelematikbericht gemdlt IVS G

Bundesministerium fir Verkehr, Innavation und Technologe

ITS Associations

2. Grundlagen
2.1. Organisatorische Rahmenbedingungen

2.1.1_ National

2.1.1.1._ITS Austria Plattform'

Im Frithjahr 2012 wurde die ITS Austria Plattform einem Relaunch unterzogen, wobe: die
beiden neu formierten Gremien, das ITS Austria Board und der Strategische Beirat, ihre
konstituierenden Sitzungen hatten.

Die ITS Austria Plattform versteht sich hierbei als Plattform der verschiedenen Akteure auf
der Ebene der Verkehrs- und Technologiepolitik, der Infrasteuktur- und Verkehrsbetreiber,
der Industrie, der Forschung und der Ausbildung. Basierend auf dem nationalen IVS-Akti-
onsplan und dessen Vision ist das zentrale Thema die grenziiberschreitende und multi-
modale Mobilitat des Einzelnen im dsterreichischen Verkehrssystem. Die aktive Vernet-
zung der dsterreichischen Akteure ist hierbei eine vordringliche Aufgabe, um den Nutzer-
Innen des dsterreichischen Mobilitatssystems bestmdgliche Dienste anbieten zu kdnnen
sowie im internationalen Wettbewerh mit anderen europdischen Staaten zu bestehen.

Alle Aktivitaten der ITS Austria basieren auf den vier Prioritaten fiir den Einsatz intelligen-
ter Verkehrssysteme:

e Erhdhung der Verkehrssicherheit

e Steigerung der Effizienz der vorhandenen Infrastruktur

® Verbesserung der ualitat des Gesamtverkehrsnetzes

e Verringerung der Umweltbelastung

Board der ITS Austria
IVS-Kompetenzen

Anhiduna 12 Dre Strukior der 1TS Aasing
. \ Offentlichkeit
p0ard e d
0 DELC
Arbeits-
gruppen
IVS-Beirat

IVS-Gesetz

By
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Umgesetzt werden diese Aktivitaten durch vier unterschiedliche Gremien der ITS Austria:

® Das ITS Austria Board ist die Schnittstellc nach auBen und hat das Ziel, gemeinsam
erarbeitete Positionen und Themen aufzuzeigen und die in Osterreich vorhandenen
IVS-Kompetenzen zu verbreiten. Dies passiert im Zuge von Veranstaltungen oder
in Kooperation mit anderen europdischen und internationalen ITS-Platiformen. Die
Mitglieder des ITS Austria Boards setzen sich aus Akteuren der groBen Gsterreichi-
schen Vereine mit IVS-Bezug zusammen (ATTC, GSV und OVG), aus Landervertrete-
rinnen sowie Infrastrukturbetreibern

® Der Strategische Beirat widmet sich dem Monitoring der dsterreichischen IVS-
Aktivitaten und der Erarbeitung von Malinahmen als input fiir die Weiterentwick-
lung des IVS-Aktionsplans. Als strategisches Beratungsgremium des BMVIT wirft
der Strategische Beirat einen kntischen Blick sowohl auf Instrumente als auch auf
laufende und abgeschlossene MaBnahmen. Die Mitglieder des Strategischen Bei-
rates werden ad personam vom BMVI1 bestellt.

*  Der IVS-Beirat ist im IVS-Gesetz definiert und erfiillt esne beratende Funktion, ist
von der Bundesministerin fiir Verkehr, Innovation und Technoloqic vor Erlassung
von Verordnungen im Rahmen des Gesetzes anzuhdren und besteht aus vom BMVII
nominierten Kernmitgliedern (z. B. Bundeslander) und (beratenden) Expertinnen.
Der IVS-Beirat ist das einzige Gremium, welches per IVS-Gesetz eingerichtet wurde
Das heif}t, der IVS-Beirat berat die Bundesministerin in IVS-Angelegenheiten und
dient der wissenschaftlichen Regleitung der in den vorrangigen Bereichen durch-
gefiihrten Projekte. Der IVS-Beirat wurde bis dato noch nicht einberufen.

¢ Arbeitsgruppen konnen fiir die Erarbeitung von Positionen und Themen von alien
Gremien der ITS Austria einberufen werden. Dic Zusammensetzung der Arbeitsgrup-
pen und deren Inhalt werden hierbei vom jeweiligen Board vorgegeben. Derzeit ist
eine Arbeitsgruppe zum Thema Ausbildung in Entwicklung

2.1.1.2. AustriaTech’

AustriaTech ist als gemeinwirtschaftlich orientiertes Unternehnien ein Steuerungsinstru-
ment des Bundes bzw. des BMVIT zur Maximeerung des gesellschaftlichen Nutzens neuer
Technologien in Transport und Verkehr in Osterreich. AustriaTech versteht sich als fhink
Tank des BMVIT zur Entwicklung von Innovationsstrategien zur Implementierung neues
Technologien im dsterreichischen Verkehrssystem. Als Koordinator, Treiber, Initiator und
neutrale Ansprechstelle sorqt Austrialech dafiir, dass alie in der Kemmunikationsstrate-
gie definierten Stakeholder optimal informiert werden, damit in Osterreich infrastruk-
turunternehmen und Mobilitatsbelreiber gemeinsam mit der heimischen Wirtschaft
Schliisseltechnologien fiir innovative Anwendungen in Bezug anf Verkehrstechnologien
kundenorientiert entwickeln und einseizen konnen. Alle Aktivititen der AustriaTech

sind darauf ausgerichtet, die dsterreichische Verkehrswirtschaft durch die Erhdhung der
internationalen Wettbewerbsfahigkeit technologisch zu starken und das dsterreichische
Transportmanagement und Infrastruktursystem auf intelligente Weise zu modernisieren
Eines der Hauptziele ist es, .intelligente Mobilitat made in Austria® zu ermdglichen und zu
unterstiitzen:

® technologische Unterstiitzung der dsterreichischen Iransport- und Technologie-
betreiber
e strategische Forschung und Funktion als Think Tank

® Entwicklung von Innovationsstrategien fiir die Umsetzung von IVS-Malnahmen in
Osterreich

Mipdwww.austmatech.at]

* Technologietransfer und Business Development
e Teilnahme in der Umsetzung von EU-Direktiven und internationalen Richtlinien
* Forschungsprojekte

Als Partner des BMVIT setzt AustriaTech alle fiir diesen Unternehmenszweck erforderlichen
Aufgaben und Leistungen sowie beaiiftragte Projekte effizient, effektiv, hochqualitativ,
zielgerichtet und in Abstimmung mit allen Stakeholdem um.

Stakeholder und Kundinnen

® das BMVIT und seine Sektionen sowie die dsterreichischen Infrastrukturunternehmen
und Mobilitatsbetreiber, die sich fiir Entwicklung, Pianung und Umsetzung von
Mobilitats- und Infrastrukturldsungen verantwortlich zeichnen

* Industne- und Wirtschaftsunternehmen in Osterreich, die sich mit der Entwicklung
und Vermarktung von Mobilitats- und Verkehrstechnologien beschaftigen

» Forschungseinrichtungen in Osterreich, rie sich mit dem Thema der Entwicklung
urd Erprobung von Mobilitats- und Verkehrstechnologien beschaftigen; im Zuge
der Vermarktung asterreichischer Technologien europadische und internationale
Infrastrukturunternehmen und Mobilitatsbetreiber

Osterreich und IVS

(Osterreich leqt seit langem Wert auf okologische, energieefliziente Verkehrspolitik und
Multimodalitat zwischen allen Verkehrstragern. Das BMVIT hat in den vergangenen zehn
Jahren etwa 100 Mio. Euro in die Entwickiung und Umsetzung vorausschauender Ver-
kehrstechnologien investiert. Dies war der Grundstein fiir die Schaffung eines modernen
und nachhaltigen Verkehrssystems in Osterreich und ein wichtiger impuls fiir die heimi-
sche Wirtschaft.

tim qualitativ hochwertige und herausragende Kooperationen zu sichern, bringt
AustriaTech nationale Stakeholder zusammen und fordert einen strategischen Dialog
zwischen Mobilitats- und infrastrukturbetreibern.

In dieser Hinsicht ist es Aufgabe der AustriaTech als Betreiber der nationalen IVS-
Plattform ,ITS Austria®, isterreichische IVS-Kompetenzen zu promoten, Informationen
und Unterstiitzung fiir die Politik und Gffentliche Hand bereitzustelien und nationaler
Ansprechpartner zu sein

Daten & Fakten AustriaTech

®  Griindung: 2005
* 100-"%-Tochter des BMVIT

e Erfahiing in Verkehis- und Transporttechnologicn, Forschungsaktivitiiten,
IVS-Implementicrung und Zusammenatbicit in mehe als 30 curopéischen und
nationalen Projckten

* Mebhr als 40 Mitarheiterinnen
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2.1.1.3. Graphenintegrationsplattform (GIP) - interimistischer Betricb

Die Graphenintegrationsplattform (G!P) ist der digitale Verkehrsgraph der 6ffentlichen
Hand fiir ganz Osterreich. Die GIP umfasst alle Verkehrsmittel (6ffentlicher Verkehr,
Radfahren, zu FuBB gehen, Autoverkehr) und ist aktueller und detaillierter, als bisherige
kommerziell erwerbbare Graphen. Die Graphenintegrationsplattform fiihrt Gsterreichweit
die verschiedenen Datenbanken und Geoinformationssysteme zusammen, mit denen im
offentlichen Sektor Verkehrsinfrastruktur erfasst und verwaltet werden

Dadurch eignet sich dic GIP nicht nur fiir Verkehrsauskiinfte, sondern vor allem auch fiir
rechtsverbindliche Verwaltungsablaufe und eGovernment-Prozesse (2. B.: Verwaitung
von StraBen und Wegen, Referenzbasis fiir das tinfalldatcnmanagement, Datenbasis

fiir die Verkehrsauskunft und fiir Modellrechnungen, Grundlage fiir Kartographie). Auch
Verpflichtungen resultierend aus EU-Richtlinien wie INSPIRE (2007/2/EG) oder die IVS-
Richtlinie (2010/40/EU) kénnen mit den Daten der GIP erfiillt werden.

Im Friihjahr 2012 wurde auf der Landesverkehrsreferentenkonferenz beschlossen, dass das
Ergebnis der Graphenintegrationsplattform den Referenzgraph fiir Verkehrsinformation,
Verkehrsmanagement und Verkehrssteuerung in allen Verwaltungseinheiten bildet

Um den nachhaltigen Betrieb (der institutionalisierte Regelbetrieb) der Grapheninteg-
rationsplattform Osterreich iiber die Laufzeiten der Projekte zum GIP-Aufbau sowie der
tnformationsvertiefung (2009 bis 2015) zu gewihrieisten, soll eine gemesame Orga-
misation - der sogenannte GIP-Betreiber - geschaffen werden. Anfang 2013 wurde ein
interimistischer Betrieb der GIP bei ITS Vienna Region (dlie Verkehrstelematikplattform
der Bundeslander Wien, Niederosterreich und Burgenland) angesiedelt. Der GIP-Betreiber
nimmt zentrale Aufgaben der Natenhaltung und des Datenaustauschs sowie Weiterent-
wicklungen des Verkehrsgraphen wahr. Bis 2015 soll die llbertiihrung des interimistischen
GIP-Betreibers i eine geeignete Organisationsform mit lanqfristig gesicherter fFinanzie
rung erfoigen.

Die Besonderheit der GIP-Initiative - sprich des multimodalen Verkehrsgraphen - ist, dass
alle Bundesiander und Bundesverwaltungen ein gemeinsames System und eine gemeinsa-
me Datenstruktur entwickelt haben, das osterreichweit einheitlich ist und im Zuge einet
Verkehrsreferententagung im Herbst 2012 ais gemeinsamer Standard bestatigt wurde. Von
Bundesseite wurde die GIP im §6 des IVS-Gesetzes als Grundiage fiir die Bereitstellung
von Routenempfehlungen durch IVS-Dienstanbieter festqeschriehen. Auf europdischer
Ebene gibt es derzeit keine Festlegungen zu Beschaffenheit und Verwendung multimo-
daler Verkehrsgraphen. Hier hat Osterreich mit der Graphenintegrationsplattform cine
Vorreiterrolle, sowohl in technischen als auch in organisatorischen Belangen. Der dsterrei-
chische Wissensvorsprung wird im Zuge von Beteiligungen an FU-gefdrderten Projekten
auch in die EU-Mitgliedsstaaten hinausgetragen.

2.1.1.4, Verkehrsauskunft Osterreich (VAQ) - interimistischer Betyieb

Ziel des Projektes .Verkehrsauskunft Osterreich” (VAQ) ist die Definition und Umsetzung
einer dsterreichweiten, multimodalen Verkehrsauskunft (motorisierter Individualverkehr,
offentlicher Verkehr, Rad- und FuBverkehre) durch die dsterreichischen Verkehrsinfra-
strukturbetreiber, Verkehrsmittelbetreiber, Verkehrsredaktionsbetreiber sowie der Koope-
rationsgemeinschaft der dsterreichischen Verkehrsverbiinde (KGOVV). Auch hier soli eine
gemeinsame Organisation geschaffen werden, welche einen nachhaltigen Retrieb der
Verkehrsauskunft Osterreich iiber die Projckt-Laufzeiten hinweq sicherstellt. Ein interimis
tisches Betreiberkonsortium wurde mit 1. Mai 2013 eingesetzt, wobei auch hier bis 2015
die Uberfiihrung des interimistischen VAO-Betreibers in eine gceignete Organisationsforn
mit langfristig gesicherter Finanzierung erfolgen soll

Rundesninisteriim i Verkehr, Innov. Verkehrstelematikbericht gemdifi VS G
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£in weiteres wichtiges Element der VAQ st der diskriminierungsfreie Zugang fiir alle
Interessenten und Partner. Austrialech erfiillt gemaB des IVS-Gesetzes §11 diese Aufgabe
eines vertrauenswiirdigen Dritten sowie der Schlichtungsstelle {_Trusted 3™ Party~).

2.1.1.5. ITS Talents

In der Vergangenheit wurde an 6sterreichischen Universitaten und Fachhochschulen
Telematik und deren Einsatz in Transport und Verkehr nur in einzelnen Lehrveranstaitun-
gen, und hier zumeist im Umfeld von Raumplanung und Bauingenieurswesen, angebo-
ten. Seit zirka 2002 bieten nun mehrere Fachhochschulen und Universitaten einschlagige
Vollstudien mit entsprechendem akademischen Abschiuss an

Dieses Lehrangebot ist eine wesentliche Voraussetzung fiir die Telematikstrategie des
BMVIT, um gut ausgebildcte Fachicute auf diesem Gebiet bereitstellen zu kénnen. Zu
Neuerungen kam es auch im Bereich Weiterbildung. So gibt es seit einigen Jahren Spezia-
lisierungen, aber auch Vertiefungen zu dieser Thematik
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2.1.2. International

2.1.2.1. ERTICO - ITS Europe

ERTICO - ITS Europe 15t eine europdische Plattforni, welche die Interessen und Expertisen
von rund 100 Partnern vertritt, die in rliec Entwicklung und Bereitstellung intelligentes
Verkehrssysteme involviert sind. ERTICO ermaglicht ihren Partnern, die gefahrlosc, sichere,
saubere, effiziente und komfortable Mobilitat von Personen und Gistern in Europa clurch
die Verbreitung von IVS-Umsetzung zu verbessern. Osterreichische Partner dieser Platt
form sind das BMVIT linklusive AustriaTech). ASFINAG, AVL list, Kapsch TrafficCom und
SWARCO, welche mit den ERTICO-Partnern folgende Themen vorantreiben

Forcierung von Forschung und Entwicklung

ERTICO bietet ein umfangreiches Netzwerk fiir internationales Forschen und Entwickeln,
wo innovative Ideen in konkrete Resultate transformiert werden

Treiber im Bereich Umsetzung

ERTICO agiert als Ansprechpartner fiir erfolgreiche Umsetzungen, indem thematische
Expertinnengruppen nach Bedarf konsolidiert werden. ERTICO unterstiitzt ihre Partner bei
der Umsetzung von Feldtests bzw. Pilotprojekten

Informieren und lenken politischer Entscheidungen

ERTICO informiert ihre Partner beziigtich antallender politischer Rahmenhedingungen und
verringert dadurch potenzielle Umsetzungsbarrieren im Bereich IVS. FRTICO hringt Stake
holder aus Industrie und Politik in spezifischen Workshops und Events zusammen.

Bewusstseinsbildung

ERTICO organisiert bewusstseinsbifdende Events, wie den alljahrlichen ITS World Congress,

zusammen mit TS America und {TS Japan sowie andere Konferenzen, Workshops und
Demonstrationen.

2.1.22. CEDR*

Um auf europaischer Ebene Fortschritte im Bereich StraBenverkehr und ber den Schnitt-
stellen zu anderen Verkehrstragern zu erzielen, ist es wichtig, die Kooperation aller Ver-
antwortlichen standig zu verbessern. Zu diesem Zweck wurde im Herbst 2003 in Wien die
Vereinigung der europaischen StraBenbetreiber (Conférence Européenne des Directeurs
des Routes, CEDR) ins Leben gerufen Sie ist eine Non-Profit-Organisation unter franzosi-
schem Recht. Die Mitgliederliste umfasst 25 europdische Nationen, unter anderem auch
Nicht-EU-Lander wie Island, Norwegen und die Schweiz. Osterreich ist vor allem iiber die
ASFINAG in diversen Arbeitsgruppen der CEDR aktiv vertreten

Der Anspruch an diese europaische Kooperationsinitiative ist die Firderung des Erfahrungs
und Informationsaustausches sowie eine Anatyse und Diskussion straBenverkehrshezogener

Themen. Besonderes Augenmerk licgt daber auf infrastruktur und Infrastrukturmanagement,

Finanzierung, gesetzlichen und wirtschaftlichen Problemen sowie auf Sicherheits- und
Umweltaspekten und Forschungsaktivitaten in all diesen Bereichen.

Die Mission von CEDR umfasst folgende Punkte:

e Unterstiitzung und Beitrag zu zukiinfliqen Entwicklungen von Strallenverkehrs-
netzwerken vor dem Hintergrund sozialer, wirtschaftlicher und 6kologischer
Nachhaltigkeit

* Farderung eines internationalen Kontaktnetzwerks zwischen Straenbetreibern und
deren Mitarberterinnen

httffwwwerteu.comf
hitp:ffwwve.cedr frfhome/
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e Starke Prasenz auf EU-Ebene im Bereich StraBBenverkehr und verwandten Themen

* Zusammenarheit mit relevanten internationalen Interessenvertretungen zu beider-
seitigem Vorteil

Generelle Aufgabenstcllung ist die Erfassung wichtiger Entwicklungen 1m Bereich IVS. Im
Zuge dessen sollen die Rollen und Aufgabenbereiche der jeweiligen nationalen StraBBen
betreiber in Zusammenarbeit mit CEDR definiert werden, um die Interoperabilitat von
Verkehrssystemen za fordern. CEDR empfiehlt dazu, gemeinsam mit nationalen Strafen
betreibern ein proaktives Vorgehen im Hinblick auf EU-Spezifikationen und eine verstarkte
Kooperation mit Dachverbanden

.1.2.3. Amster

Die Amsterdam Group ist eine auf ireiwilliger Basis koopenerende Plattform der fiihren-
den europaischen IS Stakeholder. tolgende Vertreter umfasst die Amsterdam Group

® ASECAP als europaische Gemeinschaft der StraBenmautbetreiber
e CEDR als europaische Organisation fiir nationale StraBenbehdrden

* POLIS ais Netzwerk fiir europaische Stadte und Regionen, um innovative Technolo
gien im Bereich Verkehr zu entwickeln

e Car-2-Car Communication Consortium, eine industriegetriebene Organisation der
europaischen Fahrzeughersteller, Equipment-Lieferanten und Forschungsinstitute

Aufgabe der Amsterdam Group ist die Umsetzung kooperativer intelligenter Verkehrs
systeme (C-1TS) mit dem Ziel, Fahrten auf europaischen StraBen sicherer, effizienter
und zuverlassiger zu ermdglichen. Weiters sollen umsetzungsorientierte Aktivitaten von
kooperativen Systemen unterstiitzt und erleichtert werden.

€EUoAg
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Die Zusammenarbeit der Amnsterdam Group Stake holder geht von konkreten Zielen und
klaren Vorgaben aus. Die Amsterdam Group Road Map priorisiert sogenannte .Day One“-
Applikationen, welche in einer ersten Phase in hedeutenden europarschen Regionen ab
2015 implementiert werden sollen. Aufgrund eines stufenweisen Vorgehens ermaglicht
die Amsterdam Gronp eine Einfithrung ausqereifter und realistischer, marktorientierter
Applikationen, Auch in der Amsterdam Group ist Osterreici iiber die ASFINAG vertreten.

2.1.2.4. Expert Group on Urban ITS*

Intelligente Verkehrssysteme unterstiitzen urbane politische Ziele in Bereichen wie Ver-
kehrsinformation, Verkehrsmanagement, Ticketing-Systeme sowie urbane Logistik. Ein
integrierter Zugang ist zusatzlich im urbanen Bereich notwendig. Die Biirgerinnen soliten
in allen Bereichen im Mittelpunkt stehen.

Derzeit sind emnige funktionierende lokale Initiativen varhanden, aber oft mit limitierten
Maglichkeiten. Obwohi technische Ldsungen bereits in Europa existieren, verhindern Bar-
rieren organisatonscher und finanzieller Natur weitere inteqrierte Limsetzungen.

Im Jahr 2010 inititerte die Europaische Kommission .DG Move® eme [TS-Expertinnengrup-
pe fiir den urbanen Bereich mit Teilnehmerlnnen lokaler Behdorden und ihren Partnern, um
die Umsetzungvon IVS zu fordern. Das zweijahrige Mandat der Expertinnengruppe endete
mit Dezember 2012. In den zwei Jahren cntwickelte die Expertlnnengruppe Richilinien zuy
Umsetzung von drei Kernapplikationen im Bereich urbanc intciligente Verkehrssysteme
(Verkehrsinformation, Verkehrsmanagement, inkl. urbanc Logistik, und Ticketsysteme). Zu-
satzlich sammelte die Expertinnengruppe dazu passende bestehende Anwendungen (Best
Practices) und reficktierte den Bedarf an Standards im Bereich urhane IVS. Alle Dokumen-
te sind freizuganglich auf der Website der Europaischen Kommission (http://ec.europa.eu/
transport/themes/its/road/action_plan/its_for_urban_areas_en htm)

An der .Expert Group on Urban ITS” haben seitens Osterreich Vertreterinnen von ITS Vien-
na Region, der Stadt Wien sowie Kapsch TrafficCom teilgenommen

2.2. Politische und rechtliche Rahmenbedingungen
2.2.1. National

2.2.1.1. Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme im StraBlenverkehr und deren Schaitt-
stellen zu anderen Verkehrstriagern (IVS-Gesetz - IVS-G vom 25, Februar 2013°)

Entsprechend der Richtlinie 2010/40/EU wird durch das IVS-Gesetz ein Rahmen zut
Einfiihrung von IVS-Diensten gesetzt. Das Gesetz legt fest, die Richtlinie in nationales
Recht umzusetzen und orientiert sich stark an der europaischen Richtlinie. Es tibernimmt
die Begriffsbestimmungen, die durch die Richtlinie verbindlich vorgegeben werden uncl
zielt im Kern darauf ab, die rechtliche Verbindlichkeit der Spezifikationen in Osterreich zu
gewahrlieisten, sobald cliese von der Kommission erlassen und angenommen sind. Im Sinne
der IVS-Richtlinie werden in Osterreich bereits existierende Standards und Anwendungen
fiir intelligente Verkehrssysteme in das Gesetz mit aufgenommen.

SchiieBlich sieht das Gesetz clen Aufbau enes Monitorings mit Berichtswesen sowie die
Einrichtung eines IVS-Beirats zur Beratung und wissenschaftlichen Begleitung der Bun-
desministenn fiir Verkehr, Innovation und Technologie vor

hrndle enttnacolirarsparent vl pertindex.c i et arcupet ¥ LA
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1.1 Reehtiiche Ratunenbedingnngen
1.2 Standards zur Erhiebung von Daten

2. Verkehrs-

3. Informierte
Verkehrsteilnehmerinnen

3| Verkehrsinformation

management
2.1 Management von
Korridoren und Netzen
2.2 Management von
Infrasteakturabschmtten
2.2 Managcment i Inlra-
strukturemnchtungen
7.4 Austausch von Infos zw.
infrastrukiutbetreibern

6.1 Kooperative Systeme
6.2 Stevening des Verkehrsatutkammens

3.2 Reserviciang nnd
Bezahlung

2.2.1.2. INS-Aktionsplan vom August 2011"

Betrachtet ans der Perspektive eines integrierten Verkehrssystems, das ein Zusammenspiel
von Fahrzeug, Infrastrukiur, Verkehrssteuerung und Verkehrsinformation ist, haben die
technologischen Entwicklungen der vergangenen 20 Jahre zu einem auBerordentlichen
Fortschritt gefiihrt, insbesondere hei der Schaffung sogenannter intelligenter Verkehrs-
systeme [IVS). Diese erlauben neue Ansatze in der Verkehrssteuerung und Verkehrsorgani-
sation, mit denen das Erarbeiten wirkungsvoller Strategien zur L6sung von Problemen im
Verkehr ermdglicht wird.

Osterreich hat bereits 2004 mit dem Rahmenp!lan fiir den Einsatz der Telematik im éster-
reichischen Verkehrssystem einen ersten wichtigen und vor allem innovativen und rich-
tungsweisenden Schritt gesetzt. Nach der Publikation des europaischen IVS-Aktionsplans
{COM(2008)886) im Dezember 2008 sowie der europaischen IVS-Richtlinie (2010/40/EU)
im August 2010 durch die Europaische Kommission, hat Osterreich den nationalen IVS-
Aktionsplan im November 201 veroffentiicht.

Das BMVIT formultert nn nationalen IVS-Aktionsplan die Strategie fiir die Umsetzung
eines intelligenten Verkehrssystems in Osterreich im Einklang mit den europaischen
Vorgaben, basierend auf den drei wesentlichen Handlungsfeldern Sicherheit, Effizienz
und Umwelt. Diese drei !landlungsfelder bilden die fundamentale Zielorientierung aller
IVS-Dienste

Zur Umsetzung der Strategie sowie der ihr zugrunde liegenden Vision eines intelligenten

Verkehrssystems in Osterreich wurden Aktionsfelder und zugehorige Thematiken identifi-
ziert, welche auf das Osterreichische IVS einwirken. Samtliche Aktionsfelder und Themati-
ken umfassen alle Verkehrstrager gleichermaBen.

Voriiegender Bericht wird sich an diese Gliederung halten und vor diesem Hintergrund die
Entwicklungen im Bereich IVS erlautern.

Abbrishing 2: Die Aktionsfelder und zunehoren Thematiken laus: VS-Aktionsplan Osterreich, 2011}

1.3 Standands zur Vorhallung von Daten und Information
1.4 Standares zuni Austauschvaon Daten und Information

4. GUterverkehr 5. Fahrzeuge
und Logistik
4.1 Routeninfornalion 5.1 Verhesseruna der
autonomen Systeme
.2 Verfolgunn von

lFahwzeugen

o, 2 Reserviciung und
Bezahinng

4.3 Management von Giiter-
verkehe il Logistik

6. Neue Mobilitdtskonzepte
6.2 Innovative Fahrzengkonzepte

Aktionsfelder BILHEIC IO

mipdis BMVIT.
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2.2.1.3. Gesamtverkehrsplan vom 14. Dezember 2012"

Mobilitat und Verkehr gestalten und verandern, das ist der Anspruch des Bundesnunisteriums
fiir Verkehr, Innovation und Technologie. Deshalb legte das BMVIT den Gesaimtverkehrsplan
fiir Osterreich vor, der die Ziele und Leitlimen der sterreichischen Verkehrspolitik bis 2025
formuliert. Der Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich bietet klare Ziele, MaBnahmen und Um-
setzungsstrategien. Diese verfolgen ein wichtiges Prinzip: Mobilitat fir Menschen méalichst
frei und angenehm zu gestalten und die negativen [olgen des Verkehrs hintanzuhalten

Mit dem Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich legte das BMVIT erstmals seit mehr als 20 fahren
(Gesamtverkehrskonzept 1991) einen umfassenden, integrierten Plan fiir Verkehr und Mo-
bilitat vor. Die klaren strategischen Vorgaben werden in verschiedenen Dimensionen bereits
umgesetzt und weisen den Weq fiir die Verkehrspolitik der kommenden zehn bis 20 lale.

Der Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich weist einen realistischen, umsetzbaren und klar
definierten Weg in die verkehrspolitische Zukunft, um die Herausforderungen fiir das
osterreichische Verkehrssystem erfolgreich zu bewaltigen.

22,14, Umsetzungsplan E-Mobilitdt vom Juni 2012"

Die schrittweise Implementierung der Elektromobilitat ist Ziel des im Jahr 2012 for-
mulierten Umsetzungsplans ..Elektromobilitat in und aus Osterreich” Elektromobilitat
umschlieBt die Innovationsfelder Verkehr, Umwelt und Energie und wird in Osterreich als
vernetztes Mobilitatssystem von Bahn, E-Nutzfahrzeugen, C-Bussen und E-PKW bis hin zu
E-Scootern und E-Fahrradern definiert. Der gezielte Ausbau der Elektromobilitat erganzt
Aktivitaten im Rahmen des IVS-Aktionsplans und des Gesamtverkehrsplans fiir ein nach-
haltigeres, umweltfreundlicheres und effizienteres Mobilitats- und Verkehrssystem.

httpr:f fwww. BMVIT gv.at/verkendlaesamiverkehrfnvp/downloadsfayp_gesatnigdl
G av.atlsena 1 [stassefelek i dilowalinie/
wmserzung.pdt

ritim fuir Verkehr, und Technolagse

Mit dem Aktionsplan biindeln das Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft,
Umwelt und Wasserwirtschaft (BMLFUW), das Bundesministerium fiir Verkehr, Innova
tion und Technologie (BMVIT) sowie das Bundesministerium fiir Wirtschaft, Familie und
lugend (BMWF)) MaBinahmen in folgenden Bereichen:

Etektromobilitat IN Osterreich:

* Elektromabilitat 1m Gesamtverkehrssystem
* Energiesystem und Ladeinfrastruktur

®  Marktvorbereilung und Anreizsysteme

® Bewusstseinsbildung und Information

* Umwelteffekte und Monitoring

Elektromabilitat AUS Osterreich:

e Technologie- und Wirtschaftsstandort
® Internationalisierung

® Ausbildung und Qualifizierung

2.2.2. International

2.2.2.1. WeiBbuch Verkehr der EU-Kommission vom 28. Marz 2011 - COM(2011]144"

Im Marz 2011 wurde das europaische ,,WeiBbuch - Fahrplan zu einem einheitlichen
europaischen Verkehrsranm - Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcen-
schonenden Verkehrssystem” verdffentlicht. Mit diesem WeiBbuch wird den neuen
Herausforderungen an nachhaltigen Verkehr Rechnung getragen. Vor aliem nachfolgende
Herausforderungen werden thematisiert (Europdische Kommission, 2011):

* Vollendung cles Verkehrsbinnenmarktes, um die Reisebediirfnisse der Biirgerinnen
und des Gutcrverkehrsbedarfs zu erfiillen

* Umstellung auf nichtfossile Energictrager

e drastische Reduktion der Treibhausgasemissionen

e neue Technologien fiir Fahrzeuge und Verkehrsmanagement werden fiir eine Verrin-
gerung der Verkehrsemissionen in der Europaischen Union ausschlaggebend sein

e Bereitstellung eines angemessenen Infrastrukturnetzes und einer intelligenteren
Nutzung desselben. weil Uberlastung ein Hauptproblem darstellt

® Schaffung eines nachhaltigen Verkehrssystems

httndleur-lex.eunps.euilext lniServlLext iriServ.do2ur = COM:-2011 0144 FIN-DEPBF
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Des Weiteren definiert das EU-WeiBbuch Verkehr zehn Ziele fiir ein wettbewerbsorientier-
tes und ressourcenschonendes Verkehrssystem. Diese Ziele dienen als Orientierungswerte
zur Erreichung des Ziels einer Verringerung der Treibhausgasemissionen um 60 % und
unterteilen sich in drer Gruppen.

Entwicklung und Einfiihrung neuer und nachhaltiger Kraftstoffe und Antriebssysteme:

t. Halbierungder Nutzung .mit konventionellem Kraftstoff betriebener PKWs™ itn
Stadtverkehr bis 2030; vollstandiger Verzicht auf soiche Fahrzeuge in Stadten
bis 2050; Erreichung einer im Wesentlichen CO -freien Stadtlogistik in griferen
stadtischen Zentren is 2030

2. Anteil CO,-emissionsarrner nachhaltiger Flugkraftstoffe von 40 % bis 2050,
ebenfalls bis 2050 Senkung der CO -Emissionen von Bunkerdlen fiir die Seeschiff-
fahrt in der EU um 40 % (falls erreichbar 50 %)

Optimierung der Leistung multimodaler Logistikketten, unter anderem durch stirkere
Nutzung energieeffizienterer Verkehrstriiger:

3. 30 % des StraBengiiterverkehrs iiber 300 km soliten bis 2030 auf andere Ver-
kehrstrager wie Eisenbahn- oder Schiffsverkehr verlagert werden, mehr als 50 %
bis 2050, was durch effiziente und umweltfreundliche Giiterverkehrskorridore er-
leichtert wird. Um dieses Ziel zu errcichen, muss auch eine geeignete Infrastruktur
geschaffen werden

4. Vollendung eines europaischen llochgeschwindigkeitsschicnennetzes bis 2050;
Verdreifachung der Lange cles bestehenclen Netzes his 2030 und Aufrechterhaltung
eines dichten Schienennetzes in allen Mitgliedsstaaten. Bis 2050 sollte der GroBteil
der Personenbefdrderung iiber mittlere Entfernungen auf die bisenbahn entfallen

5. Einvoll funktionsfahiges EU-weites multimodales Transeuropaisches Verkehrsnetz
(TEN-V -.Kernnetz") bis 2030, mit einem Netz hoher Qualitat und Kapazitat bis
2050 und einer entsprechenden Reihe von Informationsdiensten

6. Bis 2050 Anbindung aller Flughafen cles Kernnetzes an das Schienennetz, vorzugs-
weise Hochgeschwindigkeitsschienennetz; sicherstellen, class alle Seehafen des
Kernnetzes ausreichend an das Giiterschienenverkehrsnetz und, wo maglich, an das
BinnenwasserstraBBensystem angeschlossen sind

Steigerung der Effizienz des Verkehrs und der Infrastrukturnutzung durch Informati-
onssysteme und marktgestiitzte Anrcize:

7. Einfiihrung der modermisierten Flugvetkehrsmanagement-Infrastruktur (SESAR)
in Europa bis 2020 und Vollendung des qemeinsamen europaschen Luftverkehrs-
raums; Einflihrung dquivalenter Managementsysteme fiir den Land- und Schiffs-
verkehr (ERTMS, IVS, SSN und LRH, RIS). Eintiihrung des europaischen globalen
Satellitennavigationssystems (Galileo)

8. bis 2020 Schaffung des Rahmens tiir ein europaisches multimodales Verkehrsinfor
mations-, Management- und Zahlsystem

Bundesminisienum fii Verkebr, Innovation und Technologie

9. Bis 2050 Senkung der Zahl der Unfalltoten im StraBenverkehr auf nahe Null (im
Hinblick auf dieses Ziel strebt die EU eine Halbierung der Zaht der Unfalltoten im
StraBBenverkehr bis 2020 an); gewahrleisten, dass die EU beziiglich der technischen
Sicherheit und Gefahrenabwehr bei allen Verkehrstragern weltweit fiihrend ist

10. Umfassendere Anwendung des Prinzips, dass die Kosten die Nutzerlnnen und
Verursacherlnnen tragen solten, und groBeres Engagement des Privatsektors zur Be-
seitigung von Verzerrungen (einschlieBlich schadlicher Subventionen); Generierung
von Ertragen und Gewahrleistung der Finanzierung kiinftiger Verkehrsinvestitionen

2.2.2.2. Aktionsplan urbane Mobilitit vom 30. September 2009 - COM(20091490"

Die Europaische Kommission hat im September 2009 einen umfassenden Aktionsplan zur
urbanen Mobilitat angenommen. In diesem Aktionsplan werden 20 konkrete MaB3nahmen
vorgeschlagen, um die lokalen, regionalen und nationalen Behorden bei der Verwirkli-
chung ihrer Ziele fiir eine nachhaltige Mobilitat in den Stadten zu unterstitzen,

Der Aktionsplan ist emne FolgemaBBnahme zu dem am 25. September 2007 vorgelegten
Griinbuch zur Mobilitat in dler Stadt. Die durch das Griinbuch angestoBene Debatte

hat gezeigt, dass die MaBnahmen der EU auf dem Gebiet der urbanen Mobilitat einen
Mehrwert bieten und gleichzeitig die nationalen, regionalen und fokalen Zustandigkeiten
wahren.

Wil ewr-tex.emups gufl ax nSetviiextnServelindin «COMXI0490:FINDEPDF
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Indem die Politik diesen Herausforderungen beqgegnet, geht sie auf die Anliegen der
Biirgerinnen ein. So halten neun von zehn EU-Biirgerinnen die Verkehrssituation in ihrem
Umfeld fiir verbesserungswiirdig. Daneben sind MaBnahmen auf diesem Gebiet fiir den
Erfolg der Gesamtstrategjien der EU zur Bekampfung rles Khimawandels sowte zur Férde-
rung von Wirtschaftswachstum und nachhaltiger Entwicklung wesentlich.

Aktionen

Der Aktionsplan enthalt eine Kombination von Vorschlagen. Beispielsweise wird die Kom-
mission mit den dffentlichen Verkehrsbetrieben cine Reihe freiwilliger Verpflichtungen
ausarbeiten, um die Fahrgastrechte im 6ffenthichen Nahverkehr zu starken. Sie wird ihre
Unterstiitzung fiir Forschungs- und Demonstrationsprojekte, 2. B. in Bezug auf emissions-
armere und emissionsfreie Fahrzcuge, fortsetzen. Znsatzhch werden praktische Verbin-
dungen zwischen urbaner Mobilitat und bestehenden Ell-Manahmen in den Bereichen
Gesundlheits-, Kohasions- und Behindertenpolitik geschaffen

Ferner sind eine Initiative zur Verbesserung der Bercitstellung von Reiscinformationen
und die fortgesetzte Unterstiitzung von Sensibilisierungskampagnen (wie die Furnpai-
sche Mobilitatswochel durch die Kommission vorgesehen |1im die (ibernahme der Plane
fiir eine nachhaltige urbane Mobilitat cdurch lokale Behdrden zu heschleunigen, wird die
Kommission Informationsmaterial erstellen sowie Schulungs- und WerbemaBnahmen
einleiten. Daneben wird sie Leithnien zu wichtigen Aspekten dlieser Plane vorlegen, z. B.
innerstadtischer Giiterverkehr und intelligente Verkehrssysteme fiir urbane Mobilitat. Die
Kommission wird die Verfiigbarkeit harmonisierter Statistiken verbessern, den Informa-
tionsaustausch {u. a. mit den Nachbarstaaten Europas) erleichtern und eine Datenbank
mit Informationen zu Best Practice-Bcispiclen auf dem Gebiet cer urbanen Mobilitat
emrichten. AuBerdem wird die Kommission auf die Optimicrung bestehender CU-Finan-
zierungsquellen hinwirken und den kiinftigen Finanzbedar( priifen

Die geplanten Aktionen sollen im Verlauf der nachsten vier Jahre eingeleitet wercien. Im
Jahr 2012 iiberpriifte die Kommission die Fortschritte und untersuchte clie Notwendigkeit
weiterer MaBnahmen.

2.2.2.3. IVS-Aktionsplan der Europdischen Kommission vom 16. Dezember 2008
COM(2008)886"

Im Dezember 2008 verdffenthichte die Kommission der Europaischen Gemeinschaften den
europaischen IVS-Aktionsplan zur Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme in Europa. In
der Mitteilung der Kommission wird auf drei Problematiken nm Besonderen hingewiesen.

In der Folge ein Auszug aus dem Bericht:

* Rund 10 % des StraBennetzes gelten als iiberlastet, und die dadurch ahrlich ver-
ursachten Kosten entsprechen zirka 0,9 bis 1,5 % des Bruttoinlanclsprodukts (BIP)
der EU.

® 72 % der verkehrsbedingten CO -Emissionen entstehen im StraBenverkehr, der
zwischen 1990 und 2005 um 32 % zugenommen hat.

® Tiotz enes Riickgangs der Zahl der Verkehrstoten (minus 24 % seit 2000 in den EU
27) liegt die Zaht mit 42.953 Todesopfern im Jahr 2006 noch immer um 6.000iber
dem angestrebten Ziel, die 2ahl der im Verkehr getoteten Menschen im Zeitraum
2001-2010 zu halbieren™.

hitpffeur tex.curopa.eull exthiServit exthiSercdaiuri-C OM2008 008G FINOF FOF
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Angesichts emner erwarteren Zunahme des Giiterverkehrs um 50 % und des Personenver-
kehrs um 35 % zwischen 2000 und 2020, besteht das Bestreben der Verkehrspolitik darn,
das Verkehrswesen umweltvertraglicher, effizienter und sicherer zu gestalten. Jedoch

wird auch hier betont, dass der Bau neuer Infrastruktur nicht die Lésung von Problemen
dieser GrdBenordnung sein wird. Dementsprechend wird intelligenten Verkehrssystemen in
Zukunft eine tragende Rolle zukommen.

Unter intelligenten Verkehrssystemen versteht die Europdische Kommission die Anwen
dung von Informations- und Kommunikationstechnologien (IKT) im Verkehr fir bestimmte
Verkehrsarten sowie deren Interaktion einschlieBlich der Verkehrsschnittstellen. Die
Leitinitiativen auf den einzelnen Verkehrstragern sind die Einfiihrung

e einer neuen Generation des Flugverkehrsmanagements (z. B. Single European Sky
Air Traffic Management Research - SESAR)

e von Informationsdiensten fiir die Verwaltung von BinnenwasserstraBen (z. B. River
Information Services - RiS)

e eines europdischen Eisenbahnverkehrsleitsystems (European Rail Traf fic Manage-
ment System - ERIMS) sowie Telematikanwendungen fiir den Guterverkehr
(Technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat - Telematik fiir den Giiterverkehr
- TSI TAG)

e eines Systems fiir den Austaisch von Seeverkehrsinformationen (SafeSeaNet
SSN), eines Oberwachungs- und Informationssystems fiir den Schiffverkehr (Vessel
Traffic Monitoring and Information System - VIMIS), eines automatischen Identifi-
kationssysterns (Automatic ldentification System - AlS) sowie eines fernidentitizie-
rungs- und Fernverfolgungssystems (Long-range Identification and Tracking - LRIT)

* eines Managementsystems fiir den Stadt- und Autobahnverkehr sowie eines elek-
tronischen Mautsystems

Im europaischen IVS-Aktionsplan zur Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme in Europa
wird die Wichtigkeit eines harmonisierten europdischen IVS-Ansatzes betont, um so-
tierten Anwendungen und Diensten vorzubeugen. Die resultierenden Grundsatze fordern
daher raumlichc Kontinuital, Interoperabilitat von Diensten und Systemen sowie den
Beclarf an Normungen ein.
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Die folgenden sechs Aktionsbereiche wurden im Rahmen des europdischen IVS-Aktions-
plans definiert, wobei insgesamt 23 TeilmaBnahmen enthalten sind.
1. optimale Nutzung von StraBen-, Verkehrs- und Reisedaten

2. Kontinuitat von IVS-Diensten fiir das Verkehrs- und Giitermanagement in européi
schen Verkehrskorridoren und Ballungsraumen

Sicherheit und Gefahrenabwehr im Stral3enverkehr
Verbindung von Fahrzeug und Verkehrsinfrastruktur

Datensicherheit, Datenschutz und Haftungsfragen

Y P @

europaische Zusammenarbeit und Koordinierung im Bereich intclligenter Verkehrs-
systeme

2.2.2.4. IVS-Richtlinie der Européischen Kommission vom 7. luli 2010 - Richtlinie
2010/40/€U""

Am 7. Juli 2010 wurde vom Europaischen Parlament die europaische IVS-Richtlinie (ITS
Directive) fiir den Einsatz intelligenter Verkehrssysteme heschlossen (2010/40/C1)). Die
offizielle Kundmachung der Richtlinie ertolgte am 6. August 2010. Die Richtlinie ermach
tigt die Europaische Kommission zur Ausarbeitung und Anwendung von Spezifikationen
(als delegierte Rechtsakte) und Normen fiir die harmonisierte Finfiihrung von IVS-Diens-
ten im Bereich der vorrangigen MaBBnahmen. Die Mitqliedsstaaten sind derzert nicht
verpflichtet, die entsprechencien Dienste einzufiihren, wohl aber sind sie verpflichtel, bei
einer Einfiihrung eines entsprechenden Dienstes den Spezitikationen Folge zu leisten Soll
eine Spezifikation verpflichtend eingefiihrt werdlen, so muss die Kommission hierfiir ene
eigene Richtlinie ausarbeiten.

Die IVS-Richtlinie dient der Umsetzung des am 16. Dezember 2008 prasentierten , Aktion
plans zur Einfilhrung intelligenter Verkehrssysteme in Europa” und wurde anlasslich des-
sen Vorlage ebenfalls als Entwurf vorgestellt. Nach Annahme der Ratsschlussfolgerungen
zum Aktionsplan erfolgte in der Ratsarbeitsgruppe die Priifung des Richtlinien-Entwurfs
Dieser wurde im Laufe der Verhandlungen stark verdndert; v. a. wurde die Einfiihrungs-
verpflichtung gestrichen und vorrangige Bereiche und MaBnahmen identifiziert, zu denen
Spezifikationen erarbeitet werden sollen. Zu folgenden drei vorrangigen Bereichen sincl
hier erste Spezifikationen erarbeitet worden:

Spezifikation zur vorrangigen Mafinahme (c) .Daten und Verfahren, um StraBennut-
zern, soweit maglich, ein Mindestniveau allgemeiner fiir die Straenverkehrssicherheit
relevanter Verkehrsmeldungen unentgeltiich anzubieten”

Die Spezifikation zur vorrangigen MaBnahme (c) beinhaltet die Festlegung der Mindest-
anforderungen an ,allgemeine Verkehrsmcldungen®, die fiis clie StraBenverkehrssicherheit
relevant sind und ailen Nutzerlnnen unentqeltlich zur Verfiigung gestellt wercien, sowie
ihrer Mindestinhalte, wobei folgendes zugrunde gelegt wird:

* Erstellung und Verwendung einer standardisierten Liste sicherheitsrelevanter
Verkehrsereignisse (allgemeine Verkehrsmeldungen), die den IVS-Nutzerinnen
unentgeltlich iibermittelt werden sollten

* Kompatibilitat der .allgemeinen Verkehrsmeldungen” und deren integration 1n die
IVS-Dienste fiir die Bereitstellung von Echtzeit-Verkehrsinformationen und multi-
modalen Reiseinformationen

Verkehrstelemalikbericht entir IVS-G
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Spezifikation zur vorrangigen MaBnahme (d) Lharmonisierte Bereitstellung einer inter~
operablen El/-weiten eCali-Anwendung”

Die Spezifikation zur vortangigen MaBnahme (d) legt dic Grundlage fiir die Aufriistung
der Infrastrukturen der Notruf-Abfragestellen fest, die fiir eine ordnungsgemaBe Annah-
me und Rearbeitun von eCall-Notrufen erforderlich sind, um die Kompatibilitat, Inter-
operabilitat und Kontinuitit des harmonisierten EU-weiten eCall-Dienstes zu gewahrleis-
ten. Folgende erforderlichen MaBnahmen missen festgelegt werdcn:

* Verfiigbarkeit der erforderlichen fahrzeuginternen IVS-Daten, die iibertragen wer-
den sollen

e Verfiigbharkest der ertorderlichen Ausriistungen in den Notrufzentralen, die die von
Fahrzeuqen iibermitteiten Daten empfangen

* Erleschterung des elektronischen Datenaustauschs zwischen fahrzeugen und den
Notrufzentralen

Spezifikation zur vorrangigen MaBinahme (e) .Bereitstellung von Informationsdiensten
fiir sichere Parkplitze fiir Lastkraftwagen und andere gewerbliche Fahrzeuge”

Ziel der Spezifikation zur vorrangigen Mafinahme (e) ist die Festlegung harmonisierter
Standardvorschriften fiir die europaweite Einfithrung von Informationsdiensten fiir sichere
Parkplatze fiir Lastkraftwagen und andere gewerbliche Fahrzeuge. Durch verbindiiche
Funktionsspezifikationen fiir die Bereitstellung dieser Informationsdienste soll die Park-
platznutzung optimiert, die StraBenverkehrssicherheit verbessert und LKW-Fahrerlnnen
ein groBerer Schutz gehoten werden. Folgende erforderliche Mallnahmen miissen zu-
grunde gelegt werden:

e Verfiigharkeit von Informationen iiber straflenseitige Parkmoglichkeiten fiir Nutzer-
Innen

e Erleichterung des elektronischen Datenaustauschs zwischen StraBenparkplatzen,
Leitstellen und Fahrzeugen
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2.3.1. IVS-Rahmenarchitektur

Mitte der 1990er-Jahre hatdas U.S. Department of Transportation eine nationale
Initiative zur Entwicklung einer amerikanischen IVS-Architektur gestartet, um durch die
Festlegung modularisierter Funktionsqruppen, sogenannter ,User Needs", ein strukturiert
wachsendes Gesamtsystem zu stimulieren. Diese Imitiative wurde mit hohem finanziellem
Aufwand unterstiitzt. Bundesinvestitionen in die lokale Verkehrsinfrastruktur wurden

mit der Einhaltunq der Vorgaben der amerikanischen IVS-Architektur verkniipft. Ende

der 1990er-Jahre hat auch Europa mit der Entwicklung einer europdischen IVS-Rahmen-
architektur (European Intelligent Transport Systems Framework Architecture, kurz EITSFA)
begonnen. Basierend auf den Ergebrissen des 5. Rahmenprogramm-Projekts .Keystone
Architecture for European Networks™ (KAREN) sowie zahlreichen Projekten zur European
Framework Architecture for Intelligent Transport Systems” (FRAME) betreut das FRAME
Forum™ die europaische Rahmenarchitektur.

Eine standige Aktualisierung, etwa durch das Projekt .Extend Framework Architecture for
Cooperative Systems” (E-FRAME), beriicksichtigt beispielsweise clie nenesten Entwicklun-
gen im Bereich kooperativer Systeme. Die aktualisicrte IVS-Framework-Architektur soll
die Entwicklung und Implementierung kooperativer Systeme in den Mitgliedsstaaten und
Regionen fordern

Das Projekt E-FRAME setzte auf die vorhandenen IVS-Architekturen bereits laufender
EU-Forschungsprojekte fiir kooperative Systeme auf, indem die Anforderungen der Be-
nutzerinnen aus den Projekten COOPERS™, CVIS™ und SAFESPOT ' in E-FRAME einflieBen
Hierbei wurde die FRAME-Architektur um die definierten kooperativen Applikationen und
Dienste erweitert, um eine einheitliche und interoperable Darstellung 7u ermdglichen.
Durch physikalische und informationste chnische Aspekte soll eine reibungslose Einbet-
tung dieser Anwendungen und Services in cine IVS-Architektur fiir kooperative Systeme
sichergestellt werden.

Osterreich wird auch in Zukunft eine fiihrende Rolle in der Weiterentwicklung der IVS
Rahmenarchitektur ibernehmen und sich aktiv ins FRAME-Forum cinbringen.

2.3.2. Multimodaler Verkehrsgraph Osterreich - GIP

Seit 2008 und aufbauend auf vorangegangenen Forschungsprojekten wurde auf Initiativ
der Bundeslanderverwaltungen mit dem Aufbau des multimodalen Verkehrsgraphen fiir
ganz Osterreich begonnen. Dies geschah im Rahmen van Projekten, die durch den Khima
und Energiefonds gefdrdert wurden. GIP steht kurz fiir Graphenintegrationsplattform. Sic
wurde zur Erstellung des multimodalen Verkehrsgraphen ins Leben gerufen. Der multino-
dale Verkehrsgraph ist eine Reprasentation des gesamten Verkehrsinfrastrukturnctzwerks
(StraBen, Schienenwege, FuB- und Radwege, Haltestellen) und der Nutzungseigenschaf-
ten (Gehote und Verbote fiir alle Verkehrsteilnehmerlnnen) jedes einzeinen Netzwerk-
elements. Dieser multimodale Verkehrsgraph ist eine wesentliche Grundiage zur Etablie-
rung von eGovernment-Prozessen im Bereich des Verkehrswesens. So wird derzeit eine
Pilotphase durchgefiihrt, in der Verwaltungsprozesse (Verordnungen, Kundmachungen}
elektronisch erstellt und direkt auf den multimodalen Verkehrsqraphen raumiich refcren-
ziert werden. Um eine dsterreichweit einheitliche Entwicklung der Datenbestiancle und
der technischen Entwicklung sicherzustellen, wurde mit Beginn 2013 eine provisorische
GIP-Betreiberorganisation (siehe Kapitel 2.1.1.3.) ins Leben gerufen, die auch als zentraler
Ansprechpunkt fiir die Abgabe von GIP-Daten und -Services an Dritte fungiert

itod [www frame-online.net/
hrepfwwwenepers-ip.eul
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Um eine einheitliche Datenerfassung in allen Verwaltungseinheiten zu gewahrleisten,
wurde ein Regelwerk fiir die Modellierung und Datenhaltung von GIP-Datenbestanden
beschlossen und in Form der .RVS 05.01.14 Intermodaler Verkehrsgraph Osterreich
Standardbeschreibung GIP" (Graphenintegrationsgplattform) verffentlicht. Die RVS
05.01.14 - auch GIP-Standard genannt - legt fest, wie die Daten zu erfassen sind. Der
darin enthaltene Mindeststandard legt fest, welche Daten mindestens zu erfassen sind

Ein weiterer Verwendungszweck des multimodalen Verkehrsqraphen ist die Nutzung als
Basis fiir die Bereitstellung multimodaler Reiscinformationseienste. Dazu ist der multi-
modale Verkehrsgraph mit den fiir Routing erforderlichen Informationen (z. B. Straflen-
klassen) ausgestattet. Diese Anwendung wird im Jahr 2013 im Projekt Verkehrsauskunft
Osterreich (VAO) mit bereits vorliegenden crsten vielversprechenden Ergebnissen erprobt.
Weiters werden aus den Datenbestanden der GIP die Obligationen zur Bereitstellung
raumbezogener Informationen gemaB der INSPIRE-Richtlinie (2007/2/EG) bereitgestelit.
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2.3.3. Basemap Osterreich

Mit Grundiage des multimodalen Verkehrsgraphen wircl im vom Klima- und Fnergiefonds
gefdrderten Projekt Basemap Osterreich eine digitale Karte erstellt. Diese bildhafte,
vereinfachte Darstellung aller thematischen Ebenen wie Gelande, Gebaude, Fliisse, Wald
und des Verkehrswegenetzes in digitaler Form wird (iir die Darstellung von Diensten fiir
Endnutzerinnen bendtigt. Die digrtale Karte wird nach Abschluss des zurzeit laufenden
Projektes iiber das Internet als Web-Map-Tile-Service (WMTS) - vergleschbar mit Open
Street Map oder Google-Maps - der Allgemeinheit zugdnglich gemacht. Organisatorisch
soll die Erstellung der Basemap in die Agenden des Projektes Geoland (Kooperatinnspro-
jekt der osterreichischen Lander-GIS mit Partnern) aufgenommen werden

guolend.et u.
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2.3.4. Digital Maps Working Group

Im Rahmen des européischen Projektes .,iMobility Forum” wurde rlie ,Digital Maps Wor-
king Group” [(DMWG] ins Leben gerufen. In dieser Arbeitsgruppe, in der Vertreterinnen
aus der offentlichen Verwaltung und kommerzielle Kartenanbieter vertreten sind, soll cler
Datenaustausch von Verkehrsgraphen harmonisiert und vorangetricben werden. Aus der
Arbeitsgruppe soll zeitnah eine europaische Plattformorganisation zum Austausch raum-
bezogener IVS-Daten zwischen der offentlichen Hand und privaten Dritten entstehen, das
sogenannte Transport-Netzwerk ITS (TN-ITS).

Die DMWG setzt auf den Ergebnissen des Projekts ROSATTE auf, in dem, wie auch in den
jetzigen Bemiihungen, die Weitergabe von sicherheitsrelevanten Daten (z. B. Geschwin-
digkeitsbeschriankungen) auf den Elementen des Verkehrsgraphen von Behdrden an kom
merzielie Kartenanbieter im Vordergrund steht. Aus dsterreichischer Sicht sind die Initia-
tiven grundsatzlich zu begriiBen, allerdings ist der behandelte Dateninhalt zu sehr auf das
StraBennetzwerk beschrankt. Hier ist die Erweiterung auf Prozesse zum Daten- und In-
formationsaustausch fiir alie Verkehrstrager wiinschenswert. Dariiber hinaus wird derzeit
nur der Datenaustausch zwischen Behorden und kommerziellen Kartenanbietern, nicht
jedoch die gesamte Informations- und Servicekette bis zu den Endkundinnen betrachtet
Osterreich verfiigt iiber mehrjahrige Erfahrung mit der Etablierung der Graphenintegrati-
onsplattform (GIP) und hat auch bereits entsprechence Mittel fiir die Entwicklung der GIP
aufgewendet. Nun sind seitens der EU Bestrebungen zur Schaffurig von Verpflichtungen
und Standards zum Datenaustausch von Verkehrsgraphen zu erwarten
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3. Verkehrsmanagement

3.1. Aktuelle Entwicklungen und Forschungsergebnisse

3.1.1. Schnittstellen zur Gewahrleistung der Interoperabilitat und
Kompatibilitdt zwischen Stddten und Regionen

Die wesentliche Grundlage fiir die erfolgreiche Interoperabilitat und Kompatibilitat zwi-
schen Stadten und Regionen ist eine kooperative und von der 6ffentlichen Hand initiierte
Organisationsstruktur {iber Linder- und Betreibergrenzen hinweg. Nur so ist es mogtich,
eine maximale Anzahl an Partnern aus Verwaltung, Verkehrsbetrieben und Infrastruktur-
betreibern zu integrierenund als Datenpartner zu gewinnen.

Die Lander Wien, Niederdsterrcich und Burgenland haben diese Notwendigkeit friihzeitig
erkannt und im Jahr 2006 ITS Vienna Reaion als ihr gemeinsames Verkehrstelematik-
Projekt gegriindet, inteqriert ist sie in den Verkehrsverbund Ost-Region, VOR. ITS Vienna
Region** sammelt Verkehrsdaten zahireicher Partner und Datenquellen, errechnet daraus
ein Echtzeit-Verkehrslagebild, optimiert die Datenqualitat, unterstiitzt die Lander bet
akolagischem und effizienten Verkehrsmanagement und ist Partner bei zahlreichen For-
schungsprojekten. Fiir alle Verkehrsteilnehmerlnnen betreibt TS Vienna Region das multi-
modale und auf verkehrspolitischen Grundsitzen aufbauende Verkehrsservice AnachB.at™*.

2011 haben die Bundeslander Oberosterreich, Salzburg und Tirol mit dem Projekt ITS
Austria West™ ehenfalls eine regionale und landeriibergreifende Organisationsstruktur ge-
schaffen ITS Austria West ist im landeseigenen [Internehmen Salzburg Research integriert
nnd beschaftigt sich analog zu ITS Vienna Region auf regionaler Ebene mit der Sammlung
verschiedener Verkehrsdaten sowie der Etablierung von Verkehrsservices auf Basis der GIP.

Die wesentliche Herausforderung fiir die nachsten Jahre ist die organtsatorische Ver-
kniipfung der so entstandenen reqionalen Strukturen auf nationaler und in weiterer Folge
internationaler Ebene mit den Nachbarstaaten. Technisch erfolgt diese Verknipfung be-
reits erfolgreich im Rahmen cler Projekte GIP.at, GiP.gv.at, VAO sowie diverser Forschungs-
projekte fz. B. In-Time?’, EDITS™). Das BMVIT hat diese Herausforderung erkannt, weshalb
derzeit verstarkt Aktivitaten in Richtung einer GIP-Organisationsstruktur erfolgen. Deren
Ziel soll vor allem die Vernetzung und Abstimmung der regionalen IVS-Strukturen im
nationalen und internationalen Kontext und die Biindelung von Know-how sein, wihrend
die operativen Tatigkeiten weiterhin primar innerhalb der etablierten regionalen IVS-
Strukturen erfolgen.

3.1.2. Kontinuitdt cler IVS-Dienste

Eine grundsateliche Anforderung an ein intelligentes Verkehrssystem ist der harmo-
nisierte Daten- und Informationsaustausch zwischen den Infrastrukturbetreibern. Um
diesen zu fordern, werden MaBnahimen zur Schaffung einheitlicher organisatorischer
und rechtlicher Rahmenbedingungen auf nationaler Ebene umgesetzt. Dadurch sollen fur
die dsterreichischen Infrastrukturbetreiber die notwendigen Voraussetzungen geschaf-
fenwerden, um einen harmonisierten flichendeckenden Austausch von IVS-relevanten
Daten und Informatione: zu sichern. Dabei ist es eine wesentliche Herausforderung, die
Anforderungen an die Qualitat der ausgetauschten Daten und Informationen sowie die
spezifischen Rechte und Pflichten der involvierten Akteure hinreichend zu analysieren und
zu definieren. Weiters kann die Nachfrage nach IVS-Diensten erhoben sowie Akzeptanz
und Verwendung der angebotenen IVS-Dienste Giberpriift werden.
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Zusatzlich soll die grenziibergreifende Zusammenarbeit geférdert und harmaonisiert
werden, um den IVS-Nutzerlnnen eine héhere Qualitat und Breite an 1VS-Diensten
anbieten zu kénnen. Dies betrifft insbesondere den Austausch vérkehrsrelevanter Daten
und Informationen, um Verkehrsianagement- und Verkehrsinformationsdienste in einem
internationalen Kontext zu ermdglichen. Dabei spielt die Entwicklung entsprechender
organisatonscher und rechtlicher Rahmenbedingungen eine entscheidende Rolle, um
Anforderungen an die Qualitdt der ausgetauschten Daten und Informationen sowie die
spezifischen Rechte und Pflichten der involvierten Akteure hinreichend zu analysieren und
zu definieren.

3.2. Umsetzungen

3.2.1. Verkehrsbeeinflussungsanlagen (VBA)

im Bereich der straflenseitigen Telematik werclen Verkehrshecinflussungsanlagen, zu-
sammengesetzt aus Mess- und Anzeigequerschnilten, auf der Strecke errichtet. Damit
werden . a. Verkehrs-, Fahrbahnzustand, Wetter und Umfelddaten (inklusive Larm- und
Schadstoffe) gemessen und daraus flexibel und anlassbezogen Geschwindigkeitslimits,
(lberholverbote, Warnungen und Informationen fiir die Fahrerln abgeleitet. Diese Daten
werden durch komplexe Berechnungsreqgeln verarbettet und auf den Anzeigequerschait-
ten angezeigt. Je nach Einsatzgebiet wird zwischen Streckenbeeinflussungsaniagen und
Netzbeeinflussungsanlagen unterschieden.

Streckenbeeinflussungsanlagen informieren iiber plétzlich eintretende Ereigmsse (¢. B.
Unfalle, Schnee) entlang einer Strecke und harmonisieren die Geschwindigkeiten auf Basis
der vorherrschenden Gegebenheiten (Verkehrsaufkommen, Stauereignisse ete.). Durch
Netzbeeinflussungsanlagen ist es maglich, bei vorhandenen Alternativrouten auf den
Autobahnen, diese vorzuschlagen und auf diese umzuleiten. Dazu werden bis Ende 2013
fiinf weitere Netzmaschen mit den nétigen Einrichtungen ausgestattet

Verkehrsheeinflussungsanlagen (VBA) in Betrieb:

* Tirol: A12,A13 ®  Steiermark: A2, A9 (VBA tHmwelt)
¢ A7 Bindernuchl i e Tiral: A12 (VBA Dinwelt)

o281 * A2

e M e A3

*  Oherdsterrcich: Al {VBA Uimwelt) s A21 051

e Kamten: A2, S37,B70, R32 (VBA Umwelt) e A23,AS2

*  Salzhurg: A10 (VRA Himwelt)
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Um die hochstmdgiiche Effizienz im Bereich der Verkehrstelematik sicherzustellen, wurde
der bisherige VBA-Ausbauplan einer Evaluierung unterzogen. Das Ergebnis ist eine neue

strategische Ausrichtung. Telematik wird dort umgesetzt, wo sie nachweislich einen Nut-
zenhatund zur Erhdhung der Sicherheit und zur Homogenisierung des Verkehrs beitragt.

3.2.2. Section Control

Die ASFINAG hait sich im Sinne cler Verkehrssicherheit entschiossen, mithilfe der Section
Control die festgesetzten Geschwindigkeitsbeschrénkungen wirksam zu iberwachen

Uberhéhte Geschwindigkeit, gerade in besonders gefahrentrachtigen StraBenabschnit-
ten (wie Tunnelanlagen, Baustellen und gefahrenreichen Freilandstrecken) sind immer
wieder Ursache schwerer Unfalle. Die Kontrolle mittels Section Control ist wirksamer und
sicherer als Radaranlagen, weil letztere nur punktuell die Geschwindigkeit messen und
die Verkehrsteilnetimerlnnen curch plétzliches Bremsen oder Spurwechsein erneut fur
gefahriiche Situationen sorgen

Ahbildari 3:Section Contenl

cmemmmemm e e aene - < Wegstrecke 2km > e omoon- -

09:50:00

09:51:00
Wegstrecke 2 km
Zeit 1 min
- v
Geschwindigkeit 120 km/h

Das Fahrzeug wird samt Kennzeichen bei der Einfahrt in den Uberwachungsabschnitt
aufgenommen, gleichzeitig wird der Zeitpunkt festgehalten. Bei der Ausfahrt wird das
Fahrzeug erneut samt Zeitstempel aufgezeichnet. Nach Vergleich der Zeitstempel und
unter Berticksichtigung cler geeichten, zuriickgelegten Wegstrecke wird die Durchschnitts
yeschwindigkeit des Fahrzeugs — abziiglich etwaiger Messtoleranz — ermittelt. Falls die
vorgeschriebene Geschwindigkeit tiberschritten wurde, werden die aufgezeichneten Daten
gespeichert und an die Exekutive weitergeleitet. Falls keine Uberschreitung feststellbal
war, werden alle Fahrzeugdaten umgehend getéscht. Die Section Control ist in der Lage,
zwischen einspurigen Fahrzeugen, PKWs, LKWs und Bussen zu unterscheiden. Somit kon-
nen auch verschiedene Geschwindigkeitsbeschrankungen iiberwacht werden - abhéngig
von der Fahrzeugklasse.
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3.2.3. Betriebsiiberwachungssystem (BUS)

Die zentrale Anforderung an das Betriebsiiberwachungssystem (BUS) besteht darin,
samtliche Anlagen und Systeme 1t Umfeld der telernatischen Infrastruktur der ASFINAG
technisch zu iiberwachen sowie samtliche Instandhaltungsprozesse zu unterstiitzen.
Zusitzlich ist die Uberwarhung zur Einhaltung der Vorgaben aus den Instandhaltungs-
vertragen der einzelnen Dienstleister gefordert.

Das System setzt sich aus drei Kernelementen zusammen:

® Prozess-Controlling: Storfalle aller angeschlossenen Anlagen und Systeme (Aufen-
anlagen, IT-Infrastruktur, Netzwerktechnik usw.) sowie deren Abarbeitungsstatus
werden in verschiedenen Schaubildern angezeigt

* Prozessmanagement: die Abwicklung les Storungsbehebungsprozesses sowie die
gesamte Planung und Durchfiihrung der Wartungstatigkeiten wird unterstiitzt und
dokumentiert

® Vertragsmanagement: alle fiir die Abwicklung der Instandhaltung erforderlichen
Vertragsdaten der Instandhaltungsdienstleisier werden objektgenaii zugeordnet
und verarbeitet

Uber eine Netzwerkanbindung steht das Betriebsiiherwachungssystem allen am instand-
haltungsprozess beteiligten Betriebsorganisationen der ASFINAG sowie allen externen
Instandhaltungsdicnstleistern zur Planung und Nurchfiihrung der Instandhaltungsleistun-
gen zur Verfiigung.

Die zentrale Systemiiberwachung ermdglicht die zielgerichtete und effiziente Umsetzung
von Betreiberkompetenz und -Know-how. Dies client zur Sicherstellung hochster System-
verfugbarkeit aller Komponenten des ASFINAG Verkehrsmanagement- nnd Informations-

systems als Teil der Gesamtverantwortung der ASFINAG zur Fiihrung des Gsterreichweiten
Autobahnen- und SchnellstraRennetzes.

Bundesministerium fiir Verkebr, Innovation und Technalogie

3.2.4. Baustellenmanagementsystem (BMS)

GroBtmoyliche Streckenverfiigbarkeit und Verkehrssicherheit fiir alle Kundinnen sind
wesentliche Ziele der ASFINAG. Trotz der notwendigen BaumafBinahmen am Streckennetz
sollen die Verkehrsteilnehmerinnen weitgehend frei von Behinderungen ihr Ziel erreichen.
Dafiir sorgt das ASFINAG Baustellenmanagement, welches die Aufgabe hat, die BaumaB-
nahmen so zu planen, dass die Kundinnen ihre Fahrt ohne groBe Verkehrsbehinderungen
absolvieren konnen Wesenlliche Kriterien sind die Lange der Baustellen sowie deren
Anzahl auf einem bestimmten Streckenabschnitt und der damit verbundene Zeitverlust.
Das ASFINAG Baustellenmanagement koordiniert die anstehenden Arbeiten auch mittels
Staurisiko-Analysen. Und es wird darauf geachtet, dass ein vorhandener Ausweichkorridor
baustellenfrei bleibt. Das aktive, stetig optimierte ASFINAG Baustellenmanagement, hat in
den letzten Jahren bereits in vielen Bereichen zu einer starken Reduktion von Unfallen mit
Personenschaden gefiihrt. So konnten die Unfalle in Baustellen in den letzten zehn Jahren
von 170 Unfallen mit Personenschaden auf zirka 60 Unfdlle mit Personenschaden gesenkt
werden. Diesen Weg gilt es, konsequent weiter zu verfolgen und die baustellenbedingten
Staus zu minimieren.

Besonderes Augenmerk wurde auf rlen erhohten Informationsbedarf von Transportunter
nehmen gelegt, weil diese noch kurz vor Fahrtantritt die Durchgangigkeit ihrer Route
priifen kiinnen. Zusatzliche Informationen, wie Durchfahrtsbreiten oder das hochst zu
lassige Gesamtgewicht, konnen dazu dynamisch eingeblendet werden.

Folgende Informationen konnen abgefragt werden:

*  Spurfiihrungsgrafik

® Hervorhebung von Rampenbaustetlen

e Ergéinzung der Baustelleninfo um die betroffenen Anschlussstellen

e optimierte Druckfunktion

e klar strukturierte Suchergebnisse (z. B. bei mehreren ausgewdhiten StraBen)

e erweiterte Zeitraumengabe
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3.2.5. StraBenwetterinformationssystem (SWIS})

SWIS ist in Osterreich seit 2005 bei der ASFINAG im Einsatz. Von einem anfangs reinen
Wetterdatenlieferungssystem hat sich das webSWIS der ASFINAG zu einem fiir samtliche

Nutzerlnnengruppen der ASFINAG angepassten, einfach erreichbaren und visuell aufberes-

teten Unterstiitzungstool fiir clen Betrieb {Autobzihnmeistereien) und clen Bau entwickeit.
Auch fiir die Straflennutzertnnen stelt clas SWIS in Form von Wetterinformanonen im
Rahmen der ASFINAG Verkehrsinfodienste zur Verfiigung.

Der Wetterinformationspartner Austro Controi beschaftigt rund um die Uhr Mitarbeiter-
Innen im Bereich der Meteorologie, welche die Wetterprognosen fiir SWIS erstellen, die

dafir notwendigen Daten aus Wetterprognosemodetlen auf ihre Qualitét priifen und fur
die ASFINAG nutzbare Informationen daraus ziehen.

Abhildung &: wenSWIS

webSWIS DASFINAG

Wetterprngreose fie APM Vo -
Vémtteviage
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Nacht, 030008 2011
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3.2.6. Verkehrsmanagementplane
im Fokus des intefligenten Verkehrsmanagements stehen:

*  Optimierung des Verkehrsflusses
® Optimierung der Verkehrssicherheit

* Erhdhung der Streckenverfiigbarkeit

Vor diesem Hintergrund wurde in den euroregionalen Projekten bereits friihzeitig begon-
nen, sich auf internationaler Ebene auszutauschen und Verkehrsmanagementplane zu
erarbeiten. Dies sind zwischen allen Beteiligten abgestimmte Verkehrsleitstrategien zur
koordinierten Bewaltigung von definierten, (hdufig) auftretenden Problemsituationen wie
Sanierungen, Uberlastungen, Staus oder Unfillen.

Aufgrund des Ausbaus straBBenseitiger Telematik (Verkehrsbeenflussungsaniagen und
Wechselweganzeigen) ist es maglich, die Verkehrsteilnenmerinnen auch wahrend der
Fahrt iiber dynamische Routenanderung zu informieren. Aktuell sind insgesamt rund 880
Richtungskilometer (rund 19 % des ASFINAG Streckennetzes) mit Verkehrsbeeinflussungs-
anlagen ausgestattet.

Derzeit sind folgende Bereiche mit international abgestimmten Verkehrsmanagement-
planen abgedeckt:

e TMP Brenner (DE, AT, IT), Alternativroute: Fauern-Karawanken

e TMP Tauern-Karawanken (AT, SI, CR), Alternativroute: Pyhrn

e TMP Pyhrn (AT, SI, CR), Alternativroute: Tauern-Karawanken

In Vorbereitung:

*  TMP Danube (AT, HU, SK)
e TMP(IT, SI)

3.2.7. ASFINAG Testcenter

Fiir ein modernes und innovatives Uinternehmen wie die ASFINAG ist eine technische
Qualitatssicherung unerlasslich, weil dadurch eine dauerhafte Qualitat der eingesetzten
telematischen und nachrichtentechnischen Komponenten und eine stringente Projektab-
wicklung im Konzern gesichert werden kdnnen.

Nurch die immer kiirzer werdenden Innovationszyklen kommt in vielen Projekten neueste,
oft nicht ausreichend getestete Systemtechnik zum Einsatz. Gleichzeitig werden die Pro-

jektdurchlaufzeiten immer kiirzer und die technischen Systeme komplexer. Dadurch treten
immer hiiufiger Probleme bei der integration neuer Anlagen auf.

Die Planungshandbiicher der ASFINAG spezifizieren in sehr vielen Details technische und
qualitative Vorgaben fir diverse Produkte. Diese Spezifikationen dicnen insbesondere
dazu, dass es bei der Kombination von Komponenten unterschiedlicher Hersteller zu
keinen Schnittstelienproblemen bei der Implementierung kommt.
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Durch die Errichtung des Testcenters ASFINAG wurde cine Einrichtung geschaffen,
welche bereits im Vorfeld mdgliche Probleme bei der Integration ncuer telematischer und
nachrichtentechnischer Produkte beseitigt, indem Produkte schon vor Umsetzung emner
Konformitatspriifung unterzogen werden.

Das durch Konformitatspriifungen gewonnene Know-how ist ein wesentlicher Bestandteil,
welcher sowohl bei der Erstellung neuer Produktspezifikationen als auch bei der Prii-
fung von Produkten von groRtemn Nutzen ist. Dies gilt sowohl in der Vorprojekt- als auch
wihrend der Projektphase. Zusatzlich kann in akuten Problemféllen auch auf Expertinnen
2uriickgegriffen werden. Diese Expertinnen konnen spezielle Messgerate richtig einsetzen
und heben sich dadurch bei der Fehlersuche hervor.

3.2.8. IVS-Aktivitaten wahrend der FuBBball-EM 2008

im Jahr 2008 war Osterreich gemeinsam mit der Schweiz Austragungsort fiir dic UEFA
EURO 2008.

3.2.8.1. lemporérer multimodaler Verkehrsleitstand in Salzburg und Klagenfurt

Im Rahmen der FuRballeuropameisterschaft 2008 wurde das Verkehrsmanagement auf
eine besondere Art und Weise herausgefordert. Um anch in den bevblkerungsmaBig
kleineren Austragungsorten (Host Cities) ein integnertes Veikehrsmanagement durch
fiithren zu konnen, wurden in Salzburg und Klagenfurt der inteqrierte Verkehrsieitstand
des Interevent Konsortiums eingesetzt. Dieser temporare Leitstand konnte Daten aus
unterschiedlichen Quellen (GPS-Sensoren in Bussen, Kameras, straBenseitige Radarerfas-

sung, Parkplatzauslastung etc.) erfassen und verarbeiten, um vor allem folgende Aufgaben
realisieren zu konnen:

* Erzielen von Lenkungscffekten bei An- und Abreise der Besucherinnen durch den
Einsatz massentauglicher Informations- und Kommunikationstechnologren (Mobili-
tatsportal)

® Unterstiitzung der verkehrlichen Einsatzleitung bei der Verkehrsleitung mittels einer
integrierten, verkehrlichen Lagedarstellung im Nahbereich des Veranstaltungsge-
landes (Leitstand)

* Bereitstellung einer multimodalen Echtzeit-Verkehrsdatenbasis, in der verkehrs-
relevante Informationen aus unterschiedlichen, fiir dic Einsatzleitung entschei-
dungsrelevanten Informationsquellen einflieBen (Echtzeitschnittstellen - Leitstand)

@ Erkennen von Trends und kritischen Situationen und dic Ableitung von Handlungs-
empfehlungen durch die weitgehend automatisierte Auswertung der Echtzeit-
Verkehrsdatenbasis (Verkehrsplanung - Leitstand)

Abblduna 21 intervent-Leits iml waliend der +UIRM 7808

Der Interevent-Leitstand bewahrte sich hervorragend und konnte die Einsatzmdglich-
keiten intelligenter Verkchrssysteme iiber die Verkehrstragergrenzen hinweq auch im
niederrangigen und vor allem auch urbanen Verkehrsnetz unter Beweis stelten.
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3.2.8.2. Intelligente Mobilitdtserhebung der I-uBbalifans bei der UEFA FURO 2008

Gemeinsam mit der Schweiz wurde zur Eiiropameisterschaft 2008 ein sogenanntes Kom-
biticket fir die Benutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel anfgeleqt. Kombi ticket bedeutete,
dass die Eintrittskarten zum Fullballspiel gleichzeitig als Fahrschein im 6ffentlichen
Verkehr der Austragungsorte, aber auch in clen Ziigen rler (3B und SBB fungierten. Nas
Kombiticket war am Spieltag und am darauffolgenden fag bis 12 {1hr qiiltig. Ziel war es,
einen maglichst hohen Anteil umweltfreundlicher Verkehrsmittel bei der Bewaltigung
des Verkehrsaufkommens zu gewahrleisten und so die bestehende infrastruktur effizient
zu nutzen. Um die Wirkung dieser MaBnahme untersuchen und auch Erkenntnisse fiir
zukiinftige GroBveranstal tungen gewinnen zu kdnnen, wurde vom BMVIT eine Besucher-
Innenbefragung durchgefiihrt, die auf neue Kommunikationstechnologien zuriickgreift
Es war das Ziel, das Mobilitatsverhalten von etwa fiinf % cler Stadionbesucherlnnen zu
erfassen, um so eine belastbare Stichprobe zu erhaiten. Im Gegensatz zu konventionellen,
auf Papier und Stift basierenden Methoden, wurden bei der Befragung standardisierte,
digital weiterbearbeitbare Fragebdgen verwendet, die tiber Mobiltelefone direkt nach der
Eingabe per MoWilfunk in eine Datenbank gespielt wurden. Einerseits konnten so imehr
Personen erfasst werden, als es bisher maglich war, andererseits konnten die Ergebnisse
schneller verarbeitet und dargestellt werden (Realtime).

d  Handy-Apphbanencn he der FIRO 2008

Nahere Informationen zu den Aktivitaten im Verkehrsbereich wihrend der CLURO 2008
konnen auf folgender Website abgerufen werden:
http //www.bmvit gv.at/verkehr/gesamtverkehr/download/curo2008. pdf

3.2.9. Energieeffiziente Netzsteuerung am Beispiel Salzburg

Aufgrund der zunehmenden Verkehrsbelastung sowie der damit verhunden Folgeeffek-

te, wie Llarm und Luftschadstoffe, verfolgt die Stadt Salzburq das Ziel, MaBnahmen zur
Minderung der Umweltbelastungen umzusetzen. Durch das Projekt SENS soll mittels
Ampelsteuerung ein dynamischer Dosierring rund um den Innenstadtbereich errichtet
werden, welcher die Menge der einfahrenclen PKWs begrenzen soll. Mit dieser MaBnahme
sollen Staus vom Zentrum auf die AuBenbereiche verlagert werilen. Die dadurch gewon-
nenen freien Kapazitaten in der Innenstadt sollen mittels intelligenter Ampelsteuerung
zur Optimierung des Verkehrsflusses des mweltverbundes qeniitzt werden. Ein GroB-

teil der im 6ffentlichen Personennahveskehr beforderten Faihrgaste durchfahren diesen
Innenstadtbereich bzw. steigen hier ein odes um. Durch Verringerung der Reisezeiten im
nichtmetorisierten Verkehr sowie die Reduktion der Behindesrungen im 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr infolge dieser MaBnahmen solt der Wechsel zwischen den Verkehrstragern
fiir die Verkehrsteilnehmerlnnen attraktiver werden.

Verkehrstelrmahkbedcht gemafl IVS-G

Bundesministerium fiir Verkehr, innavation und lechnatorgie

Verkehrste

rorschungserqg

4.1.1. Bereitstellung multimodaler Reiseinformationsdienste

Reiseinformationsservices, die auf intelligenten Verkehrssystemen basieren, wurden in
dlen letzten Jahren vorerst von einzelnen Verkehrsbetrieben, infrastrukturbetreibern
und privaten Unternehmen (wie Navigationsanbietern oder Google) fiir ihre jeweiligen
Bereiche umnesetzt. Die Folge sind sektorale Angebote, die sich jeweils auf einzel-

ne Verkehrsarten oder Gebiete konzentrieren und nintereinander nicht vernetzt sind
Beispiele sind etwa (BB Scotty”, ASFINAG Roadpilot*, gando?' von Wiener LinienfVOR,
(3-Verkehrsredaktion® ', die fahrplanauskiinfte der Verkehrsverbiinde oder die OAMTC-~
Verkehrsauskunft . Fiir den motorisierten Individualverkehr haben sich private Anbieter
von Navigationsgeraten am Markt etabliert.

2008 wurde mit AnachBat* schlieBlich erstmals ein multimodales Verkehrsservice
realisiert, das zahlreiche Partner und die drei Bundeslander Wien, Niederdsterrech und
Burgenland integricrt. AnachB.at bietet Routenplaner. ein Verkehrslagebild, aktuelle Ver-
kehrsinfos und Verkehrskameras - und das in Echtzeit und glerchwertig fiir 6ffentlichen
Verkehr, Radfahren, zu Ful} gehen und Autoverkehr. AnachB.at zeigt stets verschiedens-
te Maglichkeiten auf und regt so zu Gkologischer Mobilitit und flexibler Kombination
verschiedener Verkehrsmittel an. AnachB.at ist mittlerweile als Website, Smartphone App,
Widger und iGoogle Gadget verfiigbar und berechnet mehr als eine Million Routen pro
Monat. Nas kooperative und multimodale Service AnachB.at wurde erst durch die intensi-
ve Zusammenarbeit der drer Bundeslander Wien, Niederdsterreich und Burgenland mdg-
lich, indem diese 2006 11S Vienna Region als unabhangiges Projekt im Verkehrsverbund
Ost-Region griindeten. Dadurch wurde es maglich, mittels Datenvertragen die Verkehrsda-
ten der zahlreichen Partner zu sammeln und fiir ein multimodales Service aufzubereiten

Wpilfahplanoghb.at/binfqacry.exel
hitpsl fwww.asin.ag at/
gl fwwwganio atfsitefleMarne fim
hiih:ffoe dve ke onf. A1
B fwww.ogamtc i 260 M2 ZCTI0NA

Al pdfwww.ana by
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2009 wurde das ambitionierte Projekt Verkchrsauskunft Osterreich (VAO) " gestartet,

im Rahmen dessen heuer eine mullimodate, auf IVSbasierende Verkehrsauskunft eta-
bliert wird. Sie dhnelt AnachB.at, geht aber iiber die Region hinaus und integriert yanz
Osterreich. Die VAQ soll als eigenstandige Verkehrsauskunft angeboten werden, aber den
Partnern auch als Grundlage fiir ihre eigenen Verkehrsauskiinfte dienen. Das Projekt VAQ
ist ein gemeinsames Projekt von ASFINAG (Koordinator), Verkehrsverbiinclen, ITS Vienna
Region, 03-Verkehrsredaktion und OAMTC sowie den Bundeslindern Burgenland, Karnten,
Niedergsterreich, Salzburg, Steiermark, Tirol und Wien und dem BMVIT. Kooptierte Partner
sind zudem Austro Control, Osterreichische Arbeitsgemeinschaft fiir Rehabilitation (OAR),
das Bundesministenum fiir Inneres und das Land Oberdsterreich. Austriafech stellt als
.Trusted 3" Party” sicher, dass fiir alle Interessenten und Partner ein gleichwertiger, diskri-
minierungsfreier Zugang zur VAO gewdhrleistet ist.

Das zentrale Ziel der nachsten fahre muss es scin, die VAD als Standard fiir moglichst
viele Services und Partner zu etablieren, um eine konsistentc, zuverlassige, widerspruchs-
freie und plattformiibergreifende multimodale Verkehrsauskunft fiir ganz {)sterreich zu
gewahrleisten. Dabei ist auf die spezifischen Bediirfrusse verschiedener Nutzerinnengrup-
pen einzugehen

Weiters ist geplant, Diskussionen nut clen Betreibernt und Behorden rler Nachbarlander
liber eine Ausweitung der VAO-Dienste auch auf die Nachbarregionen zu erzielen So soll-
te es a la longue moglich werden, grenziiberschreitende multimodale Reiseinformationen
den einzelnen Reisenden zur Verfiigung stellen zu konnen.

4.1.2. Bereitstellung von Echtzeit-Verkehrsinformationsdiensten

Ziel der Bereitstellung von Echtzeit-Verkehrsinformationsdiensten ist es, die Verkehrs-
teilnehmerlnnen mit exakten Informationen und Entscheidungsgrundlagen in Echtzeit zu
versorgen. In den nachsten fiinf Jahren wird einerseits durch gualitatssichernde MaBnah-
men und andererseits durch Verbesserungen der Ablaufe in der gesamten informations-
kette eine entsprechende Effizienzsteigerung des Gesamtsystems erwartet. Dies betrifft
die Ereigniserfassung, die Verarbeitung, clie Information der Endkundinnen uncl auch das
Verkiirzen der Durchlaufzeiten. um Informationen rascher an die Kundinnen zu bringen
Dadurch wird zum einen die Auslastung der fnfrastruktur optimiert, zum anderen ein
wesentlicher Beitrag zur Steigerung der Effizienz, zur Erhhung der Sicherheit und zur
Schonung der Umwelt geleistet.

Die dsterreichische Graphenintegrationsplattform GIP soll Liicken in der Verkehrserfassung
bzw. Verkehrslageberechnung speziell auf dem niederrangigen Netz schlieBen (siehe auch
Kapitel 4.1.4). Dariiber hinaus stellt die GIP die Grundlage dar, damit die Verkehrsteilneh-
merlnnen durch die verstarkte Integration von Echtzeitinformationen im (V ein besseres
Bild der Verkehrslaqge fiir alle Verkehrstrager erhalten. Zentrales Flement fiir die Bereit-
stellung der Verkehrsinformation wird die Fusion voun Information und Verkehrsdaten aus
verschiedenen Quellen sein (inklusive der informationen, die die Verkehrsteilnehmerlnnen
selbst verbreiten). Hierfiir wird derzeit z. B. die sogenannte Verkehrsdatenplattform des
osterreichischen Autobahnbetreibers ASFINAG entwickelt. Dariiher hinaus wird der Fokus
in den nichsten fiinf Jahren auf der Erganzung bestehender Verkehrsinformation um
Daten der niederrangigen und urbanen Infrastrukiuren alier Verkehrstréger liegen. Die
Verarbeitung der Daten in der Content-Plattform {Verkehrsdatenplattform) ist getrennt
von der anschlieBenden Présentation auf der Service-Plattform (PVIS)

PP fwwwvertetisauskuntiat)
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SmartTV App fi
Samsung, LG
Philips

Um die Verkehrsteilnehmerlnnen bedarfsgerecht mit Verkehrsinformation zu versorgen,
werden die Dienste fir Endkundinnen in drei Nutzungsszenarien unterteilt:

* unterwegs: Neben Verkehrsinformation iiber straBenseitige Verkehrsbeeinflussungs
anlagen werilen TMCplus, mobile Internet-basierte Dienste sowie Smartphone-Apps
zur Verfiigung gestellt

* Home: Uber Kooperationen mit Fernsehanstalten (wie ORF 111), aber auch mit
direkten Diensten (z. B. iiber die Samsung SmartTV APP) erhalten die Kundinnen zu
Hause bequem Verkehrsinformation

e Office: Hauptaugenmerk sind Pendlerinnen, die sich vor Fahrtantritt iiber eine
Windows 7 Mini-Anwendung sowie iiber MacOS Dashboard Widget schnell und
unkompliziert ein Bild des aktuellen Verkehrsgeschehens machen kénnen

Uherlappend werden Internet-basierte Dienste und Videodienste (z. B. Webcams der
ASFINAG iiber den Kanal der Kooperationspartner) angeboten.

Albifina 8: Verkebsintamnauon des ASFINAG in den drer lehieasherithen 1Hame, 8ffice und unterweas

StraBenseitige Info

Smartphone App
JUNTERWEGS"

Widgets/ Gadgets

Videodienste maps.asfinag.at (Win7,Win8 + MacOSX)

Offene Forschungsfragen in diesein Zusammenhang sind die qualitatsgesicherte Inte-
gration neuer Datenquellen, wie Crowd Sourcing oder Mobilfunkdaten, sowie die Erwei-
terung der Datenerfassung auf alle Verkehrstriiger (z. B. Fahrréder, Elektromobilitat) und
spezifische Nutzerinnengruppen (Reisezeiten auf barrierefreien Routen, Umstiegszeiten
fiir Sehbehinderte etc.).

(Pu1B IO s9ULeIsaR) £T0Z U 1RE 20 - 1Yd1ed - dD "AX X Usbe|eg Bp 86T-111

€€ UOATZ

2



e AB uBWe | led MMM

42

Verkehistelemankbericht gemift IVS-G I Bundesrninisterium i Verkehr, Innovation unel Teehnoledie

4.1.3. Anforderungen an die Erhebung von Stralien- und
Verkehrsdaten (Datenqualitat)

Die Datenqualitat der StraBen- und Verkehrsdaten ist ein wesentlicher Faktor fiir die
Akzeptanz der IVS-Dienste und somit fiir den Erfolg der gesetzten Malinahmen. Daher

ist es notwendig, die Qualitat aller bestehenden und neu entwickelten IVS-Dienste zu
gewahrleisten und kontinuierlich zu verbessern. Vor ailem die stark gestiegenen Anforde-
rungen des Giiter- und Personenverkehrs hinsichtlich Reisezeitdaten und Routinginforma-
tionen erfordern in den kommenden Jahren eine verbesserte Qualitat bei der Daten- und
Informationserhebung.

Diese Thematik umfasst neben Fragen zu Datenschutz und Haftung auch die Definiti-

on und Bereitstellung von Standards und Richtlinien fiir die Erhebun¢ von Daten und
Informationen. Eine grundsatzliche Anforderung hierbei ist der harmorsierte Daten- nnd
Informationsaustausch zwischen den osterreichischen Infrastrukturbetreibern. Hierzu ist
es notwendig, verkehrstrageriibergreifende Kommunikationsstandards und -formate fest-
zulegen, um eine gemeinsame Verarbeitung von Daten und Informationen zu ermdglichen
sowie ein gemeinsames drtliches und zeitliches Bezugssystem zu nutzen. Die ASFINAG hat
hier im Rahmen des Projektes Verkehrsauskunft Osterreich (VAQ) bereits wertvolle Vorar-
beit geleistet und ist diesbeziiglich in vielen Standardisierungsgreimien vertreten.

Zusatzlich fordern Klima- und Energiefonds sowie das Land Salzburg den Aufban einer
Modellregion fiir ,Floating Car Data” {FCD) in Salzburg. Das Projekt wird unter der Koor~
dination von ITS Austria West und Salzburg Research gemeinsam mit den Projektpartnern
Salzburg AG (Stadtbus), Salzburger Verkehrsverbund, Hitradio 03 und ASFINAG umge-
setzt. Folgende Zielsetzungen wurden fiir das Projekt, das von November 2011 bis Juni
2014 lauft, definiert:

* Einbindung bzw. Ausstattung unterschiedlicher Fahrzeugflotten als Licferanten fiir
GPS-Bewegungsdaten

e Nutzung der Bewequngsdaten fiir die Berechnung einer Echtzeit-Verkehrslage fiir
den GroBraum Salzburg

¢ Analyse der Bewegungsdaten im Hinblick auf Unterschiede zwischen den Flotten
(2. B. &Ffentlicher Verkehr versus Individualverkehr)

® Analyse der Bewegungsdaten im Hinblick auf raumlich-zeitliche Bewegungsmuster

¢ Bewertung der Flotten als Datenlieferanten

Neben der verkehrstrageriibergreifenden Harmonisierung liegt der Fokus n den kommen-
den fiinf Jahren vor allem auf der Fusionierung der StraBen- und Verkehrsdaten. Dnrch die
Nutzung von heterogenen, voneinander unabhangigen Datenquellen, wirct die Datenquali-
tat und -quantitat iiberproportional gesteigert werden. Die dadurch gewonnenen prazisen
Echtzeit-Verkehrsinformationen miissen dementsprechend verarbeitet und aufbereitet
werden, um diese den Kundinnen bestmaglich und entsprechend ihrer Anforderungen zur
Verfiigung stellen zu kénnen.

Technische und organisatorische Anforderungen an die technologiegestiitzte Erhebung
aktueller Mobilititsdaten wurden im Projekt NEMO-PHONE (2011-2012) untersucht.

Das Projektteam erforschte neuartige Modelle zur Mobilitatserhebung mit Smartphones.
Intelligente Algorithmen analysieren Beschleunigungs- und GPS-Daten und konnen zu-
riickgelegte Wegeketten automatisch rekonstruieren sowie die Verkehrsmittel, die genutzt
werden. Die Modelle ermdglichen eine laufend aktualisierte Erhebung und erzielen eine
Verbesserung der Datengrundlagenfiir die Raum- und Verkehrsplanung. Im Folgepro-

jekt PROVAMO (2012-2014) werden darauf aufbauend Prototypen fiir eine valide und
automatisierte Mobilitatserhebung mit mobilen Endgeraten (Smartphones und passive
GPS-Tracker) entwickelt

Verkehrstelematikbenichl qenit NS-G
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In den kommenden fiinf Jahren werden die Anforderungen an die Datenverarbeitung
massiv steigen. So werden Verkehrsdaten aus sozialen Netzen (z. B. iiber Smartphones)
und kooperativen Diensten hinzukommen und die zu bewaltigende Datenflut weiter
erhohen. Der Schwerpunkt bei der Erhebung von StraBen- und Verkehrsdaten verlagert
sich hierdurch von der reinen Messung durch Detektoren hin zur Informationsgewinnung
mittels Datenanalyse. Es wird somit auch im Bereich der Datenerhebung damit begonnen,
die reine Informationsgewinnung durch die intelligente Wissensgewinnung zu ersetzen
und kommende IV5-Systeme bestmaglich mit diesen Daten zu versorgen. Im Rahmen des
Projektes ,Verkehrsdatenplattform ASFINAG" werden bereits alle Vorbereitungen getrof-
fen, um diese Daten fiir IVS-Dienste nutzbar zu machen.

4.1.4. Anforderungen an den digitalen Verkehrsgraphen sowie
dessen Verfligbarkeit

Eine moderne Verwaltung der Verkehrsintrastruktur benctigt ein emnheitliches digitales
Verkehrsnetz (= Graph), auf das sich alle Behérden beziehen und so ihre Daten vernet-
zen kénnen. Dieser gemeinsame Graph ist die Graphenintegrationsplattform (GIP), die
erstmals in der Region Wien Niederdsterreich, Burgenland zum Einsatz gekommen ist,
seit Anfang 2013 aber bereits fiir Gesamtdsterreich verfiigbar ist. Die GIP umfasst alle
Verkehrsmittel (6ffentlicher Verkehr, Radfahren, zu FuB} gehen, Autoverkehr} und ist auch
aktueller und detaillierter als bisherige Verkehrsgraphen. Sie enthait sogar einzeine Fahr-
streifen. Dadurch eignet sich die GIP nicht nur fiir Verkehrsauskunfte, sondern auch fir
rechtsverbindliche Verwaltungsablaufe und eGovernment-Prozesse. Umgekehrt kann die
GIP auch dezentral iber einen Webclient von verschiedenen Stellen aktualisiert werden.

Abbssblnna 10: Auszun wes der tiraphenintedratmnsplatttoe G
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Seit 2009 wird im Rahmen des Projekts GIP.at die Graphenintegrationsplattform (GIP) fiir
ganz Osterreich umgesetzt. Ziel des Projekts (GIPat ist es, dass dsterreichweit Verkehrs-
infrastruktur nach einheithichen Regeln digital verwaltet werden kann. Dafiir ist es erfor
derlich, dass die verschiedenen Bezugssystemc, mit deren Hilfc Daten abgelegt werden
{Graphen), voneinander wissen. Das clafiir notwendige gemeinsame System stelit die GIP
dar. Sie wird den Stadten, Gemeinden und weiteren Gebietskarperschaften kostenlos zur
Verfiigung gestelit. GIP.at ist ein gemeinsames Projekt der osterrerchischen Bundeslander,
ASFINAG, 0BB, BMVIT und des Partners ITS Vienna Region und wird vom Klima und Fner-
grefonds gefordert. Der Gsterreichische Stadtebund ist ein assoziierter Partner.

Ebenfalls seit 2009 werden im Projekt (GIPgv.at™ jene Werkzeuge fir die Behorden ent-
wickelt, mit denen sie die GIP laufend aktuell halten konnen und die ihnen zusatzlich die
Arbeit erleichtern. Die neuen MaRinahmen- und Kreuzungsassistenten erméglichen etwa
die einfache Verwaltung und Kundmachung von Verkehrsmafinahmen, die Prognose ihrer
Wirkungen im Verkehrssystem und die einheitliche und iibersichtliche Verortung in der GIP

Abbiigung 11 0er G- Nets-Chient

GIP-Netzclient

Mit den Projekten GIP.at und GIP.gv.at sind die Grundlagen geschaffen. auf denen die GIP
inden nachsten Jahren als gemeinsamer Graph fiir ganz Osterreich etabliert wird. Sie
wird fiir alle Verkehrstriger gleichwertig funktionieren, niederschwellig fiir méglichst viele
Partner verfiigbar und flachendeckend anwendbar sein, eine optimale Kompatibilitat zu
bestehenden Systemen tund Graphen aufweisen und ohne Mehraufwand von den zustan-
digen Stellen laufend aktualisiert werden kénnen.

Wep:f fwww.shp.av.al
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Na die GIP verschiedene Verkehrsarten verkniipft und eine hohe Detailgenauigkeit bietet,
werden durch sie auch hochqualitative multimodale Verkehrsauskiinfte wie AnachB.at

in rler Region Wien, Niederdsterreich, Burgenland oder die VAO auf Osterreichebene erst
moglich. Ein mittelfristiges Ziel muss die weitere Verkniipfung iiber die Staatsgrenzen
hinaus sein - etwa in die Regionen CENTROPE, Norditalien oder Siidbayern.

Um die Anwendungsmoglichkeiten und die Datenqualitat des digitalen Verkehrsgraphen
2u erhdhen, ist dlie Integration von Verkehrsinfrastrukturdaten (Zustand, Geometrie,
Attribute und Ausstattung) und Unfalldaten notwendig. Somit ergeben sich neuartige
Werkzeuge fiir Risikoanalysen und -bewertungen sowie Unfallvorhersagemodelle, welche
derzeit in nationalen und internationalen Forschungsprojekten (RISKANT, RAIDER) unter-
sucht werden.

Abbitdii 12: Awszud aus Jem GIP-Maidnihmenassisienten (Profekt aipavat)

erbund

4.1.5. Kostenfreies Anbieten sicherheitskritischer Verkehrs-
meldungen

In Osterreich werden seit ungefahr zehn Jahren Verkehrsinformationen iiber RDS-TMC
ausgestrahit und somit digitale Verkehrsmeldungen kostenfrei angeboten, insbesondere
sicherheitskritische. Der Betrieb des Dienstes erfolgt durch den ORF in Kooperation mit
der ASFINAG. Eine wesentliche Verbesserung der Qualitat konnte mit der Einfiihrung von
TMCplus" im Jahr 2009 crreicht werden. TMCplus beriicksichtigt vor allem die deutlich
gestiegenen Anforderungen der Nutzerlnnen von Navigationssystemen beim Empfang von
Verkehrsmeldungen. Deizeit ist RDS-TMC die einzige in Europa weitgehend verfiigbare
und einheitliche Technologie fiir die kostenlose Ausstrahlung von Verkehrsmeldungen, die
eine kritische Masse der Verkehrsteilnehmerlnnen im Fahrzeug erreicht.

Ein fiir die libertraguna von Verkehrsdaten geeigneter digitaler Broadcast-Dienst, wie
beispielsweise der Digitalradiostandard DAB+, konnte in Zukunft ein wertvolles Transport-
medium fiir Verkehrsinformationen nach dem TPEG-Protokoll darstellen. In einigen Jahren
(ab 2815 bis 2020) wird nach derzeitigem Stand die Einfiihrung kooperativer Technologien
fiir die Verkehrsinformation erfoigen, dazu laufen intensive Vorbereitungen.

N :Hwvew b pli.atl
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4.2.1. AnachB.at

Die drei Bundeslander Wien, Niederdsterrcich und Burgenland bilden eme Region, inner
halb dersehrenqe Verbindungen tiber die Landesqgrenzen hinweq bestehen - so auch im
Verkehr. Mit der Website AnachB.at™, einem innovativen, kostenlosen Online-Verkehrsser-
vice fiir alle Verkehrstrager in Wien, Niederdsterreich und Burgenland, wird eine bequeme
und einfache Routenplanung geboten. Der Datenpool wird laufend aktudlisiert und somit
kann jederzeit der optimale Weg fiir die Region Wien, Niederdsterreich, Burqenland
berechnet werden.

4.2.2. Verbesserung und Optimierung von RDS-TMC in Osterreich
(TMCplus)

Die Verkehrsredaktion des ORF betreibl seil Oktober 2002 emnen tliichendeckenden und
frei zugdnglichen RDS-TMC-Dienst in Osterrcich. Dieser Dienst wird in den ORF-Program-
men 01, 03, FM4 sowie den neun Regionalprogrammen (02) ausqesendet.

Die in Osterreich ausgesendeten Daten werden in der O3-Verkehrsreciaktion erstellt,
kodiert und neben diversen anderen Kanalen iiber RDS-TMC versendet. Die Meldungen
Gber Unfille und Staus erhalten die Redakteurlnnen vom Verkehrsmanagement- und
Informationssystem der ASFINAG, von der Exekutive, den StraBenmeistereien und von
derzeit zirka 20.000 O3vern (registrierte Stanmelderinnen). Die Informationen werden von
Fachredakteurlnnen bewerlet, aufbereitet und mittels eines spezicllen Eingabesystems in
digitale Verkehrsmeldungen kodiert

Die Basis der Verortung von TMC-Verkehrsmeldungen bilden der dsterreichische Location
Code {LC) sowse der standardisierte ALERT-C Event Code. Dcr Location Code enthilt alle
Autobahnen, Schnellstraen und LandesstraBen sowie die wichtigsten innerstacitischen
StraBen der neun Landeshauptstadte sowie der Stadte Dornbirn, Leoben, Schwechat,
Steyr, Villach, Wels und Wr. Ncustadt. Alle Verkehrsmeldungen, die mit dem LC-Katalog
darstellbar sind, werden im Fall einer Verkehrsbehinderung zu einer TMC-Meldung kodiert
und ausgestrahlt.

Derzeit sind 91 % aller ORF-Verkehrsmeldungen auch TMC-Meldungen. Im innerstadti
schen Bereich kdnnen 93 % aller Meldungen mittels Location Code verortet werden. Der
osterreichische Location Code steht im Eigentum der ASFINAG und wird in regelmaBigen
Abstanden von der ASFINAG gemeinsam mit der 03-Verkehrsredaktion und dem OAMTC
gewartet.

Basierend auf ener strategischen Studie im Jahr 2006 (VIZ Masterplan) wunde semensam
mit dem Kooperationspartner ORF unter dem Titel TMCplus en professtoneller RDS-
TMC-Dienst in Osterreich eingefiihrt und 2008 offiziell fiir B2B-Kundlnnen, ab 20089 fiir
Endkundinnenen (B2C) gestartet

hitpffwww.anachh.atf

flunde snamistenum ti Verk ehr, imlovalion imd Technitoaie Verkehrstetemalikiichl geniiid IVS-13

Bundesrainisierium Frir Verkehe, innovation und Technolog

Die beiden Projektpartner ASFINAG nndt ORF haben sich folgende Ziele gesetzt:

* aktuellere Verkehrsmeldungen
e Verbesserung der Glaubwiirdigket, Optimierung der Stauentwarnung

e Verbesserung der Genauigkeit

Bei diesem Projekt handelt es sich um einen TMC-Dienst, bei dem erstmals in Europa in
ciner Kooperation zwischen offentlich-rechtlichem Rundfunkbetreiber und privatem
StraBenbetreiber ein qualitativ hochwertiger RDS-TMC-Massendienst eingefiihrt wurde
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5. Giterverkehr und Logistik

S5.1. Aktuelle Entwicklungen und Forschungsergebnisse

5.1.1. Kontinuitat der IVS-Dienste im Bereich Giiterverkehr

Im Giiterverkehr sind in den nichsten Jahren erhebliche Steigerungen zu erwarten und
damit verbunden eine zunehmende Komplexitat. Gleichzeitig wird mehr Fiexibilitat
gefordert. IVS-Dienste im Giiterverkehr tragen dazu bei, diese neuen Herausforderungen
bewaltigen zu konnen sowie effizienteren, sichereren und umweltvertraglicheren Giiter-
verkehr zu gewahrleisten.

Auf Grund der Relevanz dieses Bereichs ist .Giiterverkehr” und ,IVS im Giiterverkehr”
zentral in den Aktivitaten des BMVIT verankert. Im Rahmen der Forderprogramme des
BMVIT sowie des Klima- und Energiefonds ist das Thema Giiterverkehr mit unterschied!i-
chen Auspragungen verankert. Im Rahmen des Farderprogramms des BMVIT ist Giiterver-
kehr und Logistik als eigener Schwerpunkt fiir die Ausschreibungen cler kommenden Jahre
vorgesehen. Hier sind Projekte ab 2013 zu erwarten.

Im Jahresprogramm cies Klima- und Energiefonds ist mit dem Schwerpunkt . Urbaner
Giiterverkehr” ein Schritt in Richtung Unisetzung von Innovationen im Bereich Giiter
verkehr mit dem Anwendungsfall ,Urbaner Raum™ geplant. Das Programm ist derzeit in
Entwicklung. Es ist zu erwarten, dass IVS-Dienste im Bereich Giiterverkehr in zukiinftigen
Projekten eine wichtige Rolle spielen werden

Vetkehistelemarikbericht geneih IVS-G

Bundesministerium fiir Verkehr, lnnovation und Technotogie

5.1.2. eFracht

Mit Hilfe von eFracht soli dem Fuhrparkmanagement ermdglicht werden, den genauen
Ort und den exakten Zeitpunkt der Beladung eines Fahrzeugs mit einer bestimmten Ware
festzustellen und deren Verfolgung iiber die gesamte Route zu gewahrleisten. Durch

die permanent bekannte Position cler [racht und deren Zustand wird es decm Fuhrpark-
management ermdglicht, auf relevante Ereignisse (z. B. Stau) rechtzeitig zu reagieren und
gegebenenfalls Anderungen in der Tourenplanung vorzunehmen, die sich auch positiv auf
das Gesamtverkehrssystem auswirken. Mit Hilfe der iber den exakten Standort hinausge-
henden Informationen kannen im Rahmen der Flottendisposition spezielle Anforderungen
an den Transport (z. B. bei sensitiven Giitern) starker und zeitnah beriicksichtigt werden
und friihzertig Abweichungsstrategien (basierend auf Echtzeitinformationen iber das Gut
oder die aktuelle Verkehrslage) umgesetzt werden

Neben diesen Aspekten kann efracht, speziell in multimodalen Transportketten bei
entsprechender Gestaltung der Schnittstellen, die Planbarkeit von Transporten tiber
Transportmittel- und Akteursgrenzen hinweg erhéhen und somit zu Effizienzsteigerun-
gen beitragen. Dies betrifft vor allem neue Dienste sowie die Verbesserung bestehender
Dienste, wie elektronische Sendungsverfolgung, rechtzeitige Abweichungsinformation,
elcktronische Ubenmittlung des Frachtbriefs bzw. automatisierter Austausch von Fracht-
informationen zwischen verschiedenen Akteuren der Transportkette.

Auch die Verfolgung von Gefahrquttransporten spielt hier eine wesentliche Rolle, weil bei
einem Zwischenfall eine punktgenaue Kenntnis des Ortes sowie des genauen Ladeguts fiir
den schncllen Fingriff der Einsatzkrifte von groBer Bedeutung sein kann.

Nach derzeitigem Stand sind keme speziellen Aktivitaten im Bereich eFracht fir die
nachsten Jahre geplant.

. Umsetzungen

5.2.1. Informationsdienste fiir sichere Parkpldtze fur Lastkraft-
wagen und andere gewerbliche Fahrzeuge

Inclen letzten Jahren wurde die Anzahl der am ésterreichischen hochrangigen Stra-
Bennetz zur Verfiigung stehenden LKW-Stellflichen um ein Vielfaches erhoht. Derzeit
stehen im gesamten dsterreichischen Autobahnen- und SchnellstraBennetz rund 5.800
LKW-Stellplatze zur Verfiigung. Lage, Offnungszeiten und Infrastruktur-Ausstattung sind
bereits seit Beginn der Umsetzung des neuen ASFINAG Rastplatzkonzeptes in den elektro-
nischen Diensten der ASFINAG “ abgebildet.

Mit dem Projekt LKW-Stellplatzinformation wurde im Oktober 2010 ein Projekt zur
Optimierung der LKW-Stellplatzsituation in Osterreich von der ASFINAG gestartet. Ziel
des Projekts 1st es. den aktuellen Auslastungsgrad der im Projektgebiet GroBraum Wien
existierenden LKW-Stellflachen fiir LKW-Fahrerinnen bzw. Transporteure zur Verfiigung
zu stellen. Sechs Raststationen und acht Rastplatze rund um die Bundeshauptstadt mit
insgesamt rund 700 LKW-Stellptatzen sind Umfang des LKW-Stellplatz-Projektes. Die
Erfassung des Auslastungsgrades erfolgt durch die Operatoren der ASFINAG Verkehrs-
steuerung in Wien Inzersdorf, welche den aktuellen Parkplatz-Auslastungsgrad auf den
Rastanlagen videobasiert beobachten.

ity fwvwseastmacs ot
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Die informationen iiber den Auslastungsgrad wesden sowohl straBBenseitig - also tiber
Verkehrsbeeinflussungsanlagen oder zusatzliche, neu errichtete Hinweisschilder - als auch
liber die ASFINAG Verkehrsinformationsdienste angezeigl. Das bedeutet, dass einerseits
die Kamerabilder der Rastanlagen im GroBraum Wien als Webcams auf der ASFINAG
Website verfiigbar sind und andererseits auch der aktuelle Zustand cler Rastanlagen, wel-
cher auch auf clen straBenseitigen Hinweisschildern yeschaiten ist, angezeigt wird. Damit
wird auchden Transportunternehmen die aktive Parkplatzsuche fiirihre Fahrerlnnen
ermdglicht. Fahrerinnen konnen diese Kameras iiber den mobilen ,ASFINAG Roacl Pilot"
unter http://mobile.asfinaq.at einsehen.

Die LKW-Stellplatze im Projektgebiet:

Zum Pilotprojekt zahlen die Raststationen St. Pdlten an der At West Autobahn, Gunt-
ramsdorf an der A2 Siid Autobahn, Gottlesbrunn an der A4 Ost Autobahn, Alland an der
A21 Wiener AuBenring Autobahn und Schwechat an der S1 Wicner Aulenring Schnell-
straBe. Weiters zahlen die Rastplitze KesselhoffKirchstetten an der A1, Leobersdorf/
Triestingtal an der A2, Hinterbriihl/Sparbach an der A21 und HerzogenburgfInzersdorf an
der S33 Kremser Schnellstralle dazu.

In einem weiteren Projekt wird 2012 der GroBBraum Linz init einem LKW-Stetlplatzinfor-
mationssystem ausgestattet. Aufgrund interner Erhebungen wurclen die einzelnen Berei-
che des Westkorridors (Wien-Salzburg) analysiert und eine Projektregion ausgewahit.

Fir das Projektgebiet im GroBraum Linz wurden folgende Rastanlagen festgelegt: Rast-
station Ansfelden Nord an der A1 West Autobahn, Raststation Ansfelden Siid an der A1
West Autobahn, Raststation Wels an der A25 Welser Autobahn, Raststation Voralpenkreuz
an der A1 West Autobahn, Rastplatz Allhaming Nord an der A1 West Autobahn und
Rastplatz Allhaming Siid an der A1 West Autobahn. Insgesamt stehen hier aktuell 282
Stellplatze zur Verfiiqung. Fiir das Projektgebiet werclen drei neue strafenseitige Anzeigen
errichtet, welche iiber den Auslastungsgrad informieren. Die bestehenden Verkehrsinfor-
mationsdienste werden mit den Informationen fiir das neue Projektgebiet erweitert

In weiterer Folge sollen in den nachsten Jahren je nach Bedarf weitere Regionen zunachst
evaluiert und gegebenenfalls mit Informationssystemen ausgestattet werden

ASFINAS
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6. Fahrzeuge
Entwicklunge Forschungsergebni

6.1.1. Mensch-Maschine-Interaktion

Fiirdie Nutzerinnen des Verkehrssystems bieten sich mehrere Mdglichkeiten zur Nut-
7ung kooperativer Dienste an. Darunter fallen Navigationsgerate, Apps fiir Smartphones
~owie in das Fahrzeug integrierte Informationsgerate. Im Rahmen des nationalen Projekts
Tesifeld Telematik IProjektencle im 2. Halbjahr 2013} wird eine | 6sung auf Basis von Na-
vigationsgeraten sowie eine App fiir Android-Smartphones realisiert. AuBerdem wird fiir
fiinf bis zehn Fahrzeuge eine in das Fahrzeug integrierte Version realisiert. Die Navigati-
onslosung wird etwa 100 Testnutzerinnen zur Verfiigung gestellt. Die App wird frei zum
Downloar angeboten werden, sodass eine groBe Zahl an Testnutzerlnnen erreicht werden
kann. Derzeit findet die Validierung der Systemfunktionalitaten statt. Aus den Erfahrun-
gen und Riickmeldungen aus dem Feldversuch konnen weitere Erkenntnisse gewonnen
werden, welche zu Folgeaktivitaten fiihren werden.

in diesem Zusammenhang analysiert auch das Iorschungsprojekt ORTUNG unter der Lei-

tung des Kuratoriums fiir Verkehrssicherheit gemeinsam mit dem AIT Austrian Institute of
Technology (2011-2012) mogliche Ablenkungseffekte durch die Benutzung von Navigati-

onsqeraten. Die daraus resultierenden Erkenntnisse werden dem Gesetzgeber in Form von
Fmpfehlungen aufbereitet und zuganglich gemacht

6.1.2. MaBnahmen zur Integration fortgeschrittener Fahrer-
informationssysteme in Fahrzeug und StraBeninfrastruktur

Fahrerinformationssysteme konnen auf verschiedene Weise in die Fahrzeuge integnert
werden. Im Rahmen des Projekts Testfeld Telematik wird die Anzeige in einigen Fahrzeu-
gen direkt in das Fahrzeug integriert. Im Testfeld Telematik werden im Autobahndreieck
A23-A4-S) sowie an einigen Ampeln ,Road Side Units” (RSU} installiert und betrieben.
Die Road Sicle Units sind iiber Ethernet an die Verkehrsleitzentrale der ASFINAG ange-
bunden. Die Ubertragung zwischen RSU und der Anzeige im Auto erfolgt dabei entweder
iiber Mikrowelle (ITS G5 oder WAVE] oder Infrarot (CALM IR). Fiir Smartphones konnen
Meldungen auch direkl von der Zentrale empfangen werden - etwa iiber GSM/UMTS.

6.1.3. Offene, fahrzeuginterne Plattform

Offene und variabel einsetzbare Fahrzeugplattformen fiir IVS-Dienste sind zwar schon
lancje eine Forderung von Industrie und Verkehrspolitik, aber sie haben sich bisher aus
unterschiedlichen Griinden nicht in dem MalBe am Markt verbreitet, wie es fir eine
Erreichung der verkehrspolitischen Ziele in Bezug auf StraBensicherheit, Effizienz der
Verkehrsstrome und Umweltvertraglichkeit notwendig ist. Obwohl der Wertanteil der
Elektronik an einem modernen Fahrzeug stetig steigt, sind die Innovationszykien der
Fahrzeugindustrie wesentlich langer als die jenigen im schnelllebigen Consumer-Bereich
Dies erschwert die Einfiihrung offener Plattformen erheblich. Damit sind bestehende
Plattformen auch fiir clie Umsetzung von EU-weit interoperablen IVS-Diensten und deren
zukiinftige Erweiterungen der Funktionen nicht ausgeriistet und werden daher eher
durch mobile Geréte ersetzt. Dies konnen einerseits Smartphones oder Navigationsgerate
sein, andererseits Fahrzeugglattformen, die in zukiinftigen neuen Fahrzeugen angeboten
werden.
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In Osterreich wird diesem breiten Finfiihrungsszenario von unterschiedlichen Gerite-
typen dadurch Rechnung getragen, dass besonders im F&E-Bereich die Interoperabilitat
der Dienste und Informationen sowie die Verbreitung von Verkehrsinformation und
dynamischer Warnungen auf Basis standardisierter Nachrichten Grundbedingung fiir eine
offentliche Forderung sind. im Testfcld Telematik zum Beispiel wird genau dieser Ansatz
verfolgt: Es werden viele Nutzerinnen einbezogen und weiters auch die Nutzerinnen-
akzeptanz beziiglich unterschiedlicher Geratetypen vergleichend untersucht, wn fiir eine
Einfiihrung der Dienste notwendige Erfahrungen zn sammeln.

Umsetzungen

6.2.1. eCall

Bei eCall handelt e s sich um die von der Europdischen Union geplante Einfiihrung eines
automatischen Notrufsystems fiir Kraftfahrzcuge. Hierbei sollen eCall-Gerate im Fahrzeug
einen Verkehrsunfall an die einheitiiche europdische Notrufnummer 112 melden und
durch die rascher initiierten RettungsmaBnahmen helfen, die Zahl der Verkehrstoten zu
senken und die Schwere von Verletzungen im StraBenverkehr zu reduzieren. eCall ist ein
wichtiges Projekt der eSafety-Initiative der Furopaischen Komnussion

Das BMVIT hat im Jahre 2007 ein Memorandum of tinderstanciing zur Einfiihrung von
eCall unterfertigt. Neben dem BMVIT sind bei der Umsetzung vor allem das Bundesmi-
nistenum fiir Inneres (BMI) durch den Polizeinotruf und die Lander (Einsatzzentralen)
betroffen. Osterreich ist Mitglied der .European eCall Implementation Plattform” (EiP), in
welcher das BMVIT auch die Position des BMI vertnitt

Weitere Maglichkeiten der Nutzung von eCall als cusétzliche Datenguelle fiir die auto-
matische Verkehrskonflikterkennung sowie Verkehrsmanagement-Anwendungen sind

zu erforschen. Im 6sterreichischen Verkehrssicherheitsprogramm 2011-2020 des BMVIT
wurden im Rahmen von unterschiedlichen Handlungsfeldern MaBnahmen zur zukiinftigen
Umsetzung von eCall festgelegt.

Startpaket (Beginn der MaBnahmenumsetzung: 2011)

* Implementierung eCall: Schaffung der notwendigen Infrastruktur bev den Einsatz-
ciensten

Kurzfristige MaBnahmen {Zeitraum fiir den Beginn der Malnahmenumsetzung: 2010-2014)

e Verpflichtende Ausstattung aller neuen | KW-Fahrzeugmocielle mit eCall-Systemen
* Schaffung der notwendigen Infrastruktur bei den Einsatzdiensten

® Unterstiitzung der Ausstattung von Fahrzeugen mit eCall
Mittelfristige MaBnahmen (Zeitraum fiir den Beginn der MaBnahmenumsetzung: 2015-2017)

e Sicherstellung der notwendigen Funktionalitat in den Cinsatzzentralen
* Eintreten fiirverpflichtende Cinfihrung von eCall auf fU-Ebene

e die Einfilhrung von eCall erfolgt in Osterreich gemeinsam und in Abstimmung mit
dem Bundesministerium fir inneres

Bundesministerium it Verkehr, Innovation und Technolocpie

7. Neue Mobilitatskonzepte und
Mobilitatsdienste

7.1. Aktuelle Entwicklungen und Forschungsergebnisse

7.1.1. MaBBnahmen zur Weiterentwicklung kooperativer Systeme

Kooperative Systeme sind Telematik-Services, die verschiedenste statische und dynami-
sche Daten der Verkehrsinfrastruktur (z. B. StraBensensoren), Informationen von Betrei-
bern offentlicher Verkehrsmittel, StraBenbetreibern und Fahrzeugen zusammenfiihren und
dann Verkehrsteilnehmerlnnen direkt im Fahrzeug untesstiitzen, sich effizienter, sicherer
und umweltvertraglicher im Verkehr zu bewegen. Kooperative Dienste werden dabei als
Schiiisselentwicklung gesehen, um einen wesentlichen Beitrag zur Verkehrsharmonisie-
rung, -sicherheit und -lenkungy leisten zu kénnen.

Kooperative Dienste werden sowohl von den europaischen Autobahnbetreibern als auch
von cer Automobilindustrie als der zukiinftige Informationskanal ins Fahrzeug unter-
sucht und pilotiert. Der dsterreichische StraBenbetreiber des hochrangigen StraBennetzes
ASFINAG engagierl sich aktiv in zielgerichteten Projekten und hat eine Vorreiterrolle im
Vorantreiben des Themenschwerpunktes eingenommen. Im Rahmen einer Pilotinstalla-
tion im Testfeld Telematik werden diese Technologien (bis zirka Mitte 2013) im realen
limfeld getestet und dadurch die Méglichkeiten der Markteinfihrung und wirtschafth-
chen Verwertung niher analysiert. Unter Einbindung der sterreichischen Industrie {z. B.
SWARCO, KAPSCH, SIEMENS) wird hier das Thema kooperative Dienste von Forschungs-
fragen zu umsetzungsvorbereitenden Aktivitaten entwickelt. Dies beinhaltet auch die
aktive Teilnahme in der Standardisierung kooperativer Dienste auf Ebene des .European
Telecommumcations Standards Institute” (ETSI)** und des ,European Commuttee for Stan-
dardisation” (CEN)*'

g ffwww.ersecoraf
htip:lwwwecencuf
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Eine vom Verkehrsministerium ausgelobte Begleitstudie eines unabhangigen Studienteams
beschaftigt sich weiters mit cler Wirksamkeit kooperativer Dienste nach den Aspekten
Effizienz im Sinne des Verkehrsflusses, Kraftstoffverbrauchs, cler Schadstoffemissionen,
der Verkehrssicherheit und der Akzeptanz der Nutzerinnen Daber werden im Rahmen des
Testfeld Telematik relevante Daten gesammelt und analysiert. Aus den Ergebnissen der
Studie werden die nachsten Schritte in der Weiterentwickliung kooperativer Systeme in
Osterreich abgeleitet.

Das Forschungsprojekt COBRA (ERA NET ROAD} untersucht irn Konsortium mit den For-
schungsinstituten TNO und TRL die Auswirkungen kooperativer Dienste auf die Verkehrs-
sicherheit, den Verkehrsfluss und die Umwelt.

In dem nationalen Forschungsprojekt .ALERT - Anforderungstiste an ("2X-Systeme* zur
Erhohung der Verkehrssicherheit im Hinblick auf Miidigkeit, Ablenkung und Unaufmerk-
samkeit”, geférdert vom Osterreichischen Verkehrssicherheitsfonds, werden die Auswir-
kungen von C2X-Systemen auf Aufmerksamkeit und Reaktionsvermogen der Lenkerlnnen
untersucht.

7.2. Umsetzungen

7.2.1. Kooperative Systeme in Osterreich

Als Erganzung zu straBenseitiger Telematik werden zukiinftig fahrzeugseitige Telematik
systeme einen wesentlichen Beitrag zu mehr Effizienz und Sicherhet leisten. In zahl-
reichen Fahrzeugen sind bereits heute Fahrerassistenzsysteme eingebaut, welche insbe-
sondere die Verkehrssicherheit positiv beeinflussen. Dariiber hinaus verfiigen moderne
Fahrzeuge in der Bordelektronik iiber eine Vielzahl an Informalionen iiber Verkehr, Sirale
und Umgebung. Position und Geschwindigkeit des anonymen Einzelnen ergeben bei
intelligenter zentraler Zusammenfiihrung zuverlassige 1nd wertvolle Informationen fiie
den StraBenbetreiber, wenn die Fahrzeuge nuteinander und mit der StraBeninfrastruktur
Informationen austauschen kannen. Der Informationsfluss zwischen der Infrastruktur
(StraBBe und Fahrzeug) ist dabei von besonderem Interesse, um dlie bereits heute vor-
handenen hochquaiitativen Verkehrsinformationen in 2ukunfi direkt in die Fahrzeuge zu
iibertragen. Den Fahrerlnnen kdnnen auf diesem Weg mehr und bessere Informationen
iibermittelt werden als {iber cinen l)berkopfanzeiger. Eines der grisBten Etl-Projekte zu
diesem Thema war ,Co-operative Systems for Intelligent Road Safety”. kurz COOPCRS
Derzeit werden verschiedene Feldtests durchgefiihrt. Ein Beispiel dafiir ist das erwahnte
Projekt Testfeld Telematik.

C2X (CaraX) stent fur die Knnmaik.ation zwihen Fabezeuden sawie swischen | abizean
und Infra<tetrkiun

Bundesiministerium fiir Verkeln, Innavation und Technologic

7.2.1.1. COOPERS im Uberblick**

Im Rahmen dieses internationalen Projekts mit 39 Partnerfirmen, einer Laufzeit von

vier fahren und knapp 17 Mio. Euro Budget wurden die vorhandenen Verkehrsdaten der
ASFINAG zentral in der ASFINAG Verkehrsleitzentrale Inzersdorf zu sogenannten COOPERS
Service-Nachrichten aufbereitet und dann auf eine 18 km lange Teststrecke auf der A12
Inntat Autobahn in der Nahe von Innsbruck verschickt. Dort wurden Uberkopfanzelger

der VBA Tirol mit CALM-IR (Infrarot)-Ger3ten ausgestattet, die die COOPERS-Service-
Nachrichten fahrspurgenau an vorbeifahrende Fahrzeuge ausstrahiten. Fahrzeuge mit
passenden Empfangsgeraten waren damit in der Lage, bis zu zehn verschiedene Services
pro Uberkopfanzeiger zu empfangen, wobei die Bandbreite hier von einfacheren Services
wie Unfall- oder Staumeldungen bis hin zu detaillierten Wetterwarnungen sowie Reisezest
und Fahrspurempfehlungen reichte. Im Rahmen der von COOPERS durchgefiihrten Tests
wurde auch festgestellt, wie die Autofahrerinnen auf diese informationen reagieren und
m welcher Art und Weise sich ihr Fahrverhaiten dadurch verandert.

Abbilduni 14° Knepeiaitve Sysieme sn Qsierreich

D flwwws papers-protess.cuf

ASFINAS
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7.2.1.2. Testfeld Telematik im Uberblick"

Im Rahmen des Projekts Testfeld Telematik lgeforclert vom Klima- und Energiefonds)
werden mehr als zehn kooperative Dienste im Raum Wien realisiert und einer grol3en Zahl
an Testnutzerinnen tber mehrere Wochen hinweg angeboten. Daber soll die Nutzerinnen-
akzeptanz untersucht und offene technische Fragen geklart werden. Gleichzeitig werden
die Daten von der Begleitstudie IMPAKT (gefardert im Progrinnm 12V) un Hinblick auf clie
Wirksamkeit kooperativer Dienste in den Bereichen Sicherheit, Verkehrsfluss und Ener
gieeffizienz untersucht. Das Projektkonsortium besteht aus 14 Partnern und wird von der
ASFINAG koordiniert

Die angebotenen Dienste beinhalten das Anzeigen von Verkehrszeichen (inklusive elek-
tronische Anzeigetafeln), die Warnung vor gefihrlichen Situationen, Baustelleninforma-
tionen, Staumeldungen, Wetterwarnungen, Park £t Ride-Informationen, Informationen
zu Ausweichrouten entlang des Testgebiets, Informationen zur aktuellen Verkehrsiage,
Ampelinformationen sowie Daten, die aus den Fahrzeugen heraus genenert werden (z. B.
deren Geschwindigkert und Position). Die Dienste werden auf unterschiedlichen Endgera-
ten realisiert: auf Navigationsgeraten, Smartphones und einer in das Fahrzeug integrier-
ten Plattform

Die Dienste konnen tiber zwei verschiedene Kommunikationskanale in das Fahrzeug
iibertragen werden: Entlang des Testqebiets sind Road-Side-Units (RSU) instalfiert, die
aktuelle Informationen kontinuierlich aussenden (in dem fiir IVS-Anwendungen reser-
vierten Frequenzbereich ITS-G5; zusatzlich wurde auch die Ubertragung via WAVE und
CALM-IR realisiert). Diese Nachrichten konnen von einem im Fahrzeuq befindlichen
Empfanger empfangen werden. Alternativ konnen die Nachrichten auch via HIMTS direkt
aus der Zentrale abgeholt werden

Abtuiduny 15: lestlek] lelematk App (wwrw.testickd tdematik.ail  Abbaliuna 16 festteld telematik fesigeties

TESTFELD
TELEMATIK

A2/A23-A4-51

\a NIEDEROSTERREICH

Die Dienste werden dabeiam Autobahndreieck A23-A4-S1 sowie auf ausgewahiten
StraBen in Wien angeboten. Im Rahmen einer gemeinsamen Demonstration am ITS World
Congress 2012 wurden in Fahrzeugen des Car-2-Car Communication Consortium und in
Fahrzeugen des Testfeld Telematik Meldungen aus der ASFINAG Verkehrsleitzentrale sowie
von ausgewahlten Ampelanlagen angezeigt.

htt:fwww.testfeld-tefematk at/

Verkehrstelemaiitherichi gemify V5.6

Bundesministrium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

8. Instrumente fiir IVS in Osterreich

8.1. Nationale Forderprogramme

Die Forschungsaktivitaten des BMVIT (z. B. die Strategieprogramme IV2S und IV2Splus)
sowie des Ktima- und Energiefonds der Bundesregierung der vergangenen Jahre stehen
in einem klaren Bezug zu den MaBnahmen des nationalen IVS-Aktionsplans und haben
bereits erste Grunrlagen fiir weiterfiihrende Aktivitaten geschaffen.

Die im Zuge des Rahmenprogramms &ffentlicher Verkehr durch den Klima- und Energie-
fonds gefdrderten Projekte GIP.at (Graphenintegrationsplattform - einheitlicher Verkehrs-
graph fiir Osterreich), GIP.gv at (eGovernment auf Basis der Graphenintegrationsplattform)
sowie VAQ (Verkehrsauskunft Osterreich) stellen eine zentrale Basis fir die Umsetzung der
Mafinahmen des nationalen IVS-Aktionsplans dar.

Im Rahmen der bisher geforderten Aktivitaten liegt der Fokus vorrangig in den Aktions-
feldern zwei bis sechs des IVS-MaBnahmenkatalogs, also vor allem auf {verkehrstrager-
iibergreifendem) Verkehrsmanagement, Verkehrsinformation, Systemen und Diensten fiir
Giiterverkehr und Logistik und im Bereich der neuen Mobilitatskonzepte. Die Projekte und
I'ntwicklungen decken ¢iabei jeweils eine oder mehrere Thematiken des IVS-MaBnahmen-
kataloges ab.

Auch zukiinftiy werden IVS-relevante fhemenstellungen basierend u. a. auf den MaBnah-
men des IVS-Aktionsplans in den Programmen von BMVIT und Klima- und Energiefonds
Beriicksichtigung finden, z. B. im Rahmen des neuen F&tE-Forderprogramms des BMVIT
.Mobilitat der Zukunft”, das im Herbst 2012 startete. Das Programm Mobilitat der
Zukunft setzt den Weg des Strategieprogramms iIV2Splus - Intelligente Verkehrssysteme
und -services plus” fort. Das Prograrnm unterstiitzt Forschungsprojekte, die mittel- bis
langerfristi wesentliche Losungsbeitrage fiir mobilitatsrelevante gesellschaftliche Her-
ausforderungen erwarten lassen unci durch Innovationen bestehende Markte befruchten
bzw. neue Markte qenerieren. Das Programm benhaltet vier komplementare Themenfel-
der, in denen jeweils unterschiedliche Herausforderungen und Zielsetzungen adressiert
werden (Personenmobilitat innovativ gestalten, Giitermobilitat neu organisieren, Fahr-
zeugtechnoloyien alternativ entwickeln, Verkehrsinfrastruktur gemeinsam entwickeln).
Die zweimal jahrlich stattfindenden Ausschreibungen haben unterschiedliche thematische
Schwerpunkte, die u. a. auch IVS-relcvante Themenstellungen in den verschiedenen
Bereichen umfassen.

Der Klima- und Energiefonds der Bundesregierung greift ebenfalls das Thema IVS in
seinen Jahresprogrammen auf und wird, voraussichtlich im Herbst 2013, in die dritte
Ausschreibungsrunde des Programms .Innovationen fiir griine und effiziente Mobili-

tat - UmsetzungsmafRnahmen im Rahmen des nationalen Aktionsplans fiir intelligente
Verkehrssysteme” gehen, wobei Implementierungsprojekte von iiberregionalem Interesse
mit hohem Innovationsgehatt gefordert werden sollen.
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8.2. Innovationsorientierte offentliche Beschaffung

Nachfrageseitige Instrumente der Innovationspolitik und hierbei insbesondere die inno-
vationsfordernde dffentliche Beschaffung haben in clen letzten tahren als Erganzung zur
<herkommlichen* angebotsorientierten Forschungsforderungspolitik international zuneh-
mend Beachtung gefunden. Im Zuge dieser Entwicklung hat die Osterreichische Bundes-
regierung wenige Wochen nach Verdffentlichung ihrer Strategie fiir Forschung, Technolo-
gie und Innovation (FTIl un Mérz 2011 unter der Federfiihrung des Bundesministeriums fiir
Wirtschaft, Familie und Jugend (BMWF J} und des BMVIT die Ausarbeitung eines Leitkon-
zeptes fiir ein innovationsférderndes offentliches Beschaffungswesen (I0B) beschlossen.
Zu diesem Zweck wurde ein breit aufgesetzter Stakeholder-Prozess gestartet. Im Herbst
2012 wurde aufbauend auf zahlreichen Vorstudien und den Arbeitsqruppen aus Stakehol-
dern und Expertinnen in Rahmen des Prozesses das I0B-Leitkonzept versffentlicht

GemaB ddem I0B-Leitkonzept wird das Ziel verfolgt, die groBen budgetaren Volurina, die
jahrlich von Seiten der éffentlichen Hand (Bund, Lander, Gemeinden) und allen thema
tisch betroffenen Akteuren investiert werden (zirka 40 Mrd. Euro pro lahr in Osterreich),
vermehrt (indirekt) fiir die Forderung der Herstellung innovativer Produkte und Dienstleis-
tungen einzusetzen. Gleichzeitig sollen die 6ffentlichen Stellen und die Biirgerlnnen mit
moderneren, (6ko-)effizienteren und wettbewerbsfihigeren Procukten und Dienstleistun-
gen versorgt werden.

Auf Basis der Ergebnisse des Prozesses und der Analyse der Rahmenbedingungen wurden
eine Reihe von Herausforderungen und MaBnahmen identifiziert, die als abgestimmter
Policy-Mix umgesetzt werden sollen. Dabei wurden fiinf MaBnahmen mit besonders Prio-
ritdt herausgestrichen (Quelle: 10B-1.estkonzept, 2011, S. 11 ff,, gekiirzt):

1. Politik und Strategie: Voraussetzung fiir eine erfolgreiche nachfrageseitige Inno-
vationspolitik bzw. eine innovationsfordernde offentliche Beschaffung (10B) ist ein
breites politisches Bekenntnis zu I0B bzw. die Bereitschaft der auf den verschie-
densten Ebenen angesiedelten Akteuren, eine Reihe von MaBnahmen zu setzen,
um das Beschaffungswesen innovationsfordeinder zu gestalten. Diese Mallnahmen
beginnen bei der (Selbst-)Verpflichtung, 10B in allen neuen Strategieplanen (z. B
Energie-, Verkehrs-, Gesundheitsstrategie) zu beriicksichtigen sowie organisations-
bezogene Beschaffungspline mit Innovationsfokus zu erstellen. Offentliche Akteure
konnten dariiber hinaus in Zukunft einen bestimmten Prozentsatz ihrer Budgets fiir
Innovationen reservieren. Die statistische Erfassung innovationsfordernder Beschaf-
fungen soll wesentlich verbessert werden. Mit dem 108 -Ministerratsbeschluss vom
April 2011, der Durchfiihrung des I0B-Strategieprozesses und der Vorlage dieses
Leitkonzepts wurden von Seiten BMWI und BMVIT und aller involvierten Akteure
erste wichtige Meilensteine gesetzt.

2. Informationsaustausch: Durch die Etablierung von Themenplattformen oder Online-
Foren sot! der Informationsaustausch zwischen Beschaffern, Bedarfstragern und
Anbieterseite (Unternehmen, v. a. KMU) verbessert werden.

3. 10B-Servicestelle und I0B-Kompetenzstellen: Als zentrale Anlaufstelle fiir I0B-
Fragen und -Unterstiitzungen wird in der BBG eine I0B-Servicestelle etabliert
(Start Sommer 2013), deren Aufgaben u. a. ilie Organisation eines systematischen
Informationsaustauschs, die Bereitstellung von Hilfsinstrumentarien (z. B. Leitfa-
den) fiir innovative Beschaffungen unr Beschaffunqsprozesse sowie das Anbieten
von Weiterbildungsangeboten fiir Beschaffer sind. Dazu erganzend und kooperie-
rend werden thematische I0B-Kompetenzstellen, z. B. in den Bereichen Verkehr
(AustriaTech) oder Energie (Austrian Energy Agency) eingerichtet werden.

Verkehrstelematikbeneli gemilt VWS- G L

Bundesrminislerium liir Verkehe, Innovation und Techaolope

4. Pilotprojekte: Um die Uberleitung von innovativen Ideen in marktfahige Produkte zu
beschleunigen, erscheint es auf Seiten der 6ffentlichen Hand sinnvoll, einen gewrs-
sen Fokus auf I0B-Instrumente zu legen (wie im Besonderen vorwettbewerbliche
Beschaffung), bei denen eine Hebelwirkung zur Erarbeitung neuartiger Losungen
in gesellschaftlich wichtiqgen Bereichen {wie Verkehr, Energie, Informations- und
Kommunikationstechnologie, Sicherheit, Gesundheit) zu erwarten ist und noch
keine adaquate Lisung am Markt existiert. Dabei ist eine enge Einbindung der Be-
darfstrager vorzunehmen. Aber auch kommerzielle innovationsférdernde Beschaf -
fungen sollen etwa in Pilotversuchcn geférdert und gewonnene Erfahrungen dabei
systematisch ausgetauscht werden.

5. BVergG-Novelle: Das Bundesvergabegesetz solt noch starker als bisher die Beschaf-
fung von Innovationen fordern, etwa dadurch, dass .Innovation™ als ein weiteres
sekundares Beschaffungskriterium in das Bundesvergabegesetz aufgenommen wird.

Die ersten MaBnahmen wurden bereits gestartet (Pilotprojekte, Informationsaustausch
und die Einrichtuny der 10B-Servicestelle).
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8.2.1. Erste Pilotprojekte fir Pre-Commercial-Procurement im
Bereich Verkehr

2011 starteten BMVIT, (BB Infrastruktur AG undl ASFINAG gemeinsam einen Piloten zur
vorkommerziellen Beschaffung (Pre-Commercial Procurement, PCP). Diese erste Pilotaus
schreibung wurde mittels eines zweistufigen Verfahrens abgewickelt: vor jeder Stufe gibt
es ein nut klaren Kriterien definiertes Auswahlverfahren fiir che eingereichten Projekte

Zu Beginn werden die Gesamtkonzepte aus allen Anboten evaluiert und die besten
bekommen einen Werkvertrag zur Erstellung der Machbaikeitsstucien (erste Stufe). Die
Ergebnisse der Studien werden nach sechs Monaten wieder eingereicht und evaluiert und
die besten bekommen einen Werkvertrag zur Durchfiihrung der Prototypencntwicklung
fzweite Stufe).

Es wurden zwei Themen fiir diese erste Pilotinitiative ausgeschrichen:

1. Mobiles Verkehrsmanagement fiir Baustellen und GroBereiqgnisse (ko-finanziert
durch ASFINAG uncl BMVIT); es wurden sieben Antrége fiir dieses Thema einge-
reicht, wovon fiinf fiir die erste Stufe ausgewahlt wurden und drei fiir die zweite
Stufe.

2. Detektion von Naturgefahren (ko-finanziert durch OBB und BMVIT); hier wurden
insgesamt 13 Antraqe einreichl und fiinf Projekte fiir Machbarkeitsstudien aus-
gewahit.

Die ersten Ergebmisse aus diesem Piloten sind 2014 zu erwarten

8.2.2. mobilotse.at - ein Wegweiser zu Mobilitdtsdiensten in
Osterreich

Der kiirzeste Weg von A nach B ist nicht immer der schnellste. lind der schnellste ist nicht
immer der bequemste oder der umweltfreuncllichste. Um den individuellbesten Weq zum
Ziel zu finden, gibt die Ptattform mobilotse.at einen einfachen Zugang zu den besten Apps
und Web-Anwendungen fiir Mobilitatsdienste. AuBerdem konnen mteressierte Testnutzer
innen Apps, die noch in Entwicklung sind, testen und bereits in der Entwicklungsphase
Feedback geben und Verbesserungsvorschlage einbringen. So bekommen die Entwickier-
Innen wertvolle Inputs und die Testnntzerlnnen kénnen ganz uninittelbar die Nutzer-
freundlichkeit erhéhen.

Die Plattform mobilotse.at ist auf Iitiative des BMVIT in Zusammenarbeit mit AustriaTech
entstanden und soll zur Nutzung unterschiedlicher Verkehrsmittel anregen, aber auch die
Qualitat des Angebots an Routenplanern und Mobilititsdiensten erhghen. Niernand ist
nur FuBgangerin, nur Radfahrerin, nur Bahnfahrerln oder nur Autofahrerin. Mobilitat be
schrankt sich langst nicht mehr auf ein Verkehrsmittel. Die Zukunft der Mobilitat liegt n
der intelligenten Verkniipfung. Mithilfe von intelligenten Routenplanern konnen Umwege
vermieden und Zeit gewonnen werden. Entscheidend ist es, dass die Verkchrsteilnehmer
Innen beste Information und individuelle Wahlmdglichkeit haben

Innovative Mobilitatsdienste, wie sie auf der Plattform mobilotse.at zu finden sind,
werden in Zukunft an Bedeutung gewinnen. Die Mobilitatsbediirfnisse der Bevélkerung,
insbesondere der stark wachsenclen urbanen Bevdlkerung, werden standig inclividueller
und flexibler. Gleichzeitig tragt der aiktuelle Smartphone-Boom - rind 70 % der Handy
Nutzerinnen besitzen 2012 in Osterreich ein Smartphone (Austrian Internet Monitor)
dazu bei, dass wir unseren persdnlichen Gtide, unseren Routenplaner immer in cler Tasche
haben

¢ \ n Hir Verkehr, und Technologie

Zu den bewihrten Mobilitats-Apps zahlen u. a. OBB SCOTTY, die auf alle Fahrplane des
of fentlichen Verkehrs in Osterreich zuriickgreift und so die optimale Route mit Zug, Bus,
StraBenbahn, U-Bahn uncl Schiff berechnet. fuBwege zu Bahnhéfen und Haltestellen
konnen auf StraBBenkarten angezeigt werden.

Fiir exakte Fahrplanauskunft sorgt auch ein Link zin gando. Diese App bietet bereits die
Méqlichkeit zur individuellen Routenplanung. So kann der maximale Fulweg pro Route
ebenso eingegeben werden wie die Anzahl der Umstiege. Stufen und Rolltreppen werden
im Sinne einer barnerefreien Mobilitat ebenfalls berucksichtigt.

DieApp .Unterwegs” der ASFINAG bietet Informationen iiber die aktuellen Wetterver-
héltmisse auf den Autobahnen und Schnellstrallen und ermdglicht den Zugnff auf 450
Webcams der Asfinaq.

Testnutzerinnen kéinnen mitreden

In Entstehung befinden sich derzeit zahlreiche spannende Apps, fur die man sich auf
mobilotse.at als Testnutzerln anmelden kann. Einige Beispiele:

* _MA} - Mobilitatsausweis fiir Immobilien™: hier kdnnen vor der Entscheidung fiir
eine neue Wohnung auch die kiinftigen Mobilitatskosten errechnet werden

o auf Carsharing 24/7 bieten private Autobesitzerlnnen ihr Auto zum Carsharing an

e Meine Radspur” ist ein interaktives Fahrradnavigationssystem, iiber das Radfahr
ten aufgezeichnet und Probleme gemeldet werden kdnnen; die Daten sollen fiir
Navigationssysteme und Infrastrukturplanung dienen

e hinter e-miXer Co-Cities verbirgt sich die multimodale Verkehrs- und Reiseinforma-
tionen fiir Wien, Prag. Miinchen, Bilbao, Reading (UK) und die Toskana; Nutzerin-
nen kdnnen Riickmeldung zur Qualitat der Services sowie der iibermittelten Daten
geben und auch selbst neue verkehrsrelevante Informationen iibermitteln (z. B.
aktuelle Staus metden); das so gesammelte Feedback wird an die Stadte und/oder
deren Verkehrszentralen weitergeleitet, um Services stetig verbessern zu kdnnen

Weiters gibt es mobile Fahrzeugassistenten fiir Autofahrerlnnen, eine Mitfahrzentrale fur
Europa, Apps zur Erkennung von Parkgebiihren und Bezahlung etc.
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