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O

GZ: BMVIT-17.002/005-1/PR3/2015

Bericht des Bundesministers fiur Verkehr, Innovation und
Technologie betreffend OBB-Rahmenplan
2016 — 2021

Allgemeines

Eine modeme Verkehrspolitik fir Menschen muss sich sowohl am Verkehrsbedarf der Wirtschaft
als auch an den sozialen Mobilitatsbedurfnissen der Menschen sowie an den Zielen des
Umweltschutzes und des Schutzes von Leben und Gesundheit orientieren, um so die
Lebensqualitdt in Osterreich insgesamt steigern zu kénnen. Dabei ist auf die jeweiligen
Systemvorteile der einzelnen Verkehrstrdger zu achten. Durch eine sinnvolle intermodale
Verknupfung der einzelnen Verkehrstrager kann eine Optimierung des Verkehrssystems erreicht
und ein effizientes Ausnutzen der vorhandenen Kapazitidten ermdglicht werden.

Das Regierungsprogramm fur die XXV. Gesetzgebungsperiode sieht im Bereich Infrastruktur und
Verkehr u.a. vor, dass die bereits in den letzten Regierungsperioden begonnene
Schieneninfrastrukturoffensive auf Grundlage des Zielnetzes fortgefihrt wird. Demgema&R wird mit
dem Rahmenplan 2016 — 2021 das bereits mit den Rahmenplanen 2013 - 2018 und 2014 - 2019
festgelegte Investitionsprogramm fortgeschrieben.

Wie im Regierungsprogramm festgehalten ist, benétigt Osterreichs leistungsfahige Volkswirtschaft
eine funktionierende und bedarfsgerechte Verkehrsinfrastruktur und es ist vorgesehen, dass der
OBB-Rahmenplan im Hinblick auf den Mobilititsbedarf von Wirtschaft und Bevélkerung
weiterentwickelt wird. Ein hochqualitativer Offentlicher Verkehr ist ein wirtschaftspolitischer
Standortfaktor, eine wesentliche Voraussetzung fur Mobilitdt und dient der sozialen Gerechtigkeit.

Der Schienenverkehr ist wesentlicher Bestandteil, um das Verkehrswachstum der Zukunft
o6konomisch, effizient und ©kologisch vertrdglich abwickeln zu kdnnen. Deshalb sind
Wettbewerbsfahigkeit und Leistungsvermégen der Schiene weiter zu starken.

Bei der Erstellung der Prioritdten des OBB-Rahmenplanes 2016 — 2021 wurde analog zu den
vergangenen Perioden nach folgenden grundsétzlichen Kriterien vorgegangen:

* Wirtschaftlichkeit des Projekts (wirtschaftliche Betrachtung fir den Infrastrukturbetreiber und
fur die relevanten NutznieRBer sowie volkswirtschaftliche Effekte)

¢ Beitrag des Projekts zur Beseitigung von Kapazitdtsengpédssen bzw. Lickenschluss

* Verkehrliche Wirkung (inklusive der Wechselwirkung zwischen den einzeinen Verkehrstrdgem
im Korridor)
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* Folgewirkungen (externe Effekte)

Ausbau des Schienennetzes

Der sechsjahrige Rahmenplan fur die geplanten Investitionen in die Schieneninfrastruktur wird
jahrlich jeweils um ein Jahr zu erganzt und auf den neuen Zeitraum angepasst. Dabel 1st auf die
Festiegungen des Zielnetzes 2025+ Bedacht zu nenmen Dieses Zielnetz 2025+ wurde fur den
Bereich der OBB-Infrastruktur von den OBB als Konzernprojekt erarbeitet und mit der
Bundesministerin fur Verkehr. Innovation und Technologie und dem Bundesminister fur Finanzen
abgestimmt. Im Zielnetz 2025+ wurden die Erfordernisse fur einen systemadaquaten Ausbau der
Schieneninfrastruktur der OBB definiert um die nachfolgend angefuhrten primaren Ziele zu
erreichen.

~ Schaffung der Voraussetzungen fur die schrnttweise Einfuhrung eines Taktfahrplanes im
Personenverkehr.

~ Unterstutzung der Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene mit dem Ziel einen
erhohten Modal-Split nach Ausbau der groRen Achsen und Terminals zu erreichen,

~ Aufbau von Kapazitaten zur Verkehrsverlagerung und damit zur klimapoltisch notwendigen
Reduktion von verkehrsbedingten CO,-Emissionen

Das Zielnetz 2025+ berucksichtigt daher uberwiegend Malnahmen auf nachfragestarken
Relationen und Streckenabschnitten welche in mehreren Phasen umgesetzt werden sollen Die
Umsetzungsschwerpunkte liegen nach derzeitiger Planung in der Errnchtung des Systems
Sudbahn. dem Bau des Brennerbasistunnels und der Fertigstellung der viergleisigen Westbahn
zwischen Wien und Wels. Das System Sudbahn umfasst den Hauptbahnhof Wien. den Ausbau der
Pottendorfer Linie, den Semmering Basistunnel, den Umbau des Bahnhofes Graz sowie der
Koralmbahn und den Ausbau zwischen Graz und Spieifeld Daruber hinaus sollen Bahnhofe und
Haltestellen neu gebaut bzw modernisiert und barrierefrei gemacht werden. wvier grole
Guterterminals erweitert bzw neu gebaut sowie In qualitatsverbessernde MalRnahmen im
Bestandsnetz investiert werden

Die Fortschrelbung des Rahmenplanes fur die Periode 2016 - 2021 erfolgte durch die OBB-
Infrastruktur AG in enger Abstimmung mit dem Bundesministerium fur Verkehr. Innovation und
Technologie

Bei der Erstellung des Rahmenplanes 2016 - 2021 wurde im Einklang mit dem
Regierungsprogramm fiur die XXV Gesetzgebungsperiode fur den Zeitraum ab 2016 in erster
Linie die Zielsetzung verfolgt. das bisherige Bauprogramm einschlieRlich der groen Achsen
fortzufuhren

Die Priontaten be: der Erstellung des Rahmenpians 2016 ~ 2021 sind

~ Fortfuhrung laufender Projekte mit den Schwerpunkten Weststrecke  Sudstrecke
Brennerachse, Bahnhofsmodernisierungen und Guterterminals

~ Reinvestitionen in das Bestandsnetz (Qualitats- und Sicherheitsievel halten)
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~ Investitionen 1n  die S:cherheit bzw aufgrund  gesetzlicher Vorgaben (zB
Eisenbahnkreuzungsverordnung (EKVO) Neu)

» Mallnahmen fur die Kunden (z B Barrierefreiheit)
~ Investitionen fur Kapazitatssteigerungen

Rationalisierurgsinvestitioner

\

Gleichzeitlg wurde angestrebt die vorgesehenen Reatlisierungszeitraume fur die einzelnen
Projekte moglichst beizubehalten Daber wurden die obigen Kriterien sowie die bereits bel der
Ersteilung der vorangegangenen Rahmenplane verfolgten strategischen und operativen Ziele wie
:nsbesondere

~ die Einhaltung vertraglicher Verpflichtungen
~ die zugige Fertigstellung von in Bau befinclicher Projekten
~ die Beseitigung vor Kapazitatsengpassen und Luckenschlussen m hochrang:gen Netz und

~» ae Sicherstellung der Qualitat des Bestandsnetzes und Investitionen in betriebliche

Rationalisierungen beachtet

Was den Brenner Basistunnel (BBT) betrifft so werden die vorbereitenden Arbeiten fortgefuhrt
Berets am 10 Jul' 2007 n Wien wurde als Bekenntnis zu einer leistungsfahigen
Transportalternative 'm Vergleich zur Stralle ein Memorandum of Understanding (MoU)
abgeschlossen und ene weitere Absichtserklarung welche die verkehrspolitischen
Rahmenbedingungen und Verpflichtungen der beteiigten Projektpartner naher ausformuliert
wurde im Mai 2009 von den Staaten Osterreich Deutschland und Itallen den Landern/Regionen
Bayern Tirol Sudtirol Trento und Verona sowie den Eisenbahnunternehmen unterzeichnet Am
18 April 2011 erfoigte der Beschluss zum Eintntt in die Phase Ill des Projektes womit die
Realisierung wesentiicher Bauaktivitaten des BBT angelaufen ist

Bereits in den Jahren 2008 und 2013 wurden seitens der Europaischen Kommission Osterreich
und Italien TEN-Fordermittel fur den BBT in Hohe von 50 % der Investitionskosten der Phase Ila
sowie 27 % bzw 30 % der Phase Ill zugesprochen wovon die Halfte auf Osterreich entfallt Diese
Zuschusse betreffen die Investitionen im Zeitraum bis Ende 2015 Fur den Zeitraum 2016 bis 2019
wurde von der Europaischen Kommission eine Bezuschussung aus der Connecting Europe
Fazilitat (CEF) in Hohe von 40 % der Bauarbeiten und 50 % der Erkundungsarbeiten zugesagt

Den im Rahmenplan 2016 - 2021 enthaltenen Tranchen fur den osterreichischen Antel am
Brenner Basistunnel (BBT) liegen folgende Annahmen zugrunde

. Auf Grundlage des Bauzeitplans fur den BBT liegen dem Rahmenplan 2016 - 2021
Errichtungskosten fur den BBT in Hohe von insgesamt rd 8 73 Mrd € (Preisbasis 2015)
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inkiusive Risikovorsorgen zugrunde. Dies entspricht rd. 10,1 Mrd. € zu laufenden Preisen
(inkl. Vorausvalorisierung).

Der 50%ige Anteil Osterreichs ist zur Ganze im OBB-Rahmenplan abgebildet. Abgesehen
von den Bundeszuschissen erfolgt die Finanzierung durch die Querfinanzierung auf der
Brennerachse, die EU-Zuschusse der Europdischen Kommission sowie durch Beitrage des
Landes Tirol.

Durch Optimierungen des Projekts werden Einsparungen bei den Errichtungskosten erzielt.

Entsprechend dem geitenden Bauzeitplan fir den BBT, zu welchem sich die dsterreichische
Bundesregierung bekennt, sind folgende Eckpunkte fur das BBT-Projekt vorgesehen:

Fortfuhrung der Bauarbeiten zur Bauvorbereitung und vertieften Erkundung, die 2011
gestartet wurden.
Mit der Errichtung der Hauptbaulose soll 2016 begonnen werden

’ Die Fertigstellung des BBT ist fur 2025 geplant, die Inbetriebnahme fur 2026.

Im nunmehr vorliegenden sechsjahrigen Rahmenplan 2016 - 2021 der OBB-Infrastruktur AG gem.

§ 42 Abs.

2 Bundesbahngesetz ist fur die Periode bis 2021 ein ausgabenwirksames

Gesamtinvestitionsvolumen inkl. des ¢sterreichischen Anteils des Brennerbasistunnels von rund

14,59 Mrd. € vorgesehen, welches in folgenden Jahrestranchen umgesetzt werden soll:

Detailaufstellung:

Ausgabenwirksames

Investitionsvolumen 2016 2017 2018 2019 2020 2021
(in Mio. €)

Investitionen einschtielllich

Reinvestitionen (ohne BBT) 1.755,3 2.0836 2.0154 2.004,5 2.1550 2.210,2
Investitionen BBT 240.4 2893 3596 4834 496,8 4961
Summe Investitionen 1.995,7 | 23730 | 2.3750 | 24879 | 26517 | 27063

Die im Rahmenplan der OBB enthaltenen wesentlichen Neu- und Ausbauvorhaben finden sich in

den Beilagen 1 und 2, die als Information beigeschlossen sind. Die darin enthaltenen Angaben zu

Baubeginn, Inbetriebnahmen sowie Investitionsvolumina sind Planwerte, deren Einhaitung von

behoérdlichen Bewilligungsverfahren, Grundeinldsen, Unvorhergesehenem bei der Bauabwicklung

etc. abhangig ist.
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Kosteneinsparungen

Entsprechend dem Regierungsprogramm fur de XXV  Gesetzgebungsperiode werden
Effizienzsteigerungen und Kostensenkungen insbesondere durch Uberprifung von Normen und
Vorschriften weitergefuhrt  Zur Realisierung der in der Regierungsprograrrmenr 2007 - 2010 sowie
i Regierungsprogramm 2008 - 2013 verankerter quantitativen Einsparungspotenzials von
mindestens ‘0 % wurde von der OBB-infrastruktur AG bereits rach Genehmigung des
Rahmenplanes 2007 - 2012 das Projekt Effizienzsteigerungsprogramm  gestartet

Das Effizienzsteigerungsprogramm bezog sich auf die Projekte des Rahmerpiares 2007 - 2012
fur welche Kosteneinsparungen fur die Jahre 2007 bis 2012 abgescratzt wurden In weiterer Folge
wurden in den Projektkosten noch nicht berucksichtigte E:nsparungspotenziale in den jeweiligen
Anlagen 3 zu den Vereinbarungen gemafy § 43 Bundesbahngesetz (alt) bzw § 42 Abs 2
Bundesbahngesetz ausgewtesen Die laufend durchgefuhrten monetaren Nachweise beiegen die
Erreichung der ursprunglich abgeschatzten Kosteneinsparungen

Im Sinne einer Neukonzeption des Effizenzsteigerungsprogrammes wurde bereits 1m
Zusammenhang mit dem Rahmenplan 2013 - 2018 die quantitativ ornientierte monetare
Nachweisfuhrung von Kosteneinsparungen durch eine quahtative Nachweisfuhrung (z B in Form
von Checklisten um eine effiziente Planung im jeweiligen Projekt nachzuweisen) ersetzt wobel
bereits dentifizierte Kosteneinsparungsmaflnahmen sowie die weitere Generierung neuer
Einsparungspotenziaie in den Kernprozessen und im Richtinien- und Normenwesen der OBB-
Infrastruktur AG verankert werden Der Ubergang zu einer qualitativen Nachweisfuhrung erfolgte
fur den Bereich der Reinvestitionen bereits im Jahr 2012 Im Bereich der Erweiterungsinvestitionen

erfolgte dieser Ubergang im Jahr 2013

Bellage 1 OBB Rahmenplan 2016 - 2021

Bellage 2 Baubeginn und Inbetriebnahme wesentlicher Neu- und Ausbauvorhaben
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RAHMENPLAN 2016-2021

Investitionen und Instandhaltung

Planquoten vorausvalorisiert

Aggregierte Darstellung der Investitionen nach Bundeslandern gem. Vereinbarung BMVIT
mit Detailvorhaben

Inspektion/Wartung, Entstorung und Instandsetzung

Gem. Ministerratsbeschluss vom 14.10.2015 Seite 1 von 8
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Investitionen

ausgehend von Preisbasis 01.01.2015 mit 2,5% vorausvalorisiert

Gem. Ministerratsbeschluss vom 14.10.2015
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Rahmenplan 2016-2021

susgehend von Preisbasls 01.01.2013 mit 2,5% vorausvalorisien

(Wene n Mo EUR)

Land |Ebene BMVIT [Vorhaben

|Millendor! - Eisenstadt; Errichtung Schieife 16,6
| Karawankentunnel; sicherheitstechn. MaBnahmen . i 54,7 759] { 1 & 227 19] 134] 1831 1501 213
|Graz - Klageniurt; Korsimbshn (Projekie gem. Vertrag) B - i 1.1328) 18996 4158 943] 1260/ 1854 1959/ 1999/ 1944| 2312 2568

|Graz - Klagenturl; Koralmbehn (Projekie gem. Vertrag)

{Wien - St. Pdliten; Neubaustrecke

24043

4.241.7

8434

2.615,7

138,3 160,1

173,3

155.3

{St. POlten; Neubeu Giiterzugumfahrung e . ~ ; IR S " | ) 5778 688 B 80 a0 ] e 0
| Ybbe a.d. Donau - Amsietien; 4-gleisiger Ausbeu (Liickenschiuss) R, 46,1] 465,5/ M7 376l 23] 235 0,6} ] | | =
{Wien Blumental - Wampersdorl; 2-gleisiger Ausbau Pottendorferlinie - 1 7! 6634/ 250, 137 519, 763 909 926] 97,2 M 127,1]

IPK 0051 Wien Blumental - Mdnchendor; Planung | | 48] 4_,_5" 0 ! | . e

|PE0053: Bl Munchendorl, Bi-Umbau, Planung ! . 33 i i 0.1] | |

|PEJ311: Wien Blumental (a) - Manchendoit (e), 2-gleisiger Ausbau, Bau | 3539. 403 .t[ I 11 !35, 408J 745 87.0| 79.2| 399 238 26,4

[PE00SS: Minchendod - Ebreichsdort; Planung l = 07 25 1.5 03] 03] 0.4 0,0 |

|PE2003: Ebreichsdor; Bahnhofsumbau. Planung L 1,3 53] &3 08] o__a 0.4 0.1 jismaar ]

PE2004: Ebrexsdor - Wampersdorl;, 2-glemiges Ausbau. Planung ' 18| ) I . 0,7] 1,0 0.5 0.1 LR

NA3311: Munchendor! (a) - Wampersdorf, 2-gleisiger Ausbau, Bau | ‘I40.‘21 240 ‘JI—_ . | | | 0 3.8| 13 4 573] @852 1007
|Ebenfurth; Errichtung Schieife - o | 1;&, 132 s, 21 16, 11 1,1’ 66 1699

[BAHO30: Ebenturth; Ermichtung Schieife, Planung | Wy = S | 1 1,6 1] K] -

IBAT305: Ebenfurth; Erichtung Schieife, Bau | 59 i w §8 1699
|Ausbau Marc Ast e = ) i 3074 4231 24 134} 87 2 56] 273 849 89,1} 99,9

BAI305: Stadlau - Staatsgrenze ndchst Marchegg: Elektrifizierung und seloktiv | 206.9| 423 ‘ 0‘5‘ % i 273 849 89 1 89,6/ 65.4

zweigleisiger Ausbau, Bereich NO, Bau dad| | | | | | |

NAFB03: Marchegg: Bahnholsumbau (Phase 1), Bau 34 5] 08 34] 32| 0 ! |

Marchegg |
) f 16 |

Planung ! | | { = |

BAS013: Ginsemdor! - Maschegg (a); Elektrifizierung und erforder. Streckenadaptierung, | 72 P ‘ 72 14

Bau | : |
{S0Benbrunn - Las a.d. Thaya; AusbauS2 . . i 45! 1305} 128,7 02| 39! e - 4 i
[ Tulin; Bshnhotsumbau o — 438 a1 | 0,3 23 169 155] 5,0 4.3 |
[Moosbierbaum-Heiligeneich; Bahnhotsumbaw | 78! _8,0| | o3l oa 71 03l _—
(Herzogenburg - Krems ».d. Donau; Elektrifizierung und erforded. Streckenadaptierung - 34.6] | i | = i 05 05 128 21

366.1 1305 185.0 2813 259.5 248.6 296.4 2917 12516

|Gloggnitz - Murzzuschlag; Neubaustrecke (Semmeringbasistunnel)

Gem. Ministerratsbaeschiuss vom 14.10.2015
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S ausgehend von Preisbasis 01.01.2015 mit 2,5% vorausvalorisiert
(Wene in Mio EUR)

Land |Ebene BMVIT |Vorhaben

GT UOAQT

{Inzersdorf; Errichtung Terminal (Cargo-Center Wien)

|Ausbau Marchegger Ast ] 0,6 14.2] 12,5 1,1] 0,5 o1 | 4 | i |
PEFO013: Sladlau - Staatsgrenze nachst Marchegg, Ausbau und Elektrifizierung, Planung | 06/ 14,2] 12,5] 11§ 05 0,1] [ | | | |

7440 19416 60,2 145,3 1351 140,1 147.0 637,5

{Asten - Linz; 4-gleisiger Ausbau 1 49,3 531,2 3606 138] 152] 21,1] 52} ! 0,9} 68 1075
ILinz - Wels; 4-gleisiger Ausbau - | 4779! 995,21 134! 75 207 914l 846l 747 9730 1093 4964 —
PE3035: Linz Hbf; Westseite (Bereich Autobahnring), Planung | 0,4 33N 0.2] 0,4 [ | =
PEI304- Linz Hbi., Westseile (Bereich Autobahnring), Bau ‘ 113,2 2512 1 ' 0.8| 11| 298] 419 899| 1380] iy
2260: Linz - Jetzing: 4-gleisiger Ausbau, Planung | 48,7| 562 41| 54! 11,0' 259 11,8] ' | @
|2250: Jetzing - Marchirenk: 4-gleisiger Ausbau, Planung | 1230 130,2 — :‘:.-1 1.9i 7,9' 58,2| 45, _%; 1 1‘6: l w
[NAA250: Linz - Oftering (e}, 4-gleisiger Ausbau, Bau 3 JT ] [ : "\5.?? 5_:- 2962 2
2240:; Marchtrenk - Wels Fbi - Wels Hbf; 4-gleisiger Ausbau, Planung 3 0,2 62,2| cg
{Wels Vbt; Terminal _-— :‘ i | §
<
{Wels - Passau; Ausbau Bestandsswecke i 15,5] 7.3 o
o
Linz - Selzthal; selektiv 2-gleisiger Ausbau und Bahnhofsumbauten ) i 154/ 26,3 tln
Q
{Linz Vbi-Stadthaten; Umbau und Errichiung ESTW i | i F;%—
INachrilstung Verschiebebahnhéte mit Zielgleisbremsen und ARKOS i | | o
o
{Errichtung von Fahrzeugpflegehallen S I ] ] %
=t
s
{Steindor! bei Strafwalchen - Braunau am Inn (Mattigtalbahn); Altraktivierung ! ] 1)
3
o R A i e T A S R R O T L2 1 e D e 3
{Linz - Selzthal; selektiv 2-gleisiger Ausbau und Bshnhofsumbauten I =
{Attnang-Puchheim - Salzburg Hbf; Ausbau Bestandsstrecke o 2,3l ,g
B
{Salzburg Hbt; Aufnahmsgebiude und Bahnhofsumbau | IS o]
Q
{Salzburg Hbf - Freilassing; 3-gleisiger Ausbau (Nahverkehrsausbau) i i i 2
| Brandslatt - Bdckstein; Ausdau Tauernnordrampe ! |

. AS57, 8708 43,8
{Bruck a.d. Mur - Graz; Bshnhofsumbauten = N i 161,1! 2101 4,3 5,1 103 30,7 318 201 360! 233 39,7
[ [
|PEBOOS: Bruck a.d.Mur - Graz; Bahnhofsumbauten, intrastrukiurentwicklung und Planung 4.2| 100 43 1.6| 1,2 08 1.4 06 0,1} ‘
BAP010: Mixnitz-Barenschitzklamm; Bahnhotsumbau, Bau 36:}’ 51.0 g 1 0 l: 0,6 16 B:_—_ —187' 14,7
|PEO302: Frobnleiten. Bahnhotsumbau. Bay 78,7| 78.9 0.2| 8.7 29.2| 27.9| 12,0 09|
|PEO303: Peggau-Deutschleistritz; Bahnholsumbau (Phase 2), Bau | 40,1 43.4 | 3,3 0.5 | 23] 15,9 17.3] _3£I
BAPQ04: Gratwein Gratkom; Bahnhotsumbau, Bau 1.8 26.8 [ [ 0,7 1,1] 25,0

Gem. Ministerratsbeschiuss vom 14.10.2015 Seite 4 von 8
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TERA susgehend von Preisbasis 01.01.2015 mi 2,5% vorausvalorisiert
(Wers n Mo EUR)
[Land [Ebene BMVIT [Vorhaben | 2016-2021 v| Summe v| Ols 2014] 2015 v] 2016w 2017 v[ 2078 v] 2019 v] 2020 v| 2021 v] 202211 v]
{Graz Hbf; Bahnhofsumbeu - i 102 1598/ 1318 178! Al aa) 3 3 1 { ]
|Graz - Klagenfurt; Koraimbahn (Projekie gem. Vertrag) B 9819 T 210/ 32 47| 223 103 12| | 762
{Graz - Weitendorl, bedarfsgerechier Ausbau i 98,0 1059/ i I 18 28] 58/ 348/ 361 176! 8,0!

5039 22748

|Staatsgrenze n. Kt.lhbln-&chnllnm;l—gh_hﬂuhb.u Unhdnnhl | ,7 ] 0,f | | i 23 95

BR7000: Staatsgrenze n. Kulslein - Schaltenau, vergleisiger Ausbau | s
Trassenauswahivertahven L 22 " 22‘ Il 09 ) ]" E
[BR7001: Staalegrenze n. Kulstein - Schaftensu, viergvagar Ausbay; Trassemschenng, | 60‘ — o | [ . ol ca e ;i Lo
|UVE Grundsatzgenehm., Strat. Grundeinidse | k| ‘ ‘ ‘ ) 2 | .
] | 5
Q.
[Schafenau - Knoten Radfeld; 4-gleisiger Ausbsu Unterinntal | 276] 03| 00, 03] 20 53| 65 48| 40 3. 25| o
BR6100. Schaftenau - Knolen Radield, viargieisiger Ausbau. Strategische Grunoesldae | 140 i ;| 19 . 2.4 ;g‘ 2.6 37_" ~ 5§ %
[BRE001: Schahenau - Knolen Radfeld. viergleisiger Ausbau: Tmuumm UVE | 137 | 8 . ey v _‘*“‘ - !
Grundsatzgenehmigung ! | ! , 1 ' " i X
Y <
|Wérgl; Terminal, Ausbeu und Errichtung Stammgilels Kund! _— | 14] 20,1 06| 1 L1 1 N jo
%
(BrennerBasistunned 000 - P— i 23656 50665  MMTS| 1165 24041 2893 3596 4834 4968( 4961 22367 o
2
{Tiroler Vertrag; diverse Vorhaben (Eisenbahnkreuzungen, Bahnsteige, Vorplitze) | 832 1474, 589 43 198 289 219 107 4,0 04 | S
{Nachrilstung Verschdebebshnhdte mit Zielgleisbremsen und ARKOS | | 26,1 | | il i * | 1 2613
T
<
{Bregenz - Bludenz; Nahverkehrsausbsu (Rheintalkonzept) | '%
o)
Wolturt; Torminal, Ausbey | $33]  ersi @8 73l wsl w98 sl 22| | 1)
|Ludesch; Bahnhotsumbeu i 14 nsl  sa 7ol Al | i g __4 L i3
«Q
{SL Margrethen - Lauterach; nahverkehrsgerechisr Ausbeu und Attraktivierung i 1301 1971} 89 31 138 227 292 S558| 8,7] i i %
V/Liechtenstein 10,2 136.4 23
[Feldkirch - Stastsgrenze nichst Nendein; Nshverkehrsausbeu : | %
@
"Wien Hbf, Neuerrichtung lnkl. Sadtirolerplatz 8
{Wien Meidling - Abzw. Altmannsdorf; zweigleisiger Ausbeu - . . i 8,0 547 PE | | 0 o7 oy | 151 80 468
| Ausbau Merchegger Ast | 1089 1248 139! 19/ 194l 496 359/ 40| | 1 =
BAM303: Stadau - Staatsgrenze nachst Marchegg. Elehintizensg und rwesglarsger ‘mgi | | | 19 ‘i 496 15 g .0 |
Vollausbau, Bereich Wien, Bau Lo o - ‘ | L 2 | | TR
BAJ301: Wien HausleldsiraBe. MaBnahmen im Zuge Emchiung U2, Bau [ ] 14,1} 139 ' 2 [ |
|Wien Hitteldor! - Wien Meidling; Verbindungsbahn . ! 153 n .l. — 2.7‘ 2.1 21 03] 23] 88 2573
BAL302° Wien Hitteldor! - Wien Meidiing. Verbindungsbahn, Planung y . Jo 4 | 2,?4 1 0.1 L | =
[BAP302: Wien Hatteldorf - Wien Meidiing; Verbindungsbahn, Bau | azT 265 .I I n 3| 88| 2573 <
=}
(=Y
o
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INFRA

ausgehend von Preisbesis 01.01.2015 mit 2,5% vorazusvalorisiert N}
(Warte in Mio EUR) e S
|Land |Ebene BMVIT [Vorhaben [ 2016-2021 [ Summe v[ bis 2014] 2015 v] 2016 v] 2017 v] 2018v] 2019 v] 2020 v] 2021 v] 202211 v] é
{Verbindungsstrecke zwischen West-, Sidd- und Donaulindebahn ("Lainzer Tunnel") i 224]  12458] 1217, 57/ 4pi s54i 91  39i ke i j
9.6134 7113 I 8746 8828
\ETCS und Zugbeeinflussung 69,7 -
{GSM-R; Umrilstung auf neve Funktschnik N - | 3,0/ 814 BT 26! 20! 06! 0,4/ | | | |
|Betriebsfernsteuerzentralen ] 3005  1.024,6] 2065/ 541] 549] 579/ 5100 398) 500] 469 3734] _
{MaBnahmen zur Erhdhung der Sicherheit _- { 484,21 8819 23 190/ 638 775 1234] 839 707 652/ 3765 é
|Etappenplan zur Barrierefrelheit; InfrastrukturmaBnahmen | 167,8! 366,4! | 05! 83 128 268/ 379! 423] 39,7 198,0i %
|Nelzertordernisse | 4337  1.2431) 504/ 489 408 939/ 395 61,0, 1137 850 8080 %
|Projekte in Fertigstellung i 78l  33386] 33046 262] 7l 051 01 H | i j 2
|P&R, Larmschutz, Tunnelsicherheit | 1.192,2! 460! 47, 491) 503! 460] 431] 424l 3474 2
Park und Ride — 7| 5142|1860/ 96| @1,4] 319 327 279 247 238 1778
[Larmschutz ] 107.0| 878 0}* 8880 163] 187 172 176 80| 185 188] 1696
|Reinvestitionen inkl. Konjunkturpaket l 35142| 152380| 52043 6093 5607 5502] 5474 568,1] 6058 6820] 58202
Gesamtergebnis 14.000' cuooi ‘“"’ 1627] 1996 z:m; 2. 37s§L 2480! 2.652E 2.706 u.lu]
Neuaufnahmen
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Gem. Ministerratsbeschluss vom 14.10.2015 Seite 6 von 8



e ABruBWe |ed MMM

OBB

INFRA

Gem. Minsterratsbeschluss vom 14.10.2015

Instandhaltung

Planwerte vorausvalorisiert

bm&»
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oBB Rahmenplan 2016-2021

INEBA ausgehend von Preisbasis 01.01.2015 mit 2,5% vorausvaiorisiert
(Werte in Mio EUR)

bm@ i

Prozess 2015v| 2016v] 2017v] 2018v] 2019v] 2020v] 2021v
[Instandsetzung | 290,6/ 302,8 3143 3205/ 3309 341,2| 350,3
|Inspektion/Wartung | 1620/ 1660  169,0f 172,6] 1777 177,5, 1814,
|Entstorung _ 48.4| 469 472 480/ 499 504/ 515
‘Gesamtergebnis 50100 5157 5305 541,10 5585  569,1 5833
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inkl. Brennerbasistunne!

Rahmenplan 2016 - 2021 OBB-Infrastruktur AG

wesentliche Neu- und Ausbauvorhaben

Ausbauabachnitt / Projekt B“:;’:_‘:'"" m'.':,b;"l':".“' 2b::!:;:)21
in Mio. €
Graz - Kiagenfurt. Kormimbshn (Projekte gem. Vertreg) 1899 2023 2.449,2
|BBT (inki Bauvorberertung und vertiefe Erkundung) 2011 2026 236586
Gloggniz - MUrzzuschisg, Neubsustrecke (Semmenngbas:stunnei) 2012 2026 1.562.5
Wien Blumerttal - Wamperadorf. 2-giesiger Ausbsu Pottencarfarhnia 2014 2022 497.7
Linz - Weis, 4-gleisiger Ausbsu 2018 2025 4779
Ausbau Marchegger Ast 2009 2023 4189
Bruck a d Mur - Graz, Bshnhofsumbauten 2015 2023 1611
St Margrethen - Lautarech, nahverkehregerechter Ausbisu und Altraktivierung 2010 2019 130,1
St Polten. Neubau GOtsrzugumfahiung 2011 2017 128,1
Inzersaart, Emchtung Terminal (Cargo Canter Wien) 2013 2016 100,2
Graz - Wetenaar! badafsgeraciner Aysbsy 2017 2022 88,0
Tircler Vertrag, diverse Vorhaben (Eisenbahnkreuzungen, Bahnsteige, Vorpstze) 2008 2020 83,2
Weis - Passau, Ausbau Besiandsstrecke 2005 2022 778
Karawankentunnei, scherhedstechn MaBnahmen 2019 2022 54,7
Worfurt, Tarminal, Ausbau 2014 2018 833
(Asten - LinZ. 4-gleisiger Ausbau 2002 2025 49,3
Ybbs ad Donau - Amstetten, 4-gieaigar Ausbsu (Lackenschiuss) 2008 2018 48,1
Linz Vbi-Stadthafen, Umbau und Emchtung ESTW 2016 2020 439
Tulin, Bahnhofsumbau 2017 2019 438
Woels Vbf , Tenninal, Ausbau 2015 2017 28,2
Schaftenau - Knotan Radfeld, viergies:ger Ausbau. Strategische Grundeiniose 278
Trassanmcherung, UVE Grundastzgenahmigung b
Bregenz - Biudenz, Nahverkehrsausbau (Rheintaikonzept) 2004 2019 27.1
Maliendort - Eisanstadt, Emchtung Schierfe 2016 2017 20,2
Feldkirch - Buchs (FL A CH) 2017 2025 18,1
Wien Hitteigor! - Wien Mexdiing, Verbindungsbahn 2020 2025 18.2
gwmrm:;\s ad Donau, Elektiflzerung und arforden 2021 2022 13,5
Schieffe Ebenfurth 2021 2025 126
Bronner Strale, Emditung Haltestelie 2014 2018 118
Graz Hbf, Bahnhotsumbau 2008 2015 10,2

www.parlament.gv.at

15von 15





