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ZUSAMMENFASSUNG

Der vorliegende Tétigkeitsbericht basiert auf den der Bundesanstalt fur Verkehr geméaR § 58
KFG 1967 gemeldeten Zahlen und Daten Uber die im Berichtsjahr 2016 durchgefiihrten
technischen Unterwegskontrollen in Osterreich und den Berichten {iber abgestimmte
Kontrollen gemaR Artikel 5 der RL 2006/22/EG sowie die durchgefiihrten Kontrollen der Lenk-
und Ruhezeitvorschriften im Stralenverkehr.

Demnach wurden im Jahr 2016 auf dem 6sterreichischen StraBennetz 47.010 Fahrzeuge mit
Verdacht auf technische Mangel aus dem FlieRverkehr ausgeleitet und an Ort und Stelle im
Zuge einer anfanglichen technischen Unterwegskontrolle tberpriift.

Ausgehend vom Ergebnis der anfanglichen Kontrollen mussten davon sodann 21.379
Fahrzeuge einer grundlicheren technischen Unterwegskontrolle zugefiihrt werden, womit die
unionsrechtlich vorgesehene Kontrollquote von 5 % bei einem in den Anwendungsbereich
dieser Regelung fallenden Fahrzeugbestand in Osterreich von ~ 350.000 Fahrzeugen um
29.510 kontrollierte Fahrzeuge Uberschritten wurde (im Detail dazu siehe Einsatzstatistik
2016, Seite 10+11).

Neben den fahrzeugtechnischen Aspekten wurden im Berichtsjahr 2016 im Zuge der
StraBenkontrollen die Lenk- und Ruhezeiten von 128.995 Fahrern mit insgesamt 2.136.902
Arbeitstagen kontrolliert, womit die unionsrechtliche Vorgabe von 3 % zu kontrollierender
Arbeitstage um 5 % Uberschritten wurde.

Die Entwicklung der Einsatzzahlen im Jahr 2016 wurde in der ersten Sitzung der vom
Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie, Mag. Jérg Leichtfried initiilerten
,Plattform LKW Sicherheit* am 27.9.2016 der Einsatzplanung fur das Jahr 2017 zugrunde
gelegt (siehe dazu im Detail Seite 5 und 12).

Die Zusammenarbeit der fir Verkehrskontrollen vom Bundesministerium fiir Inneres
eingesetzten und dafur speziell geschulten Polizeiorgane mit den technischen
Sachversténdigen der Landesprifstellen und der ASFINAG-MSG hat sich erneut bewahrt,
womit auch im Jahr 2016 eine dem Instrument der technischen Unterwegskontrolle
angemessen hohe Kontrolldichte aufrecht erhalten und damit ein wichtiger Beitrag zur
Verbesserung der StraRenverkehrssicherheit geleistet werden konnte.

Wien, am 13. 1. 2017
Der Leiter der Bundesanstalt fur Verkehr:
Hofrat Gerald Péllmann
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Im Detail

Gemal § 58 Abs. 2b KFG 1967 hat die Behérde die erhobenen Daten zur Anzahl der einer
Prufung an Ort und Stelle (= technische Unterwegskontrolle) unterzogenen Nutzfahrzeuge,
aufgeschlusselt nach Fahrzeugklassen und nach Zulassungsland und unter Angabe der
Punkte, die kontrolliert und der Méangel, die festgestellt wurden, dem Landeshauptmann
mitzuteilen.

Der Landeshauptmann hat die Berichte fur das Bundesland zusammenzufassen und
halbjéhrlich jeweils bis zum 31. August und 28. Februar einen Bericht Uber das vorhergehende
Halbjahr der Bundesanstalt fir Verkehr (BAV) zur jéhrlichen Berichterstattung an das
Osterreichische Parlament und zur Berichterstattung an die Kommission der Européischen
Union zu Ubermitteln.

Diese Berichte wurden der BAV fir das Berichtsjahr 2016 in der gemaR Erlass des BMVIT,
GZ. BMVIT-179.517/0001-11/ST4/2008 vom 21.02.2008 festgelegten Form  zur
Datenlibermittlung Uber technische Unterwegskontrollen zeitgerecht und vollstidndig
tbermittelt.

Die technischen Unterwegskontrollen wurden in Osterreich im Jahr 2016 von technischen
Sachverstandigen der Laénder und der ASFINAG-MSG jeweils gemeinsam mit den speziell
geschulten Polizeiorganen des BMI gem&R den Vorgaben der RL 2000/30/EG vom 6.6.2000,
der RL 2010/47/EU vom 5.7.2010, der Empfehlungen der Kommission 2010/378/EU und
2010/379/EU vom 5.7.2010 und gemaR den Bestimmungen des § 58 KFG 1967 durchgefihrt.

Zu den europédischen und d&sterreichischen Rechtsvorschriften ist zusammenfassend
festzuhalten, dass die Mitgliedstaaten der Union zur Durchfilhrung von technischen
Unterwegskontrollen (= Prifung an Ort und Stelle) verpflichtet und damit MaRnahmen
vorgesehen sind, durch welche gewahrleistet werden soll, dass die im StraRenverkehr
teiinehmenden  Nutzfahrzeuge im Interesse der StralBenverkehrssicherheit, des
Umweltschutzes und eines fairen Wettbewerbs in einem betriebs- und verkehrssicheren
Zustand gehalten werden.

Mit den Anderungen der vom &sterreichischen Parlament bereits beschlossenen 34. KFG-
Novelle wurden bereits die Anpassungen der Osterreichischen Rechtsvorschriften
vorgenommen, die erforderlich waren, um der Richtlinie 2014/47/EU nachzukommen.

Art und Umfang der im Jahr 2016 durchgefiihrten technischen Unterwegskontrollen
entsprechen bereits im Wesentlichen den Anforderungen der neuen Richtlinie 2014/47/EU.
Die darin enthaltene Differenzierung zwischen anfénglichen und grundlicheren
Unterwegskontrollen wurde im vorliegenden Bericht bei der statistischen Auswertung, soweit

erfasst und vorhanden bereits ausgewiesen:
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GemaR Artikel 3 der Richtlinie 2014/47/EU ist unter einer technischen Unterwegskontrolle die
unerwartete technische Kontrolle der Verkehrs- und Betriebssicherheit eines Nutzfahrzeuges
durch die zusténdigen Behérden eines Mitgliedstaats oder unter ihrer unmittelbaren Aufsicht
zu verstehen.

Geman Artikel 10 Abs. 1 lit. a) und b) der Richtlinie 2014/47/EU ist sicherzustellen, dass die
fur eine Kontrolle ausgewshiten Fahrzeuge einer anfanglichen technischen
Unterwegskontrolle unterzogen werden. Eine anfangliche technische Unterwegskontrolle
eines Fahrzeugs beinhaltet jedenfalls eine Sichtprifung des technischen Zustands des
Fahrzeugs.

GemaR Artikel 10 Abs. 2 und 3 der Richtlinie 2014/47/EU ist sodann ausgehend vom Ergebnis
der anfanglichen Unterwegskontrolle vom Priiforgan zu entscheiden, ob das Fahrzeug oder
sein Anhénger einer griindlicheren Unterwegskontrolle zu unterziehen ist. Bei der
griindlicheren technischen Unterwegskontrolle sind all jene Priifpositionen heranzuziehen, die
als erforderlich betrachtet werden und relevant sind, wobei insbesondere die Sicherheit der
Bremsanlage, die Rader, das Fahrgestell und die Umweltbelastung sowie die fir die Prifung
dieser Positionen empfohlenen Methoden zu beriicksichtigen sind.

Alle Kontrollen miissen ohne Unterscheidung aufgrund der Staatsangehérigkeit des Fahrers
oder des Landes durchgefuhrt werden, in dem das Nutzfahrzeug zugelassen ist oder in
Verkehr gebracht wurde, sowie unter Beriicksichtigung der Notwendigkeit, die Kosten und
Verzégerungen fir die Fahrer und Unternehmen so gering wie méglich zu halten.

Ausgehend von der allgemein giltigen Praventivwirkung von Verkehrskontrollen besteht
neben der Leistung eines Beitrages zur Verhinderung von Wettbewerbsverzerrungen im
gewerblichen Giter- und Personenverkehr auf der StralBe die angestrebte Wirkung auch im
Bereich der technischen Unterwegskontrollen darin, Unfélle zu vermeiden und schéadliche
Emissionen zu verringern, indem méglichst wenige technisch mangelhafte Fahrzeuge, so
insbesondere mit potentieller Unfallgefahrdung am StralRenverkehr teilnehmen.

Far eine Beurteilung der Bedeutung dieses Instruments zur Verbesserung der
StralBenverkehrssicherheit ist zu bedenken, dass mit einem umfassenden
Fahrzeugprifsystem dafiir gesorgt werden soll, dass Fahrzeuge wéhrend ihres gesamten
Betriebes in einem sicheren und umweltfreundlichen Zustand gehalten werden. In diesem
Gesamtsystem sollen einerseits technische Unterwegskontrollen die regelméBigen
Uberpriifungen lediglich ergénzen und sollen die regelmaRigen Uberpriifungen das wichtigste
Instrument bleiben, mit dem fiir Verkehrs- und Betriebssicherheit gesorgt wird.
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Um die Zielsetzungen der Richtlinie 2010/47/EU hinsichtlich der, so auch nach eigener
Uberzeugung notwendigen Anwendung einer schliissigen nationalen Durchsetzungsstrategie
zu erreichen, wurde vom Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie, Mag. Jorg
Leichtfried mit der ,Plattform LKW Sicherheit* ein Gremium initiert, in dem alle mit
StralBenkontrollen befassten Stellen eingeladen waren, an der Koordinierung von
StralRenkontrolien im Bundesgebiet teilzunehmen.

In der ersten Sitzung der ,Plattform LKW Sicherheit® am 27.9.2016 wurden Planwerte fir
Schwerpunkteinsdtze im Jahr 2017 festgelegt, mit denen die gemeinsame Durchfiihrung von
technischen Unterwegskontrollen und von Kontrollen, so insbesondere der Einhaltung von
Sozialvorschriften im StralRenverkehr, geférdert werden kénnen.

Mit dem Ziel, eine gemeinsame nationale Durchsetzungsstrategie fiir Stralenkontrolien zur
Einhaltung von geltenden Vorschriften abzustimmen, die fur ein hohes Niveau der
Osterreichischen Stralenverkehrssicherheit und damit fiir sozial- und arbeitsrechtliche sowie
fahrzeugtechnische und gewerberechtliche Standards von essentieller Bedeutung sind, ist
auch das Erfordernis verbunden, die Qualitat der geleisteten Kontrolltatigkeit regelmaRig zu
Uberpriifen.

Die vom BMVIT wahrzunehmenden Kernaufgaben wie die Qualitatskontrolle der technischen
Unterwegskontrollen soll gemeinsam mit den im Gremium Plattform LKW Sicherheit
vertretenen Stellen sichergestellt werden.

Dazu soll ein Jahresplan fir Peer Reviews auch einen Beitrag leisten, um eine objektive und
unparteiliche gegenseitige Uberprifung der mit der Durchfiihrung von technischen
Unterwegskontrollen befassten Stellen (das sind die 9 Landesprifstellen und die ASFINAG-
MSG) im Bundesgebiet zu gewéhrleisten.

Jede dieser Stellen solite alle zwei Jahre einer Uberpriifung durch Gleichrangige (Peer
Review) von zwei anderen Prifstelien unterzogen werden.

Mit dem Instrument ,Peer Review" soll auch ein angemessene Wechsel zwischen
Uberprifenden und Uberpriiften Stellen gewahrleisten werden. Termine und Orte fir die
Durchfiihrung von Peer Reviews werden in der ,Plattform fir LKW Sicherheit” jeweils fir ein
Jahr im Voraus auf Basis der 6sterreichweiten Jahresplanung fir Einsdtze zu technischen
Unterwegskontrollen festgelegt.

Ein Peer Review umfasst jedenfalls einen Vor-Ort-Besuch im Zustandigkeitsbereich der
Uberpriften Stelle mit einer Uberpriifung

1. der Qualifikation des eingesetzten Prifpersonals gemaR § 10a in Verbindung mit § 3
Prif-und Begutachtungsstellenverordnung — PBStV,

3 der Inhalte erstellter Prifberichte gemaR dem Muster der Anlage 6a Pruf-und
Begutachtungsstellenverordnung — PBStV und
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3. der Eignung des Prufortes bzw. der verwendeten technischen Prifeinrichtungen.

Die Ergebnisse der durchgefiihrten Peer Reviews werden den tberpriifenden und Gberpriften
Stellen zur Stellungnahme tibermittelt. Gibt eine dieser Stellen innerhalb der festzusetzenden
angemessenen Frist keine Stellungnahme ab, kann von einer Zustimmung dieser Stelle zum
Ergebnis des durchgefiihrten Peer Reviews ausgegangen werden.

Das BMVIT fasst die Ergebnisse der durchgefiihrten Peer Reviews, einschliellich allfalliger
daraus abgeleiteter systemrelevanter Empfehlungen in einem Jahresbericht zusammen, wobei
die Anonymitét sémtlicher beteiligter nattrlicher und juristischer Personen zu wahren ist.

Technische Unterwegskontrollen sind geméR der Richtlinie 2010/47/EU ,ein entscheidendes
Element, um wahrend der gesamten Nutzungsdauer eines Nutzfahrzeugs ein besténdig hohes
Niveau der Verkehrs- und Betriebssicherheit zu erreichen. Solche Kontrollen tragen nicht nur
zur Erhéhung der StralBenverkehrssicherheit und zur Verringerung von Fahrzeugemissionen
bei, sondern auch dazu, Wettbewerbsverzerrungen im StraBenverkehrssektor zu verhindern,
die dadurch entstehen, dass hingenommen wird, dass das Kontrollniveau je nach Mitgliedstaat
unterschiedlich ist.”

Um den Zeitverlust fur Unternehmen und Fahrzeugfiihrer moglichst gering zu halten und um
die Wirksamkeit von technischen Unterwegskontrollen insgesamt zu verbessern, sind die
Mitgliedstaaten = aufgefordert, die gemeinsame  Durchfilhrung von technischen
Unterwegskontrollen und von Kontrollen, so insbesondere der Einhaltung von
Sozialvorschriften im StraBenverkehr zu férdern.

Die Uberwachung der Sozialvorschriften im StraRenverkehr stellt einen wesentlichen
Bestandteil der Kontrollaktivitdten im Nutzfahrzeugsektor dar.

Im Jahr 2016 wurden im Rahmen der Uberwachung der Sozialvorschriften im StraRenverkehr
von den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der Polizei 128.995 Lenker von Fahrzeugen, die der
Personenbeférderung und der Guterbeférderung unterliegen, kontrolliert. In den Kontrolizahlen
sind eigene Staatsangehérige, Mitgliedstaaten und Drittstaaten beinhaltet.

Im Zuge dieser Kontrollen wurden im Jahr 2016 2.136.902 Arbeitstage an Hand von
Schaubléttern und Auswertungen von Fahrerkarten geprift und dabei 212.148 VerstéRe
gegen die Sozialvorschriften festgestellt (Lenkzeit, Ruhezeit, Fahrtunterbrechung,
Kontrollgerat - Manipulation/Missbrauch)

Weiters wurden im Jahr 2016 in den Kalenderwochen 6, 19, 30, 37, 41 und 47
Gemeinschaftskontrolien gem&MR den Vorgaben der Richtlinie 2006/22 EG durchgefiihrt. Diese
Kontrollen werden vom BMI koordiniert und konzentrieren sich auch auf die Uberwachung der
Einhaltung der Sozialvorschriften, die Feststellung von Manipulationen am Kontrollgerat sowie
die Uberprifung des technischen Zustandes der angehaltenen Fahrzeuge.
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Bei technischen Unterwegskontrollen im Rahmen von Schwerpunktaktionen wird die
Ausleitung der Fahrzeuge an Ort und Stelle aus dem FlieRBverkehr von speziell geschulten
Polizeiorganen durchgefiihrt, wobei gezielt auf technische Méngel verdachtig erscheinende
Fahrzeuge vorselektiert werden.

Dieses effektive Vorauswahlsystem leistet ebenso wie etwa auch die Verwendung von
mobilen Kontroileinrichtungen bereits einen wesentlichen Beitrag, um den Zeitverlust fir
Unternehmen und Fahrzeuglenker maglichst gering zu halten.

(Hinweis: Aus diesem Grund — Vorauswahlsystem - sind die erhobenen Méngelzahlen nicht
représentativ fiir das gesamte Fahrzeugkollektiv)

Bestatigt sich im Zuge der anfénglichen Uberpriifung der Verdacht auf technische Méngel mit
potentieller Gefahrdung der Betriebs- und Verkehrssicherheit, wird das Fahrzeug einer
grundlicheren technischen Uberpriifung mit einer mobilen oder in einer ortsfesten
Kontrolleinrichtung unter Beiziehung eines technischen Sachverstédndigen geméaR den
Bestimmungen des KFG 1967 sowie jener der PBStV unterzogen.

Zur personlichen Qualifikation der technischen Sachverstéandigen wird in § 10a in Verbindung
mit § 3 PBStV festgelegt, dass die fur technische Unterwegskontrollen eingesetzten
Priiforgane mindestens die persénlichen Voraussetzungen des § 3 PBStV fir die geeignete
Person, also die persénliche Qualifikation fiir eine wiederkehrende Begutachtung geman
§ 57a KFG 1967 erflllen missen.

Je nach Schwere der festgestellten Méngel

e geringe Mangel ohne bedeutende Auswirkung auf die Fahrzeugsicherheit oder auf die
Umwelt sowie andere geringfiigige UnregelméRigkeiten,

e erhebliche Mangel, welche die Fahrzeugsicherheit oder die Umwelt beeintréchtigen
oder durch die andere Verkehrsteilnehmer gefahrdet werden kénnen, oder andere
bedeutendere UnregelmaRigkeiten,

o gefahrliche Mangel, die eine direkte und unmittelbare Gefahr fur die
StraRenverkehrssicherheit darstellen oder die Umwelt beeintrachtigen, sodass das
Fahrzeug unter keinen Umstanden am StralRenverkehr teilnehmen sollte,

ist dem Lenker die Weiterfahrt zu untersagen oder mit der Auflage zu erlauben, binnen einer
festzusetzenden Frist die festgestellten Mangel beheben zu lassen. Im letzteren Fall ist die
erfolgte Mangelbehebung der zustdndigen Behérde im Rahmen einer besonderen
Uberpriifung gemaR § 56 KFG 1967 nachzuweisen.
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Technische Unterwegskontrollen tragen nicht nur dazu bei, dass Unfélle vermieden, sondern
auch, dass schadliche Emissionen verringert werden, indem méglichst wenige technisch
mangelhafte Fahrzeuge am StralBenverkehr teilnehmen.

Die Ergebnisse der im Zuge von Unterwegskontrollen mit Abgasfernmessverfahren gepriften
Fahrzeuge zeigen einen direkten Zusammenhang zwischen Schadstoffemissionen und
Verkehrssicherheit.

Mehr als 80 % der schadstoffauffélligen Fahrzeuge weisen auch schwere technische Méngel
auf. Da derartige Abgasfernmessungen nicht bei normierten Bedingungen durchgefiihrt
werden und die Streuung des Messverfahrens unter Umstanden relativ hoch sein kann, ist
dieses Messverfahren fir Einzelmessungen nicht einsetzbar.

Am 14.9.2016 wurde vom Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie, Mag. Jérg
Leichtfried im Zuge einer allgemeinen Aussprache uUber aktuelle Fragen aus dem
Arbeitsbereich des Verkehrsausschusses gemaR § 34 Abs. 5 GOG darauf hingewiesen, dass
vom BMVIT mit Einzelmessungen Fahrzeuge hinsichtlich deren Emissionsverhalten im realen
StraRenverkehr Uberprift werden und dabei auch geprift wird, ob verbotene
Abschalteinrichtungen vorhanden sind.

Es ist zu beachten, dass das derzeitige EU-Fahrzeuggenehmigungssystem in den
einschlagigen EU-Gremien aktuell tberarbeitet wird und soll die derzeit noch geltende
Rahmenrichtlinie durch eine EU-VO abgeldst werden, mit der die Mitgliedstaaten in Zukunft
verpflichtet sein werden, Fahrzeuge, die bereits auf dem Markt sind, stichprobenartig, so auch
hinsichtlich der Emissionen im realen Straenverkehr nachzuprifen.

Alle Mitgliedstaaten sollen demnach in der Lage sein, Schutzmallnahmen gegen
nichtkonforme Fahrzeuge in ihrem Hoheitsgebiet zu ergreifen, ohne abzuwarten, bis die
Behdrde, welche die Typgenehmigung erteilt hat, tatig wird.

Die Porsche Austria GmbH hat als Vertretung Volkswagens in Osterreich am 26. Janner 2016
mit dem Ruckruf von 387.431 in Osterreich zugelassenen Fahrzeugen mit Motoren der Serie
EA189 begonnen, von denen 363.196 Fahrzeuge nachweislich Uber illegale
Abschalteinrichtungen verfugen. Seitdem hat das deutsche Kraftfahrtbundesamt laufend
betroffene Fahrzeugmodelle zum Rickruf freigegeben.

Zum Zeitpunkt der Berichterstellung wurde bei rund 34% der 327.402 vom KBA freigegebenen
Fahrzeuge in Osterreich das geplante Update durchgefiihrt. Dies entspricht 29% aller von der
Ruckrufaktion betroffenen Fahrzeuge in Osterreich.

Mit den Abgastests hat das BMVIT im Oktober 2016 gestartet. Mit den Ergebnissen konnten
Erkenntnisse zu unzuldssigen Abschalteinrichtungen und zu Systematiken und
Randbedingungen von Priifstands- und Zykluserkennungen gewonnen werden.

Bundesanstalt fir Verkehr Tel: +43 1 71162 659150, Fax: +43 1 71162 659099
1210 Wien, Trauzigasse 1 bav@bmvit.gv.at http://versa.bmvit.gv.at

Seite 8 von 14

www.parlament.gv.at



111-374 der Beilagen XXV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument (gescanntes Original)

Die Fahrzeugauswahl beriicksichtigte verwertbare Ergebnisse bereits durchgefiihrter
Untersuchungen in Osterreich sowie in anderen Mitgliedstaaten der EU, sie orientierte sich an
den Osterreichischen Marktgegebenheiten und erfolgte auf Basis einer Auswertung des
dsterreichischen KFZ-Bestands.

Durch die Kooperation mit Experten der Technischen Universitdt Wien kann in einem ersten
Schritt das Ziel erreicht werden, fir das BMVIT personelle und technische Ressourcen fir die
kommenden Aufgaben der Marktiiberwachung und Produktionskontrolle zur Verfligung zu
stellen.

Es wurden Messfahrten mit portablen Emissionsmesssystemen (PEMS) im o&ffentlichen
StraBenverkehr zur Abgasmessung an sechs Dieselfahrzeugen, darunter zwei Fahrzeuge mit
EA189 Motor vor und nach dem Softwareupdate sowie Emissionsmessungen an einem
Dieselfahrzeug Euro 6 in modifizierten NEFZ Tests (Neuer Européischer Fahrzyklus) am
Rollenprifstand (NEFZ warm/kalt, +/-10% Geschwindigkeit, 5x innerértlicher Abschnitt, bei
10°C, bei 40°C) sowie mittels RDE-Messfahrt auf der StraRe (NEFZ normal und NEFZ in
umgekehrter Reihenfolge) durchgefiihrt.

Derzeit findet eine Analyse und Bewertung der Messergebnisse statt, die Kooperation mit
Experten der TU Wien wird im Jahr 2017 fortgesetzt und mit vom BMVIT beschafftem PEMS
Equipment werden zudem eigensténdig in Form von Stichproben Abgasmessungen an
Fahrzeugen durchgefiihrt.

Im Ergebnis wird in einem zweiten Schritt das Ziel verfolgt, ein erkennungsstarkes
Prifprogramm zu entwickeln, welches mittels Messungen auf dem Rollenprifstand und auf
der StraBe nichtkonforme MaRnahmen von Fahrzeugherstellern im Bereich der
Emissionsminderungsmafnahmen (des Emissionskontrollsystems) aufzeigt und Aufschlisse
zu Treibstoffverbrauchsdaten liefert.

Dieses Prifprogramm soll in eine Gesamtstrategie zur Marktiberwachung von
Personenkraftwagen, welche auch ein Fahrzeug-Auswahlverfahren beinhalten wird,
sukzessive im Jahr 2017 eingebunden werden.

Das Prufproramm besteht in der Durchfihrung von RDE-Fahrten sowie den
Prufstandvergleichsmessungen zur Beurteilung des Verhaltens des Emissionskontrolisystems
sowie der NOx- und CO2-Emissionen in Abhangigkeit verschiedener Aspekte wie der
Geschwindigkeit, dem thermischen Motorzustand, der Dauer des Tests, der
Umgebungstemperatur, der realen Fahrwiderstédnde, der realen Fahrzeugmasse und der
realen Witterungsbedingungen.

Die Messergebnisse werden an die Europdische Kommission sowie jene Behérde mitgeteilt,
welche die jeweilige EU-Betriebserlaubnis erteilt hat.
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Einsatzstatistik 2014 — 2016
Die nachfolgend dargestelite Statistik basiert auf den Daten, welche der BAV fir das Jahr
2016 gemaR § 58 Abs. 2b KFG 1967 Ubermittelt und vom BMI um die Einsatzzahlen

durchgefihrter anfanglicher Kontrollen sowie abgestimmter Kontrollen gemaR Artikel 5 der RL
2006/22/EG ergéanzt wurde.

Berichtsjahr 2014/2015 2016

A) A}nza_hl gepriifter Fahrzeuge im Zuge einer 49.667/55.455 47.010
anfanglichen Kontrolle

i S e i
Anteil der Fahrzeuge mit Gefahr im Verzug 22,51/121.44 % 22.35 %
Anteil der Fahrzeuge mit schweren Méngein 35,72/35,73 % 36,32 %
Anteil der Fahrzeuge mit leichten Méngein 29,07/28,78 % 28,74 %
Anteil der Fahrzeuge ohne Méngel 11.92/13,00 % 11,50 %
Anteil der Fahrzeuge mit Vorschriftsméngeln 0,79/1,05 % 1,09 %

C) Mangelaufteilung nach Herkunftsland 2014/2015 2016

Gepriifte Fahrzeuge aus Osterreich: 11.305/11.330 9.009
Anteil der Fahrzeuge mit Gefahr im Verzug 17,66/16,53 % 16,95 %
Anteil der Fahrzeuge mit schweren Méngein 37,77139,06 % 39,82 %
Anteil der Fahrzeuge mit leichten Méngein 31,49/29,92 % 29,26 %
Anteil der Fahrzeuge ohne Méngel 11,60/12,45 % 11,68 %
Anteil der Fahrzeuge mit Vorschriftsméngeln 1,49/2,04 % 2,30 %
Gepriifte Fahrzeuge aus der EU (excl. 0): 12.241/13.816 11.394
Anteil der Fahrzeuge mit Gefahr im Verzug 26,44/25,23 % 26,05 %
Anteil der Fahrzeuge mit schweren Méngein 33,72/33,08 % 33,42 %
Anteil der Fahrzeuge mit leichten Méngein 24,17/127,72 % 28,57 %
Anteil der Fahrzeuge ohne Méngel 12,48/13,74 % 1,77 %
Anteil der Fahrzeuge mit Vorschriftsméngeln 0,19/0,23 % 0,19 %
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Gepriifte Fahrzeuge aus Drittldndern: 1.143/1.009 976
Anteil der Fahrzeuge mit Gefahr im Verzug 28,52/30,36 % 29,00 %
Anteil der Fahrzeuge mit schweren Mé&ngeln 36,75/30,90 % 37,91 %
Anteil der Fahrzeuge mit leichten Méngein 25,37/29,40 % 26,02 %
Anteil der Fahrzeuge ohne Méngel 9,01/9,20 % 6,66 %
Anteil der Fahrzeuge mit Vorschriftsméngeln 0,35/0,14 % 0,41 %

Bundesanstalt fiir Verkehr
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Planwerte
fur Kontrollen im gewerblichen Straenguiter-und Personenverkehr
A) StraRenkontrollen 2017
Anzahl geplanter Schwerpunkteinsitze 2.300*
B) Betriebskontrollen 2017
Anzahl geplanter Kontrollen 350.000 AT**
C) Inhalte der StraBenkontrollen C) Istwerte 2016

Fahrzeugtechnische Vorschriften

Anzahl durchgefihrter

Technische Priifung an Ort und Stelle Schwerpunkteinsatze: 2.385

Anféngliche Unterwegskontrollen Anzahl gepriifter Fahrzeuge: 47.010

Griindlichere Unterwegskontrollen Anzahl gepriifter Fahrzeuge: 21.379
Sozialvorschriften

Anzahl angehaltene Fahrzeuge: 128.995
Anzahl kontrollierter Fahrer: 128.995
Anzahl kontrollierter Arbeitstage: 2.136.902

Kontrollgerét/Aufzeichnungen, Lenk- und Ruhezeiten

% Wert: Anzahl der gemaR Tagung der Plattform LKW Sicherheit vom 27.9.2016 fur das Jahr 2017
geplanten Schwerpunkteinsatze
(mit Anhaltung der Fahrzeuge aus dem FlieRBverkehr; ausgenommen Einzelvorfilhrungen)

& Wert: Kontrollierte Arbeitstage (AT) des Fahrpersonals am Betriebsgelande von Unternehmen im Guter-
und Personenverkehr

Bundesanstalt fir Verkehr Tel: +43 1 71162 659150, Fax: +43 1 71162 652099
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Rechtsfundstellen und Abkiirzungen

ADR

ASFINAG-MSG
ASFINAG-SKD

BAV
BMI
BMVIT
EK
FSG

KFG 1967

Europdisches Ubereinkommen (ber die internationale Beférderung
geféahrlicher Guter auf der Strae (ADR), BGBI. Nr. 522/1973 idgF
ASFINAG Maut Service GmbH

ASFINAG Service- und Kontrolldienst

Bundesanstalt fur Verkehr

Bundesministerium fur Inneres

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
Européische Kommission

Bundesgesetz tiber den Fuhrerschein (Fiihrerscheingesetz - FSG),
BGBI. | Nr. 120/1997 idgF

Bundesgesetz Uber das Kraftfahrwesen (Kraftfahrgesetz 1967),

BGBI. 267/1967 idgF

Méngelbezeichnungen:

e GV
e SM
e LM
o VM
e OM
PBStV
PLS
RL 2000/30/EG
RL 2006/22/EG
RL 2014/47/EU

Bundesanstalt fir Verkehr
1210 Wien, Trauzlgasse 1

Gefahr in Verzug
Schwerer Mangel
Leichter Mangel
Vorschriftsmangel
Ohne Mangel
Prif- und Begutachtungsstellenverordnung — PBStV,

BGBI. Il Nr. 78/1998 idgF

Plattform LKW Sicherheit

Richtlinie 2000/30/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom
6. Juni 2000
Nutzfahrzeugen, die

Uber die technische Unterwegskontrolle von

in der Gemeinschaft am Stralenverkehr

teilnehmen.

Richtlinie 2006/22/EG des europdischen Parlaments und des Rates
15.3.2006 uUber Mindestbedingungen fiir die Durchfilhrung der
Verordnungen (EWG) Nr. 3820/85 und (EWG) Nr. 3821/85 des Rates
Uber Sozialvorschriften fur Tatigkeiten im Kraftverkehr sowie zur
Aufhebung der Richtlinie 88/599/EWG des Rates

Richtlinie 2014/47/EU des Europaischen Parlaments und des Rates

Uber die technische Unterwegskontrolle der Verkehrs- und

Betriebssicherheit von Nutzfahrzeugen, die in der Union am

StraRenverkehr teilnehmen.
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StvO

VO 561/06/EG

Bundesgesetz vom 6. 7. 1960, mit dem Vorschriften Uber die
StraRenpolizei erlassen werden (StraBenverkehrsordnung 1960 -
StVO 1960), BGBI. Nr. 159/1960 idgF

Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 15. 3. 2006 zur Harmonisierung bestimmter
Sozialvorschriften im StraBenverkehr und zur Anderung der
Verordnungen (EWG) Nr. 3821/85 und (EG) Nr. 2135/98 des Rates
sowie zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 3820/85 des Rates.
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