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Verkehrstelematikbericht 2017

Vorwort

Der Verkehrstelematikbericht 2017 gibt einen umfassenden Uberblick iiber die ak-
tuellen Aktivitdten im Bereich der intelligenten Verkehrssysteme (IVS) in Osterreich.
Die Vision fiir ein intelligentes Verkehrssystem in Osterreich ist im nationalen IVS-
Aktionsplan dargestellt, der 2011 verdffentlicht wurde. Konkrete Ziele und Hand-
lungsfelder sind im MaBnahmenkatalog definiert, der als lebendiges Dokument in
den nationalen IVS-Aktionsplan eingegliedert ist und zusammen mit ihm verdffent-
licht wurde. Gemeinsam mit seinen Partnerlnnen konnte das bmvit in den letzten
Jahren wichtige Erfolge bei der Umsetzung der 2011 definierten Ziele erreichen.
Daher wurde der MaBnahmenkatalog 2014 erstmals liberarbeitet und enthalt nun
jene Thematiken, die bis 2017 durch die &ffentliche Hand stimuliert werden sollen,
um die positiven Entwicklungen im Bereich IVS fortsetzen zu kénnen.

Die nationalen und internationalen Férderprogramme unterstiitzen eine Vielzahl an
Projekten und Aktivitaten mit IVS-Bezug und leisten dadurch einen groBen Beitrag
zur Realisierung nationaler und europaischer Zielsetzungen. Im Mittelpunkt stehen
dabei intelligente und umfassende Services, die sowohl den BiirgerInnen als auch
der dsterreichischen Wirtschaft den einfachen und komfortablen Zugang zu einem
integrierten und umweltfreundlichen Verkehrssystem ermdglichen. Wenngleich das
IVS-Gesetz (IVS-G) die intelligenten Verkehrssysteme im StraBenverkehr und deren
Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern im Fokus hat, betrachtet der Verkehrs-
telematikbericht neben der intelligenten Verkehrssystemen im StraBenverkehr das
gesamte Verkehrssystem.

Daten - und hier vor allem Mobilitdtsdaten - tragen dazu bei, die Grundlage fir In-
formationen und Dienste zu schaffen und in weiterer Folge Zusammenhénge besser
zu verstehen. Die Vielzahl an Daten, die bei Behdrden und Infrastrukturbetreibern
liegt, wurde bisher meist fiir interne Prozesse genutzt. Dieser Fokus wurde aber

in den letzten Jahren deutlich erweitert und stellt heute insbesondere den zielge-
richteten Austausch von Daten zwischen einer Vielzahl von Stakeholdern in den
Vordergrund. In einem idealen Zustand werden auch Inhalte von den Nutzerlnnen
an die offentliche Hand zuriickgespielt und flieBen wieder in die Management-,
Planungs- und Foresight-Prozesse ein.

Die Zukunft der Reiseinformationsdienste ist grenziiberschreitend. Nutzerlnnen
erwarten, dass Ihre Reiseinformation nicht an Betreiber-, Stadt-, Landes- oder
Staatsgrenzen endet, sondern ein durchgangiger Informationsfluss auch tber diese
Grenzen hinweg gewahrleistet wird. Wahrend in Osterreich mit der Verkehrsaus-
kunft Osterreich die innergsterreichischen Grenzen bereits Giberschritten wurden,
widmen sich Projekte wie CROCODILE und LinkingDanube diesem Thema aus
regionaler Sicht mit dem Ziel, den Endkundinnen grenziiberschreitende Reiseinfor-
mationen zur Verfligung zu stellen.

Eine gut ausgeriistete Infrastruktur ist eine wesentliche Basis fiir das Aufsetzen Nut-
zerlnnen-orientierter Dienste sowie bei der Implementierung kooperativer Systeme
(C-ITS). Seit zehn Jahren setzen dsterreichische Stakeholder wegweisende Initiativen
im Bereich C-ITS. Der néchste Schritt - eine Harmonisierung der europdischen Ansat-
ze im Bereich der kooperativen Systeme - wird durch das Projekt C-Roads verfolgt.
Dies wird auch von der Europdischen Kommission gewiinscht und deckt sich mit den
derzeitigen Empfehlungen der EU C-ITS Platform. Ziel von C-Roads ist eine EU-weit
harmonisierte Implementierung von Day-1-C-ITS Use Cases. In Zusammenarbeit

mit der Amsterdam Group und der European C-ITS Platform soll in Arbeitsgruppen
die Umsetzung der nétigen Infrastruktur abgestimmt werden. Die durch Osterreich
koordinierte C-Roads-Plattform dient als konsolidierende Schnittstelle zwischen den
Pilotprojekten, zur Europdischen Kommission und zu externen Stakeholdern.
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Praambel

Im dsterreichischen Bundesgesetz {iber die Einflihrung intelligenter Verkehrssys-
teme im StraBenverkehr und deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern (IVS-
Gesetz - IVS-G), §12 Abs. 1 wird der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und
Technologie mit der Aufgabe einen Verkehrstelematikbericht zu erstellen betraut.
Dieser ist dem Nationalrat bis zum 30. Juni eines jeden Jahres vorzulegen.

Alle Betrachtungen werden auf den dsterreichischen IVS-Aktionsplan referenziert,
welcher die Strategie zur Umsetzung von intelligenten Verkehrssystemen in Oster-
reich vorgibt. Ihr liegt folgende Vision zu Grunde:

Ein Intelligentes Verkehrssystem unterstiitzt organisatorisch und technisch die Vernetzung aller Verkehrstrager.
Sein Ziel ist es, die Nutzerlnnen des Systems mit exakten Informationen und Entscheidungsgrundlagen in Echtzeit
zu versorgen.

Dadurch und durch die Bereitstellung qualitativ hochwertiger Dienste an alle NutzerInnen des Intelligenten Ver-
kehrssystems — aufbauend auf dieser Echtzeit-Informationsbasis — wird zum einen die Auslastung der Infrastruktur
optimiert, zum anderen ein wesentlicher Beitrag zur Steigerung der Effizienz, zur Erhdhung der Sicherheit und zur
Schonung der Umwelt geleistet.

Erstellt fiir:

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie
RadetzkystraBe 2

1030 Wien

Erstellt durch:

AustriaTech — Gesellschaft des Bundes fiir technologiepolitische MaBnahmen GmbH
Raimundgasse 1/6

1020 Wien
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Laut §12 Absatz 1 des IVS-Gesetzes muss der Bundesminister fiir Verkehr, Innova-
tion und Technologie dem Nationalrat zum 30. Juni jeden Jahres einen Verkehr-
stelematikbericht darlegen. AustriaTech als Agentur des Bundesministeriums fiir
Verkehr, Innovation und Technologie wurde mit der Aufgabe der Erstellung des
Verkehrstelematikbericht gemaB IVS-Gesetz betraut. Der Verkehrstelematikbericht
ist eng an den nationalen IVS-Aktionsplan angelehnt, welcher im November 2011
verdffentlicht wurde.

Die vorliegende flinfte Ausgabe des Verkehrstelematikberichts wurde in enger
Zusammenarbeit mit jenen Osterreichischen Stakeholdern erarbeitet, die im Be-
reich IVS tatig sind. Das Dokument reflektiert und beleuchtet den Fortschritt jener
Projekte und Aktivitaten, die zur Weiterentwicklung eines intelligenten Verkehrs-
systems in Osterreich und vor europaischem Hintergrund beigetragen haben. Der
diesjahrige Bericht gibt einen Uberblick tiber aktuell laufende und kiirzlich abge-
schlossene Initiativen und Projekte und illustriert damit umfassend die Entwick-
lungen und Trends im Bereich der intelligenten Verkehrssysteme auf nationaler
und internationaler Ebene.

Die osterreichische Strategie im Bereich der Intelligenten Verkehrssysteme (IVS)
setzt einen klaren Fokus auf das Bereitstellen flaichendeckender und multimo-
daler Verkehrsinformationen und inkludiert sowohl Forschung & Entwicklung als
auch Umsetzung gleichermaBen. Die Bestrebungen der dsterreichischen Stake-
holder gingen in den letzten Jahren zunehmend weg vom reinen Fokus auf das
Kerngeschaft und hin zu einem (ibergreifenden Ansatz. Mit der Etablierung der
Verkehrsauskunft Osterreich wurde ein wichtiger Schritt hin zu groBflachigen und
harmonisierten Losungen gesetzt. Osterreichweit setzen bereits verschiedenste
Verkehrsinformationsdienste auf der VAO auf. Anwendungen fiir die EndnutzerIn-
nen werden konstant weiter verbessert, um zusatzliche Funktionen erweitert und
konzentrieren sich zunehmend auch auf grenziiberschreitende Anwendungsfalle.

Osterreich setzt seit fast zehn Jahren auf die Wichtigkeit einer gut ausgeriisteten
Infrastruktur als Basis fiir Nutzerlnnen-orientierte Dienste inklusive der Implemen-
tierung kooperativer Systeme (C-ITS). Die nationale Kompetenz im Bereich C-ITS
wurde bereits in der Vergangenheit mit dem Projekt Testfeld Telematik verdeutlicht
und findet derzeit unter anderem im Rahmen der Initiative ECo-AT ihre Fortset-
zung. Auf internationaler Ebene bekriftigt Osterreich derzeit mit seiner Schliissel-
rolle im Projekt C-Roads seine Vorreiterrolle im Hinblick auf die grenziiberschrei-
tende Harmonisierung von kooperativen Systemen und vernetzten Fahrzeugen.
Zudem wurden in Osterreich mit dem Aktionsplan fiir automatisiertes Fahren
wegweisende Ansdtze sowohl auf technologischer als auch auf organisatorischer
und legislativer Ebene geschaffen.

www.parlament.gv.at
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Mit der vielfach demonstrierten technischen Machbarkeit diverser Anwendungen im Bereich IVS zeigt
sich einmal mehr, wie wichtig entsprechende organisatorische Grundlagen sind, damit die entwickel-
ten Systeme auch im praktischen Betrieb zur Anwendung kommen. Grundlagen wie Standardisierung,
Plattformen und Gesetzgebung sind demnach die Basis fiir alle angebotenen IVS-Dienste. Sie bilden
den fiir eine Implementierung nétigen Rahmen und stehen damit in direkter und standiger Wechsel-
wirkung zu allen anderen Aktionsfeldern.

2.1. Organisatorische
Rahmenbedingungen

2.1.1. National

2.1.1.1. ITS Austria Plattform’

Ziele der neugestalteten ITS Austria sind unter anderem Starkung der Technologie-
flihrerschaft, Aus- und Aufbau von Kompetenz im Bereich Intelligenter Ver-
kehrssysteme (IVS) [ Intelligent Transport Systems (ITS) durch Wissensaustausch,
Starkung der Position der ITS Austria als internationale Interessensvertretung,
Starkung der nationalen IVS-Community sowie Schaffung von Aufmerksamkeit
und Interesse in der Offentlichkeit fiir das Thema IVS.

Die ITS Austria vertritt als
internationale Interessens-
vertretung die Anliegen der
Osterreichischen Akteurlnnen
im Bereich IVS.

ITS Austria erarbeitet eine gemeinsame dsterreichische Position (Big Picture) und
entsprechende Positionspapiere im Bereich IVS. Zusatzlich soll sie als Informa-
tionsdrehscheibe in alle Richtungen sowie als Organisationsplattform fiir die Inter-
aktion mit auslandischen IVS Tragerorganisationen in Europa (z.B. Vernetzungs-
fahrten) fungieren. Diese Planung umfasst auch das Engagement auf nationalen
und internationalen Kongressen im IVS Bereich.

Der Handlungsrahmen der ITS Austria ist durch den Osterreichischen IVS-Aktions-
plan sowie durch die FTI-Roadmap 2016 vorgegeben. Die Plattform wird sich bei
der Weiterentwicklung und Umsetzung des nationalen IVS-Aktionsplans (z.B. bei
der Definition von MaBnahmen) aktiv einbringen und die Umsetzung der FTI-
Roadmap begleiten.

Zu den wesentlichen Aufgaben der ITS Austria zdhlen das Monitoring der dsterrei-
chischen IVS-Aktivitaten, die Unterstiitzung bei der Erarbeitung von MaBnahmen
als Input fiir die Weiterentwicklung des dsterreichischen IVS-Aktionsplans sowie
die Bereitstellung von Inhalten im Rahmen des jéhrlichen Berichtswesen des bmvit
in Bezug auf osterreichische IVS-Aktivitaten.

Der Informationsaustausch innerhalb Osterreichs mit und zwischen einzelnen Un-
ternehmen, 6ffentlichen Aufgabentrégern, Interessenvertretungen sowie Interme-
didren (z.B. anderen Plattformen) aber auch mit internationalen ITS-Plattformen
(z.B. ERTICO) wird von der ITS Austria aktiv getrieben. Hierzu finden geeignete
Netzwerk-Aktivititen (z.B. Workshops) nach Bedarf statt.

" http://www.its-austria.info/
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AustriaTech verfolgt
Strategien fiir nachhaltige
Verkehrs- und Mobilitats-
[6sungen.

ITS Austria Konferenz 2016

Am 22.11.2016 fand die ITS Austria Konferenz statt. Im Mittelpunkt der Veranstal-
tung stand diesmal das Thema Digitalisierung. ITS Expertinnen und Vertreterlnnen
aus Politik, Wirtschaft und Forschung diskutierten zum Thema ,Digitale Infra-
struktur fiir die Mobilitdt von morgen”, wie die Mobilitdt von morgen bestmdglich
gestaltet werden kann und welche politischen und gesellschaftlichen Rahmenbe-
dingungen sowie Technologien dazu nétig sind.

2.1.1.2. AustriaTech?

AustriaTech ist ein gemeinwirtschaftlich orientiertes Unternehmen im Eigentum
des Bundes und verfolgt das Ziel, den gesellschaftlichen Nutzen neuer Technolo-
gien in Transport und Verkehr in Osterreich zu maximieren sowie den volkswirt-
schaftlichen Nutzen von Mobilitdt durch die Optimierung des kiinftigen Verkehrs-
geschehens zu steigern. Sie leistet einen wesentlichen Beitrag zur Umsetzung der
im Gesamtverkehrsplan festgeschriebenen Zielsetzungen.

AustriaTech nimmt fiir das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Tech-
nologie (bmvit) eine Agenturrolle ein und verfolgt eine langfristige Strategie im
Sinne nachhaltiger Verkehrs- und Mobilitatsldsungen, wie beispielsweise intelli-
gente Verkehrssysteme (IVS) und Elektromobilitat. Zudem ist die AustriaTech mit
der Durchflihrung bestimmter Aufgaben im Rahmen der Themenbereiche Verkehr
und Mobilitdt gemaB dem oOsterreichischen IVS-Gesetz beauftragt. Dieses Gesetz
dient unter anderem der nationalen Umsetzung der europdischen IVS-Richtlinie
(RL 2010/40/EU). AustriaTech begleitet die Umsetzung von IVS und E-Mobilitat
entsprechend nationaler und européischer Richtlinien und Vorgaben und hat das
Mandat, die Beobachtung, Dokumentation und Harmonisierung entsprechender
Dienste wahrzunehmen. Die zielgerichtete Uberleitung von Forschungs- und Ent-
wicklungsergebnissen in erfolgreich am Markt eingesetzte Losungen ist dabei von
besonderer Bedeutung.

AustriaTech kooperiert als neutraler Partner mit allen Playern innerhalb des
Mobilitatssystems. Dazu gehdren das Bundesministerium fiir Verkehr, Innovati-

on und Technologie (bmvit), die 6sterreichischen Infrastrukturunternehmen und
Mobilitatsbetreiber, heimische Forschungseinrichtungen und nicht zuletzt jene
Unternehmen, die 6sterreichische Technologien im Bereich IVS vermarkten und
betreiben. Durch ihre Schnittstellenfunktion kann die AustriaTech die 6ffentlichen
Interessen Osterreichs koordinieren und in Briissel bei der Europdischen Kommissi-
on und weiteren Stakeholdern vertreten.

2.1.1.3. Graphenintegrationsplattform (GIP):

Die Graphenintegrationsplattform GIP ist der multimodale digitale Verkehrsgraph
der 6ffentlichen Hand fiir ganz Osterreich. Die GIP umfasst alle Verkehrsmittel
(Offentlicher Verkehr, Radfahren, zu FuB gehen, Autoverkehr) und ist aktueller und
detaillierter als herkdmmliche kommerziell verfiigbare Graphen. Die Graphenin-
tegrationsplattform GIP flihrt dsterreichweit die verschiedenen Datenbanken und
Geoinformationssysteme zusammen, mit denen im 6ffentlichen Sektor Verkehrsin-
frastruktur erfasst und verwaltet werden.

2 http://www.austriatech.at/
2 http://www.gip.gv.at/
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Dadurch eignet sich die GIP nicht nur als Basis fiir Verkehrsinformationssysteme,
sondern vor allem auch fiir rechtsverbindliche Verwaltungsabldufe und
E-Government-Prozesse (z.B. Verwaltung von StraBen und Wegen, Referenzbasis
fiir Unfalldatenmanagement, Datenbasis fiir die Verkehrsauskunft Osterreich VAO
und Modellrechnungen, Grundlage fiir Kartographie). Auch Verpflichtungen resul-
tierend aus EU-Richtlinien wie INSPIRE (RL 2007/2/EG) (siehe 2.2.2.4) oder der IVS-
Richtlinie (RL 2010/40/EU) (siehe 2.2.2.3) kdnnen mithilfe der GIP erfiillt werden.

Im Friihjahr 2012 wurde auf der Landesverkehrsreferentenkonferenz beschlossen,
dass das Ergebnis der Graphenintegrationsplattform GIP den Referenzgraph fir
Verkehrsinformation, Verkehrsmanagement und Verkehrssteuerung in allen Ver-
waltungseinheiten bilden soll. Um den nachhaltigen Betrieb (institutionalisierter
Regelbetrieb) der Graphenintegrationsplattform GIP Osterreich zu gewihrleisten,
wurde 2015 als gemeinsame Organisation der GIP-Betreiber geschaffen. Nach
dem interimistischen Betrieb der GIP durch ITS Vienna Region (das IVS Kompe-
tenzzentrum der Bundeslidnder Wien, Niederdsterreich und Burgenland) bildet nun
der Verein OVDAT (Osterreichisches Institut fiir Verkehrsdateninfrastruktur) die
dauerhafte Organisation fiir die Steuerung von Betrieb und Weiterentwicklung
der GIP. Dazu wurde im Rahmen der Landeshauptleutekonferenz am 05. Mai 2015
die erforderliche §15a-Vereinbarung gemaB BVG von den Landeshauptleuten und
dem Verkehrsminister unterschrieben und im weiteren Verlauf von allen Landtagen
ratifiziert. Mitglieder des OVDAT sind die neun Bundeslnder, das bmvit, ASFINAG
und OBB Infrastruktur AG sowie der Osterreichische Stadtebund und der Osterrei-
chische Gemeindebund.

ITS Vienna Region war auch 2016 mit dem operativen Betrieb der GIP Osterreich
beauftragt. Die Aufgaben umfassen den technischen Betrieb, das libergreifende
Qualitdtsmanagement und die einheitliche Fiihrung gemeinsamer Datenbesténde.
Der GIP-Betreiber nimmt zentrale Aufgaben der Datenhaltung und Datenaufbe-
reitung fiir die Verkehrsauskunft Osterreich (VAO) sowie der Weiterentwicklungen
des Verkehrsgraphen wahr. Im Mittelpunkt der GIP-Aktivitdten stand 2016 die
Integration der Datenbesténde des Gebdude- und Wohnungsregisters. Jede Ad-
resse ist einer StraBe in der GIP zugeordnet, wobei auch der Zugangspunkt zu den
Grundstiicken vom StraBenraum aus festgelegt wurde. Um die GIP im Bearbei-
tungswerkzeug der Gemeinden fiir die Adressen verwenden zu kdnnen wurde eine
tagesaktuelle Version der Osterreich-GIP im Rahmen des Betriebs eingerichtet und
Webservices fiir den Datenzugriff entwickelt.

Neben den mehr als 100 Testverfahren, die dem Qualitdtsmanagement der GIP zu
Grunde liegen, ist der GIP Communicator das zentrale Werkzeug fiir das Einmelden
und Verwalten von Fehlern in der GIP. Der GIP Communicator bietet nun verschie-
dene Darstellungsméglichkeiten, damit alle zustandigen Verwaltungsebenen die
fiir sie interessanten GIP-Inhalte optimal einsehen kénnen. 2016 wurde zudem
der MaBnahmenassistent, das Softwaretool fiir die elektronische Erstellung von
Bescheiden fiir Verkehrszeichen und Bodenmarkierungen, in den rund 100 Be-
zirksbehdrden und Statutarstidten Osterreichs in Betrieb genommen. Ausgehend
von den umfassenden Datenerhebungen des Bestands, den die Lander im Vorfeld
unternommen hatten, wird nun die GIP durch die elektronische Abbildung der
Verwaltungsentscheidungen automatisch laufend aktuell gehalten.

www.parlament.gv.at
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Mit der Graphenintegra-
tionsplattform {ibernimmt
Osterreich europaweit eine
Vorreiterrolle.

Da mit 2016 Teile der GIP-Software dlter als zehn Jahre wurden und die Anforde-
rungen und der Datenumfang die urspriinglichen Konzeptionen zunehmend hinter
sich lassen, ist es Zeit, liber die technische Zukunft der GIP-Software nachzuden-
ken. Das Institut flir industrielle Software der TU Wien hat in einer Machbarkeits-
studie die Varianten fiir eine Zukunft der GIP untersucht. Im Jahr 2017 sollen die
Anforderungen der GIP Partner in einer Spezifikationsphase erhoben und doku-
mentiert werden.

Die Besonderheit der GIP - sprich des intermodalen Verkehrsgraphen - ist, dass
alle Bundeslander gemeinsam mit ASFINAG, OBB Infrastruktur AG, Osterreichischem
Gemeindebund und Osterreichischem Stidtebund eine gemeinsame System- und
Datenstruktur entwickelt haben, die Osterreichweit einheitlich ist. Von Bundes-
seite wurde die GIP im §6 des IVS-Gesetzes als multimodaler Verkehrsgraph
festgeschrieben. Auf europdischer Ebene gibt es derzeit keine Festlegungen zu
Beschaffenheit und Verwendung von intermodalen Verkehrsgraphen. Hier ist
Osterreich mit der Graphenintegrationsplattform in einer Vorreiterrolle, sowohl in
technischen als auch in organisatorischen Belangen. Der dsterreichische Wissens-
vorsprung wird auch durch Beteiligungen an EU-geforderten Projekten in die
EU-Mitgliedsstaaten hinausgetragen.

Alle GIP-Projekte wurden zu 50 Prozent vom bmvit im Zuge des Klima- und Energie-
fonds der Bundesregierung gefordert.

@ ITS Vienna Region

Abbildung 1: Die Graphenintegrations-Plattform GIP als gemeinsamer Verkehrsgraph fiir ganz Osterreich
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2.1.1.4. Verkehrsauskunft Osterreich (VAQ)*

Die Verkehrsauskunft Osterreich wurde im Rahmen dreier, aufeinander aufbau-
ender, durch den Klima- und Energiefonds geférderter Umsetzungsprojekte und
unter der Leitung von ASFINAG mit einer Reihe von Projektpartnern umgesetzt. In
den Projekten wurden organisatorische, technische und rechtliche Schritte fiir die
Schaffung einer osterreichweiten, intermodalen, durch die Verkehrsinfrastruktur-,
Verkehrsmittel- und Verkehrsredaktionsbetreiber autorisierten Verkehrsauskunft
umgesetzt.

Nach einer interimistischen Betriebsphase 2014/2015 iibernahm am 01.12.2015
die VAO GmbH den operativen Betrieb des VAO-Systems, die von den Gesellschaf-
tern ASFINAG, ARGE OVV, OBB, bmvit und OAMTC gegriindet worden war. Damit
sind der langfristige Betrieb und die Finanzierung der Verkehrsauskunft Osterreich
gesichert. Die steigende Anzahl an Routenabfragen (ca. 110 Millionen im Jahr
2016 ohne Beriicksichtigung der Pendlerrechner-Abfragen) zeigt, dass immer mehr
Endnutzerlnnen die Services der VAO-GmbH nutzen und die aktuelle Verkehrsaus-
kunft schatzen.

Die VAO als Lésungsanbieter wird inzwischen von insgesamt 13 Web-Applikati-
onen und acht Smartphone Apps (fiir iOS und Android) als Routing- und Ver-
kehrsinformationsplattform genutzt. VAO-basierte Webanwendungen werden von
ASFINAG, bmvit, Land Salzburg, OAMTC, Salzburger Verkehrsverbund, Steirischer
Verkehrsverbund, Verkehrsverbund Oberdsterreich, Verkehrsverbund Ostregion, Ver-
kehrsverbund Tirol, Verkehrsverbund Vorarlberg, Innsbrucker Verkehrsbetriebe und
Wiener Lokalbahnen angeboten. Auch der Pendlerrechner des Bundesministeriums
fiir Finanzen beruht auf der VAO. ASFINAG, OAMTC, Salzburger Verkehrsverbund,
Steirischer Verkehrsverbund, Verkehrsverbund Oberosterreich, Verkehrsverbund
Tirol, Verkehrsverbund Vorarlberg und VOR (AnachB) stellen ihren Kundlnnen eige-
ne Smartphone Apps auf Basis der VAO zur Verfligung.

Die neue Struktur als Betriebs-GmbH ermdglicht es nun auch, die VAO Services
liber den Kreis der Projektpartner hinaus anzubieten. So vertrauen beispielsweise
InfoScreen mit seiner Smartphone App oder die Applikation Wegfinder eben-
falls auf die Routinginformationen der VAO und sprechen dafiir die multimodale
Schnittstellen-API an.

Parallel zur Betriebs-GmbH wurde das Jahr 2016 noch als Projektphase genutzt,

in der weitere Daten angebunden, Oberflachen lberarbeitet und die Services um
zusatzliche Funktionen erweitert wurden. Der Fokus lag dabei auf der Integration
weiterer Echtzeitdaten, der Integration von Leihautos und Leihfahrradern in das
Routing und der weiteren Verbesserung der User Experience. Erst kiirzlich wurde
ein neues, noch lbersichtlicheres Web-Frontend in Betrieb genommen, bei dem
unter anderem die Modalitdtenauswahl optimiert wurde. Es wird auf allen Display-
groBen korrekt dargestellt und auch die Geschwindigkeit der Webanwendung
wurde damit noch einmal verbessert.

Mit Ende 2016 wurden samtliche Férderprojekte beendet und eine Projektnach-
folgestruktur, die zuklinftige Umsetzungen und Erweiterungen des VAO-Systems
ibernehmen soll, aufgesetzt. Diese wird aktuell von den Gesellschaftern initiiert.

* http://www.verkehrsauskunft.at/

www.parlament.gv.at
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Mit dem NAP schafft
AustriaTech einen zentralen
Zugangspunkt fiir Mobili-
titsdaten in Osterreich.

2017 werden sich auch die dsterreichischen Bundeslander iiber den Verein OVDAT
als Gesellschafter der VAO beteiligen, wodurch zukiinftig die Verkehrsauskunft
Osterreich noch stabiler aufgestellt sein wird.
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Abbildung 2: Die VAO-Webapplikation

2.1.1.5. National Access Point gemafB IVS-Richtlinie

Im Rahmen der Umsetzung des nationalen IVS-Gesetz (IVS-G) ist AustriaTech mit der
Aufgabe betraut, einen zentralen Zugangspunkt fiir Mobilitatsdaten einzurichten und
zu betreuen. Dieser zentrale Zugangspunkt (National Access Point) soll den Zugang zu
verkehrsrelevanten Daten fiir regionale und internationale Firmen und Organisationen,
aber auch fiir Privatpersonen vereinfachen. Der National Access Point versteht sich, je
nach Bezug auf die vorrangigen MaBnahmen der [VS-Richtlinie, als Organisationen-,
Firmen- und Personenvermittler (MaBnahmen a, b und c) sowie als Datenvorhalter
(MaBnahme e). Der Fokus der AustriaTech liegt hierbei auf der Datenkompatibilitét
(DATEX Il und dazu kompatible Formate und Standards) sowie auf Neutralitit und
Vermittlung zwischen Dateninteressenten und Datenanbietern.

Zur Sicherstellung der EU-weiten Datenkompatibilitdt fanden 2015 Abstimmungen
mit Deutschland und den Niederlanden iber eine einheitliche Definition der Metada-
ten und ein kollektives Austauschformat statt. Der gemeinsame Metadatenstandard
hat zudem den Vorteil, dass sich international tétige Personen, Firmen und Organisati-
onen leichter auf den National Access Points der jeweiligen Mitgliedstaaten zurecht-
finden. Das gemeinsam erarbeitete Ergebnis wird von der Europdischen Kommission
(EK) als Empfehlung bei der Umsetzung der nationalen Zugangspunkte an alle EU-
Staaten weiter gegeben.

Der National Access Point wird aufgrund der System- und Erreichbarkeitsanforderungen
der Europdischen Kommission als Webseite mit hinterlegter Datenbank ausgefiihrt. Diese
Ausfiihrung ermdglicht einen weltweit neutralen Zugang und wird zudem barrierefrei
auf sdmtlichen webfahigen Geraten angezeigt. Weiters sind die Website und die enthal-
tenen Informationen in Deutsch und in Englisch verfiigbar. Die eingepflegten Datenbe-
schreibungen kdnnen ebenfalls in Deutsch oder Englisch verfasst werden. Zum leichten
Auffinden der von den Benutzerlnnen der Website eingepflegten Datenbeschreibungen
wurde auf umfangreiche Such- und Filtermdglichkeiten geachtet. Bei der Erstellung
wurde groBer Wert auf die Transferierbarkeit gelegt, damit die Webplattform auch mit
relativ geringen Anpassungen von anderen EU-Mitgliedsstaaten verwendet werden kann.

www.parlament.gv.at
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Seit Oktober 2016 ist der 6sterreichische National Access Point unter den Web-adres-
sen http://mobilitaetsdaten.gv.at und http://mobilitydata.gv.at verfiigbar.
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Abbildung 3: NAP - Startseite

2.1.1.6. IVS-Schlichtungsstelle gemaB IVS-Gesetz

Da laufend neue Dienste und Anwendungen im Bereich IVS entwickelt und
geschaffen werden, sind die Gewahrleistung von Diskriminierungsfreiheit fiir alle
Beteiligten und die Qualitat der Daten und Dienste oberste Prioritat. Dies gilt
sowohl fiir private Unternehmen als auch fiir geférderte Projekte. Ebenso spielt
der reibungslose Geschaftsablauf von und zwischen den Bereitstellern von Daten
und Diensten und ihren Geschaftskundinnen eine groBe Rolle fiir nachgelagerte
Dienste und deren Kundlnnen.

Die Kernaufgabe der IVS-Schlichtungsstelle ist die auBergerichtliche Streitbeile-
gung und die Vermittlung zwischen streitenden Parteien im B2B-Bereich (Busi-
ness to Business) mit Spezialisierung auf IVS-Dienste und IVS-Anwendungen. Die
eingehenden Schlichtungsantrdge werden von einem Expertinnenteam formal und
inhaltlich gepriift und die weitere Vorgehensweise abgestimmt. Ziel des Schlich-
tungsverfahrens ist es, ein fiir alle beteiligten Parteien akzeptables Ergebnis in
einem angemessenen Zeitraum herbeizufiihren.

Die IVS-Schlichtungsstelle ist mit 1. Jdnner 2014 operativ gestartet und bei der
AustriaTech angesiedelt. Grundlage fiir die Einrichtung einer IVS-Schlichtungsstel-
le bildet das IVS-Gesetz. Mit der Einrichtung dieser Schlichtungsstelle kommt das
bmvit der in diesem Bundesgesetz festgelegten Aufgabe nach.

www.parlament.gv.at
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2.2. Politische und rechtliche
Rahmenbedingungen

2.2.1. National

2.2.1.1. Einflihrung intelligenter Verkehrssysteme im StraBenverkehr
und deren Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern
(IVS-Gesetz - IVS-G vom 25. Februar 2013)°

Entsprechend der Richtlinie 2010/40/EU wird durch das IVS-Gesetz ein Rahmen
zur Einflihrung von IVS-Diensten gesetzt. Das Gesetz libernimmt die Begriffsbe-
stimmungen, die durch die Richtlinie verbindlich vorgegeben werden, und zielt
im Kern darauf ab, die rechtliche Verbindlichkeit der Spezifikationen in Osterreich
zu gewahrleisten, sobald diese von der Kommission erlassen und angenommen
wurden. Im Sinne der IVS-Richtlinie werden in Osterreich bereits existierende
Standards und Anwendungen fiir intelligente Verkehrssysteme in das Gesetz mit
aufgenommen. AuBerdem sieht das Gesetz den Aufbau eines Monitorings mit
Berichtswesen sowie die Einrichtung eines IVS-Beirats zur Beratung des Bundes-
ministeriums flir Verkehr, Innovation und Technologie vor.

2.2.1.2. Bundesgesetz tiber die Weiterverwendung
von Informationen 6ffentlicher Stellen
(Informationsweiterverwendungsgesetz - IWG)®

Der MaBnahmenkatalog des Dieses Bundesgesetz stellt die nationale Umsetzung der EU PSI-Richtlinie dar
nationalen IVS-Aktionsplans und regelt den rechtlichen Rahmen fiir die kommerzielle und nicht kommerzi-
mit den Zielen fiir intelli- elle Weiterverwendung von Dokumenten, die sich im Besitz &ffentlicher Stellen
gente Verkehrssysteme bis befinden und im &ffentlichen Auftrag erstellt wurden. Ziel ist eine vereinfachte
2020 soll erarbeitet werden. Weiterverwendung dieser Dokumente, insbesondere fiir die Erstellung neuer

Informationsdienste. Dabei regelt das Gesetz Aspekte wie das Format, in dem

die entsprechenden Daten zur Verfligung gestellt werden sollen oder die Héhe
eventuell eingehobener Entgelte. Dariiber hinaus missen verfiigbare Daten allen
potenziellen Markt-Teilnehmerlnnen offen stehen, auch wenn andere diese bereits
als Grundlage fiir Mehrwertprodukte nutzen.

2.2.1.3. IVS-Aktionsplan vom November 2011’

Die technologischen Entwicklungen haben in den vergangenen 20 Jahren aus der
Perspektive des integrierten Verkehrssystems im Zusammenspiel von Fahrzeug,
Infrastruktur, Verkehrssteuerung und Verkehrsinformation zu einem auBeror-
dentlichen Fortschritt gefiihrt, insbesondere bei der Schaffung der Intelligenten
Verkehrssysteme (IVS). Diese erlauben neue Ansétze in der Verkehrs-Steuerung und
Verkehrs-Organisation, mit denen wirkungsvolle Strategien zur Losung vorhande-
ner Probleme erarbeitet werden kdnnen.

Osterreich hat bereits 2004 mit dem Rahmenplan fiir den Einsatz von Telematik im
Osterreichischen Verkehrssystem einen ersten wichtigen und vor allem innovativen

S http://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/BgblAuth/BGBLA_2013_|_38/BGBLA_2013_I_38.pdf
5 http:/[ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&tGesetzesnummer=20004375
7 http://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/verkehr/gesamtverkehr/downloads/ivsaktionsplan2011_lang.pdf

www.parlament.gv.at
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und richtungsweisenden Schritt gesetzt. Nach der Publikation des EU-IVS-Aktions-
plans im Dezember 2008 sowie der EU-IVS-Richtlinie im August 2010 durch die
Europaische Kommission hat auch Osterreich seinen nationalen IVS-Aktionsplan
stark liberarbeitet und im November 2011 verdffentlicht.

1. Grundlagen

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen 1.2 Standards zur Erhebung von Daten

1.3 Standards zur Vorhaltung von Daten und Information 1.4 Standards zum Austausch von Daten und Information

2. Verkehrs- 3. Informierte 4. Giiterverkehr 5. Fahrzeuge
management Verkehrsteilnehmerlnnen und Logistik

2.1 Management von 3.1 Verkehrsinformation 4.1 Routeninformation 5.1 Verbesserung der
Korridoren und Netzen autonomen Systeme

2.2 Management von 3.2 Reservierung und 4.2 Reservierung und 5.2 Verfolgung von
Infrastrukturabschnitten Bezahlung Bezahlung Fahrzeugen

2.3 Management der Infra- 4.3 Management von Giiter-
struktureinrichtungen verkehr und Logistik

2.4 Austausch von Infos zw.
Infrastrukturbetreibern

6. Neue Mobilitatskonzepte

6.1 Kooperative Systeme 6.2 Steuerung des Verkehrsaufkommens 6.3 Innovative Fahrzeugkonzepte

IV SELSE Thematiken

Abbildung 4: Die Aktionsfelder und dazugehdrigen Thematiken (aus: IVS-Aktionsplan Osterreich, 2011)

Zusatzlich zum nationalen IVS-Aktionsplan wurden konkrete MaBnahmen definiert,
welche als Basis fiir nationale Forschungs- (z.B. Mobilitdt der Zukunft) und Umset-
zungsprogramme (z.B. KLL.EN) herangezogen wurden.

Ende 2017 soll ein neuer MaBnahmenkatalog entwickelt werden, welcher die Ziele
von IVS in Osterreich bis 2020 beinhaltet.

2.2.1.4. Gesamtverkehrsplan vom 14. Dezember 20128

Der Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich (GVP) formuliert die Ziele und Leitlinien der Ziel der nationalen Aktivita-
osterreichischen Verkehrspolitik bis 2025, inklusive MaBnahmen und Umsetzungs- ten: Mobilitdt fiir Menschen
strategien. Diese verfolgen ein wichtiges Prinzip: Mobilitat fiir Menschen mdglichst so angenehm wie mdglich
frei und angenehm zu gestalten und die negativen Folgen des Verkehrs so gering zu gestalten.

wie moglich zu halten. Die klaren strategischen Vorgaben werden in verschiedenen
Dimensionen bereits umgesetzt und weisen den Weg fiir die Verkehrspolitik der
kommenden zehn bis 20 Jahre. Der GVP zeigt einen realistischen, umsetzbaren und
klar definierten Weg in die verkehrspolitische Zukunft, um die Herausforderungen
fiir das Osterreichische Verkehrssystem erfolgreich zu bewéltigen.

2.2.1.5. Nationaler Strategierahmen ,Saubere Energie im Verkehr"?

Mit 4. November 2016 ist der im Dezember 2015 beschlossene Weltklimavertrag in
Kraft getreten. Das Ziel, die globale Erwdrmung langfristig auf deutlich unter zwei

® http://www.bmvit.gv.at/verkehr/gesamtverkehr/gvp/downloads/gvp_gesamt.pdf
? https://www.bmvit.gv.at/verkehr/elektromobilitaet/downloads/strategierahmen.pdf
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Grad Celsius zu begrenzen, stellt besonders fiir den Verkehrsbereich eine groBe He-
rausforderung dar. Die Europdische Union hat bereits Ziele fiir die Mitgliedstaaten
festgelegt. Fiir Osterreich ist eine Reduktion von 36 Prozent der co, Aquivalente
bis zum Jahr 2030 vorgesehen. Als einen Beitrag zur Zielerreichung hat das Bun-
desministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie (bmvit) daher in Zusam-
menarbeit mit dem Bundesministerium fiir Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft (BMLFUW), dem Bundesministerium fiir Wissenschaft, Forschung
und Wirtschaft (BMWFW), allen neun Bundeslindern sowie dem Osterreichischen
Stadtebund und dem Osterreichischen Gemeindebund in einem breit angelegten
Prozess den nationalen Strategierahmen ,Saubere Energie im Verkehr" erstellt.
Dieser steckt in Erfiillung eines Teiles der Richtlinie 2014/94/EU des Europaischen
Parlaments und des Rates liber den Aufbau der Infrastruktur fiir alternative Kraft-
stoffe den Rahmen fiir die dsterreichische Zielerfiillung der Pariser Klimaziele ab.

Die im Strategierahmen enthaltenen, aufeinander abgestimmten MaBnahmen

und Aktivitaten zielen darauf ab, optimierte Rahmenbedingungen zu gestalten.

So kdnnen die mit alternativen Antriebstechnologien verbundenen Chancen fiir
Osterreichs Biirgerinnen, die Umwelt, Mobilitat, Technologie, Energie und Industrie
genutzt und weiter prioritdr verfolgt werden.

Im Annex des Strategierahmens werden Detailinformationen zu den im Haupt-
dokument dargestellten rechtlich-strategischen Rahmenbedingungen sowie zum
Status Quo der Marktentwicklung alternativer Kraftstoffe im Verkehr, der entspre-
chenden Infrastruktur und bereits existierender MaBnahmen der &ffentlichen Hand
in Osterreich dargelegt.”

2.2.1.6. C-ITS Strategie Osterreich"

Ein weiterer Meilenstein, der 2016 im Thema C-ITS erreicht wurde ist die Definiti-
on und Verdffentlichung der C-ITS Strategie Osterreich durch das bmvit. Die Stra-
tegie stellt die wesentlichen Schritte und Aktivitdten fiir einen Serieneinsatz von
C-ITS in Osterreich fiir das StraBennetz und auch fiir die Verbreitung in urbanen
Raumen dar. Dabei wird sowohl auf die Aktivitaten des bmvit, der ASFINAG aber
auch der anderen 6ffentlichen und privaten Organisationen bis 2020 eingegangen
um eine abgestimmte Einfiihrung mit maximalem Nutzen fiir die Verkehrssicher-
heit und die Energieeffizienz zu erreichen. Die C-ITS Strategie wurde dem Parla-
ment vorgelegt und von den Verkehrsausschiissen des Nationalrats und Bundesrats
zur Kenntnis genommen.

1 https://www.bmvit.gv.at/verkehr/elektromobilitaet/downloads/strategierahmen_annex.pdf
" https://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/verkehr/gesamtverkehr/citsstrategie.ntml
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2.2.2. International

2.2.2.1. WeiBbuch Verkehr der EU-Kommission vom 28. Marz 2011 -
COM(2011)144>

Im Mérz 2011 wurde das europdische ,WeiBbuch - Fahrplan zu einem einheitlichen
europdischen Verkehrsraum - Hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcen-
schonenden Verkehrssystem" verdffentlicht. Dieses WeiBbuch behandelt die neuen
Herausforderungen im Bereich des nachhaltigen Verkehrs. Dazu zdhlen insbesondere
nachhaltige Energietréager, die intelligente Nutzung vorhandener Infrastruktur und
die Verringerung von Treibhausgasen durch den Einsatz neuer Technologien. Des Wei-
teren definiert das EU-WeiBbuch Verkehr zehn Ziele fiir ein wettbewerbsorientiertes
und ressourcenschonendes Verkehrssystem. Diese Ziele dienen als Orientierungswerte
zur Erreichung des Ziels einer Verringerung der Treibhausgasemissionen um 60 Pro-
zent und bilden die Basis einer Vielzahl von europdischen Projekten.

2.2.2.2. IVS-Aktionsplan der Europdischen Kommission
vom 16. Dezember 2008 - COM(2008)886'"

Im Dezember 2008 verdffentlichte die Europdische Kommission den Aktionsplan

zur Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme in Europa. Angesichts einer erwarte-
ten Zunahme des Giiterverkehrs um 50 Prozent und des Personenverkehrs um 35
Prozent zwischen 2000 und 2020 besteht das Bestreben der Verkehrspolitik darin,
das Verkehrswesen umweltvertraglicher, effizienter und sicherer zu gestalten. Aller-
dings wird auch hier betont, dass der Bau neuer Infrastruktur nicht die Losung von
Problemen dieser GroBenordnung sein wird. Dementsprechend wird intelligenten
Verkehrssystemen in Zukunft eine tragende Rolle zukommen. Um Insellésungen vor-
zubeugen, betont der IVS-Aktionsplan die Wichtigkeit eines harmonisierten europdi-
schen IVS-Ansatzes. Daraus resultierende Grundsdtze fordern rdumliche Kontinuitat,
Interoperabilitdt von Diensten und Systemen sowie bedarfsgerechte Normungen.

2.2.2.3. IVS-Richtlinie der Europdischen Kommission
vom 7. Juli 2010 - Richtlinie 2010/40/EU™

Zur Umsetzung des europdischen IVS-Aktionsplans wurde am 7. Juli 2010 vom
Europdischen Parlament die europdische Richtlinie fiir die Einfiihrung intelligenter
Verkehrssysteme beschlossen (2010/40/EU). Die Richtlinie ermdchtigt die Europai-
sche Kommission zur Ausarbeitung und Anwendung von Spezifikationen (als dele-
gierte Rechtsakte) und Normen fiir die harmonisierte Einfiihrung von IVS-Diensten.
Die Mitgliedsstaaten miissen bei der Einflihrung eines entsprechenden Diensts den
Spezifikationen Folge leisten, sind aber grundsétzlich nicht zu einer Einfiihrung
verpflichtet. Auf Basis der IVS-Richtlinie entstanden und entstehen derzeit im ge-
samten EU-Raum Gesetze und Verordnungen, die den Einsatz intelligenter Verkehrs-
systeme auf nationaler Ebene regeln. In Osterreich sind die Vorgaben aus dieser
Richtlinie im IVS-Gesetz (IVS-G) geregelt.

Bei der Ausarbeitung und Anwendung von Spezifikationen und Normen wurden vier
vorrangige Bereiche definiert. Daraus wurden wiederum sechs vorrangige MaBnah-
men erarbeitet.

2 http:/[eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:DE:PDF
'3 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2008:0886:FIN:DE:PDF
" http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2010:207:0001:0013:DE:PDF
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Status der Spezifikationen zu den vorrangigen Bereichen und MaBnahmen (Stand
Mai 2017):

Vorrangige | Beschreibung Status (Mai 2017)
MaBnahme

a Bereitstellung EU-weiter multimodaler Reiseinformationsdienste Erwartet fiir Mai 2017
b Bereitstellung EU-weiter Echtzeit-Verkehrsinformationsdienste Delegierte Verordnung Nr. 962/2015,
vom 18.12.2014
c Daten und Verfahren, um StraBennutzerlnnen ein Mindestniveau allgemeiner, Delegierte Verordnung Nr. 886/2013,
fiir die StraBenverkehrssicherheit relevanter Verkehrsmeldungen unentgeltlich ~ vom 15.05.2013
anzubieten
d Harmonisierte Bereitstellung einer interoperablen EU-weiten eCall-Anwendung  Delegierte Verordnung Nr. 305/2013,
vom 26.11.2012
e Bereitstellung von Informationsdiensten fiir sichere Parkplatze fiir Lastkraft- Delegierte Verordnung Nr. 885/2013,
wagen und andere gewerbliche Fahrzeuge vom 15.05.2013
f Bereitstellung von Reservierungsdiensten fiir sichere Parkplatze fiir Lastkraft- Derzeit keine Umsetzung geplant

wagen und andere gewerbliche Fahrzeuge

Offentliche Stellen sind zur
Bereitstellung von Daten
verpflichtet - an der besten
Umsetzungsstrategie dazu
wird noch gearbeitet.

2.2.2.4. Richtlinie zur Schaffung einer Geodateninfrastruktur vom
Marz 2007 (2007/2/EG)"

Die EU-Richtlinie ,Infrastructure for Spatial Information in the European Commu-
nity", kurz INSPIRE (2007/2/EG), verpflichtet die EU-Mitgliedsstaaten zur Bereitstel-
lung von Geodaten und Geodatendiensten zur Schaffung einer Geodateninfrastruk-
tur in der Europdischen Gemeinschaft. Urspriinglich wurde INSPIRE im Bereich des
Umweltschutzes konzipiert. Da aber sogenannte Geobasisdaten wie unter anderem
Infrastrukturnetze (wie StraBen-, Eisenbahn- und Energienetze) im INSPIRE-Daten-
format bereitgestellt werden miissen, betreffen diese Regulierungen auch Bereiche
des bmvit. Erhebliche Teile dieser Datenbereitstellungsverpflichtungen kénnen mit
den Daten der GIP erfiillt werden. Die dazu erforderlichen Datenschnittstellen zwi-
schen GIP und INSPIRE wurden 2014 durch das GIP-Konsortium vorbereitet.

Zur Vorbereitung der Bereitstellung der GIP-Daten fiir den motorisierten Indivi-
dualverkehr im harmonisierten INSPIRE-Format (siehe INSPIRE Data Specification
on Transport Networks - Technical Guidelines 3.2'%) wurden 2016 entsprechende
Routinen geschaffen. Diese werden bei ITS Vienna Region als GIP-Osterreich-Be-
treiber auf den konsolidierten GIP-Datensatz angewandt. Das Ergebnis im ArcGIS
for INSPIRE-Format wird danach an die Stadt Wien libergeben, die einen Server
mit dem angegeben Produkt betreibt und dort die Daten hostet. INSPIRE-Benut-
zerlnnen konnen Uber die vorgegebenen INSPIRE-Services auf die Daten zugreifen,
sobald die erforderlichen Werkzeuge fiir den Test der INSPIRE-Services (beispiels-
weise in QGIS im Friihjahr 2017) verfligbar sind.

Zurzeit sind GIP-Testdaten in eine Test-Datenbank der Stadt Wien geladen und
konnen mit geeigneten Werkzeugen getestet werden.

'8 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2007:108:0001:0014:de:PDF
'8 http:/[inspire.ec.europa.eufid/document/tg/tn
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2.2.2.5. PSI-Richtlinie vom November 2003 (2003/98/EG)"

Die EU-Richtlinie zum Thema Public Sector Information (PSI) wurde geschaffen,
um die Weiterverwendung von Daten aus der 6ffentlichen Verwaltung durch priva-
te Dritte verstarkt zu ermdglichen. Sie hebt speziell die Festlegung von nichtdis-
kriminierenden Bedingungen flir Zugang und Verwendung behdordlicher Daten
hervor. Die Umsetzung in nationales Recht erfolgte in Osterreich 2005 durch das
Informationsweiterverwendungsgesetz (IWG). Im Juni 2013 wurde eine Novelle zur
PSI-Richtlinie verabschiedet, die ein klares Bekenntnis zu Open Data ist und die
die Verpflichtungen der Mitgliedsstaaten im Hinblick auf die Weiterverwendbar-
keit von Informationen des 6ffentlichen Sektors ausweitet. Damit werden sowohl
gewerblichen als auch nicht-gewerblichen Stakeholdern weitere Rechte fiir den
Umgang mit 6ffentlichen Daten eingerdumt. Bis 2018 ergibt sich damit ein An-
passungsbedarf des Informationsweiterverwendungsgesetzes (IWG), durch das die
PSI-Richtlinie im dsterreichischen Recht verankert ist.

Zusammengefasst sind 6ffentliche Stellen durch die oben genannten EU-Richtlini-
en zur Bereitstellung von Daten verpflichtet. Die Praxis wird jedoch zeigen, ob die
kostenpflichtige Bereitstellung oder die Verdffentlichung im Open Data-Regime
die kostengiinstigere Strategie sein wird. Weiters gibt es derzeit noch keine
Judikatur zur Frage der Haftung fiir den Inhalt der unter Open Data (OD) bereitge-
stellten Daten - prinzipiell wird die Haftung der verdffentlichten Stelle per Lizenz
ausgeschlossen.

2.2.2.6. Europdische C-ITS-Strategie

Im November 2016 wurde von der Europdischen Kommission die Strategie zum
Thema ,Cooperative, connected and automated mobility” veréffentlicht. Ziel dieses
Strategierahmens ist die Forcierung der Markteinfiihrung von C-ITS-Diensten

auf breiter Ebene mit 2019. Mit dem Einsatz digitaler Technologien unterstiitzen
kooperative Dienste die LenkerInnen bei Entscheidungsprozessen sowie beim An-
passen an Verkehrssituationen und lassen wesentliche Verbesserungen in Verkehrs-
sicherheit, Effizienz und Komfort erwarten. Dies gilt insbesondere fiir die Redukti-
on von Fahrfehlern, die durch menschliches Fehlverhalten entstehen und nach wie
vor die Ursache fiir die Mehrheit aller Unfélle sind. Die Vernetzung von Fahrzeugen
wird dabei vor allem im Mischbetrieb von automatisierten und manuell betriebe-
nen Fahrzeugen eine groBBe Rolle spielen und die Integration beider Betriebsformen
wesentlich unterstiitzen.

Die Europdische C-ITS-Strategie zielt daher auf jene Services ab, die kurz- und
mittelfristig vor der Umsetzung stehen, gleichzeitig aber die groBten Vorteile im
Hinblick auf Sicherheit und Nachhaltigkeit versprechen. Zudem soll mit der Defi-
nition gemeinsamer Prioritdten ein fragmentierter Markt verhindert und Synergien
zwischen den verschiedenen Initiativen geschaffen werden. Im Zuge dessen setzt
die Strategie auf einen hybriden Ansatz bei den eingesetzten Kommunikations-
technologien und hebt insbesondere den Schutz von personenbezogenen Daten
sowie weitere Sicherheitsaspekte hervor. Dazu sind Kooperationsvereinbarun-
gen und Abstimmungen lber nationale Grenzen hinweg nétig, speziell vor dem
Hintergrund der Entwicklung von rechtlichen Rahmenbedingungen. In all diesen
Aktivititen und Priorititen wird C-Roads und die koordinative Rolle Osterreichs
eine zentrale Stellung einnehmen.

7 http:/[eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2003:345:0090:0096:DE:PDF
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Die GIP als Basis fiir
die Bereitstellung von
multimodalen Reise-
informationsdiensten.

2.3. Technische Rahmenbedingungen

2.3.1. Intermodaler Verkehrsgraph Osterreich — GIP'®

GIP steht kurz flir Graphenintegrationsplattform, die zur Erstellung des intermoda-
len Verkehrsgraphen ins Leben gerufen wurde. Seit dem Jahr 2008 und aufbauend
auf vorangegangenen Forschungsprojekten wurde mit dem Aufbau des intermoda-
len Verkehrsgraphen fiir ganz Osterreich begonnen. Initiiert wurde das Vorhaben
von den Bundeslanderverwaltungen. Der intermodale Verkehrsgraph ist eine Re-
prasentation des gesamten Verkehrsinfrastruktur-Netzwerks (StraBen, Schienen-
wege, FuB- und Radwege, Haltestellen usw.) mitsamt den Nutzungseigenschaften
(Gebote und Verbote fiir alle Verkehrsteilnehmerlnnen) eines jeden Netzwerk-
elements. Dieser intermodale Verkehrsgraph ist eine wesentliche Grundlage von
E-Government-Prozessen im Verkehrswesen. Hierbei werden Verwaltungsprozes-
se wie Verordnungen und Kundmachungen elektronisch erstellt und direkt auf

den intermodalen Verkehrsgraph raumlich referenziert. Um eine Osterreichweit
einheitliche Entwicklung der Datenbestande und der technischen Entwicklung
sicherzustellen, wurde mit Beginn 2013 eine GIP-Betreiberorganisation ins Leben
gerufen. Diese fungiert auch als zentraler als zentraler Ansprechpunkt fiir die
Abgabe von GIP-Daten und Services an Dritte. Um eine einheitliche Datenerfas-
sung in allen Verwaltungseinheiten zu gewahrleisten, wurde ein Regelwerk fiir die
Modellierung und Datenhaltung von GIP Datenbestéanden beschlossen und in Form
der RVS 05.01.14 Intermodaler Verkehrsgraph Osterreich - Standardbeschreibung
GIP (Graphenintegrationsplattform) veréffentlicht. Die RVS 05.01.14 - auch GIP
Standard genannt - legt fest, wie die Daten zu erfassen sind. Der darin enthaltene
Mindeststandard legt fest, welche Daten aufgenommen werden. Im Jahr 2016
wurde die Fassung des GIP-Standards liberarbeitet und an die neuen Datenbestan-
de angepasst.

Ein weiterer Verwendungszweck des intermodalen Verkehrsgraphen ist dessen
Nutzung als Basis fiir die Bereitstellung von multimodalen Reiseinformations-
diensten. Dazu ist der intermodale Verkehrsgraph mit den fiir Routing erforderli-
chen Informationen (z.B. StraBenklassen) ausgestattet. Diese Anwendung ist seit
dem Jahr 2013 in der Verkehrsauskunft Osterreich (VAO) mit vielversprechenden
Ergebnissen im Einsatz. Im Jahr 2014 konnte ein regelmaBiger Aktualisierungs-
zyklus des osterreichweiten GIP-Graphen im Abstand von zwei Monaten etabliert
werden. Weiters wird aus den Datenbestanden der GIP die Verpflichtung zur
Bereitstellung von raumbezogenen Informationen gemaB der INSPIRE Richtlinie
(2007/2/EG) erfillt.

2.3.2. Basemap Osterreich

Als Grundlage des intermodalen Verkehrsgraphen wurde im Projekt Basemap
Osterreich eine digitale Karte erstellt. Diese bildhafte, vereinfachte Darstellung in
digitaler Form aller thematischen Ebenen wie Gelande, Gebaude, Fliisse, Wald und
des Verkehrswegenetzes (GIP) wird fiir die Darstellung von Diensten fiir Endnut-
zerlnnen bendtigt. Die digitale Karte ist seit Anfang 2014 liber das Internet als
Web-Map-Tile-Service (WMTS), vergleichbar mit Open Street Map oder Google-
Maps, fiir die Allgemeinheit zuganglich. Organisatorisch wurde dieses Projekt von
den neun Bundeslandern (Geoland), der ITS Vienna Region, der TU Wien und der

'8 http://www.gip.gv.at/
' https://www.basemap.at/
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Firma Synergis durchgefiihrt. Die Karte, die auf den Geodaten der Lander basiert,
kann fiir private und kommerzielle Zwecke entgeltlos genutzt werden. Sie ist
dabei keine fertige Applikation, sondern Schnittstelle zu einer Rasterkarte, die in
Geoinformationssysteme, Websites oder Apps eingebettet werden kann. Die Lizenz,
unter der die Karte zur Verfligung gestellt wird, ist flexibler - flir die Nutzung ist
lediglich die Nennung der Datenquelle erforderlich. Die Basemap erfreut sich mitt-
lerweile vielfacher Verwendung durch private Benutzerlnnen, in der VAO und auch
in der Verwaltung. In Ergdnzung zu der Basiskarte sind auch weitere Darstellungs-
arten wie zum Beispiel die farbneutrale ,Basemap grau" sowie digitale Orthofotos
mit zusatzlich einem transparenten Overlay-Layer verfiigbar.

Schnittstelle DATEX Il

Basierend auf dem von der Europdischen Kommission 2008 bereitgestellten ITS
Action Plan wird die durchgdngige, europaweite Vernetzung von Verkehrsmanage-
ment- sowie Verkehrsinformationssystemen gefordert. Damit unterschiedliche
nationale Systeme informationstechnisch entsprechend vernetzbar werden, muss
eine gemeinsame Grundlage fiir die Austauschbarkeit sowie die Verfligbarkeit von
Verkehrsinformation geschaffen werden. Ein wesentlicher Baustein auf diesem
Weg ist die Standardisierung von Schnittstellen, Datenmodelle und Datenfor-
mate fiir den Austausch von Verkehrsinformationen zwischen Verkehrszentralen.
Dariiber hinaus wird die Vernetzung zwischen Verkehrsinfrastruktur und Fahr-
zeugen aber auch zwischen Fahrzeugen untereinander als Basis fiir autonomes
Fahren gefordert. DATEX Il als CEN/ISO standardisiertes Verkehrsdatenmodell (CEN/
TS 16157) stellt genau diese Voraussetzungen zur Vernetzung unterschiedlicher
Informationsquellen zur Verfligung.

Dariiber hinaus reprasentiert DATEX Il das von der Europdischen Kommission vor-
gegebene Format, um entsprechend der delegierten Verordnungen (EU) 885/2013,
(EU) 886/2013 und (EU) 2015/962 Daten und Informationen im Bereich VS bereit
zu stellen. Durch die Verwendung einheitlicher DATEX Il Profilvorgaben, mitunter
zur Verfligung gestellt von der Europdischen Kommission sowie dem Projekt CRO-
CODILE, kann dariiber hinaus eine Harmonisierung zum landeriibergreifenden bzw.
bilateralen, einheitlichen Verkehrsdatenaustausch sowohl von sicherheitskritischen
als auch echtzeitrelevanten Verkehrsinformationen erfolgen.

Im Jahr 2015 wurde von der ASFINAG die Internet-Schnittstelle ,ASFINAG
CONTENT" implementiert, auf der alle verkehrsrelevanten Daten der ASFINAG in
Echtzeit aufgelegt werden. Dabei kommt das Format DATEX Il (CEN/TS 16157) zum
Einsatz, wie von der EU in den delegierten Verordnungen 885/2013 und 886/2013
festgelegt. Es wurde der richtungsweisende Ansatz gewahlt, die Daten in betrei-
berneutrale technische Kategorien aufzuteilen, so dass diese auch von anderen
Landern benutzt werden konnen. Die Dokumentation sowie operativ eingesetzte
Datenprofile werden in standardisierter Form am EU-Portal www.datex2.eu unter
DEPLOYMENTS/DII PROFILE DIRECTORY offentlich zur Verfligung gestellt. Dabei
handelt es sich um reproduzierbare Datenprofile, die auf Basis des DATEX Il Stan-
dards codiert sind. ASFINAG verwendet diese Internetseite ebenfalls als Referenz
um sicherzustellen, dass alle Informationen stets aktuell gehalten werden. Es wer-
den folgende technische Profile als jeweilig implementierte und operativ verwen-
dete Datenkategorien bereitgestellt:

e Traffic Data: Echtzeit-Verkehrslage

e Traffic Messages: Aktuelle Verkehrsbehinderungen

www.parlament.gv.at
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® Roadworks: Aktuelle Baustelleninformationen

e Traffic Signs: Aktuelle Stellung der Wechselverkehrszeichen (z.B. Geschwin-
digkeitsbegrenzungen)

® Rest Areas: Alle Rastplatzinformationen

e Toll: Alle Mautstelleninformationen

Am ITS Weltkongress in Bordeaux stellte die ASFINAG eine auf dieser Schnitt-
stelle basierende Echtzeitanwendung vor, bei der ein Infrastruktur-Unternehmen
aus der Mobilfunkindustrie die Daten von der Schnittstelle bezog und sie auf das
Autobahnnetz ausstrahlen lieB. Verkehrsereignisse, Baustellenwarnungen und
Geschwindigkeitsbegrenzungen konnten auf diese Weise direkt von der ASFINAG
ins Fahrzeug libermittelt werden.

/
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Abbildung 5: Die Systemarchitektur der CONTENT-Schnittstelle

2.3.3. TN-ITS

TN-ITS ist eine Umsetzungsplattform, bestehend aus Kartenherstellern und Be-
horden (derzeit der Landern Schweden, Belgien, Norwegen, Irland, Finnland und
GroBbritannien), welche das Ziel verfolgt, den Austausch und die Bereitstellung
von ITS-bezogenen rdumlichen Daten zu ermdglichen. Das dient vor allem der
europaweiten Férderung und Erleichterung des Austausches zwischen 6ffentlicher
Hand und privaten Dritten, wie etwa kommerzielle Kartenhersteller.
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Ziel von TN-ITS (Transport Network ITS Spatial Data) ist es, mdglichst rasch
aktuelle Informationen der 6ffentlichen StraBenverkehrsbehdrde in die Naviga-
tionssysteme und damit an die StraBennutzerlnnen zu transferieren. Der Fokus
liegt auf sicherheitsrelevanten, statischen StraBendaten. Statisch bedeutet, dass
die Attribute trotz gelegentlicher Anderungen (z.B. bei Geschwindigkeitsbegren-
zungen) mittelfristig gleichbleibend sind. Im Allgemeinen umfassen diese Daten
StraBenattribute, die auf Regelungen basieren (wie Geschwindigkeitsbegren-
zungen, Gefahrenhinweis- oder Vorrangtafeln). Sie konnen sich aber auch auf
andere straBenbezogene Informationen (Unfallhiufungsstellen, Kreuzungen und
Spurinformationen, etc.) erstrecken. Wenn es um sicherheitsrelevante Information
fiir die StraBennutzerinnen geht sind hoch aktuelle digitale Karteninformationen
sehr wichtig. Daher sind sowohl die Gewahrleistung einer hohen Datenqualitat,
die Zuverldssigkeit der Daten als auch Methoden zur effizienten Aktualisierung der
Daten Kernaspekte in TN-ITS.

Aufbauend auf EU-finanzierten Projekten, die sich auch mit entsprechenden
Schnittstellespezifikationen auseinandersetzten, widmet sich TN-ITS der Schaf-
fung einer effizienten und qualitdtsgesicherten Lieferkette fiir sicherheitsrelevante
StraBendaten. Diese beginnt bei den Behorden in ihrer Rolle als Datenhalter, flihrt
weiter zu den Datenaufbereitern - den kommerziellen Kartenanbietern - und
reicht letztlich bis hin zu den Verkehrsteilnehmerlnnen, die am Ende der Kette die-
se Informationen nutzen. Der Fokus liegt dabei nicht auf dem Austausch vollstan-
diger Kartengrundlagen, sondern auf den Anderungen der StraBenmerkmale und
somit auf der Aktualisierung kritischer Kartenattribute. Voraussetzungen fiir die
Einrichtung einer solchen Datenkette sind addquate Systeme und Datenbanken auf
der Seite der StraBenbehdrden zur Wartung der Daten und Datenqualitdt sowie
eine addquate gemeinsame Datenaustauschformatspezifikation fiir die Datenaktu-
alisierungen.

Neben Piloten zur Implementierung von TN-ITS gibt es auch Aktivitdten im Bereich
Standardisierung. In Europa ist CEN/TC 278 fiir die Steuerung der Vorbereitung von
Normen im Bereich Intelligente Verkehrssysteme verantwortlich. Bisher war TN-ITS
in der Arbeitsgruppe WG7 in Bezug auf die Standardisierung statischer, geografi-
scher StraBennetzdaten aktiv. Kiirzlich wurde von der Europdischen Kommission
der Vorschlag des CEN/TC 278 Sekretariats genehmigt, ein Team von bezahlten
Sachverstindigen einzurichten, welche eine CEN Technische Spezifikation (TS) fiir
TN-ITS entwickeln sollen. Ziel der Arbeitsgruppe ist es auch, die Spezifikation an
die INSPIRE Richtlinie (Directive 2007/2/EC) anzulehnen, welche die wichtigste
gliltige Richtlinie flir den harmonisierten Austausch von Geodaten in Europa ist.
INSPIRE gilt auch fiir die Bereitstellung von Daten iiber Verkehrsnetze.

Osterreich ist in der Sachverstindigengruppe vertreten. Dies bietet die Mdglich-
keit, die nachhaltige Umsetzung der IVS-Richtlinie und ihre delegierten Rechtsakte
mitzugestalten und die Interessen der dsterreichischen Stakeholder zu vertreten.

2.3.4. NeTEx / Siri®°

NeTEx (Network and Timetable Exchange) und SIRI (Service Interface for Real-time
Information) sind standardisierte Schnittstellen fiir das Austauschen von stati-
schen und dynamischen Daten zwischen verschiedenen Verkehrssystemen. NeTEx
und SIRI riicken in den Fokus des Interesses, da in der delegierten Verordnung zur

2 http:/[netex-cen.eu/
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Open API ermdglicht
einheitliche Informationen
fiir Reisende - auch iiber
nationale Grenzen hinaus.

vorrangigen MaBnahme A (Bereitstellung EU-weiter multimodaler Reiseinformati-
onsdienste) Gber die standardisierten Schnittstellen kiinftig Daten der Verkehrsmo-
di verfligbar gemacht werden sollen.

Konkret basiert NeTEx auf den Referenzdatenmodel Transmodel V5.1 (EN12986),
IFOPT (Identification of Fixed Objects in Public Transport - EN 28701) und SIRI
(CEN/TS 15531-4/5/1/2 und -31) und unterstiitzt den Austausch von Nutzerlnnen-
relevanter Information von 6ffentlichen Verkehrsdiensten, aber auch von Daten
aus der automatisierten Fahrzeugiiberwachung (AVMS - automated vehicle
monitoring systems).

2014 wurde eine Serie von technischen NeTEx Spezifikationen verdffentlicht (CEN/
TS 16614-1/2:2014, CEN/TS 16614-3:2015 und CEN/TR 16959:2016), die beschrei-
ben, wie Soll-Daten des 6ffentlichen Verkehrsnetzes, deren Fahrplane, die Netz-
werktopologie sowie die Tarifinformationen ausgetauscht werden kdnnen.

Auf europdischer Ebene arbeitet die CEN TC278/WG 3 (Public Transport) an der
Weiterentwicklung des Standards. Ziel der Arbeitsgruppe SG9-NeTEx Group ist das
Erarbeiten von europaweiten vereinfachten Umsetzungsrichtlinien (European wide
simple profile), fokussiert auf Fahrgastinformationen auf Basis der NeTEx Standard
Teile CEN/TS 16614-1 und 16614-2 sowie bereits bestehender nationaler NeTEx-
Profile.

Osterreich ist zur Arbeitsgruppe SG9 eingeladen, steht jedoch am Beginn der Defi-
nition eines nationalen NeTEx-Profils. In einem ersten Schritt missen die dsterrei-
chischen Stakeholder 2017 in einem gemeinsamen Dialog Anforderungen fiir ein
nationales NeTEx-Profil entwickeln und die Ergebnisse mit den Fachexpertinnen
der SG9-NeTEx Gruppe diskutieren.

2.3.5. OpenAPI

Durch die Zunahme des Transitverkehrsaufkommens, durch Weiterentwicklung

des nationalen Verkehrsangebotes sowie durch die Bereitstellung neuer digitaler
Mobilitdtsdienste entstehen sowohl neue verkehrsplanerische Herausforderungen
als auch neue Mdglichkeiten fiir eine bedarfsgerechte Informationsiibermittlung
an Reisende. Damit kdnnen ebenso neue SteuerungsmaBnahmen zur Mobilitdtsop-
timierung umgesetzt werden. Aus nationaler Sicht wird beispielsweise Reisenden
durch die Verkehrsauskunft Osterreich die Mdglichkeit gegeben, das multimodale
Verkehrsangebot in Echtzeit bedarfsgerecht abzufragen und damit effizienter zu
nutzen. Dass Reisen allerdings nicht nur zwangsweise regional oder national statt-
finden miissen, sondern ebenso landeriibergreifende Verkehrsnachfrage herrscht,
verdeutlicht ein steigendes Transitaufkommen.

OpenAPI (Application Programming Interface bzw. Offene Programmierschnittstel-
le) bietet einen IT-basierten Technologieldsungsansatz, um unterschiedliche digita-
le Mobilitdtsdienste miteinander zu verbinden und damit bei Bedarf Informationen
gezielt auszutauschen. Dadurch kann eine flichendeckende Vernetzung sowie die
digitale Integration unterschiedlicher Verkehrstrager libergreifend sichergestellt
werden und den Reisenden sowohl lber nationale als auch internationale Grenzen
hinweg eine nahtlose Reiseinformation dargeboten werden.
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Aus technischer Sicht wird durch die Bereitstellung sogenannter ,Offener Schnitt-
stellen” ein nahtloses, landeriibergreifendes Routing auf Basis einzelner technisch
verkniipfter Mobilitatsdienste ohne zusdtzliche Datenaustauschmechanismen
geschaffen. Durch die dezentrale Verknlipfung der Dienste entfallt zudem die
Notwendigkeit des tatsdchlichen Austauschs von Daten, da die Routingabfragen in
den jeweiligen Systemen abgearbeitet und anschlieBend als kombiniertes Routin-
gergebnis dargestellt werden. Aus organisatorischer Sicht werden dadurch keine
neuen Konkurrenzverhaltnisse geschaffen, weder zwischen Verkehrsbetreibern
noch zwischen digitalen Dienstanbietern. Vielmehr wird durch die Verkniipfung
unterschiedlicher digitaler Mobilitatsdienste ein verbessertes, nahtloses
Verkehrsangebot ermdglicht. Dariiber hinaus erlaubt dieser Technologieansatz

die direkte Bereitstellung von Reiseinformation speziell fiir Ianderiibergreifende
Reiseaktivitaten.

Dieser Ansatz der Vernetzung unterschiedlicher Mobilitatsdienste wird im Pro-
jekt LinkingDanube pilotweise umgesetzt, das aus Mitteln des INTERREG Danube
Transnational Programmes finanziert wird. Dazu arbeiten die Lander Osterreich,
Tschechien, Ungarn, Slowakei, Slowenien und Rumanien an der Umsetzung einer
gemeinsamen offenen Schnittstellenspezifikation zur Erweiterung des landeriiber-
greifenden Reiseinformationsangebots.

2.3.6. ITS-G5

ETSI, das europdische Institut fiir Telekommunikationsnormen, hat fiir den Bereich
C-ITS den Standard ITS-G5 definiert, um die Fahrzeugkommunikation europaweit
zu harmonisieren. Dabei wurde fiir die gesamte (drahtlose) Kommunikation zwi-
schen Fahrzeugen, Verkehrsinfrastruktur und Dienstleistern das Spektrum von 5,9
Gigahertz fiir sicherheitsrelevante Kommunikationen im V2X-Bereich festgelegt.
Dabei handelt es sich um eine Ubertragungstechnik mit relativ kleiner Kommu-
nikationszone (ca. 300-500 Meter). Im Bereich C-ITS wird damit die Méglichkeit
geschaffen, dass Fahrzeuge und stationdre Kommunikationseinheiten entlang der
StraBe Informationen austauschen und Warnungen beziiglich aktueller verkehrs-
relevanter Situationen erstellen, wie zum Beispiel Staumeldungen und Baustellen-
oder Wetterwarnungen. Die durch Zusammenwirkung der Verkehrsteilnehmerlnnen
entstehenden kooperativen Dienste bieten damit die Chance, vorausliegende Er-
eignisse zu erkennen, davor zu warnen und somit die Verkehrssicherheit signifikant
zu erhdhen.

Im Unterschied zu Lésungen, die auf Mobilfunk basieren, bietet ITS-G5 die Garan-
tie einer robusten, durchgehenden Ubermittlung von Daten iiber Baken entlang
von StraBen (wie jetzt schon auf Autobahnen) und ist daher ideal fir die Uber-
tragung sicherheitsrelevanter Daten. Aus diesem Grund wird ITS-G5 in Osterreich
auch von politscher Seite her klar priorisiert.

In weiten Teilen Europas wird diese Technik bereits fiir die Mauterhebung verwen-
det, wie auch in Osterreich mit Hilfe der ,GO-Box" fiir LKWs. Bei dieser wird tiber

Gantries entlang von Autobahnen eine V2I-Verbindung erstellt.

Ab 2019 werden Neuwagen vieler namhafter Autohersteller standardmafBig mit
der Mdglichkeit der V2X-Kommunikation ausgestattet werden.

www.parlament.gv.at

Fahrzeugkommunikation
soll europaweit harmoni-
siert werden - namhafte
Autohersteller bereiten sich
schon darauf vor.
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Die Aktivitaten der Jahre 2016 und 2017 zeigen, dass prioritare Bereiche im Verkehrsmanagement so-
wohl von Forschungseinrichtungen als auch von Infrastrukturbetreibern identifiziert wurden. Viele der
aktuellen Initiativen bauen auf Erfahrungen und Erkenntnissen aus Praxis und Forschung auf. Neben
Aspekten wie Sicherheit und Effizienz steht vor allem eine kontinuierliche Verbesserung der Qualitdt im
Vordergrund. Datengrundlagen werden erweitert, Methoden zur Auswertung und Darstellung werden
verfeinert. Basierend darauf bauen Betreiber ganzheitliche und interoperable Managementsysteme auf.
Indem die Orientierungsphase tiberwunden werden kann, kdnnen Entwicklungsfelder langfristig bearbei-
tet werden und die einzelnen Aktionsfelder des [VS-Aktionsplans weiter zusammenwachsen.

3.1. Umsetzung

3.1.1. DATEX Il Services / Profile

Die ASFINAG stellt seit 2015 alle verkehrsrelevanten Daten der Autobahnen und
SchnellstraBen Osterreichs im Format DATEX Il auf einer Echtzeit-Datenschnittstelle
im Internet zur Verfiigung. Autobahnbetreiber angrenzender Lander werden diese
Daten in der ndheren Zukunft fiir libergreifendes Verkehrsmanagement nutzen. Propo-
nenten der Automobilindustrie beziehen die Daten zur Vorbereitung der Serieneinfiih-
rung von Fahrerassistenzsystemen bis hin zu Anwendungen des autonomen Fahrens.
Die Schnittstelle erlaubt es, unter Verwendung von DATEX Il Profilen Daten einzelner
technischer Kategorien unabhangig voneinander als DATEX Il Services abzurufen, die
die Gbermittelten Daten auf die jeweilige Kategorie eingrenzen. Beispiele fiir DATEX

I Profile sind Ereignismeldungen, Baustelleninformationen, Verkehrszeichen oder
Informationen zur Verkehrslage.

Die technischen Spezifikationen fiir die DATEX Il Profile der ASFINAG stehen auf der
EU-Webseite www.datex2.eu (DEPLOYMENTS/DII PROFILE DIRECTORY) zur Verfiigung
und werden von der ASFINAG ausschlieBlich dort gewartet, um standige Aktualitat zu
gewdhrleisten. Seit 2016 ist die Schnittstelle, wie von der Europdischen Kommission
vorgesehen, Giber den National Access Point (http://mobilitaetsdaten.gv.at und
http://mobilitydata.gv.at) erreichbar.

Die ASFINAG bietet damit ein europdisches Alleinstellungsmerkmal beziiglich Ver-
kehrsdaten: DATEX Il Profile, die spezialisiert fiir Autobahn- und StraBenbetreiber
nach technischen Effizienzkriterien erarbeitet wurden und vollstandig EU-konform
standardisiert sind. Sie sind eine Referenz fiir die europaweite Umsetzung, um der
Industrie diskriminierungsfrei Infrastrukturdaten in der gebotenen Qualitat zur Imple-
mentierung der neuen Verkehrstechnologien zu liefern.

2017 werden die Serviceformate zu ,DATEX Il Services AUSTRIA" erweitert, um auch
Informationen des untergeordneten StraBennetzes aufnehmen zu konnen. Es werden
Lokalisierungsreferenzen auf die Graphenintegrationsplattform GIP aufgenommen
sowie Umleitungsempfehlungen und Prognosedaten. Ab 2018 werden im Zuge des
Projekts EVIS.AT die Services nach und nach mit Daten befiillt. Ab 2020 stehen die
Daten flachendeckend fiir alle wesentlichen StraBen Osterreichs zur Verfiigung.

Fir die ASFINAG erd6ffnet dieser Datenkanal die Moglichkeit, sicherheitsrelevante und
verkehrssteuernde Informationen direkt in die Fahrzeuge zu senden. Die Operator-
funktion bleibt dadurch auch im Umfeld fortschreitender Automatisierung vollstandig
erhalten.

29
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Zur Begleitung der Automatisierung wird 2017 die Testapplikation ,Technical Exercise”
entwickelt, die es erlaubt, simulierte Verkehrsereignisse aller Art in die DATEX Il
Services einzuspielen und auf die nur spezielle Testapplikationen der Industrie Zugriff
haben. Somit kann die ASFINAG in enger technologischer Zusammenarbeit mit der
Industrie Auswirkungen aller mdglichen Ereignisse und Sonderfalle tiberpriifen.

DASFINAG R
Traffic
ASFINAG A@ ITS-G5 Cloud
CONTENT —— L

DATEX Il 1 ‘l’ ‘t n
st

cgab e

Deiskfiora.  ASFINAG T"'--"
% Sy P aoror

© ASFINAG

Abbildung 6: Serviceformate DATEX Il Services Austria

3.1.2. Bereitstellung von Reisezeitinformationen

Fiir typische Verkehrsteilnehmerlnnen stellt weder die Verkehrsdichte noch
Verkehrsstarke eine leicht interpretierbare GroBe dar. Die Angabe einer Reisezeit
fiir einen bestimmten Streckenabschnitt ist hingegen schneller und einfacher zu
interpretieren. Reisezeiten bilden einen sehr guten Indikator lber den aktuellen
verkehrlichen Zustand und zusatzlich eine weitere Grundlage flir Verkehrslagebe-
rechnungen.

Dabei stehen einerseits verkehrsrelevante Streckenabschnitte und anderseits auch
ausgewahlte Grenziiberginge (Stichwort Wiedereinfiihrung von Grenzkontrollen)
im Fokus. Die nachfolgende Grafik gibt einen geografischen Uberblick iiber die
derzeit fiinf straBenseitig installierten Erfassungssysteme. Die Farben stellen dabei
eine Unterscheidung der eingesetzten Systemvarianten dar.

Granzwarlezeiten
Walserberg A10 & Suben AB

(]
<
=
ey
%)
<<
©

Abbildung 7: Darstellung der aktuell fiinf Fokusseiten
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Zur Ermittlung von Reisezeiten kommt auf Fokusstrecken eine straBenseitig installier-
te Sensorik zum Einsatz. Ergédnzend dazu werden aber auch prognostizierte Reise-
zeiten zwischen den Landeshauptstadten basierend auf dem ASFINAG Routenplaner
(VAO) bereitgestellt.

Die so ermittelten Reisezeiten werden den KundInnen auf unterschiedlichen Informa-
tionskandlen bereitgestellt. Dazu zdhlen beispielsweise

o ASFINAG Unterwegs App

o ASFINAG Webseite

e Wechselverkehrszeichen | Wechseltextanzeigen
e Infoscreens (z.B. Flughafen)

In den nachfolgenden Grafiken ist eine Darstellung der Reisezeit fiir unterschiedliche
Kandle beispielhaft illustriert.

Ein Service der ENASFiNAG

Ihre Fahreeit dber die Sutabahn in das Zentrum betrigl derzeit/

Your current travel time to city centre

21 min

Q)

Flughafen W Wien Zentrum/
Vienna airport (VIE) Vienna city cenire

Fichrung Vésendarf, rwischen Bachneesied] (km 6 oad Ko Viseedard (km 0} im Tunned VEsendsrd Vertehraiberlastung, 1 km San || 423

Abbildung 8: Beispiele fiir die Weitergabe von Reisezeiten am Flughafen Wien

E\ ASFiNAIG UNTERWEGS MAUT UBERUNS o

ashnagat & gt 3 goarmst 3 R e
Virkahraskcharhad * AUTOMATISCHE REISE- UND
o—— 5 GRENZIWARTEZEITENERMITTLUNG
- » Grenzwanszet Walserberg Grenzwaniezelt Kieferstelden

8% <5min i || KT <Sminn

wacien 1] e St wrirriiriten
Warkshrarihlung Sz Lod e ]

L]

Lbw und Bus ¥

M| Unbenwe g

© ASFINAG

Abbildung 10: Darstellung der Reisezeiten auf www.asfinag.at
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Abbildung 9: Beispiele fiir die Darstellung
von Grenzwartezeiten in der
ASFINAG Unterwegs App

L

AKTUELLE REISEZEITEN

Verkehrsinfos

Eisenstadt ® Bregenz
6h 14min.
n heine Versiagenur

Eisenstadi ™ Graz
1h 47min.
@ hsine Verigarung

Eisenstadt ® Innsbruck
4h 59min.

© ASFINAG

Eisenstadt ® Klagenfurt

Abbildung 11: Beispiele fiir die Darstellung
von Grenzwartezeiten in der
ASFINAG Unterwegs App
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Abbildung 12: Alternierende Anzeige der Grenzwartezeiten (Walserberg A10)

Angegebene Reisezeiten
geben Verkehrsteilneh-
merlnnen einen guten
Uberblick iiber die aktuelle
Verkehrslage.
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Abbildung 14 und Abbildung 15: Anzeige der Reisezeit entlang der A4 zwischen Flughafen
und KN Prater

In den letzten Jahren wurden unterschiedliche Systeme zur straBenseitigen
Erfassung von Reisezeiten installiert. Dazu zihlen Bluetooth, Bluetooth [ Wi-Fi
oder auch kamerabasierte Systeme.

Um diese unterschiedlichen Systemvarianten zukiinftig zu vereinheitlichen, ist ge-
plant, die notwendige Sensorik zu spezifizieren und standardisiert zu beschaffen.
Zusatzlich sollen auch die aktuell eingesetzten unterschiedlichen Zentralsysteme
durch ein gemeinsames zentrales System abgeldst und somit konsolidiert werden.
Das bietet den Vorteil, sowohl notwendige Parametrierungen als auch ergdanzende
Algorithmen einheitlich und zentral umsetzen zu kdnnen. Auch fiir eine Erfassung
von zukiinftigen, aktuell aber noch nicht definierten Abschnitten beziehungsweise
geografische Regionen (Ferien-Reiseverkehr, Blockabfertigung, GroBereignisse etc.)
bietet eine standardisierte Systemlandschaft groBe Vorteile.
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3.1.3. Zentrales Videosystem auf dem StraBennetz der ASFINAG

Die ASFINAG betreibt ein zentrales Videosystem zur Uberwachung des Verkehrs-
geschehens auf dem hochrangigen StraBennetz. So werden kritische Bereiche im
Freiland, in Tunnel und auf Rastplatzen videoiliberwacht und sind fiir betriebliche
Zwecke (Winterdienst, Ereignismanagement, Baustellen) einsehbar. Ergénzend zu
der internen Nutzung des Videosystems durch die Verkehrsmanagementzentralen
und Autobahnmeistereien werden die Videobilder ebenfalls fiir Blaulichtorganisa-
tionen sowie fiir die EndkundInnen selbst via Internet aufbereitet.

Abbildung 16: Zentrales Videosystem

Die Videobilder werden intern vor allem fiir folgende Zwecke eingesetzt:
e \erkehrsbeobachtung und Verkehrssteuerung
e Unterstilitzung beim Winterdienst /| Wetterbeobachtung
e Ereigniserkennung und Ereigniskontrolle

* Tagesbaustellen (Einrichtung und Uberwachung)

Das ASFINAG Videosystem zahlt mit liber 7.500 Kameras zu den groBten in Europa.
Zusitzlich zur Ubertragung der Bilddaten werden die Kamerabilder in Tunnels und
an ausgewdhlten Freilandstandorten auch auf Ereignisse wie Geisterfahrer, Stau
und stehengebliebene Fahrzeuge ausgewertet. Im Fall eines solchen Ereignisses
ergeht die Alarmierung an die rund um die Uhr besetzten Verkehrsmanagement-
Zentralen, die sich von der Situation ein Bild machen und geeignete MaBnahmen
einleiten.

33
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Die Ereignisdatenbank als
Qualitatssicherungssystem
von Verkehrsprognose,
Verkehrslage, Reisezeit-
informationen und
Verkehrsmeldungen.
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Abbildung 17: Zentrales Videosystem

Zusatzlich zur internen Nutzung und der Weitergabe an Blaulichtorganisation
werden Einzelbilder auch in der ASFINAG Unterwegs App und auf diversen Web-
portalen angeboten. Die ASFINAG-Webcams sind die mit Abstand beliebtesten
Inhalte der verfligbaren Verkehrsinformationsdienste. Kundlnnen kdnnen sich so
selbst ein Bild vom Verkehrsgeschehen oder StraBenzustand vor Ort zu machen. Im
Jahr 2016 wurde das Angebot an Webcams auf liber 1.000 Kameras erweitert. Im
Jahr 2017 erfolgt ein weiterer Ausbau des Kamerasystems mit Schwerpunkt LKW
Stellplatze, um die Auslastung selbiger zu bestimmen.

3.1.4. ASFINAG Ereignismanagement

Unter dem Motto ,verldsslicher Mobilitdtsdienstleister” investiert die ASFINAG viel
in die Erh6hung der Verkehrssicherheit und in ihre Verkehrsinformationsdienste.
Neben dem Ausbau des hochrangigen StraBennetzes wurden zu diesem Zweck
viele Aktivitdten zur Ereignisbewdltigung, der Verkehrssteuerung und -information
sowie der Nutzung und Weiterentwicklung neuer Technologien gesetzt.

Die Ende 2014 in Betrieb genommene Ereignisdatenbank (Erfassung, Dokumenta-
tion und Aufbereitung von Verkehrsereignissen und -informationen) wurde einer
tiefgreifenden Uberarbeitung und Weiterentwicklung unterzogen, um Ereig-
nisse noch schneller und praziser erfassen zu kénnen. Neben der Optimierung
der Bedienoberflache wurden auch zugrundeliegende Prozesse und das Alarm-
Management wesentlich verbessert. Daten von Kooperationspartnern und Stau-
detektionstechnologien kénnen nun automatisiert als Ereignis bernommen und
zur Ereignisabwicklung und Information der Kundinnen direkt verwendet werden.
Die Ereignisdatenbank dient nicht mehr nur zur Ereigniserfassung, sondern auch
als Qualitatssicherungssystem von Verkehrsprognose, Verkehrslage, Reisezeitin-
formationen und Verkehrsmeldungen. Davon profitiert vor allem die Qualitat der
Verkehrsinformationsdienste und somit die Kundinnen.

Durch diese wesentlichen Optimierungen konnen Verkehrsmeldungen mit noch
genaueren Informationen lber Stauldnge, Stauprognosen, Sperren und Umlei-
tungsempfehlungen versorgt werden. Darauf aufbauend wurden alle Verkehrs-
informationsdienste (ASFINAG Unterwegs App, Homepage, Routenplaner) und
Datenschnittstellen fiir und zu Kooperationspartnern (DATEX II-Schnittstelle, VAO,

www.parlament.gv.at



111-416 der Beilagen XXV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

35von 68

Verkehrstelematikbericht 2017

ECo-AT etc.) adaptiert sowie damit in Zusammenhang stehende Versorgungsdaten
(GIP, TMC-LCL, Umleitungsrouten) grundlegend verbessert und liberarbeitet. Wei-
tere Informationen zu den genannten Diensten finden sie in vorliegendem Bericht.

Abbildung 18: ASFINAG Ereignismanagement

3.1.5. CROCODILE 2

Das Korridorprojekt CROCODILE?", welches derzeit in der zweiten Phase (2015 -
2018) l4uft, ist eine Kooperation von Verkehrsministerien, StraBenbetreibern sowie
Verkehrsinformationsbereitstellern. Partner aus Zentral- und Stidosteuropa arbeiten
intensiv zusammen, um den grenziiberschreitenden Giitertransport und Personen-
verkehr mit Hilfe von innovativen IVS-Implementierungen auf der Autobahninfra-
struktur zu optimieren. Durch die Abstimmung mit den Nachbarldandern im Rahmen
des Korridoransatzes wird einerseits die Kompatibilitat der IVS-Anwendungen
gewdhrleistet, anderseits wird durch den damit méglichen grenziiberschreitenden
Datenaustausch der Wirkungsgrad der Systeme erhoht. Somit riickt die Vision pan-
europaischer [VS-Lésungen einen Schritt ndher. Damit wird sichergestellt, dass die
getdtigten Investitionen zukunftssicher und kurzfristig weitere Anpassungen nicht
notwendig sind.

Gemeinsam mit dem dsterreichischen Autobahnbetreiber ASFINAG wirkt AustriaTech
bei der Integration innovativer Telematik fiir Transport und Verkehr in den Zentral-
und Osteuropdischen Staaten federfiihrend mit. Dies ist aus verkehrspolitischer Sicht
(Darstellung verkehrspolitischer Ziele gegeniiber der EU) als auch aus standort- und
innovationspolitischer Sicht (funktionierendes Verkehrssystem und Positionierung
osterreichischer Losungen) von maBgeblicher Bedeutung.

Die zweite Projektphase von CROCODILE konzentriert sich auf folgende Schwerpunkte:

e Errichtung von straBenseitiger Infrastruktur (z.B. Verkehrskameras,
Zahlschleifen und Wettersensoren) zur Erfassung von Verkehrsdaten

e Auf- und Ausbau sowie Vernetzung von lokalen und nationalen
Verkehrszentralen

e Erarbeitung grenziiberschreitender Verkehrsmanagement- und Verkehrskont-
rollstrategien

e Einfiihrung innovativer Verkehrsinformationsdienste und Vernetzung
bestehender Dienste

e Umsetzung der IVS Richtlinie (National Body, National Access Point)

2! https://crocodile.its-platform.eu/

www.parlament.gv.at

Grenziiberschreitender
Giitertransport und Perso-
nenverkehr werden mit Hilfe
von |VS-Implementierungen
optimiert.

35



36 von 68

36

Verkehrstelematikbericht 2017

111-416 der Beilagen XXV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

POSTBUS -

ObusSiB

E: Salzburg AG

Fahrzeuge, Flotten

3.1.6. FCD Modellregion Salzburg

Die FCD (Floating Car Data) Modellregion Salzburg hat sich in den letzten Jahren
als dsterreichisches Leitprojekt fiir die Echtzeit-Erfassung von Bewegungsdaten
aus Fahrzeugen etabliert. Die FCD Modellregion Salzburg wird von der Salzburg
Research Forschungsgesellschaft mbH im Auftrag der Landesbaudirektion Salzburg
koordiniert. Kooperationspartner sind die Salzburg AG fiir Energie, Verkehr und
Telekommunikation, Salzburger Verkehrsverbund Gesellschaft, der Osterreichische
Rundfunk und die ASFINAG. Das vom Klima und Energiefonds im Rahmen des Pro-
gramms “Attraktivierung des OPNV - technische Grundlagen” geforderte Projekt
endete mit Dezember 2014. Die FCD Modellregion wird auch nach Projektende als
permanentes Testlabor in realer Umgebung fortgefiihrt.

=
(o &

Dienstleister
(Verkehrsinformation,
Web, App, TPEG, ... Ingenieurbiiros,...)

Dienstleister

O B

SETELSE AT

MNAD
-
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FCD Modellregion
Salzburg

l't":" salzhurgresearch IéihL?BURG

Abbildung 19: Funktionsweise der FCD Modellregion Salzburg

Die Modellregion konnte durch Kooperationen mit dsterreichweiten FC-Datenliefe-
ranten wie beispielsweise Postbus erfolgreich erweitert werden. AuBerdem wurde
eine Kooperationsvereinbarung mit dem OAMTC / ADAC zur Nutzung von FC-Da-
tenquellen abgeschlossen. Mit Stand Mai 2017 werden von der FCD Modellregion
oOsterreichweit an Werktagen mehr als 55.000 Fahrten mit einer durchschnittlichen
Tageskilometerleistung von mehr als 1.000.000 Kilometern erfasst. In Spitzenzei-
ten liefern mehr als 4.000 Fahrzeuge anonymisierte Bewegungsdaten.

Die FC-Daten werden fiir die Berechnung einer Echtzeit-Verkehrslage fiir die Bun-
deslander Salzburg und Tirol sowie angrenzende bayrische Landkreise genutzt. Die
Echtzeit-Verkehrslage wird allen Verkehrsteilnehmerlnnen kostenlos zur Verfligung
gestellt (Web-Portal, Smartphone-App) und dariiber hinaus an die Verkehrsaus-
kunft Osterreich (seit Juli 2013) und an die adaptive Verkehrssteuerung SENS der
Stadt Salzburg (seit April 2014) geliefert. Parallel dazu wird auch eine Gsterreich-
weite Verkehrslage auf Basis von FC-Daten berechnet.
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Die gemessenen Reisezeiten werden von den Landern und Stadten vor allem auch
fiir verkehrsbezogene Analysen (z.B. Analyse von Staurisiko, Wirkung von Busspu-
ren, Reisezeitvergleiche OV-IV) genutzt. Auch die Bewertung von infrastrukturellen
MaBnahmen (z.B. Wirkungsanalysen) erfolgt auf Basis der FC-Daten. 2016 konnten
diverse Verkehrsflussanalysen in den Bundeslandern Salzburg und Tirol durchge-
fiihrt werden. Zudem wurden dem bmvit 6sterreichweite Reisezeitprofile fiir die
Durchfiihrung von Erreichbarkeitsanalysen zur Verfiigung gestellt.

Im Rahmen des vom Klima- und Energiefonds geforderten Projekts EVIS.AT
(Echtzeit Verkehrsinformation StraBe Osterreich) wird die FCD Modellregion seit
2015 mit einer osterreichweiten Perspektive weiterentwickelt und das Know-how
auch den Projektpartnern zur Verfligung gestellt. Anfang 2017 wurde von den
Konsortialpartnern beschlossen, dass Salzburg Research im Rahmen des Projekts
EVIS.AT einen 6sterreichweiten FCD-Dienst aufbauen und betreiben soll. Die von
diesem Dienst berechneten Reisezeiten im strategischen StraBennetz werden allen
Projektpartnern fiir die regionale Verkehrslageberechnung zur Verfiigung gestellt.
Im Jahr 2016 konnte die neue Smartphone-App StauFux zur Anzeige von Verkehrs-
informationen beziehungsweise zur FC-Datenerfassung veroffentlicht werden.
StauFux ermdglicht es Verkehrsteilnehmerlnnen, jederzeit die aktuelle Verkehrsla-
ge inklusive der Verzégerungen auf ihnrem Smartphone abzurufen und selbst auch
als mobiler Stausensor zur Verkehrsdatenerfassung beizutragen. Die App ist sowohl
fiir Android- als auch fiir i0S-basierte Smartphones verfiigbar.?
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Abbildung 20, 21, 22: StauFux

22 http://www.staufux.at

www.parlament.gv.at

© StauFux

37



38 von 68

38

Verkehrstelematikbericht 2017

111-416 der Beilagen XXV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument

Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

3.1.7. Rail Emergency Management

Das System REM (Rail Emergency Management) umfasst ein automatisations-
gestiitztes Notfallworkflow- sowie Alarmierungs- und Verstandigungssystem fiir
betriebliche Stérungen beziehungsweise Abweichungen im Zugverkehr. REM dient
dabei als zentrale Informationsdrehscheibe und unterstiitzt die Mitarbeiterlnnen
in den Betriebsfiihrungszentralen im Notfallprozess in der internen und externen
Koordination und Kommunikation. Das System dokumentiert jegliche Abweichun-
gen des Zugbetriebs.

Neben der Plinktlichkeit, Zuverldssigkeit und Sicherheit des Bahnbetriebs steht
auch die Information von Kundlnnen im Mittelpunkt. Um den Informationsfluss zu
Kundlnnen zu verbessern, entwickelte die OBB-Infrastruktur AG als Ergdnzung zu
REM das sogenannte Storfallinformations-Tool (SFIT). Mit diesem Tool ist es nun
maoglich, die relevanten Informationen in einer App (direkt am mobilen Endgerat /
Smartphone) zu biindeln und diese definierten internen Nutzerlnnengruppen zur
Verfligung zu stellen. Diese haben den aktuellen Informationsstand am Endgerat
verfligbar und kdnnen weitere MaBnahmen setzen, wie zum Beispiel die Informa-
tion von KundInnen vor Ort.

Die App ist einfach zu installieren und in der Bedienung sehr intuitiv gestaltet. Der
Informationsfluss hin zu den Fahrgésten erfolgt danach noch schneller, gezielter
und einfacher. Die Konzentration der Informationsquellen in der zentralen REM
Losung stellt sicher, dass jegliche Daten konsistent verwaltet werden und die
Kommunikation einheitlich erfolgen kann. REM und SFIT sind innovative Ldsungen
und wesentliche Digitalisierungsbeispiele zur Verbesserung und Unterstiitzung der
prozessualen Abwicklung mit dem Ziel der Piinktlichkeit und Sicherheit des Bahn-
betriebs. Im Q2/2017 finden Tests in ausgewahlten Bereichen mit den Partnern
statt. Der Rollout ist bis Ende 2017 vorgesehen.

3.1.8. Videoanlagen im Bahnbereich (OBB)

Der Geschiftsbereich Bahnsysteme der OBB-Infrastruktur AG beschaftigt sich
derzeit intensiv mit zukiinftigen Anwendungen im Bereich Videoiiberwachung wie
zum Beispiel Fahrgastzéhlung, Schienenfahrzeug-ldentifikation und Steigerung
der Sicherheit durch Erhéhung der Anzahl und Qualitét von Uberwachungszonen.
Diese Erweiterungen erfolgen immer unter Beriicksichtigung des Datenschutzge-
setzes. Videoanlagen tragen dazu bei, den Betrieb der Bahnen sicherer, wirtschaft-
licher und schneller zu machen.

Die Einsatzmdglichkeiten von Videoanlagen sind sehr vielféltig. So kdnnen die
unterschiedlichsten Lokationen des Eisenbahnbetriebs tiberwacht werden. Hier
sind besonders unbesetzte Verkehrsstationen erwahnenswert, deren Anzahl in
den vergangenen Jahren stark zugenommen hat. Weiters kénnen Videosysteme
in Verbindung mit Sprechstellen, unter anderem in Personenaufziigen helfen, den
Kundlnnen eine optimale Hilfestellung zu ermdglichen. Man erreicht damit in
potenziell kritischen Situationen ein schnelles und effizientes Eingreifen, wie es
vergleichsweise bei einer standig besetzten Verkehrsstation funktioniert. Eine wei-
tere Einsatzmdglichkeit von Videosystemen ist die Priifung der ordnungsgeméaBen
Zugeinfahrt durch Fahrdienstleiterlnnen. Ohne das Stellpult verlassen zu miissen
konnen neue FahrstraBen gestellt und freigegeben werden.
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Die OBB-Infrastruktur AG erstellt Sicherheitskonzepte fiir die Informationsiiber-
tragung und die gesicherte Speicherung von Bildinformation, um das Videoma-
terial im Anlassfall an die Behorden libergeben zu kénnen. Der Geschéaftsbereich
Bahnsysteme der OBB-Infrastruktur AG ist fiir die Planung, Errichtung und
Instandhaltung von Videoanlagen verantwortlich und betreut gemeinsam mit dem
Geschaftsbereich Streckenmanagement und Anlagenentwicklung derzeit weit liber
5.700 Kameras und 350 Bildspeicher. Durch den Einsatz der Bildspeicher kdnnen
die Bildinformationen eine bestimmte Zeit gespeichert werden (Vorgabe der Da-
tenschutzkommission). Der Einsatz dieser Anlagen ist duBerst vielfaltig und reicht
von einfachen Torsprechstellen bis hin zu hochspezialisierten Meldesystemen im
Innen- und AuBenbereich.

Durch die Einbindung der Videoanlagen in den Leitstand der OBB bringt das
Videosystem die OBB-Mitarbeiterinnen der Leitstelle ,virtuell” direkt zu den
Fahrgédsten auf der Verkehrsstation und kann so unmittelbar Unterstiitzung bzw.
Hilfe veranlassen. Aktuell werden im Zuge einer Infrastrukturentwicklung weitere
Anwendungen zur Steigerung des subjektiven Sicherheitsgefiihls entwickelt

(z.B. automatische Erkennung von unzuordenbaren Gepacksstiicken).

3.1.9. Mobilfunk und Datennetze entlang von Bahnstrecken

Mit einem Investitionspaket von 100 Millionen Euro verbessern die OBB, das bmvit
und die Mobilfunkbetreiber A1, T-Mobile und Drei die Mobilfunk-Netzabdeckung
entlang der wichtigsten Bahnstrecken Osterreichs. Damit wird eine durchgehende
redundante Riickfallebene fiir den betrieblichen Bahnfunk geschaffen und gleich-
zeitig das Kommunikationsangebot fiir Bahnkundlnnen entscheidend verbessert.
Von den 100 Millionen Euro tragen das bmvit und die OBB rund zwei Drittel und
die drei Mobilfunkbetreiber das restliche Drittel.

Bis Ende 2015 wurde bereits die Netzabdeckung entlang der Siidbahnstrecke
zwischen Wien Meidling und Wiener Neustadt (als Pilotstrecke) sowie entlang der
Schnellbahnstrecke zwischen Wien Mitte und dem Flughafen Wien Schwechat
(S7) verbessert. Bis Ende 2016 wurde die Netzabdeckung entlang der meisten
Schnellbahnstrecken in Wien ausgebaut und bis Herbst 2017 wird die Netzab-
deckung entlang der Weststrecke Wien - Salzburg (Neubaustrecke durch das
Tullnerfeld) vorangetrieben.

Beginnend mit Sommer 2017 werden die Siidbahnstrecke und die Schnellbahn-
strecken in Niederdsterreich, Steiermark, Kdrnten, Salzburg, Tirol und Vorarlberg
mit einer verbesserten Mobilfunkversorgung ausgestattet. Diese Projektphase wird
bis 2019 dauern.

Die detaillierten Ausbauplédne sind in der nachstehenden Abbildung dargestellt

(rot gezeichnete Strecken bis Herbst 2017, blau gezeichnete Strecken ab Sommer
2017).
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Durch hdohere Netzabdeckung
kdnnen Fahrgéste im Zug
ihre Reisezeit kiinftig noch
effizienter nutzen.

b
© OBB

Abbildung 23: OBB Ausbaupline Datennetze und Mobilfunk

Fiir den Ausbau einer durchgehenden Netzabdeckung entlang von rund 1.500
Kilometern Bahnstrecke wird vorzugsweise die bestehende Infrastruktur der Mo-
bilfunkbetreiber sowie die der OBB, wie etwa die GSM-R Sendemasten oder auch
Fahrleitungsmasten, geniitzt. Wo es keine bestehende Infrastruktur gibt, werden
neue Sendestandorte errichtet, die zumeist von allen drei, zumindest aber von
zwei Mobilfunkbetreibern genutzt werden. Die Planung zeigt einen Bedarf von
insgesamt rund 700 solcher MaBnahmen. Die Infrastruktur fiir Mobilfunkstandorte
(Fundament, Einhausung, Ubertragungstechnik, Stromversorgung, Antennensys-
tem) wird von der OBB errichtet, sodass die Mobilfunkbetreiber an diesen Stand-
orten ihre Systemtechnik (Basisstationen) errichten und so Liicken in ihren Netzen
schlieBen konnen. Der Ausbau der Mobilfunkinfrastruktur erfolgt im laufenden
Bahnbetrieb und ist aufgrund der stark befahrenen Strecken und vieler Tunnelan-
lagen sehr anspruchsvoll.

Mit der kiinftigen, hohen Netzabdeckung haben Bahnkundlnnen in den Ziigen
nicht nur eine durchgehende Versorgung fiir Telefonie, sondern auch Breitband-
Datendienste, die es erlauben, die Zeit im Zug noch besser zum Arbeiten, Surfen
und Streamen zu nutzen.

3.2. Forschung und Entwicklung

3.2.1. Traffic Management 2.0 Plattform

Die ERTICO-Plattform Traffic Management (TM) 2.0 wurde 2014 von TomTom

und Swarco gegriindet. Ziel ist eine konsistente Gestaltung von Verkehrsmanage-
ment und Mobilitatsinformationsdiensten, um widerspriichliche Anweisungen zu
vermeiden. Dabei sollen gemeinsame Prinzipien erarbeitet, Schnittstellen identifi-
ziert sowie Businessmodelle entwickelt werden. Mit April 2017 zahlt die Plattform
bereits mehr als 37 Mitglieder aus unterschiedlichen Branchen (Offentliche Hand,
StraBeninfrastrukturbetreiber, Anbieter von Verkehrsmanagementldsungen, Anbie-
ter von Verkehrsinformations- und Routingdiensten sowie Forschung, Fahrzeug-
hersteller und Zulieferer).
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Die Arbeit in der TM 2.0 Plattform ist in Form von Task Forces organisiert, in denen
bestimmte Themen in begrenztem Zeitraum behandelt und entsprechend doku-
mentiert werden. Die Ergebnisse aus den Task Forces bilden die Entscheidungs-
grundlage fiir die weiteren Aktivitaten (z.B. Kooperationen mit externen Organi-
sationen, Einreichung von Projekten und Einrichtung von neuen Task Forces, um
neu-identifizierte Probleme aufzubereiten und zu behandeln).

Neben AustriaTech, Kapsch, Siemens und Swarco ist seit Oktober 2015 auch das
Land Salzburg Mitglied der Plattform (vertreten durch die Salzburg Research
Forschungsgesellschaft mbH). Ziel des Landes Salzburg ist die Optimierung von
Verkehrsmanagement-MaBnahmen durch die Vernetzung mit Anbietern von
Verkehrsinformationsdiensten. Diese Vernetzung wurde 2015 mit der Koordination
einer Arbeitsgruppe zum Thema ,Mehrwert von TM 2.0" begonnen. Ein weiteres
Ziel ist der Austausch von Erfahrungen aus der FCD Modellregion Salzburg mit an-
deren europdischen Stadten beziehungsweise Regionen. Langerfristiges Ziel ist die
Optimierung des Verkehrsmanagements im Bundesland Salzburg mit spezifischem
Fokus auf Tourismusverkehr.

3.2.2. EVIS - Echtzeit-Verkehrsinformation
fiir Osterreichs StraBe

Dank EVIS.AT soll es fiir den GroBteil des dsterreichischen Autobahn-, Bundes- und
LandesstraBennetzes eine osterreichweite Verkehrslage, Reisezeiten und Ereignis-
meldungen in vereinheitlichter und hoher Qualitdt geben. Diese Daten sollen in
einheitlichen Formaten und liber harmonisierte Schnittstellen ausgetauscht und
die Kooperation systemisch in einem dauerhaften Betrieb sichergestellt werden.

Damit wird bis 2020 ein integriertes Verkehrsmanagement und umfangreiche
Verkehrsinformation tiber die Netzgrenzen hinweg erméglicht. Das einheitliche
Verkehrslagebild wird mittels der Verkehrsauskunft Osterreich fiir alle Biirgerin-
nen kostenlos verfligbar sein. Die VAO stellt bereits Routinginformationen fiir die
meisten Verkehrsmittel zur Verfiigung und wird durch die Ergebnisse von EVIS im
Bereich des motorisierten Individualverkehrs weiter verbessert und ausgebaut.

Das Projekt EVIS hat mit Ende Janner 2017 einen wesentlichen Meilenstein
erreicht: die Fertigstellung des Roll-out-Plans. Dabei handelt es sich um die
Detailplanung mit Festlegung der zu harmonisierenden Daten, des betrachteten
Verkehrsnetzes, relevanter Kennzahlen und Zielwerte, inhaltlicher Zustandigkeiten
der Partner, der UmsetzungsmaBnahmen und libergreifenden MaBnahmen zur
Erreichung der festgelegten Ziele, des Betriebsmodells sowie der Detailprojektpla-
nung von Budget, Terminen und Arbeitspaketen. Die Umsetzungsphase erfolgt ab
Februar 2017, lauft bis 2020 und beinhaltet neben dem Ausbau der Datengrund-
lagen (Sensorik, FCD, Meldungserfassung) und der Definition von Umleitungsstre-
cken auch den Auf- und Ausbau der Verkehrslage- und Prognosesysteme sowie der
Ereignismanagementsysteme. Weiters werden zentrale Dienste errichtet, die der
Datenharmonisierung sowie der Sammlung, Verteilung und Priifung dienen.

EVIS.AT baut auf den Ergebnissen bisheriger durch den Klima- und Energiefonds

geforderter Losungen auf. Daten werden beispielsweise auf die Graphenintegrati-
onsplattform (GIP) referenziert.
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Abbildung 24: Datenarten im EVIS.AT

© EVIS.AT

Das Projekt EVIS.AT zeichnet sich durch eine breite Beteiligung der Verkehrsinfra-
strukturbetreiber und deren gemeinsamen Ansatz zur Harmonisierung und Hebung
der Qualitat von Verkehrsinformationen aus. Neben der ASFINAG sind alle Bun-
deslédnder auBer Vorarlberg sowie die Stadte Wien und Graz beteiligt, die in ihrem
jeweiligen Bereich Echtzeit-Verkehrsinformation erheben. Das Bundesministerium fiir
Inneres (bmi) und der OAMTC ergiinzen dies im Bereich der Ereignismeldungen. Durch
die Einbeziehung vieler relevanter Beteiligter — auch die ITS Organisationen ITS Vien-
na Region, Salzburg Research, RISC Software und Logistikum 00 sind Projektpartner
- werden die Projektfestlegungen und -ergebnisse langfristig sichergestellt.

Weitere Informationen finden sich auf der Projektwebsite unter
http://www.evis.gv.at/.
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Abbildung 25: Schwerpunkte von EVIS je nach Positionierung und Status der einzelnen Partner

3.2.3. Mobilfunkdaten als Datenquelle fiir Verkehrsmanagement

Bei der Kommunikation tGiber Mobilfunk fallt beim Betreiber eine Vielzahl von
Daten an. Aus diesen Daten kénnen Bewegungsstrome von Personen gewonnen
werden (Floating Phone Data). Da individuelle Informationen als Datenquellen
genutzt werden, muss streng auf die Wahrung der Privatsphére geachtet werden.
Die Anonymitat der Personen, die ihr Mobiltelefon nutzen oder in sozialen Medien
aktiv sind, wird bereits auf Seiten des Mobilfunkunternehmens gewéhrleistet.
Dafiir wird ein kodierter Datenstrom fiir die Datenanalyse zur Verfiigung gestellt,
der keine Riickschliisse auf einzelne Personen ermdglicht.

Im Projekt AGETOR wurden die Bewegungsstrome groBer Personengruppen unter-
sucht, wahrend gleichzeitig im Rahmen einer datenschutzrechtlichen Begleitung
die Einhaltung aller einschldgigen gesetzlichen Bestimmungen bei der Entwick-
lung und Umsetzung gewdhrleistet wurde. Von Interesse war dabei die ungeféahre
Herkunft der Besucherlnnen von GroBveranstaltungen. Personen aus dem direkten
raumlichen Umfeld einer GroBveranstaltung sind meist ortskundig und verhalten
sich in ihrer Routenwahl anders als ortsunkundige Personen, die auf eine gute
Wegweisung angewiesen sind. Informationen liber die Herkunft sind auch fir eine
zielgruppenspezifische Beschilderung hilfreich. Das Projekt AGETOR wurde durch
das KIRAS Forschungsprogramm des bmi gefdrdert.
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Auch beim Projekt NawiMOP wurden nutzerinnenspezifische Quelle-Ziel-Matrizen
ermittelt. Hier waren nicht Personenstrome in dem begrenzten Areal einer GroB3-
veranstaltung wesentlicher Untersuchungsgegenstand, sondern regionale Verkehre
wie sie alltaglich durch Pendlerstrome bei Arbeits- und Ausbildungswegen statt-
finden. Weil die Mobilfunkdaten tdglich anfallen, ist im Gegensatz zu punktuellen
Befragungen eine kontinuierliche Auswertung von Quelle-Ziel-Beziehungen még-
lich. Es kdnnen zwar im Gegensatz zur Befragung keine Motive der Mobilitat er-
mittelt werden, aber aus einer umfanglichen Datenanalyse sind sehr gut saisonale
Verdnderungen ableitbar, die fiir SteuerungsmaBnahmen genutzt werden kdnnen.

NawiMOP wurde unter der Koordination von ITS Vienna Region gemeinsam mit
der TU Graz und dem Unternehmen Know-Center umgesetzt und durch den Klima-
und Energiefonds gefordert.

3.2.4. AIT Smart Survey -
Die smarte Mobilitatserhebung mit Smartphones

Eine effiziente Planung und Gestaltung des Mobilitdtsangebots erfordert die Er-
hebung umfassender Daten lber das multimodale Personenmobilitatsverhalten. In
diesem Zusammenhang stellen die Modellierung und Prognose der Verkehrsnach-
frage besonders hohe Anforderungen an die Datengrundlage.

Mit Smart Survey hat das Center for Mobility Systems des AIT ein effizientes,
qualitativ hochwertiges und kostengiinstiges Service zur Sammlung von Mobi-
litdtsinformationen mit Smartphones entwickelt. Die zuriickgelegten Wege und
verwendeten Verkehrsmittel der Teilnehmerinnen werden mittels Smartphone-App
batterieschonend und automatisch erhoben und in einem digitalen Mobilitdtsta-
gebuch gespeichert - weitaus detaillierter als bei einer schriftlichen Erfassung.

Die verwendeten Verkehrsmittel werden durch Verarbeitung von Sensordaten aus
dem Smartphone wie beispielsweise Krifte (Accelerometer) und GPS mit statisti-
schen Mustererkennungsverfahren bestimmt. Eine besondere Eigenschaft ist die
Unterscheidung zwischen acht verschiedenen Verkehrsmitteln: zu FuB, Fahrrad,
Motorrad, Auto, Bus, StraBenbahn, U-Bahn und Schnellbahn.

Von Juni bis August 2017 wurde AIT Smart Survey erfolgreich von den Wiener Lini-
en in der Studie ,Multimo - Multimodales Mobilitdtsverhalten Wien" eingesetzt.
Dabei wurden iber 7.800 Wege mit einer Lange von iiber 75.000km und einer
Reisezeit von 7.875 Stunden aufgezeichnet.

Neben dem Einsatz in der Mobilitdtsforschung hat diese Technologie groBes

Potenzial im Bereich des mobilen Ticketings und der multimodalen Reisezeitbe-
stimmung.
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Mit der Etablierung der Verkehrsauskunft Osterreich wurde ein wichtiger Schritt hin zu groBflachigen
und harmonisierten Losungen gesetzt. Osterreichweit sitzen bereits verschiedenste Verkehrsinformations-
dienste auf der VAO auf. Anwendungen fiir die Endnutzerlnnen werden weiter verbessert und um
zusatzliche Funktionen erweitert. Auch nationale Grenzen werden zunehmend Uberschritten, sodass
Reisenden auch transnational einheitliche Verkehrsinformationen angeboten werden kénnen.

4.1. Umsetzung

4.1.1. ASFINAG App Unterwegs

Uber 440.000 Kundlnnen nutzen mittlerweile das umfangreiche Informations- und
Service-Angebot der ASFINAG App. Um die hohe Zufriedenheit der KundInnen
zukiinftig halten beziehungsweise steigern zu konnen, finden Neuerungen lediglich
Einzug in die App, wenn sie direkt auf Anregungen von Kundlnnen basieren. Damit
kann das Adressieren der aktuellsten Probleme und Wiinsche lber einen direkten
Feedback-Kanal sichergestellt werden.

Die folgenden Features wurden - neben der Vorbereitung einer generellen Moderni-
sierung der App - im Jahr 2016 in die Bereiche ,Live Bilder" und ,Verkehrsinfos" der
App integriert.

Neben der Aufstockung von ASFINAG-Webcams auf rund 1.000 Kameras wurden
2016 auch auf liber 300 Kameras aus den Nachbarlandern (Bayern, Ungarn und Slo-
wenien) eingebunden. Hintergrund ist das bereits iiber mehrere Jahre hinweg stetig
steigende Interesse der Autofahrerinnen an Live-Bildern. Allein 2016 verzeichnete
ASFINAG knapp 500 Millionen Zugriffe auf die angebotenen Webcams.
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Abbildung 26: ASIFNAG App fiir Verkehrsinformation von Nachbarldndern

45
www.parlament.gv.at



46 von 68 111-416 der Beilagen XXV. GP - Bericht - 02 Hauptdokument

Verkehrstelematikbericht 2017 Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Mit der Einflihrung von individuellen Ereignisbenachrichtigungen informiert die
ASFINAG App anhand von personalisierten Nutzerlnnenprofilen aktiv Giber Verkehrs-
behinderungen auf relevanten Strecken. Dazu gibt es die Mdglichkeit, individuell
relevante Strecken in der App zu hinterlegen. Die Kundinnen werden danach in
Echtzeit informiert, sobald auf einer dieser Strecken eine Verkehrsbehinderung
eintritt. Parallel dazu wurde 2016 ein neues Werkzeug zur internen Erfassung und
redaktionellen Aufbereitung von Verkehrsbehinderungen eingefiihrt. Durch diesen
Schritt wird einerseits die Qualitat, aber auch die zeitgerechte Verdffentlichung von
Verkehrsmeldungen sichergestellt.

DASFIiNAG

4.1.2. \Verkehrsinformation am Weg zum Flughafen Wien

In einem Kooperationsprojekt zwischen ASFINAG und OBB wurde ein gegenseitiger
Informationsaustausch im Ereignisfall vereinbart und mit November 2016 fiir eine
Pilotstrecke (Knoten Wien Prater bzw. Bahnhof Wien Hauptbahnhof /[ Bahnhof Wien
Mitte jeweils zum Flughafen Schwechat) umgesetzt.

© ASFINAG

Abbildung 27: ASFINAG Unterwegs App Ziel der Kooperation ist ein Austausch von Informationen zwischen den beiden

auf dem Smartphone Verkehrsleitzentralen {iber wesentliche Stérungen auf dem jeweiligen StraBen- bzw.
Schienennetz. Dieser Austausch dient als Grundlage zur Bereitstellung einer liber-
greifenden Kundeninformation und kann auch fiir innerbetriebliche Zwecke wertvoll
sein (z.B. bei Einrichtung eines Schienenersatzverkehrs).

Seitens der ASFINAG ist die Abteilung Verkehrsmanagement (SG) die operative Infor-
vt L, mationsdrehschreibe. Auf OBB-Seite ist dies der sogenannte ,zentrale Informations-
}"E‘"“Eﬁ‘f—“"ﬁ;‘-‘:.lm koordinator", welcher fiir die Informationsverteilung zusténdig ist. Die ausgetausch-
i ten Informationen werden von Seiten der ASFINAG von der Abteilung Telematische
e : Dienste (MSG) in die ASFINAG Verkehrsinformationsdienste wie z.B die Unterwegs
T [r—— . App tibernommen und den Endkundinnen zur Verfiigung gestellt.

Daraus ergeben sich zwei wesentliche Vorteile fiir Autofahrerinnen. Zum einen
erhalten Nutzerlnnen bei wesentlichen Ereignissen auf der A4 (im Pilotbereich) iiber
alle ASFINAG-Verkehrsinfodienste den Status der Zugverbindungen zwischen Wien
und Flughafen. Dies stellt die optimale Ergdnzung fiir den mit Verkehrsmeldungen,
Reisezeiten und Webcams bereits sehr gut abgedeckten Streckenabschnitt der A4
dar. Kommt es auf der anderen Seite zu Stérungen auf dem Schienennetz (im Pilot-
bereich), wird in den OBB Infodiensten die aktuelle Verkehrslage der A4 erganzt.

© ASFINAG

Somit haben ASFINAG und OBB KundInnen bei schwerwiegenden Ereignissen in
. . . den vertrauten Infodiensten auch die Situation des jeweils anderen Verkehrstragers
Abbildung 28: Kooperationsprojekt . . . . . . N
swischen ASFINAG und OBB verfiigbar und kénnen so mdgliche Alternativen optimal einschatzen.
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4.1.3. Innovative Verarbeitung von Verkehrsdaten

Das sich dndernde Mobilitétsverhalten, die fortschreitende Digitalisierung und der
Wandel hin zur Netzwerkgesellschaft beinhalten neue Maglichkeiten fiir die 03-
Verkehrsredaktion, stellen diese aber auch vor neue Herausforderungen.

Mit standig neuen Endgerdten, Technologien, peer-to-peer oder Social Media war
die Vielzahl der Meldungsquellen noch nie so hoch und diversifiziert. Dazu kommen
viele unterschiedliche Nutzungskontexte von Verkehrsinformation und eine groBe
Zahl an zu bespielenden Plattformen und Kandle. Bisher gab es europaweit kein
System, das die Erstellung einer Verkehrsmeldung und die parallele Aufbereitung
fiir alle Distributionskandle in einem einzigen Verarbeitungsschritt erméglicht hat.
Hitradio 03 hat zusammen mit dem Wiener Softwareunternehmen Xebris ein neues
workflow-optimiertes und multimodales Redaktionssystem zur einfacheren, schnel-
leren und effizienteren Verarbeitung von verkehrsbezogenem Content entwickelt.
Seit 2016 ist FLOW in der 03-Verkehrsredaktion im Einsatz.

Im Vordergrund steht dabei die Verkehrssicherheit. Durch den Einsatz dieses moder-
nen Verkehrsinformationssystems kdnnen Unfélle mit oft schwerwiegenden Folgen
vermieden werden. Zusatzlich spielen die Faktoren Verldsslichkeit, Fliissigkeit und
Berechenbarkeit von Verkehrswegen eine wichtige Rolle fiir die Planung und Durch-
fiihrung von Verkehrsbewegungen. Die realistische Kalkulierbarkeit von Reisezeiten
aufgrund von Echtzeitdaten ist flir eine serviceorientierte Verkehrsinformation von
entscheidendem Nutzen - mit dem priméren Ziel, Verkehrsinformation mdglichst
zeitnah an die Nutzerlnnen zu bringen.

Das Nutzerlnnen-orientierte Interface von FLOW ermdglicht es, Daten aus unter-
schiedlichen Quellen mit verschiedensten Formaten in ein einheitliches, systemin-
ternes Datenformat zu iiberfiihren und sie dadurch vergleichbar zu machen. Um die
immer groBer werdende Flut an Inputdaten (Sensordaten, Stérungen im Gffentli-
chen oder Individualverkehr etc.) bewiltigen zu kénnen, werden Meldungen aus
verschiedenen Quellen zusammengefihrt, validiert und daraus automatisiert ein
Meldungsvorschlag fiir die Verkehrsredakteurlnnen erstellt.

Basierend auf der Echtzeitmessung von Verkehrsdaten kontrolliert FLOW zusatz-
lich im Hintergrund kontinuierlich alle verkehrsrelevanten Parameter und erganzt
und sendet Meldungsvorschlage fiir die Verkehrsredakteurlnnen. Damit kénnen
Verkehrsinformationen aus allen denkbaren Quellen eindeutig einem Ereignis bzw.
einer Location zugewiesen und miteinander verglichen werden.

Diese Vernetzung der verschiedenen Verkehrstrager liefert den Verkehrsredakteurln-
nen neue Kombinationsmdglichkeiten und damit eine verbesserte Entscheidungs-
grundlage in Echtzeit. Uber die jeweiligen Verkehrslage-Ansichten erhalten die
Redakteurlnnen bedarfsgerecht individuell und fiir den jeweiligen Nutzungskontext
aufbereitet die Echtzeit-Verkehrsmeldungen direkt auf dem Bildschirm.
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FLOW unterstiitzt die
03-Redaktion bei der
Verarbeitung von verkehrs-
bezogenem Content.

Wahrend des gesamten Prozesses - von der Generierung bis zur Distribution der
Meldung - werden die Redakteurlnnen durch einen sehr hohen Automatisierungs-
grad unterstiitzt (z.B. Alarmierung bei neuen, geinderten Meldungen). So wird

die Effizienz gesteigert und die Meldungsqualitdt erhoht — mit dem priméaren Ziel,
diese Meldungen mdoglichst zeitnah an die Verkehrsteilnehmerlnnen zu bringen.
FLOW garantiert dariiber hinaus groBtmogliche Kompatibilitat zu allen bekannten
Systemen und ermdglicht neben der bewahrten Distribution liber Broadcast auch
das Bespielen aller aktuell bestehenden Kanale bzw. Endgerate. Da die Verarbeitung
mittels eines eigenen internen Datenformates erfolgt, kdnnen beliebige Schnittstel-
len implementiert und Informationen integriert werden.

Abbildung 30: 03 Verkehrsredaktion
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4.1.4. LinkingDanube

Das Thema multimodaler, grenziiberschreitender Reiseinformation ist hoch auf der
gesamteuropiischen Agenda angesiedelt. Osterreich nimmt derzeit eine Vorreiter-
rolle in diesem Themenbereich ein, sowohl im Hinblick auf nationale als auch auf
grenziiberschreitende Aktivitaten. Wahrend die innerdsterreichischen Grenzen mit
der Verkehrsauskunft Osterreich bereits {iberschritten wurden, widmete sich das
europdische Projekt EDITS? mehr als zwei Jahre lang diesem Thema aus regionaler
Sicht und baute auf den dsterreichischen Erfahrungen auf. Im nachsten Schritt gilt
es, die Nachhaltigkeit der entwickelten Losungen zu festigen und die Interoperabilitat
zwischen den osterreichischen Systemen und den Nachbarldndern sicherzustellen.

Konkret bedeutet dies den Schritt vorwarts von reinem Datenaustausch hin zu
tatsdchlicher grenziiberschreitender Verkniipfung von Diensten. Die wesentlichen
Vorteile prasentieren sich einerseits auf technischer Seite durch eine hohere Effizienz
bei grenziiberschreitendem Routing, da keine groBen Datenmengen ausgetauscht,
sondern die Dienste direkt verkniipft werden und das Routing somit dezentral durch-
geflihrt werden kann. Andererseits entstehen Vorteile auf Seiten der Endnutzerlnnen,
da diese auf lange Sicht liber ihr gewohntes Front End eine héhere Qualitat und
raumliche Abdeckung erhalten, was wiederum den Transfer hin zu einem multimoda-
len Mobilitdtsverhalten unterstiitzt.

Das Projekt LinkingDanube?* befasst sich mit einem Proof-of-Concept des grenziiber-
schreitenden Verkniipfens von Routingdiensten sowie der Integration von Bedarfsver-
kehren in solche Dienste. Dazu baut es einerseits auf Learnings des Projektes EDITS
sowie dem derzeitigen Stand der Diskussion auf europdischer Ebene zur Umsetzung
EU-weiter multimodaler Reiseinformationsdienste auf. Fiir die Verkniipfung von Ser-
vices liegen erste Standards und Ideen vor, allerdings noch keine Erfahrungen aus der
Umsetzung. Der néachste logische Schritt ist somit eine Verkniipfung von Ansdtzen
vor dem Hintergrund der europdischen Entwicklungen.

Vor diesem Hintergrund verfolgt LinkingDanube die folgenden Zielsetzungen:

® Entwicklung eines Konzeptes und Demonstration von transnationaler
Routenplanung fiir die Donauregion basierend auf einem integrierten Ansatz
fiir die Verkniipfung von Diensten mittels eines verteilten Routings von Hub zu
Hub (groBere Stidte / Verkehrsknotenpunkte).

¢ Entwicklung eines Konzeptes und Demonstration der Einbindung von
Bedarfsverkehren insbesondere im landlichen Raum und Anbindung der Regio-
nen an das TEN-T Netzwerk.

In kleinraumigen Piloten wird die Umsetzung des entwickelten Konzeptes in Os-
terreich, Ungarn, Tschechien, Slowenien, Slowakei und Rumanien erprobt und die
Ergebnisse einer eingehenden Evaluierung und Validierung unterzogen.

LinkingDanube wird vom Danube Transnational Programme der Europdischen Union
ko-finanziert.

% http://edits-project.eu/
2 http://www.interreg-danube.eu/approved-projects/linking-danube
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Im Themenbereich der vernetzten Fahrzeuge werden in naher Zukunft verstarkt Informationen zwischen
den Infrastrukturbetreibern und den Fahrzeugen ausgetauscht. Dabei werden die Verkehrssicherheit
erhoht, Verkehrsteilnehmerlnnen besser informiert und bestehende Infrastrukturen effizienter genutzt.
Ein erster Schritt der Vernetzung zwischen Infrastruktur und Fahrzeugen geschieht dabei mit den soge-
nannten kooperativen Systemen, die derzeit in ersten Demonstrationsprojekten in der EU, dem EU C-ITS
Korridor, in den USA mit 1. Janner 2018 und in mehreren Staaten in Asien eingeflihrt werden. Dabei
werden die organisatorischen Vorbereitungen derzeit von den Infrastrukturbetreibern und den 6ffentli-
chen Institutionen bearbeitet. Diese sind notwendig, um die Systeme in einen Regelbetrieb liberzuflihren
und in Zukunft damit eine hohe Anzahl von Reisenden in Echtzeit mit Verkehrsinformation zu versorgen.
Die Industriepartner arbeiten daran, diese Entwicklungen in Serienprodukte einzubinden, um fiir einen
Roll-out von C-ITS und vernetzten Fahrzeugen vorbereitet zu sein. Die Gesamtsicht dieser Tatigkeiten
von &ffentlichen und privaten Institutionen wurde in einer C-ITS Strategie fiir Osterreich erarbeitet.

Die Strategie umfasst alle notwendigen Schritte fiir die mittelfristige Umsetzung bis 2020.

5.1. Umsetzung

5.1.1. ECo-AT?*

Im Projekt ECo-AT (European Corridor - Austrian Testbed for Cooperative Systems)
werden in Osterreich harmonisierte und standardisierte C-ITS Anwendungen entwi-
ckelt und umgesetzt. ECo-AT ist Teil des C-ITS Korridors, im Rahmen dessen koope-
rative Dienste in den Niederlanden, Deutschland und Osterreich eingefiihrt werden
sollen. Diese Vorgangsweise wurde 2013 in einem Memorandum of Understanding
(MoU) zwischen den Verkehrsministerien dieser Linder festgelegt. ECo-AT ist das
nationale Umsetzungsprojekt Osterreichs fiir diesen Korridor. Das Konsortium

von ECo-AT besteht aus ASFINAG, Kapsch TrafficCom AG, Siemens AG Osterreich,
SWARCO AG, High Tech Marketing, Volvo Technology AB, Forschungszentrum Te-
lekommunikation Wien (FTW), ITS Vienna Region und der deutschen Bundesanstalt
fiir StraBenwesen (BASt). Die ASFINAG iibernimmt dabei die Projektleitung.

Zentrales Ziel von ECo-AT ist es, fiir die Einflihrung kooperativer Dienste die Liicke
zwischen Forschung, Entwicklung und Umsetzung zu schlieBen. Dies erfolgt durch:

1. Erstellen von technischen Spezifikation der fiir eine ,Day 1"-Umsetzung not-
wendigen Elemente in Zusammenarbeit mit der Industrie

2. Testen und Validieren der Systeme in einem ,Living Lab"

3. Umsetzen der ,Day 1"-Dienste auf dem dsterreichischen Teil des C-ITS Korridors

2 http:/[eco-at.info/home.htm|
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Folgende Use Cases werden in ECo-AT umgesetzt:

e Road Works Warning (RWW): Informiert Fahrerlnnen tiber Baustellen auf dem
Streckenverlauf, deren relevante Daten sowie eventuell damit verbundene
Behinderungen (z.B. gesperrte Fahrstreifen).

e |[n-Vehicle Information (IVI): Damit erhalten Fahrerlnnen Informationen iber
Geschwindigkeitsbeschridnkungen oder Gefahren direkt ins Fahrzeug libermit-
telt, die ansonsten mittels dynamischer Verkehrszeichen angezeigt werden.

¢ Probe Vehicle Data (PVD): Hier werden anonymisierte Daten von den Fahrzeu-
gen gesammelt, aus denen auf Verkehrszustande geschlossen werden kann
und die als Erweiterung der Datengrundlage in das Verkehrsmanagement
einflieBen.

e Intersection Safety (ISS): Kooperative Verkehrslichtsignal-Anlagen infor-
mieren Fahrerlnnen auf Basis des SPAT/MAP Standards iiber die aktuellen
Signalphasen von Ampeln auf ihrer weiteren Fahrstrecke. Sie erlauben damit
das Einhalten einer gleichméBigen Fahrgeschwindigkeit und sorgen fiir einen
harmonisierten Verkehrsfluss.

® Hazardous Location Warnings and Events: Verkehrsereignisse und Gefah-
renstellen werden zwischen Fahrzeugen und Verkehrsinfrastruktur in beide
Richtungen ausgetauscht.

ECo-AT ist in zwei Phasen konzipiert. Das Ergebnis von Phase 1 (2013 - 2017) ist
die Erstellung einer kompletten Systemspezifikation flir C-ITS, die von den ECo-AT
Industriepartnern sowie Drittpartnern getestet und freigegeben wird. In Phase

2 (ab Mitte 2017) geht die ASFINAG eigenstéindig in Richtung Umsetzung von
kooperativen Anwendungen im C-ITS Korridor. Beide Phasen werden in Osterreich
vom Klima- und Energiefonds (KLIEN) geférdert.

Die in Phase 1 erstellten Spezifikationen wurden in insgesamt sieben Releases
entwickelt, die jeweils zur 6ffentlichen Abstimmung publiziert werden. Dariiber
hinaus gab es insgesamt sechs ECo-AT Testzyklen und einen ETSI Plugtest mit ECo-
AT Beteiligung. Der letzte und gleichzeitig umfangreichste Testzyklus — ECo-AT
Test Cycle 6 - fand von 21. bis 23. Marz 2017 in Wien in einem Living Lab statt.
Insgesamt waren mehr als 30 Teilnehmerlnnen in sechs Test-Sessions an drei Ta-
gen involviert. Unter anderem waren folgende Unternehmen an diesem Testzyklus
beteiligt: ASFINAG, AustriaTech, Kapsch TrafficCom, SIEMENS, SWARCO, Nordsys,
Escrypt, Hyundai, Opel, Honda, VW, Volvo, Fiat/CRF, Aricent, Denso, Commsignia
und Cohda Wireless. Erstmals wurde bei diesen Tests ,sichere” Kommunikation
umfassend getestet. Die zwischen StraBe und Fahrzeug ausgetauschten Nach-
richten wurden in beide Richtungen verschliisselt, um sicherzustellen, dass nur
tatsdchlich gewliinschte und vertrauenswiirdige Informationen ausgetauscht
werden und es zu keiner Verfalschung kommen kann. Bei den Tests konnten alle
von ECo-AT definierten Nachrichten erfolgreich und versténdlich an die Fahrzeuge
versendet bzw. auch von diesen empfangen werden. Die Ergebnisse dieser Tests
flieBen momentan in die finale Systemspezifikation (Release 4.0) ein, deren Verdf-
fentlichung fiir Mai 2017 vorgesehen ist.
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Auf Basis der ECo-AT Spezifikationen wird durch C-ITS die Verkehrssicherheit ohne
aufwendige Umbauten erh6ht und zusatzliche Verkehrskapazitat durch verbesserte
Effizienz gewonnen. Zudem ist C-ITS eine wesentliche Informationskomponente
zur Unterstlitzung von Automatisiertem Fahren.

Weitere Informationen und der aktuelle Release der Systemspezifikation kénnen
tiber http://www.eco-at.info/ abgerufen werden.

ECo-AT Living Lab
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Abbildung 31: ECo-AT Phasen mit Releases und Testzyklen

Der sechste Testzyklus von
ECo-AT fand im Marz 2017
in einem Living Lab in Wien
statt.

Abbildung 32: ECo-AT Teilnehmerlnnen

Abbildung 33: Impressionen vom ECo-AT Testzyklus 6 in Wien
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5.1.2. C-Roads?®

Da Osterreich im Bereich C-ITS zu den Vorreiterstaaten in der EU gehért, wurde
auch im Bereich der Infrastrukturfinanzierung der EU (CEF - Connecting Europe
Facility) das Thema C-ITS stark dotiert und mit der Ausschreibung im Februar 2016
das Projekt C-Roads zur Férderung vorgeschlagen, in dem Osterreich stark vertre-
ten ist. C-Roads wurde als Projekt eingereicht, das in acht Mitgliedsstaaten der EU
(Osterreich, Belgien, Deutschland, Frankreich, Niederlande, Tschechien, Slowenien
und UK) die Umsetzung von C-ITS auf dem hochrangigen StraBennetz TEN-T bis
2020 vorantreibt, dabei die Harmonisierung der ,Day-1-C-ITS Dienste” in der EU
bearbeitet und durch Testen und Validieren unterstiitzt.

Osterreich hat dabei eine zweifache Rolle ibernommen: Einerseits - im nationalen
Pilotprojekt C-Roads Austria umgesetzt durch die ASFINAG - zum Einsatz von
C-ITS bis 2020 auf dem hochrangigen StraBennetz in Osterreich und zweitens die
Rolle der Abstimmungsplattform C-Roads fiir alle teilnehmenden Mitgliedsstaaten
im Auftrag der EU-Kommission und der INEA (Innovation and Networks Executive
Agency). Auch diese Rolle zeigt einmal mehr die im Bereich C-ITS vorhandene
Kompetenz und beweist das Vertrauen der anderen C-Roads Partner in die Umset-
zungsstirke aus Osterreich.

Das Projekt C-Roads wurde im November 2016 mit einem Technical Kick-Off
Meeting in Wien gestartet und formal mit einer Vertragsunterzeichnung mit EU-
Kommissarin Violeta Bulc (DG MOVE), der INEA und den teilnehmenden Mitglieds-
staaten am 12. Dezember 2016 in Briissel gestartet. Die weiteren Aktivitaten im
Bereich C-ITS beinhalten alle notwendigen Schritte fiir eine Serieneinfiihrung in
Europa bis 2019. Dabei wird in den USA ebenso vorgeschlagen, eine verpflichtende
Einflihrung von C-ITS fiir alle Neufahrzeuge bis 2020 umzusetzen.

SIGNAGE

APPLICATION

| Other hazardous
ocation notfications

© C-Roads

Abbildung 34: Day-1 C-ITS Dienste

% https://www.c-roads.eu/platform.html
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5.2. Forschung & Entwicklung

5.2.1. Enable-S3

Die ,European Initiative to Enable Validation for Highly Automated Safe and Secure
Systems", kurz Enable-S3, arbeitet daran, aktuelle kostenintensive Test- und Veri-
fikationsaufwande durch fortgeschrittene und effektivere Methoden zu ersetzen.
Dadurch wird die Kommerzialisierung von hochautomatisierten cyberphysikalischen
Systemen ermdglicht. Dies soll durch eine intelligente Kombination von simulati-
ons- bzw. modellgetriebenen Ansédtzen und herkémmlichen Tests gelingen.

Das Austrian Institute of Technology (AIT) trigt mit seinem breiten Know-how

im Bereich der Verifikation und Validierung zur Erreichung dieses Ziels bei. Im
Speziellen bringt das AIT seine Expertise in den Themen Testen von Computer-
Visions-Algorithmen, modellbasierter Testfallgenerierung, kombiniertes Safety &
Security Engineering, Stereo-Daten Aufzeichnung von StraBBen und der Modellie-
rung beziehungsweise Emulation von Drahtloskommunikation ein. Das AIT leitet im
Projekt auch eine Arbeitsgruppe zur Erstellung einer Strategie zum Nachweis und
zur Uberpriifung von hoch-automatisierten cyberphysikalischen Systemen.

Drahtlose Kommunikationssysteme fiir vernetzte autonome Fahrzeuge erfordern die
Validierung und Uberpriifung in Fahrzeugumgebungen, um ihre ordnungsgemaBe
Funktionalitdt zu gewdhrleisten. Um zeitintensive, kostspielige und schwierig zu
wiederholende reale Messungen auf der StraBBe zu vermeiden, sind Echtzeit-Kana-
lemulatoren erforderlich, die den drahtlosen Fahrzeugkanal so genau wie mdglich
nachbilden.

Das AIT erforscht und implementiert einen Fahrzeug-Funkkanal-Emulator, der in
der Lage ist, die Ausbreitungsumgebung mit einem geometriebasierten stochas-
tischen Modellierungsansatz zu gestalten. Dadurch kénnen die Funkkanal-Impul-
santworten von nicht-stationaren Ausbreitungsszenarien in Echtzeit berechnet
werden. Der Fahrzeugkanal-Emulator ersetzt die Rolle einer realen Umgebung und
ermdglicht den hardware-in-the-loop (Hil)-Test eines autonomen Fahrsystems.

V2X TESTING FOR AUTONOMOUS A Tewr
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Abbildung 35: V2X Testing for Autonomous Vehicles
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Der Eingang und Ausgang des Emulators ist mit dem Senderausgang bezie-
hungsweise dem Empfangereingang verbunden. Der Empfanger dekodiert die
sicherheitskritischen Informationen des Senders und leitet die Informationen an
das erweiterte Fahrerassistenzsystem (ADAS) weiter. Das ADAS nutzt die Informa-
tionen zusammen mit den Sensordaten, um den Fahrzeugstandort im nachsten
Simulationsintervall zu bestimmen. Die Entscheidung wird an den Kanalemulator
zuriickgefiihrt, um die Fahrzeugstandorte flir das ndchste Simulationsintervall

zu aktualisieren. Der Funkkanal-Emulator ist ein wesentlicher Bestandteil fiir die
V2X-Priifung von vernetzten autonomen Fahrzeugen. Er ist kostengiinstig, fiir ver-
schiedene Fahrzeugszenarien rekonfigurierbar und ermdglicht wiederholbare Tests.

5.2.2. SEAMLESS - ein wesentlicher Schritt zur Umsetzung der
Mobilitatslosungen von morgen

Unter Leitung des AIT werden unterschiedliche betriebliche (e-)Flottenkonzepte
im Projekt SEAMLESS (Sustainable, Efficient Austrian Mobility with Low-Emission
Shared Systems) entwickelt, analysiert und demonstriert - insbesondere innova-
tive Mobilitatskonzepte wie zum Beispiel die Verkniipfung von (firmeninternem)
Car-Sharing mit bestehenden multimodale Mobilitatslésungen. Das betriebliche
Umfeld wird dabei mdglichst ganzheitlich - von der Firmenkultur bis zur Motiva-
tion der einzelnen Mitarbeiterlnnen - betrachtet. Unterschiedliche Geschafts- und
Betreibermodelle werden vorangetrieben, sodass sowohl innerbetriebliche Dienst-
wagenflotten als auch kooperativ genutzte Flotten zum Einsatz kommen kdnnen.

Neben organisatorischen, wirtschaftlichen und motivationalen Aspekten spielt die
technische Umsetzung eines solchen Systems eine entscheidende Rolle. Hierbei
entstehen zur Ermdglichung einer nahtlosen und unkomplizierten betrieblichen
Mobilitdt innovative Car-Sharing-Technologien. Diese inkludieren Buchungs- und
Verrechnungssystem sowie entsprechende Routen-, Touren- und Flottenpla-
nungskomponenten, die durch eine optimierte dynamische Fahrzeugzuteilung und
Lademanagement eine effiziente und bequeme Nutzung der (e-)Fahrzeuge garan-
tieren. Auch werden durch den intelligenten Einsatz von Pufferbatterien und den
zu entwickelnden Energiemanagementsystemen die (potenzielle) Netzbelastung
niedrig und die Nutzung erneuerbarer Energien hoch gehalten. In der Demonstra-
tionsphase am Ende des Projekts wird besonderer Wert auf das Nutzungsverhalten,
die Wirtschaftlichkeit und die positiven Umwelteffekte gelegt.

Dieses Projekt wird aus Mitteln des Klima- und Energiefonds geférdert und im

Rahmen der 7. Ausschreibung des Programms ,Technologische Leuchttiirme der
Elektromobilitat" durchgefihrt.
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Abbildung 36: AT - Innovative Mobilitdtslésungen von morgen
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Gleichzeitig zu den immer reifer werdenden |VS-Systemen erfolgt die Entwicklung von neuen Verkehrs-

technologien, die auf der Infrastruktur dieser Systeme aufbauen. Hier sind besonders die derzeit sehr
dynamischen Entwicklungen zum automatisierten und autonomen Fahren anzufiihren - ein Themen-
feld, in dem die dsterreichische Industrie- und Forschungslandschaft wichtige Beitrdge leistet, aber
auch Politik und Verwaltung die erforderlichen Rahmenbedingungen schaffen.

6.1. Aktionsplan Automatisiertes Fahren

Das bmvit startete im Oktober 2015 den Prozess Automatisiert-Vernetz-Mobil?’, um
sich intensiv mit dem Thema des Automatisierten Fahrens auseinanderzusetzen. In
diesem Prozess waren rund 140 Expertinnen aus Forschung, Wirtschaft und Ver-
waltung miteinbezogen. Da dieses Thema sehr umfassend ist, wurden vier Arbeits-
gruppen gegriindet, welche sich mit folgenden Herausforderungen beschaftigten:
Testinfrastrukturen und rechtlicher Rahmen, Systemarchitektur, Szenarien und Use
Cases sowie digitale Infrastruktur.

Im Juni 2016 prasentierte das bmvit dann das Ergebnis des Prozesses Automatisiert-
Vernetzt-Mobil in Form des Aktionsplans. Dieser beinhaltet einerseits sieben
funktionell-beschriebene Anwendungsszenarien (Use Cases) der Technologie sowie
andererseits neun identifizierte MaBnahmen fiir die Implementierung und Nutzung
automatisierter Mobilitat. Drei der definierten Use Cases wurden wegen ihrer zeitlich
unmittelbaren Umsetzbarkeit als prioritdr ausgewahlt. Diese umfassen die Szenarien
des Autobahnpiloten, der letzten Meile, Herausforderung des offentlichen Verkehrs
sowie der automatisierten Giiterbeférderung.

Fiir die Implementierung des automatisierten Fahrens in Osterreich wurden seitens
des bmvit folgende MaBnahmen bereits erfolgreich umgesetzt:

® Im Juni 2016 wurde die AustriaTech als nationale Kontaktstelle fiir das
Automatisierte Fahren installiert und ist damit erster Ansprechpartner fiir
die nationale Community.

® Im Sommer 2016 wurden mit der 33. KfG-Novelle die rechtlichen Rahmen-
bedingungen zum Testen von automatisierten Fahrzeugen geschaffen. Darii-
ber hinaus wurden im Herbst entsprechende Verordnungen fiir verschiedene
Anwendungsszenarien erlassen und ein Code of Practice fiir die Durchfiih-
rung von Tests verdffentlicht. Seit Ende 2016 finden damit auf Osterreichs
StraBen erste Test- und Erprobungsfahrten unter realen Bedingungen statt,
mit dem Ziel, den Einsatz dieser neuen Technologie und Funktionen entspre-
chend sicher gestalten zu kdnnen.

e Mit der Vorstellung des Aktionsplans im Juni 2016 startete das bmvit
auch die ersten abgestimmten Forderschwerpunkte in den entsprechenden
Technologieférderprogrammen (Mobilitit der Zukunft, IKT der Zukunft und
Sicherheitsforschung). Es wurden damit sowohl erste Technologieentwick-
lungsprojekte gefordert und insbesondere der Aufbau von zwei bis drei
komplementaren Test- und Lernumgebungen unterstiitzt.

® Um den wissenschaftlichen Kompetenzaufbau sicherzustellen wurde dariiber
hinaus der Prozess einer Stiftungsprofessur im Kontext Digitalisierung und
Automatisiertes Fahren gestartet.

7 https://www.bmvit.gv.at/innovation/publikationen/verkehrstechnologie/automatisiert.ntml
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Ausschreibung fiir
Sondierung von
Testumgebungen

Vorlage Novelle

Weitere Informationen zu den umgesetzten MaBnahmen finden sich auf der Web-
seite des bmvit: https://www.bmvit.gv.at/innovation/index.html.

Der Aktionsplan beinhaltet ebenfalls einen Indikativen Zeitplan, welcher die Umset-
zung der neun MaBnahmen bis 2018 vorsieht:
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Die neun MaBnahmen umfassen den Aufbau einer Kontaktstelle bei der Austria-
Tech als zentralen Ansprechpartner fiir das Thema, die Schaffung eines rechtlichen
Rahmens zum Testen von automatisierten Fahrzeugen, den geforderten Aufbau
von Testumgebungen samt wissenschaftlicher Begleitung, den Ausbau der natio-
nalen digitalen Infrastruktur sowie den Aufbau von wissenschaftlicher Kompetenz.
Fir die Auswahl der im Aktionsplan definierten MaBnahmen standen das Si-
cherstellen einer sicheren, effizienten und umweltgerechten Mobilitdt sowie die
gleichzeitige Starkung der dsterreichischen Wirtschaft im Vordergrund.
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Die osterreichischen Forderprogramme unterstiitzen eine Bandbreite an Projekten und Aktivitaten mit
IVS-Bezug und leisten dadurch einen groBen Beitrag zur Realisierung nationaler Initiativen. Umgekehrt
zeigen die Projektergebnisse notige Prioritaten bei der Formulierung zukiinftiger MaBnahmen auf.
Neben klassischen Férderprogrammen werden hier auch neue Ansatze in der Innovationsférderung
erarbeitet. Um die neuen Ziele erreichen zu kdnnen ist es sinnvoll, innerhalb der unterschiedlichen
nationalen Forderprogramme die entsprechenden Instrumente einzusetzen, wie Standardisierungsgre-
mien, Forderinstrumente, vorkommerzielle und kommerzielle Beschaffung bis hin zur Integration in die
Qualitatsanforderungen verschiedener Dienste.

7.1. Nationale Forderprogramme im
Bereich IVS

Die Forschungs-, Technologie- und Innovationsférderungsaktivitdten des bmvit, wie
z.B. das Forderprogramm ,Mobilitat der Zukunft", lassen sich in direkte Verbindung

mit den MaBnahmen des nationalen IVS-Aktionsplans und der FTI Roadmap setzen.
Sie haben durch Strategieprogramme wie ,IV2S - Intelligente Verkehrssysteme und
Services” und dessen Nachfolgeprogramm ,IV2Splus" wichtige Aufbauarbeiten zur

Férderung von IVS relevanten Forschungs-, Technologie- und Innovationsprojekten

geleistet.

Im Jahr 2012 wurde die erste Ausschreibung des Strategieprogramms ,Mobilitat
der Zukunft" gestartet, in der das bmvit seine Forderungsaktivitaten fiir mobili-
tatsrelevante Forschung fortsetzt, jedoch mit neu gewichteten Schwerpunkten. Im
Rahmen des Programms wurden die vier generellen Themenfelder Personenmobili-
tat, Glitermobilitat, Verkehrsinfrastruktur und Fahrzeugtechnologien definiert. Jede
Ausschreibung beinhaltet variierende komplementédre Themenfelder, die aktuelle
Herausforderungen adressieren. Mit jeder Ausschreibung und jedem eingereichten
Projekt wird themenspezifisches Wissen aufgebaut und die FTI-Community gewinnt
zusatzliche Kompetenzen.

Im Friihjahr 2016 fand mit insgesamt 9,5 Millionen Euro die 7. Ausschreibung Mo-
bilitdt der Zukunft® zu Giitermobilitdt mit dem Fokus zu Urbanen Mobilitdtslaboren
sowie zum Themenfeld ,Gltermobilitdt neu organisieren” statt.

Zusatzlich fand im Herbst 2016 mit insgesamt 5 Millionen Euro die 8. Ausschrei-
bung? mit Schwerpunkten aus dem Themenbereich ,Automatisiertes Fahren"
statt. Basierend auf dem Aktionsplan Automatisiertes Fahren des bmvit und der
programmiibergreifenden Initiative Automatisiert-Vernetzt-Mobil werden in dieser
Ausschreibung Projekte mit Bezug zum automatisierten Fahren ermdglicht.

Die vier Charakteristika des Programms und der bisherigen Ausschreibungen sind
der rote Faden fiir alle eingereichte Projekte und Initiativen und wie folgt definiert:
Klare Missionsorientierung, ganzheitlicher Mobilitdtsfokus, Nutzerlnnenorientierung
und Innovationsfokus sowie langfristiger thematischer Orientierungsrahmen. Weite-
re Ausschreibungen im Rahmen von Mobilitat der Zukunft sind geplant.

% https://www.ffg.at/mobilitaetderzukunft_call2016as7
2 https://www.ffg.at/mdz_automatisiertesfahren
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Viele Forderungsaktivitaten
in Osterreich stehen im
Zusammenhang mit dem
nationalen Aktionsplan und
der FTI-Roadmap.

Neben Mobilitdt der Zukunft fand 2016 auch die 6. Ausschreibung®® der Forderlinie
Verkehrsinfrastrukturforschung F&E Dienstleistungen” statt. Diese Ausschreibungs-
linie ist eine Initiative des bmvit, der OBB Infrastruktur AG und der ASFINAG, die
gemeinsam als gleichberechtigte Partner F&E Dienstleistungen zu Verkehrsinfra-
strukturforschung finanzieren. Mit dieser Initiative werden Forschungsthemen aus
dem Bereich der von den Partnern betriebenen Verkehrsinfrastruktur ausgeschrieben.

Zusatzlich zu den oben genannten Férdermdglichkeiten gibt es die Ausschreibung
Shift2Rail*", welche Anfang 2017 verfiigbar ist. Ziel des Forschungs- und Innovati-
onsvorhabens Shift2Rail ist es, die Wettbewerbsfahigkeit der europdischen Bahn-
industrie zu sichern, zu stérken und gleichzeitig einen Beitrag zur Erreichung der
Verlagerungsziele aus dem WeiBbuch Verkehr zu leisten.

Seit 2009 unterstiitzt der Klima- und Energiefonds der Bundesregierung im Rahmen
seiner Forderprogramme Themen mit IVS Relevanz. In vergangenen Ausschreibungen
des Fonds waren immer wieder MaBnahmen des IVS Aktionsplans im Mittelpunkt
der Forderprogramme, um die Umsetzung ebendieser voranzutreiben. Seit November
2015 lauft das im Rahmen des Klima- und Energiefonds Jahresprogramms 2014
geforderte Projekt EVIS.AT in drei Phasen. EVIS.AT baut auf den Ergebnissen von den
bisher geférderten Losungen fiir Intelligente Verkehrssysteme (IVS) und Graphenin-
tegrationsplattformen (GIP) auf.

7.2. Internationale Forderprogramme

Mit dem Auslaufen des 7. Rahmenprogramms (2007 - 2013) und dem Ende parallel
laufender Forderprogramme, wie zum Beispiel INTERREG IVC oder CIP, haben

2013 zahlreiche Forderlinien beziehungsweise Férderperioden mit IVS relevanten
Inhalten geschlossen. Die aktuelle EU Forderperiode lduft von 2014 bis 2020. Im
Jahr 2014 wurden drei internationale Férderprogramme gestartet beziehungswei-
se weitergefiihrt, die IVS Themen beinhalten: Horizon 2020, CEF-Transport und
INTERREG.

Horizon 2020 ist ein transnationales Férderprogramm fiir Forschung und Inno-
vation auf EU-Ebene mit einem Férdertopf von rund 80 Milliarden Euro fiir die
Programmlaufzeit von sieben Jahren (2014 - 2020). Die Finanzierungs- und For-
derformen reichen von der Grundlagenforschung bis zur innovativen Produktent-
wicklung. Einzelforschung, Unternehmen und Kooperation zwischen Wissenschaft
und Wirtschaft sind zentrale Zielgruppen von Horizon 2020. Die drei wesentlichen
Ziele sind die Wettbewerbsfahigkeit, die Marktfiihrerschaft (Industrial Leadership)
und das Behandeln von wichtigen gesellschaftlichen Herausforderungen (Societal
Challenges). Diese Handlungsfelder bilden einen gemeinsamen Rahmen fiir die
Ausschreibungsthemen.

Dariiber hinaus soll ein vereinfachtes Regelwerk die Teilnahme und Einreichung er-
leichtern. Horizon 2020 unterstiitzt erstmals alle Phasen des Innovationsprozesses
und integriert drei bisher getrennte Programme (7. RP, Teile von CIP und EIT65).
IVS relevante Themen in Horizon 2020 liegen im Bereich Transport bei ,Smart
green and integrated transport” Hierfiir sind 6,3 Milliarden Euro Forderbetrag fiir
den Zeitraum 2014 - 2020 vorgesehen. Das Arbeitsprogramm 2016/2017 fiir die

* https://www.ffg.at/vif_call2016
3 https://www.ffg.at/shift2rail_call2017
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IVS relevanten Themen sieht pro Jahr eine Ausschreibung vor, wobei jede Aus-
schreibung eine zweiphasige Einreichung erfordert. Fiir die Ausschreibung 2016
war ein Budget von rund 450 Millionen Euro veranschlagt.

CEF (Connecting Europe Facility) Transport ist ein Férderprogramm der EU mit dem
Hauptziel, die TEN-T Richtlinien umzusetzen. Das heiBt die Transportinfrastruktur
und Korridore der EU zu vervollstandigen, Liicken zu schlieBen und Qualitdten

zu verbessern, um europaweite Mobilitdt sicherzustellen. Mit einem Fordertopf
von 26,25 Milliarden Euro fiir die Férderperiode von sieben Jahren (2014 - 2020)
werden TEN-T Projekte der EU Mitgliedsstaaten gefordert. Die dritte CEF Trans-
port Ausschreibung 2016 bestand aus einem jahrlichen und einem mehrjdhrigen
Arbeitsprogramm mit zusammen insgesamt 1,9 Milliarden Euro.

In der Rubrik der transnationale Kooperationsprogramme beteiligt sich Osterreich
in der EU-Forderperiode 2014 - 2020 im Rahmen des Ziels ,Europdische Territori-
ale Zusammenarbeit" (ETZ) an den drei transnationalen Kooperationsprogrammen
ALPINE SPACE, CENTRAL EUROPE und DANUBE TRANSNATIONAL sowie an den
vier interregionalen Netzwerk-Programmen INTERREG EUROPE, URBACT Ill, ESPON
[Il und INTERACT III. Die ersten Ausschreibungen starteten 2015, in welchen eine
sukzessive Umbenennung der ETZ Kooperationsprogramme stattgefunden hat.

Der Name der vormaligen Programmlinie INTERREG ersetzt ETZ und wurde den
anderen Programmlinien in ihrer Bezeichnung vorangestellt, um die gemeinsame
Sichtbarkeit der Programme zu erhéhen.

INTERREG Europe ist das Nachfolgeprogramm von INTERREG [VC - ,Innovation
and Environment” - und fiihrt die zwischenregionale Zusammenarbeit der EU Mit-
gliedsldnder (Interregional Cooperation) 2014 bis 2020 weiter. Der Kooperations-
raum wurde um Kroatien erweitert und umfasst nun 28 EU Staaten sowie Schweiz
und Norwegen. Das neue Programm hat die Verbesserung der Umsetzung der
regionalen Entwicklungspolitiken zum Ziel. Ein Schwerpunkt der vier Prioritdtsach-
sen (PA) ist z.B. Forschung, Technologische Entwicklung und Innovation (PA 1). In
der Periode 2014 - 2020 werden 359 Millionen Euro an EFRE-Mitteln (Europaische
Fonds fiir regionale Entwicklung) zur Verfiigung gestellt. Die zweite Ausschreibung
fand 2016 statt. Die dritte Ausschreibung ist im Friihjahr 2017 (Marz) gestartet.
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