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ANFRAGE

des Abgeordneten Erwin Angerer

und weiterer Abgeordneter

an den Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie

betreffend alternative Ersatztrasse fur den Guterverkehr der BAA in der Region
Worthersee

Dass der Guterverkehr von der Stral’e auf die Schiene verlagert werden muss, um
gegen Transit und Klimawandel zu kadmpfen, ist ein Grundprinzip, Uber das sich
mittlerweile alle Beteiligten einig sind. Um dieses Ziel zu erreichen, mussen auch
Voraussetzungen geschaffen werden, um die Akzeptanz der Bevdlkerung fur dieses
Vorhaben zu heben. Dazu ist es wiederum notwendig, Burger vor
gesundheitsschadlichem Larm zu schitzen.

Uber die Gesundheitsrisiken von Verkehrslarm wird momentan auch im Zuge der
Debatten hinsichtlich der geplanten Fertigstellung und Trassenfuhrung der Baltisch-
Adriatischen-Bahnachse (2026), die die touristische Region rund um den Worthersee
betreffen soll, gesprochen. Innerhalb der Karntner Parteien herrscht aktuell Konsens
darUber, dass man die ,Bedrohung fiir die Lebensqualitit der Bevélkerung im
Zentralraum abwehren [misse]* (siehe Kleine Zeitung vom 9.3.2017, S. 18). In
diesem Zusammenhang gibt es verschiedenste Uberlegungen, um den Giiterverkehr
auf eine Ersatztrasse zu verlagern, zudem braucht es mittelfristig besseren
Larmschutz und leiseres Zugmaterial. Dementsprechend wurde am 9.3.2017 ein
Dringlichkeitsantrag aller im Karntner Landtag vertretenen Parteien an den Karntner
Landtag eingebracht (36-15/31), um in Verhandlungen mit der Bundesregierung zu
treten, um die OBB u.a. mit larmmindernden MalRnahmen im Streckenabschnitt
Klagenfurt — Villach — Thorl/Maglern zu beauftragen sowie die Berlcksichtigung einer
von der HLAG 2005 ausgearbeiteten Variante fur die Trassenflhrung nordlich des
Worthersees zu erwirken.

Die Baltisch-Adriatische-Achse (BAA) stellt grundsatzlich eine wichtige Verknlpfung
mit dem Transeuropaischen Verkehrsnetz (TEN-V) dar. Durch die Anerkennung der
BAA als integralem Bestandteil der TEN-Verkehrsprojekte ist es mdglich fur die
wesentlichen Verkehrsachsen in Osterreich — u.a. Baltisch-Adriatische-Achse — eine
EU-Kofinanzierung zu lukrieren. Ebenso gibt es seitens des CEF (Connecting
Europe Facility), die die Finanzierungsverordnung fur alle Transeuropaischen Netze

Dieser Text wurde elektronisch iibermittelt. Abweichungen vom Original sind moglich.
www.parlament.gv.at

lvon3



2von3

12576/ XXV. GP - Anfrage (elektr. Ubermittelte Version)

regelt, die Moglichkeit, um Anschlussférderungen anzusuchen. Die Fordersatze des
CEF sind je nach Vorhaben unterschiedlich prozentual gestaffelt,
Verkehrsmanagement-systeme aber auch bspw. MaRnahmen zur Reduzierung von
Schienenguter-verkehrslarm etc. gelten als férderungswurdig (vgl.
https.//www.bmvi.de/SharedDocs /DE/Artikel/G/transeuropaeische-verkehrsnetze-im-
ueberblick.html).

Die Senkung des Bahnlarms wu.a. durch Ausstattung von Gulterwagen mit
larmarmeren Bremsen (Verbundstoffbremssohlen) wurde auch bereits 2002 seitens
der OBB als erklartes Ziel angegeben (vgl. http://www.ots.at/presseaussendung/
OTS_20021106_0OTS0094/oebb-lacrmarme-gueterwagen vom 6.11.2002) und
ebenso im Deutschen Bundestag wurde bereits mehrfach auf die
gesundheitsgefahrdenden Risiken von Schienenverkehrslarm hingewiesen und der
Einsatz larmeinschrankender Guterwagons gefordert (siehe Antrag 18/10033).

In diesem Zusammenhang stellen die unterfertigten Abgeordneten an den
Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie nachstehende

Anfrage

1. Wie prasentieren sich die aktuellen Planungen hinsichtlich der Baltisch-
Adriatischen-Achse im Karntner Zentralraum?

2. Welche Planungsvarianten fur eine Worthersee-Nordumfahrung liegen bereits
vor?

3. Welchen Abteilungen der Karntner Landesregierung liegen diese

Planungsvarianten vor?

Wird eine dieser Varianten derzeit konkret verfolgt?

Wenn ja, welche und wann wird mit einer Umsetzung begonnen?

Wenn nein, warum nicht?

Ist die aktuell bevorzugte Planungsvariante auch jene, die fir den Schutz der

Bevolkerung am besten geeignet ist?

Wenn ja, inwiefern?

Wenn nein, warum wird diese dennoch verfolgt?

10. Wird |hrem Informationsstand zufolge die Wortherseetrasse in die BAA
eingebunden werden?

11. Werden bei den Planungen fir die Flhrung der Wortherseetrasse bzw. einer
mdglichen Nordumfahrung auch die betroffenen Abteilungen bzw. politischen
Verantwortlichen des Landes Karnten eingebunden?

12. Wenn ja, inwiefern und sind diese bereits eingebunden?

13. Wenn nein, warum nicht?

14. Werden bei den Planungen fir die Flhrung der Wortherseetrasse bzw. einer
mdglichen Nordumfahrung auch die betroffenen Gemeinden eingebunden?

15. Wenn ja, inwiefern und sind diese bereits eingebunden?

16. Wenn nein, warum nicht?

17. Ist lhnen der Dringlichkeitsantrag der Abgeordneten aller im Karntner Landtag
vertretenen Parteien vom 9. Marz 2017 gemall §§ 19 und 46 Abs. 3a K-LTGO
hinsichtlich ,Umsetzung der Karntner Interessen auf der Bahntrasse im
Zentralraum Klagenfurt — Villach!* bekannt?
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Wenn ja, wie werden Sie auf die dort angeflihrten Forderungen reagieren?

Sind lhnen die im Dringlichkeitsantrag vom 9. Marz 2017 angeflhrten
Planungsvarianten aus dem Jahr 2005 der HLAG bekannt?

Wenn ja, wie werden Sie diese fur |hre / die aktuellen Planungen
bertcksichtigen?

Mit welchem Zugaufkommen — getrennt nach Glter- und Personenverkehr — ist
nach Inbetriebnahme der BAA zu rechnen?

Welche Steigerung in Prozent erwarten Sie sich hinsichtlich des Guter- und
Personenverkehrs (bitte getrennt angeben) nach Inbetriebnahme der BAA?

Wird ein erhdhtes Schienenverkehrsaufkommen auch zu einer steigenden
Larmbelastigung fur die Region fihren?

Wenn ja, was werden Sie dagegen tun, um die betroffene Bevdlkerung vor Larm
zu schitzen?

Wenn nein, warum nicht?

Kennen Sie die Bedenken der Blrger wie auch der Karntner Politik hinsichtlich
der Fuhrung der Bahntrasse der Koralmbahn im Bereich der Tourismusregion
Worthersee?

Wenn ja, teilen Sie diese Bedenken?

Wenn nein, warum nicht?

Werden Sie Malnahmen setzen, um die Bevolkerung von den
gesundheitsgefahrdenden Larmbelastungen zu schitzen?

Wenn ja, welche?

Wenn nein, warum nicht?

Ist neben den herkdmmlichen larmreduzierenden Mallnahmen auch eine
Verlegung der Bahntrasse angedacht?

Wenn ja, welche Moglichkeiten gibt es?

Wenn nein, warum nicht?

Werden Sie sich personlich fur eine Verlegung der Bahntrasse einstehen?

Wenn ja, inwiefern und welche Mallhahmen werden Sie setzen?

Wenn nein, warum nicht?

Kénnen Sie gewahrleisten, dass bei etwaiger Fuhrung der Bahntrasse im
Bereich des Worthersees nur larmreduzierende Guterwagen (bspw. mit
Verbundstoff-bremssohlen) eingesetzt werden?

Wenn ja, inwiefern?

Wenn nein, warum nicht?

Werden Sie sich bemuhen, im Sinne des CEF um weitere Forderungsmal-
nahmen anzusuchen, insbesondere, um die Larmbelastigung einzudammen?
Wenn ja, inwiefern bzw. fur welche Mal3nhahmen?

Wenn nein, warum nicht?
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