4675/

vom 23.04.2015 (XXV.GP)

Anfrage

der Abgeordneten Michael Pock, Kollegin und Kollegen
an den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie

betreffend Larmschutz beim Schienenverkehr

Dauerhafte Larmbelastung macht krank. Von Schienenlarm ist ein erheblicher Anteil
der Burger_innen Osterreichs betroffen. Prognostisch wird der Schienenglterverkehr
bis 2030 noch stark zunehmen. Zudem werden auch Larmquellen, die nicht direkt
durch die Zuge verursacht werden (z. B. Signalténe an Bahniibergéngen, Durchsa-
gen an Bahnhofen und Warnsignale in Baustellenbereichen) von Anwohner_innen
immer haufiger als belastigend wahrgenommen (siehe z. B. Bahn-Report 5/2014).
Gleichwonhl finden bestimmte Larmschutzmal®nahmen an der Schiene (z. B. Larm-
schutzwande) in der Bevolkerung aus optischen und stadtebaulichen Griinden immer
weniger Akzeptanz.

Die OBB st nicht immer in der Lage, die fiir die Larmsanierung bereitgestellten
Haushaltsmittel vollstandig abzurufen. Um den an sich besonders ressourcenspa-
renden und umweltschonenden Bahnverkehr weiter voranzutreiben, ist eine ambitio-
nierte, langfristige Larmschutzpolitik nétig. Eine umfassende Larmsanierung ist aus
Gesundheitsgriinden unabdingbar und die Vorraussetzung fir die Akzeptanz der
Schiene in der Bevolkerung.

Aus diesem Grund stellen die unterfertigten Abgeordneten nachstehende

Anfrage:

1. Welche Strategie verfolgt die Bundesregierung in Bezug auf Larmschutzwande
an Schienenverkehrswegen, und wie gewichtet sie zwischen aktiven und passi-
ven SchallschutzmalRnahmen?

2. Welche Mdoglichkeiten des aktiven Schallschutzes sind der Bundesregierung be-
kannt, und wie bewertet sie diese im Einzelnen bezuglich der Gesichtspunkte
Wirksamkeit, Kosten und Akzeptanz von Blrger_innen?

3. Wie ist die Sicht der Bundesregierung zu moglichen larmabhéangigen Trassenge-
blahren?

4. Wie hoch waren nach Kenntnis der Bundesregierung die Einnahmen aus larmab-
hangigen Trassengebuhren?

5. In welcher Weise wird der Qualitatsfaktor Larm im &sterreichischen IBE-System
(Infrastrukturbenutzungsentgelte) bertcksichtigt?

6. In welcher Weise hat sich die Gewichtung und Bedeutung des Qualitatsfaktors
Larm im Rahmen der IBE-Regelungen seit 2007 verandert? Sind bis 2020 weitere
MalRnahmen geplant?

7. Wie steht Ihr Ressort zum Vorgehen der Schweiz, die Nutzung alter Guterwagen
ab dem Jahr 2020 zu untersagen (www.nzz.ch vom 14. Juni 2014). Werden der-
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artige Schritte auf europaischer Ebene diskutiert? Wenn ja, wie ist der Status,
welche Allianzen gibt es dazu etc.?

8. Schaffen die aktuellen ldrmabhangigen Komponenten im Rahmen der IBE-
Gestaltung aus Sicht lhres Ressorts ausreichende Anreize flr die Umrlstung von
Zlgen auf larmreduzierende Bremsen oder waren Anpassungen sinnvoll und er-
forderlich?

9. Welche flankierenden ordnungsrechtlichen MalRnahmen plant lhr Ressort um si-
cherzustellen, dass nach dem Jahr 2020 keine nicht auf larmreduzierte Bremsen
umgeristeten Gliterwagen mehr in Osterreich unterwegs sind?

10.Falls ja, auf welcher Rechtsgrundlage, und wie kénnte dieses Vorgehen ange-
sichts des europaweiten Giliterwagenaustausches konkret umgesetzt werden?

11.Falls nein, weshalb nicht?

12.Welche Position hat Ihr Ressort gegentiber Larmquellen, die nicht direkt durch
Zuge verursacht werden, aber von Anwohnerinnen und Anwohnern zunehmend
belastigend empfunden werden (z.B. Signaltdne an Bahnubergangen, Durchsa-
gen an Bahnhofen und Warnsignale in Baustellenbereichen), und welche diesbe-
zuglichen Larmschutzmafinahmen hat |hr Ressort bereits ergriffen bzw. plant lhr
Ressort zu ergreifen?

13.Welche Mittel werden seitens lhres Ressorts fiir die Larmsanierung auf der
Schiene zur Verfligung gestellt?

14.Welche Investitionen tétigt die OBB AG selbst im Zeitraum 2014 bis 2019 (Auf-
gliederung nach Jahren) in die Larmsanierung der Schienenstrecken?

15.Wie viel Prozent der Guterwagen oOsterreichischer Eisenbahnverkehrsunterneh-
men, der Giterwagen der OBB Rail Cargo und der Giiterwagen im gesamten eu-
ropaischen Guterwagenpool sind nach Kenntnis Ihres Ressorts bislang auf larm-
reduzierende Bremsbelage umgerustet?

16.Mit welchem prozentualen Anteil umgeristeter Glterwagen (bitte nach Guterwa-
gen Osterreichischer Eisenbahnverkehrsunternehmen, Glterwagen der Rail Car-
go und der Guterwagen im gesamten europaischen Guterwagenpool aufschlis-
seln) rechnet Ihr Ressort bis zum Ende der Jahre 2016, 2018 und 20207

17.Gibt es in den Zulassungsbedingungen flr Schienenfahrzeuge eine Vorschrift
daruber, uber welche Bremsbelage Neufahrzeuge verfligen miissen und halt lhr

Ressort hierbei eine Vorschrift zugunsten larmmindernder Bremsbelage fir sinn-
voll? >
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