5024/]

vom 20.05.2015 (XXV.GP)

ANFRAGE

des Abgeordneten Dipl.-Ing. Gerhard Deimek

und weiterer Abgeordneter

an den Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie

betreffend Investitionen in die Erhaltung und Sanierung von Regionalbahnen in
Niederdsterreich

In der jungeren Vergangenheit enthillte die ,Kronen Zeitung“ gravierende
Missstéande rund um die Erhaltungspflichten des Schienennetzes seitens der OBB. In
§ 12 des Verkehrsdienstevertrages zwischen Oberdsterreich und den Osterreichi-
schen Bundesbahnen heillt es: ,Zur Gewéhrleistung der Qualitat wird von den OBB
ein  Qualitdtsmanagement mit jéhrlicher Berichterstattung an das Land
Oberésterreich eingerichtet’. Die Intention eines vertraulichen OBB-Papiers, das in
Vorstandskreisen kursierte, ehe es an die Offentlichkeit gelangte, lauft den
Verpflichtungen der OBB — zumindest im Streckenabschnitt der Muhlkreisbahn
zwischen Urfahr und Rottenegg - zuwider. ,/m Hinblick auf die Ubergabe der Strecke
an das Land OO wurden in den letzten Jahren immer nur die nur die notwendigsten
InstandsetzungsmalBnahmen  (Hinauszégerung der Erneuerung bis zum
letztméglichen Zeitpunkt) gesetzt, damit die bedarfsgerechte Verfiigbarkeit zur
Verfligung gestellt werden konnte ... Die Schwellen sind zum Teil bereits gebogen,
die Gelenke und Weichenteile sind massiv ausgeschlagen. Aufgrund des Alters sind
fir diese Weichen keine Ersatzteile mehr erhéltlich.”, zitierte und schrieb Werner
Pdchinger in der ,Kronen Zeitung®.

Auf diesen Missstand wurde bereits in der schriftlichen parlamentarischen Anfrage
2582/J, XXV GP, hingewiesen. Fraglich erscheint, ob derartige Missstande auch in
anderen Bundeslandern vorherrschen und ob diese Vorgange in Oberdsterreich
abgestellt wurden.

In diesem Zusammenhang richten die unterfertigten Abgeordneten an den
Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie folgende

ANFRAGE

1. Wie hat sich der Zustand der jeweiligen Regionalbahnen in Niederdsterreich in
den vergangenen zehn Jahren nach objektivierbaren Parametern entwickelt?

2. Welche Summen wurden — nach Bahnen aufgeschlisselt - jeweils in den letzten
zehn Jahren in die Erhaltung und Sanierung von Regionalbahnen in
Niederosterreich investiert?

3. In welchen Abstanden werden das Schienennetz und die Setzung von
Regionalbahnen hinsichtlich der Gewahrleistung sicheren Betriebes Uberpruft?

4. Hat sich dieser Modus in der Vergangenheit als ausreichend erwiesen?

5. Gibt es im Verkehrsdienstevertrag zwischen Niederdsterreich und den
Osterreichischen Bundesbahnen eine Bestimmung entsprechend dem § 12 des
Verkehrsdienstevertrages zwischen Oberdsterreich und den OBB und wenn ja,
wie lauten die Berichte der vergangenen zehn Jahre im Wortlaut?
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