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Stellungnahme des OAMTC
zum Entwurf eines Abgabenénderungsgesetzes 2014
(AbgAndG 2014)
(GZ. BMF-010000/0001-V1/1/2014)

Der OAMTC lehnt im Namen seiner 2,5 Millionen Mitgler (davon tber 1,9 Millionen
zahlende Mitglieder) die in dem vorliegenden Gesgéplanten Mehrbelastungen fur
Fahrzeugbesitzer ab und fordert die Riicknahme dixsBingsvorschlage.

Es ist darauf hinzuweisen, dass laut Statistik AagPreisindex fur den privaten Pkw-
Verkehr) seit dem Jahr 2000 die Kosten fur deni@etines PKW um 20% stéarker
angestiegen sind als die Kosten der allgemeineensialtung (Verbraucherpreisindex) —
und das obwohl die Autokosten Teil der Verbrauctesgmdex sind und diesen damit ,mit-
anheben*. Fir den einzelnen Fahrzeughalter hadrdasatische Konsequenzen. So betrug
laut Statistik Austria im Jahr 2012 das monatliBhechschnittseinkommen 1.471 Euro. Die
Kosten fur ein durchschnittliches Familienauto (&&®ktavia Kombi — jahrliche Kosten von
6.401 Euro inklusive Wertverlust) machen daheitien Durchschnittseinkommens-
Bezieher bereits mehr als 30% seines Jahres-Einkosmiaus. Selbst ein tberdurchschnittlich
gut verdienender Arbeiter mit einem monatlichent®einkommen von 3.000 Euro
(,Freund’scher Arbeiter) muss noch immer 29% Pnbaeines Jahresnettoeinkommens flr
den Betrieb bzw. Erhalt eine durchschnittlichen Mams (VW-Touran) aufwenden.

Folglich ist jede weitere Steigerung dieser Ubgwprbonalen Abgabenlast abzulehnen. Im
Detail gibt der OAMTC zum vorliegenden Entwurf felgde Stellungnahme ab:

1. Anderungen des Versicherungssteuergesetzes bzer ®egelungen im Kfz-Steuer-
Gesetz:

Der OAMTC kann die Argumente fiir die geplante gellerErhéhung der motorbezogenen
Versicherungssteuer bzw Kfz-Steuer nicht nachwvelien und spricht sich mit Nachdruck
gegen diese MalRnahme aus. Es handelt sich naméintgegen diversen Wahlversprechen -
durchaus um eine ,Massensteuer®, von der etwa 4lJ®Men private Pkw-Besitzer betroffen
waren. Nicht Ubersehen werden darf, dass zwarRsiogression zu Lasten leistungsstarkerer
Fahrzeuge vorgesehen ist, im Ergebnis aber derginemnhebung fur so gut wie alle
Steuerpflichtigen bewirkt wird.

Hier beabsichtigt man, blo3e Budgetsanierung astdéoder Autobesitzer zu betreiben,
obwohl diese bereits eine der am meisten besteu€rigppen darstellen und jegliche
sachliche Rechtfertigung fur eine Mehrbelastundtfeh

Die ins Auge gefasste Steuer besteuert nicht mie-etwa die in der Folge zu beleuchtende
Normverbrauchsabgabe — neu erworbene Fahrzeugersatharchwegs auch den gesamten
Fahrzeugbestand. Damit ist aber keinerlei Lenkungswg zu erwarten und offenbar auch
nicht beabsichtigt. Die Kfz-Besitzer kdnnen kurgtiig keine steuerbeeinflussenden Disposi-
tionen vornehmen und kénnen im Ergebnis die Steo@neing nur als das zur Kenntnis
nehmen, als das es wirkt, ein Brechen von Wahlvectien, wonach die Neuschaffung oder
Erhéhung von Massensteuern nicht beabsichtigt ware.

Im Ubrigen ist festzuhalten, dass auch das Arguneemé Anhebung der motorbezogenen
Versicherungssteuer sei deshalb gerechtfertigt,imweiesem Bereich sein 14 Jahren keiner-
lei Valorisierung erfolgte, inhaltlich falsch iSo werden aufgrund der Marktentwicklung
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heute im Durchschnitt deutlich leistungsstéarkererEauge verkauft als im Jahr 2000.

Konkret betrug der durchschnittliche Anstieg deistieng eines neu zugelassenen Fahrzeuges
bis zu Jahr 2012 tber 18% (Von rund 71kW im Jald028uf rund 85kW im Jahr 2012).

Dazu kommt noch eine deutliche Erhéhung des Faple=iandes von rund 4,1 Millionen

auf tiber 4,6 Millionen Fahrzeuge. Inflationsbergiriat die Republik nach den
entsprechenden Zahlen des BMF im Bereich der metadenen Versicherungssteuer seit
dem Jahr 2000 eine tberdurchschnittliche Steigedend-innahmen im Ausmalf} von fast

40% erzielt. Ein seriéser Grund fur eine Erhohuiggelr Abgabe liegt nicht vor.

Unbeschadet dessen nimmt der OAMTC die nunmehnigéHEing zum Anlass einen weite-
ren, seit Jahren bestehenden Missstand aufzuzeigesen Behebung im Zusammenhang mit
einer Steuererh6hung dringend geboten ist:

In den ,Genuss” der gunstigsten Tarife kommt nujeieége, der sich entscheidet, die Haft-
pflicht-Versicherungspramie — und damit auch digartzezogene Versicherungssteuer (bzw
die Kfz-Steuer) - jahrlich, also fir das ganze Jah¥oraus, zu begleichen. Schon bisher
stellt dieser Betrag eine schwer zu bewaltigendanizielle Beanspruchung fur viele Birger
und Familien dar, sodass diese sich dazu entsehmdssen, eine halb- oder vierteljahrliche
oder gar monatliche Zahlungsweise zu wahlen. Daemnliunden ist aber ein ,Unterjahrig-
keitszuschlag” von bis zu 10 Prozent. Diese ,Zifistehen in keinem realen Verhaltnis zur
Inflation und sollten dementsprechend grundlichrdaeht werden.

Fur den OAMTC wére eine Halbierung der jeweiligemésjahrigkeitszuschlage das
Mindestmal3 des Diskutablen. Eine Beibehaltung agrdchon als ,Wucherzinsen* zu
betrachtenden Ratenverzinsung kommt fiir den OAMEd@ijfalls nicht in Frage und wird
entsprechend auch o6ffentlich kritisiert.

2. Anderung des Normverbrauchsabgabegesetzes:

Zwar ist vorweg anzumerken, dass mit den Anderumges Vereinfachung verbunden sein
dirfte — wie diese vom OAMTC schon seit langeret eHinblick auf die zahlreichen Zu-
und Abschlage verlangt worden war.

Dieser Vorteil vermag aber keinesfalls die bealigjtdmassive Verteuerung zu
rechtfertigen oder gar zu egalisieren.

Uberdies lauft ohnehin der Anspruch auf GewahringseBonus fir alternative Antriebe mit
31.12.2014 aus. Der Anreiz fur den Kauf innovatigéernativen zu konventionellen
Antrieben wird damit sinken.

Vorweg lehnt der OAMTC die Absicht, den Hichststeatz von 16 auf 30 % anzuheben,
nachdricklich ab, weil damit die Gesamtsteuerbeahastir den Ankauf eines Kfz auf knapp
unter 50% ansteigen kann.

Mit der hier eingefligten Tabelle sei exemplarisihsteuerliche Behandlung fiir einige Fahr-
zeuge in Osterreich und Deutschland dargestektrzdiist festzuhalten das eine Zulassungs-
steuer, wie die Normverbrauchsabgabe, in Deutsdhiait existiert und die maximale
Gesamtsteuerbelastung beim Kauf daher maximal 2Rt und nicht beinahe 50 Prozent
betragen kann.

Im Falle der Besitzsteuern (motorbezogene Versiciggsteuer und Kfz-Steuer) zeigen sich
vor allem bei Benzinfahrzeugen eklatante Unterstehi§&o betragt die jahrliche Besteuerung
durch die neuen Berechnungsmethoden im Falle de$GéiWdas mehr als Sechsfache (bzw.
Uber 332 Euro). Auch bei Dieselfahrzeugen wie daegs&h Qashgai oder dem Audi A4 liegt
die jahrliche Belastung bei iber dem Doppelten.

Stellungnahme des OAMTC zum Abgabenanderungsgesetz 2014 Wien, im Janner 2014

www.parlament.gv.at



113/SN-3/ME XXV. GP - Stellungnahme zu Entwurf (elektr. Ubermittelte Version) 3von3

In den letzten beiden Spalten zeigt sich, dass Atm@ahme einer Jahresfahrleistung von
15.000 km und Zugrundelegung des Normverbrauckes Gdsamtbelastung in Deutschland
trotz hoherer Mineraltlsteuer erheblich geringeals in Osterreich. Erwahnt sei, dass —
unbeschadet des Ausganges der Beratungen Uberadiefil Autobahnen in Deutschland -
eine Vignette in Osterreich und die teilweise ateztht hohen Gebuihren fiir das Parken den
Besitz eines Kfz in Osterreich noch erheblich stérlon den entsprechenden Kosten in
Deutschland abweichen lassen.

A D A D A D
] | Differenz
Modell NoVA | Zulassungs- motorbez.| Kfz- | Mineraldl- | im 1. Jahr
(neu) steuer VSt (neu) | Steuer| steuer
Hyundai i20 ) )
(Stadtwagen) 179 290 64 354 481 278
VW Golf 1,2 TSI
! - [¢
(Untere Mittelklasse) 557 394 62 363 501 57
Audi A4 2,0 TDI
(Mittelklasse) 979 - 476 234 | 268 318 1.171
Nissan Qashgai 1,6
DCI (Gelandewagen | 2.104 - 539 232 304 36p 2.355
medium)
VW Sharan 20 TDI | ;39 . 504 | 316| 357 428  4.350
(Minivan)

Daruber hinaus ist auf folgende Punkte hinzuweisen:

Bei der angegebenen Formel hat sich offenbar eakteonelles Versehen eingeschlichen.
Vermutlich sollte es ,C@km* anstatt ,CQ/100 km* heil3en.

Des Weiteren ist bei Motorradern unklar, ob firsediebenfalls Anderungen vorgesehen sind.
Da davon nicht auszugehen ist, sollte aus dem (Eekuterungen) deutlicher hervorgehen,
dass fur Motorrader keine Anderung eintreten soll.

MMag. Bernhard Wiesinger

Mag. Elisabeth Brandau

Mag. Martin Grasslober

Mag. Martin Hoffer

Alle: OAMTC-Bereich Konsumentenschutz, Mitgliederinteressen und Kommunikation
22. Janner 2014
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