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/AB
vom 13.05.2019 zu 3083/J (XXVI.GP)

An den

Prasident des Nationalrates
Mag. Wolfgang Sobotka
Parlament

1017 Wien

Geschaftszahl: BMVIT-9.000/0021-1/PR3/2019 13. Mai 2019

Sehr geehrter Herr Prasident!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Dip.Ing." BiBmann, Kolleginnen und Kollegen haben am
13. Médrz 2019 unter der Nr.3083 /J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betref-
fend der Umsetzung, der gemeinsam mit dem BMNT erarbeiteten und beschlossenen
#mission2030, seitens des BMVIT im Generellen und konkret in den zwei staatlichen Unter-
nehmungen die Osterreichischen Bundesbahnen (OBB) und der Autobahnen- und Schnell-
strafRen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG) gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu den Fragen 1 sowie 2 a.und b.:
» Welche Vorgaben im Sinne des nach der #mission2030 verdffentlichten Beteiligungsleit-
fadens wurden generell an Unternehmen im Einflussbereich des BMVIT im Kontext der
#mission2030 ausgegeben?
» Welche Vorgaben zur Erfiillung der #mission2030 wurden seitens BMVIT an OBB und
ASFINAG gemacht?

a. Wenn keine gemacht wurden, welcher Beitrag ist im Zuge des Nationalen Ener-
gie- und Klimaplanes (NKEP) seitens dieser staatlichen Unternehmungen ge-
plant?

b. Welche konkreten Prozesse sind dafir seitens des BMVIT vorgesehen und wie
sind diese zeitlich angelegt um sicher zu stellen, dass der notwendige Beitrag ge-
leistet wird?

Der Leitfaden zum Beteiligungsmanagement im BMVIT wurde zuletzt am 25.04.2018 Uberar-
beitet. Deshalb wird im Leitfaden nicht explizit auf die #mission2030 verwiesen.

Die EigentUmerstrategien fur die Unternehmen ASFINAG und OBB wurden zuletzt ebenfalls
vor dem Beschluss aktualisiert. Die oben erwdahnten Dokumente werden derzeit Uberarbeitet,
eine Bericksichtigung der Inhalte der #mission2030 ist beabsichtigt.
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In den derzeit gUltigen Eigentimerstrategien im Bereich Verkehr werden u.a. folgende stra-
tegischen Ziele formuliert:
- Okologisch, sozial und wirtschaftlich nachhaltige Verkehrs- und Telekommunikati-
onssysteme
- Gewahrleistung der Mobilitat der Bevolkerung, Senkung von Zugangsschwellen zum
offentlichen Verkehr
- Bereitstellung einer intelligenten und effizienten Infrastruktur
- nachhaltige Entwicklung und Verbesserung der Standort- und Lebensqualitat in Os-
terreich
- Zur Bewaltigung der Herausforderungen im Mobilitatsbereich werden Malinahmen
zur Vernetzung unterschiedlicher Verkehrstrager und die Weiterentwicklung des
kombinierten Verkehrs gefordert.
- Ausbau der Schieneninfrastruktur entsprechend Zielnetz 2025+
- Forderung von leistungs- und wettbewerbsfahigen Eisenbahnverkehrsunternehmen
- Laufende Effizienzverbesserung und Innovation, Erhéhung von Energieeffizienz und
Umweltschutz

Beitrag der OBB zum Nationalen Energie- und Klimaplan (NEKP):

Die OBB haben Osterreich durch ihre Schienenverkehrsleistungen (Personen- u. Guterver-
kehr) im Jahr 2017 rd. 3,5 Mio. Tonnen COz erspart. So hoch ware die CO2-Belastung namlich,
wirden die OBB-Verkehrsleistungen dzt. alle auf der StraRe statt auf der Schiene ablaufen.
Zusatzliche Verkehrsverlagerungen von der Straf3e auf Schiene und Bus sind also ein Gewinn
fur den Klimaschutz und kénnen dabei helfen, hohe Kompensationszahlungen bei Nichterrei-
chung der 6sterreichischen Klimaziele abzuwenden bzw. zu vermeiden.

Aufbauend auf den schon aktuellen Klimaschutzleistungen haben sich die OBB mit der ,OBB-
Klimaschutzstrategie" ambitionierte Ziele gesetzt: Klimaneutraler OBB-Mobilitatssektor bis
2030 und vollstéandige OBB-Klimaneutralitat bis 2050 (inkl. Gebaude).

Ausgerichtet an der 6sterr. Klima- und Energiestrategie (#mission2030) gehen die OBB mit
ihrer ,OBB-Klimaschutzstrategie® entlang sechs zentraler Hebel (Handlungsfelder) vor:

1. Elektrifizierung weiterer Bahntrassen von 73% auf 89% (2030+)

2. Alternative Antriebe — Schiene: Forcierung alternativer Antriebe (z.B. Batterie,
Wasserstoff H,) — v.a. fir Nebenstrecken, wo eine Elektrifizierung nicht wirt-
schaftlich ist (z.B. Siemens cityjet Eco), aber auch im Verschub (duale Ausristung)

3. Alternative Antriebe — Strale: Alternative Antriebstechnologien werden auchim
Stralsenverkehr weiter vorangetrieben, bei OBB-Postbus (z.B. E-Busse und Was-
serstoffbusse) oder beim innerbetrieblichen Verkehr

4. Erneuerbare Energien: der Anteil an erneuerbaren Energien soll weiter erhéht
bzw. die Eigenproduktion forciert werden (Photovoltaik, Windkraft sowie Opti-
mierung / Ausbau der Wasserkraftwerksanlagen, ...)
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5. Energieeffizienz: Neben der Optimierung der Betriebsfihrung liegt ein Schwer-
punkt auch auf den 6sterreichweiten Standorten der OBB (Geb&udesanierung,
LED-Beleuchtung, ...). Am meisten CO; und Kosten spart jene Energie ein, die
nicht verbraucht wird.

6. Verkehrsverlagerung: Attraktive und klimafreundliche Mobilitatslésungen sollen
eine nachhaltige Verkehrsverlagerung bewirken und auch in Zukunft Marktanteile
sichern (weiterer Ausbau der Infrastruktur und des Schienenverkehrs, Initiativen
zur Multimodalitat wie z.B. Park & Ride bzw. Guter-Terminals, Steigerung der
Auslastung/Kapazitat durch innovative Technologien, Steigerung der Attraktivi-

tat/Qualitat fir Personenverkehr- und Giterverkehrskunden unter Beachtung z.B.

folgender Parameter: Fahrzeit, Zuverlassigkeit, Komfort, Preis, Steigerung Kos-
teneffizienz, ...)

Zu Frage 2:
c. Wie hoch sind die gesamten CO; Emissionen von OBB und ASFINAG?

Wie hoch ist der gesamte Energieverbrauch von OBB und ASFINAG?

e. Wie setzt sich der gesamte Energieverbrauch von OBB und ASFINAG zusam-
men? (Energietrdger, Energieverwendungsbereiche — Strom, Wdrme, Verkehr,
Gebdude etc. = Energieflussdiagramm)

Zu 2c:

ASFINAG

ASFINAG-intern (Scope 1+2): 28.217t CO, (2017)
Verkehrsemissionen (Kunden): 7.213.757t CO, (2017)

OBB

Gesamte Treibhausgasemissionen im OBB-Verkehrssektor 2017: 375.217 Tonnen CO,-eq*
(Vergleich: THG-Emissionen am 6sterreichischen Verkehrssektor gesamt rd. 24 Mio. Ton-
nen). Die OBB haben Osterreich durch ihre Schienenverkehrsleistungen (Personen- u. Giter-
verkehr) im Jahr 2017 rd. 3,5 Mio. Tonnen CO; erspart.

* Wert aus jahrlicher CO,-Bilanz berechnet durch das Umweltbundesamt, CO.-Bilanz 2018 liegt noch nicht vor — grundsétzlich keine
Steigerung im Vergleich zu 2017 zu erwarten.

Anmerkung: Rund 90% des OBB-Energieverbrauchs geht zu Lasten des OBB-Verkehrssektors. Uber die restlichen rd. 10% an Ver-
brauchssektoren wie z.B. Werkstatten, Gebaude liegen noch keine aktuellen CO,-Daten vor.

Zu 2d:
ASFINAG
ASFINAG-intern (Primarenergie): 237,5 GWh (2017)

OBB
Endenergieeinsatz der OBB: 2.998.037 MWh (2018)
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Zu 2e:

ASFINAG

Primarenergie:
e Strom (Ankauf): 126.128 MWh (2017)
e Strom (Eigenerzeugung): 104 MWh (2017)
o Verkehr (Fahrzeuge): 79.000 MWh (2017)
e Gebaude: 45.950 MWh (2017)

OBB
Die OBB bendtigen fur die Erbringung ihrer Leistungen jéhrlich ca. 3 TWh an Energie —

Bahnstrom, Diesel, Drehstrom, Erdgas und Fernwarme.

Verbrauchssektoren (2018, MWh)

Schienenverkehr 2.195.255
StralRenverkehr 543.811
Werkstatten 172.262
Gebdude 86.710
Gesamt 2.998.038

Energietrager (2018, MWh)

Bahnstrom 1.570.423
Drehstrom 277.927
Erdgas 168.901
Fernwarme 122.364
Diesel 834.013
Heizol 24.410
Gesamt 2.998.038
Zu Frage 3:
» Wie viele Fahrzeuge gibt es derzeit bei OBB und ASFINAG (inklusive ausgegliederter Ser-
viceunternehmen)?

a. Wie hoch ist der Treibstoffverbrauch dieser Fahrzeuge je Treibstoffart und nach
Schienenfahrzeugen und Nicht-Schienenfahrzeuge (hier PKW und Nutzfahrzeuge
getrennt) bei ASFINAG und OBB?

b. Wie viel Dienstwdgen gibt es bei OBB und ASFINAG, wie hoch ist deren Treibstoff-
verbrauch (nach Treibstoffart)?

c. Gibtes konkrete Pline und messbare Ziele (Zeitpldne, Budgets, Umbaupfade bis
2030 und Langfristziel) den fossilen Anteil zu reduzieren (Zeitpldne, Budget, Umfang
der betroffenen Fahrzeuge)?

d. Falls bereits Fahrzeuge mit alternativen Antrieben als Ersatz von fossilen Antrieben
eingesetzt werden, welche Anzahl und welche Fahrleistung (getrennt nach Schie-
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nenfahrzeugen, PKW und Nutzfahrzeuge) bzw. Einsparungen (CO2 und Treibstoff)

sind mit diesen Fahrzeugen verbunden?

e. Falls Wasserstofffahrzeuge geplant sind, gibt es Vorgaben seitens BMVIT oder

OBB/ASFINAG, um sicher zu stellen, dass dieser Wasserstoff aus erneuerbaren Ener-

gien gewonnen wird?

ASFINAG
Nutzfahrzeuge 853
Pkw 513
OBB

Schienenfahrzeuge Elektro 1.177
Schienenfahrzeuge Diesel 426

Postbusse 2.314
PKW (Diesel, E-PKW) 1.465
Nutzfahrzeuge Diesel 2.597
Zu 3a:

ASFINAG

Nutzfahrzeuge: 5,4 Mio. Liter Diesel pro Jahr
PKW: 1,17 Mio. Liter Diesel pro Jahr

OBB

Die OBB-Schienenverkehrsleistungen in Osterreich werden zu Uber 90% elektrisch angetrie-

ben erbracht. Dieser Anteil wird noch weiter ausgebaut (siehe auch Frage 2a.,,OBB-

Klimaschutzstrategie").

Mio. Liter Diesel (2018):

Schienenfahrzeuge 31,53
Postbusse 47,61
PKW 1,91
Nutzfahrzeuge 4,33
Zu 3b:

ASFINAG

513 PKW Dienstwagen: 1,17 Mio. Liter Diesel pro Jahr

OBB

OBB- Fahrzeuge mit Sachbezug (2018):
Anzahl (Teilmenge von 1.465): 444
Treibstoffverbrauch Diesel: 0,79 Mio. Liter
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Zu 3c:

ASFINAG

Ziel ist es, bis zum Jahr 2020 20 Prozent der rund 500 Dienstwagen und Poolautos der ASFI-
NAG - also etwa 100 Fahrzeuge — mit elektrischem Antrieb auszustatten. Ende 2018 waren
bereits 37 Elektro-Fahrzeuge in Betrieb, weitere 44 sind bereits bestellt. Fir das Laden der E-
Fahrzeuge der Mitarbeitenden werden die Betriebsstandorte der ASFINAG mit der nétigten
Ladeinfrastruktur ausgeristet. Fir die im Winterdienst eingesetzten schweren LKW gibt es
derzeit am Markt noch keine verfiigbaren Elektro-Fahrzeuge.

e Mehrkosten gegeniber PKW mit fossilem Antrieb: € 1,3 Mio.
e E-Ladeinfrastruktur fir den Eigen-Fuhrpark: € 3,2 Mio.

OBB

Die Ziele der OBB-Klimaschutzstrategie beinhalten u.a. einen klimaneutralen OBB-
Mobilitatssektor bis 2030 und eine vollstandige OBB-Klimaneutralitat bis 2050 (inkl. Gebau-
de). (Siehe auch Frage 2a.: Reduktion des fossilen Anteils v.a. durch folgende Handlungsfel-
der: 1. Elektrifizierung, 2. Alternative Antriebe Schiene und 3. Alternative Antriebe Straf3e.)

Zu 3d:

ASFINAG

Durch die Umsetzung dieser MalRnahme kénnen ca. 444 Tonnen CO,, ca. 1.268 kg NOx, ca.
34,39 kg Partikel und ca. 924 MWh an Energie jeweils pro Jahr eingespart werden.

OBB

OBB (2018):

Anzahl der E-PKW 30

Fahrleistung in km: 282.758

COz-eq-Einsparung in Tonnen*: 39

*PKW und Besetzung im Durchschnitt; Emissionsfaktoren Umweltbundesamt;
Zu 3e:

ASFINAG

Derzeit wird in Machbarkeitsstudien und méglichen Pilotprojekten der Einsatz von "grinem
Wasserstoff" geprift und werden ihre Einsatzmaglichkeiten im Fuhrpark ausgelotet.

OBB

Fur die OBB ist die Wasserstofftechnologie eine interessante Alternative zur Erreichung der
Klimaschutzziele, die in Pilotprojekten sowohl im Schienennahverkehr, als auch im Busbe-
reich bei der OBB erforscht wird.

In diesem Zusammenhang darf auch auf die, unter Federfihrung des BMNT in Ausarbeitung
befindliche, Osterreichische Wasserstoffstrategie verweisen werden (die Fertigstellung ist bis
Herbst 2019 geplant).
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Zu Frage 4:
> Gibt es ein Energiemonitoring, eine Energiebuchhaltung, ein Energiemanagement oder

dhnliches bei OBB und ASFINAG?
a. Wenn nein, wie stellt das BMVIT sicher, dass messbare Fortschritte bei OBB und
ASFINAG bei der Energiebereitstellung fir Transport (auf3erhalb der Transport-
leistung fir den OPNV) erreicht werden?

ASFINAG
Die ASFINAG erstellt jahrlich eine Energiebilanz (dzt. Stand: Erfassungsjahr 2017) und alle 4
Jahre erfolgen Energieaudits (2015, 2019).

Zudem wird gemaf3 ASFINAG - um die steigenden Anforderungen an das Energiemanage-
ment bestmdglich zu erfillen - 2019 mit der EinfGhrung eines Managementsystems nach ISO
50001 gestartet, dessen geplante Umsetzung im Laufe 2020 erfolgen soll.

OBB

Der Energiebedarf der OBB wird an den Erzeugungspunkten (Kraftwerken und Frequenzum-
formern), an den Ubergabestellen (Unterwerken, Betriebsstatten) und an den Einsatzstellen
(Triebfahrzeugen, Betriebsanlagen) registriert und dienen als Grundlage fir Monatsreports.

Die Daten werden fir die Energieaufbringung und den Endenergieeinsatz erfasst und verar-

beitet.

Zur Steigerung der Energieeffizienz ist eine konzernweite Arbeitsgruppe aktiv, die Effizienz-
steigerungspotentiale erhebt, Energieeffizienzmalinahmen initiiert und deren Wirkung fir
ein Ubergeordnetes Reporting erfasst. Im Mobilitatsbereich wird die Energieeffizienz in
Wh/GBtkm bemessen. Positive Einflussfaktoren in Form von Energieeffizienzmalinahmen
wie z.B. Beschaffung von rickspeisefahigen Triebfahrzeugen, Optimierungen in der Be-
triebsabwicklung und negative Faktoren wie Gegeneffekte - z.B. Fahrzeitverkirzungen, Hal-
tezeitverlangerung - flieRen in die Berechnung mit ein. Die Verpflichtungen aus dem Bundes
Energieeffizienzgesetz werden bis dato durch externe Energieaudits erfillt.

Energiemonitoring: Die railpower box ermdglicht den Eisenbahnverkehrsunternehmen die
Energiezéhlung auf Triebfahrzeuge. Uber den railpower client (Webapplication) werden dem
Kunden die Bahnstromverbrauchsdaten digital und schnell zur Verfigung gestellt.

Zy Fragen 5, 6 und 7:
> Wie viele Heizélkessel gibt es bei OBB und ASFINAG?
a. Wie viele sind davon derzeit in Betrieb, wie viele stillgelegt und wie viel Heizél
wird in diesen kesseln jahrlich verbraucht?
Wie alt sind diese?
Wie hoch sind die Emissionen aus dieser Olnutzung?
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d. Gibt es eine Strategie (Budget, Zeitplan, Ziele) fir das Ersetzen von Olheizkes-
seln der Gebdude von ASFINAG und OBB? Wann ist die (fossile) Dekarbonisie-
rung im Wédrmebereich umgesetzt?

> Wie viele Gaskessel sind derzeit bei OBB und ASFINAG installiert?

a. Wie viele sind davon derzeit in Betrieb und wie alt sind diese?

b. Wie viel Gas wird derzeit bei OBB und ASFINAG verbraucht (MWh)?

> Wie viele Gebdude bei OBB und ASFINAG werden elektrisch beheizt?

a. Wie hoch ist der Verbrauch elektrischer Energie bei OBB und ASFINAG fiir Nie-
dertemperaturanwendungen (Raumwdrme und Warmwasserbereitung)?

Bei der ASFINAG sind 7 Heizdlkessel als primares Heizsystem in Betrieb, 8 Kessel sind i.d.R.
stillgelegt und werden nur temporar genutzt. Aulderdem sind bei der ASFINAG 23 Gashei-
zungen in Betrieb. Elektrisch beheizt werden ca. 170 Park- und Rastplatztoiletten, 7 Betriebs-
/Burogebaude (tw. gemietet) und eine Reihe von Tunnelbetriebsgebauden, die temporar be-
heizt werden kénnen (geschatzt ca. 10-20).

Bei den OBB sind 267 6lbefeuerte Heizkessel in Betrieb, 43 weitere Anlagen sind stillgelegt.
AuRerdem sind bei den OBB aktuell 1.404 gasbefeuerte Heizungs- und Warmwasserberei-
tungsanlagen (inkl. Thermen und Konvektoren) in Betrieb. Die Heizung der Kraft- und Unter-
werke sowie der Frequenzumformer erfolgt tw. aus der Eigenbedarfsversorgung. Zusatzlich
wird die Abwdrme der Maschinen fir Bahnstromproduktion fir die Heizung naheliegender
Gebdude genutzt.

Der Austausch bestehender Anlagen erfolgt entsprechend der gesetzlichen Rahmenbedin-
gungen und unter der Mal3gabe der jeweiligen, unterschiedlichen Faktoren (Wirtschaftlich-
keit, Technik, Gegebenheiten wie z.B. Platzverhaltnisse).

Dariber hinaus ersuche ich um Verstandnis, dass eine detaillierte Beantwortung Ihrer Fragen
einen unverhaltnismal3ig hohen Verwaltungsaufwand verursachen wirde und daher aus ver-
waltungsokonomischen Grinden nicht moglich ist.

Zu Frage 8:
> Verfigen die Gebdude von OBB und ASFINAG (ber eine Berechnung bei Energiekenn-

zahl?

a. Wenn nein, wie viele verfiigen Gber eine Energiekennzahl?

b. Wie hoch ist der Anteil der gesamten Gebdudefldche nach Energiekennzahl sor-
tiert? Wie viele Gebdude gibt es insgesamt und wie viele haben davon die Kate-
gorie A bis A++?

c. Gibtes fir Neubau und Sanierungen im Bestand Vorgaben seitens es BMVIT hin-
sichtlich Energieeffizienz und Erneuerbarer Energien? Welche Maf3nahmen wer-
den gesetzt um den Gesamtenergieverbrauch langfristig zu reduzieren?

d. Sind dem BMVIT Vorgaben seitens OBB bzw. ASFINAG hinsichtlich Energieeffi-
zienz und Erneuerbarer Energien bekannt?
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ASFINAG
Ja, ein Grof3teil der beheizten Gebaude verfigt dariber.

OBB

Die Erstellung der Energieausweise erfolgt nach den gesetzlichen Bestimmungen und zur
Dokumentation der Energieeffizienzmanahmen. Der Gebdudebestand der OBB betragt
5.056 mit einer Gesamtflache von 3.045.982 m2 (Stand 31.12.2018).

Zu 8aund 8b:

ASFINAG

ca. 150. Das Erhaltungsmanagement fir Hochbau befindet sich derzeit im Aufbau. Die ent-
sprechenden Daten inkl. Details der Energiekennzahlen liegen (noch) nicht vor. Es ist aller-
dings darauf hinzuweisen, dass es sich bei den Gebauden der ASFINAG (ca. 1.700, vielfach
sogar unbeheizt) i.d.R. um reine Betriebsgebaude handelt.

OBB
980 dieser Gebaude verfigen Uber einen Energieausweis. Ca. 10% dieser Gebaude weisen
eine Energiekennzahl zwischen A++ und A auf.

Zu 8cund 8d:

ASFINAG

Im Sinne der Okologie, als auch der Wirtschaftlichkeit, ist es das erklarte Ziel, die Energieeffi-
zienz laufend zu steigern. Um negative Umwelteinflisse zu minimieren, setzt die ASFINAG
konsequent auf erneuerbare Energietrager. So bezieht die ASFINAG seit 2016 nur mehr
Strom aus erneuerbarer Energie.

Die ASFINAG veroffentlicht 2x jahrlich einen Nachhaltigkeitsbericht, der auch einen Fort-
schritts- und Vorhabensbericht zu den angefihrten Themen enthalt.

OBB

Zur Erreichung einer héheren Energieeffizienz bzw. Senkung des Gesamtenergieverbrauches
erfolgt die Sanierung der Objekte im Zuge der Instandhaltung nach technischen und wirt-
schaftlichen Kriterien.

Die gesetzten MalRnahmen betreffen:

. Fassadenrenovierungen

. Austausch von Fenstern

. Sanierung bzw. Austausch von ineffizienten Heizungsanlagen

. Umristung von 6lbefeuerten Heizungsanlagen auf Warmepumpenanlagen

. Austausch von ineffizienten Klimaanlagen

. Austausch von konventionellen Leuchtmitteln auf LED-Lampen

. Evaluierung in technischer und wirtschaftlicher Sicht von bestehenden Gebauden

hinsichtlich des nachtraglichen Einbaus von Photovoltaikanlagen
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. Berucksichtigung und ggf. Adaptierung der Energieeffizienz in den Regelwerken der
OBB

Zu Frage 9:
»> Wenn nein, ist geplant hier im Sinne der Erfillung der #mission2030 unterstitzend tdtig
zu werden?

a. Von welcher Energiekennzahl auf welche Energiekennzahl werden Sanierungen
bei OBB und ASFINAG in den zu sanierenden Gebduden angestrebt? Wie viel
Energie wurde bisher durch Sanierungen eingespart (pro Jahr, ausgehend von
Normwerten)?

b. Gibt es konkrete Pline nachhaltige Konzepte im Hinblick auf die Kihlung von
Gebduden (z.B.: Fassadenbegrinung) bei OBB und ASFINAG umzusetzen?

Zu 9a:

ASFINAG

Die Maf3nahmen fir thermische Sanierungen werden anhand betriebswirtschaftlicher Aspek-
te festgelegt. Konkrete Energiekennzahlen sind nicht vorgegeben. 2008 - 2016 wurden durch
Schwerpunktmaf3nahmen insgesamt ca. 5.000 MWh jahrlicher Energiebedarf eingespart.

OBB

Schon dzt. liegt neben der Optimierung der BetriebsfGhrung ein Schwerpunkt auch auf den
dsterreichweiten Standorten der OBB (Geb&udesanierung, LED-Beleuchtung, ...). Generelle
Vorgaben fir Energiekennzahlen im Gebdudebereich bestehen nicht. Am meisten CO; und
Kosten spart jene Energie ein, die nicht verbraucht wird.

Bei Sanierungen werden, abhangig von der Wirtschaftlichkeit und der Lebenszyklen der je-
weiligen Anlagen, Entscheidungen Uber die Energieeffizienzmalinahmen getroffen. Im Zeit-
raum 2014 -2018 wurden in diesem Bereich Malinahmen mit einem Einspareffekt von insge-
samt ca. 1.100 MWh gesetzt.

Zu 9b:
ASFINAG und OBB
Das Thema wird projektspezifisch behandelt, generelle Vorgaben existieren dzt. nicht.

Zu Frage 10:
» Wie hoch sind die technisch und wirtschaftlich realisierbaren Potentiale fir die Erzeu-

gung erneuerbarer Energien aus Photovoltaik, Windkraft, Wasserkraft, Solarthermie auf
den Flichen und Gebéduden der ASFINAG und OBB (Auflistung nach Technologie, Lokali-
sierung, Leistung, Erzeugungspotential, bei PV und Solarthermie bitte Angabe von m?
und Erzeugungspotential)?
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ASFINAG

Die ASFINAG investiert in die Erzeugung eigener Energie und baut diese kontinuierlich aus.
Tunnelportale und Dachflachen an ASFINAG-Standorten sind gut geeignet, Photovoltaikan-
lagen zu errichten. Der dabei erzeugte Strom kann idealer Weise direkt vor Ort verbraucht
werden.

Es ist das erklarte Ziel der ASFINAG, dort Eigenenergie zu erzeugen, wo 100% der erzeugten
Energie auch verbraucht wird. Es werden daher bereits weitere Anlagen in Tunnelnahe und
an ASFINAG Standorten intensiv geprift und sind in Vorbereitung. Eine Rickspeisung oder
weitldufige Energieverteilung ist unmittelbar nicht vorgesehen. (s.a. Beilage ASFINAG/PV-
Datenbank).

OBB

Wasser- und Windkraftprojekte richten sich nicht in erster Linie nach den verfigbaren Fla-
chen bei den OBB. Vielmehr werden ggf. Flachen gemaf den Potentialen fir die Bahnstrom-
produktion in Bezug auf Wind- und Wasseraufkommen und unter Bericksichtigung behérdli-
cher Vorgaben gesucht.

Daneben besitzen die OBB Flachen entlang von Bahnstrecken sowie auf baulichen Anlagen
entlang der Strecken (Bahndammen, Larmschutzwanden), die Potential fir die Montage von
Photovoltaik-Anlagen zur Produktion von Bahnstrom ausweisen.

Die technisch realisierbaren Potentiale zur Nutzung von Solarenergie auf Gebauden (Photo-
voltaik oder Solarthermie) werden gerade mittels einer systematischen Analyse auf Basis
einer GIS-Daten-Auswertung ermittelt. Die technische Machbarkeit und Eignung von Photo-
voltaik-Anlagen auf Bahndammen und Larmschutzwanden wird im Rahmen von Pilotanlagen
im Bereich des Bahnhofes Tullnerfeld ermittelt.

Zu Frage 11:
» Wie viele (Anzahl und MWpeak) Photovoltaikanlagen, Windkraftanlagen, Wasserkraft-

anlagen, Solarthermieanlagen gibt es bei OBB und ASFINAG (Auflistung nach Technolo-
gie, Lokalisierung, Leistung, Baujahr, Erzeugungspotential, bei PV und Solarthermie bitte
Angaben von m? und tatsdchlicher jihrlicher Erzeugung)?

ASFINAG

2018 wurden — neben den bereits in Betrieb befindlichen Anlagen ,Plabutschtunnel®, ,Her-
zogbergtunnel* sowie ,Einhausung Trebesing" — Photovoltaikanlagen (PV) an den Portalen
des ,Wolfsbergtunnels" und ,Katschbergtunnels" errichtet. Letztere ist die bislang grofte
Anlage. Mit der erzeugten Energie kann der Grundverbrauch des Tunnels — etwa fir Beleuch-
tung —sowie der Bedarf fUr Betriebs- und Sicherheitssysteme zur Ganze abgedeckt werden.
Weitere Anlagen befinden sich auf einer Verkehrsbeeinflussungsanlage, einer Autobahnmeis-
terei und einem Rastplatz (siehe Beilage ASFINAG/PV-Datenbank).
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OBB
Leis- | Realer Ertrag | Flache | Bau-
Bestehende Anlagen: Technologie tung | (2018, MWh) | [m?] | jahr
Jedlersdorf PV auf Dach, 50 Hz 40 kWp 37 220| 2014
Feldbach PV auf Dach, 50 Hz 104 kWp 100 700| 2013
Wolfurt PV auf Dach, 50 Hz 7 kWp 4 41| 2018
Wien Hbf PV auf Dach, 50 Hz 141 kWp 155 943 | 2012
Lehrwerkstatte
Penzing PV auf Dach, 50 Hz 11 kWp 12 85| 2012
Wilfleinsdorf PV Freiflache, 16,7 Hz | 1 MWp 1.184| 7.000| 2015
Spullersee Wasserkraft, 16,7 Hz 36 MW 49.431 1925
Braz Wasserkraft, 16,7 Hz 30 MW 89.740 1953
Fulpmes Wasserkraft, 16,7 Hz 16 MW 80.848 1983
Enzingerboden Wasserkraft, 16,7 Hz 80 MW 141.290 1929
Schneiderau Wasserkraft, 16,7 Hz 36 MW 40.557 1940
Uttendorf | Wasserkraft, 16,7 Hz 27 MW 46.081 1950
Uttendorf Il Wasserkraft, 16,7 Hz 66 MW 149.010 1991
Obervellach Wasserkraft, 16,7 Hz 15 MW 80.075 1927
Lassach Wasserkraft, 50 Hz 2 MW 16.604 1910
Rosenbach Wasserkraft, 50 Hz 1MW 4,552 1902

Die OBB benétigen fur die Erbringung ihrer Leistungen jahrlich ca. 3 TWh an Energie —

Bahnstrom, Diesel, Drehstrom, Erdgas, Fernwarme, Heizol. Der Bahnstrombedarf wird zu
etwa einem Drittel aus 8 bahneigenen Wasserkraftwerken sowie einer Photovoltaikanlage
und zu etwa 22 % aus Partner-Wasserkraftwerken gedeckt. Der Rest muss aus dem offentli-
chen Drehstromnetz bezogen und in den OBB-Frequenzumformern in Bahnstrom umgewan-
delt werden. Fir diesen Strombezug werden Herkunftsnachweise (dsterreichische erneuerba-

re Energie) gekauft.

Die Bahnstromversorgung erfolgt 2018 zu 100 % aus erneuerbaren Energietragern. Die Dreh-
stromversorgung erfolgt durch Zukauf der erforderlichen Menge bei Energielieferanten. Seit
1.1.2019 erfolgen die Stromlieferungen zu 100 % aus erneuerbaren Energietragern.

Zu Frage 12:

> Welche Ausbauten an Photovoltaik, Windkraft, Wasserkraft, Solarthermie sind in den
ndchsten Jahren konkret geplant (Auflistung nach Technologie, Lokalisierung, Leistung,
Erzeugungspotential, bei PV und Solarthermie bitte Angabe von m? und Erzeugungspo-
tential, Planungsstand, Budget, Realisierungszeitraum)? Wie hoch waren die Ausgaben
der letzten 5 Jahre fir jede dieser Technologien?
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Die aktuellen Ausbaupléne zur Photovoltaik sind in beiliegender Ubersicht dargestellt (siehe
Beilage ASFINAG/PV-Datenbank). Betreffend Wasserkraft ist fir das Kalenderjahr 2019 die
Errichtung von 2 Kleinwasserkraftwerken (KWKW) in Planung: 1 KWKW am Semmering fir
die Versorgung des Tunnel Semmering mit einer Nennleistung von 160 kW und 1 KWKW in
Flirsch fUr die Versorgung des Flirscher Tunnels mit einer Nennleistung von 120 kW.

OBB
Erwarte- Mogl.
terEr- | Fla- Inbe-
Konkrete Leistungs- trag che Status trieb-
Projekte Technologie erhohung | [MWh] | [m?] nahme
Bruck an der Bescheide
Leitha/Hoflein | Windkraft, 16,7 Hz 2,5-3MW 7.000 erteilt 2021
Behor-
denver-
fahren
Gattendorf PV Freiflache, 16,7 Hz 1 MWp 1.000| 7.000| laufen 2020
Behor-
denver-
Kottingneu- fahren
sied| PV Freiflache, 16,7 Hz 1 MWp 1.000| 7.000| laufen 2020
Behor-
denver-
fahren
Ladendorf PV Freiflache, 16,7Hz | 0,75 MWp 750 | 5.600| laufen 2020
Pro-
jektent-
Mittlern an der | PV auf baulicher An- 22.40 | wicklung
Koralmbahn lage, 16,7 Hz 3 MWp 3.000 0| gestartet | 2024
Frequenzum- in Planung
former Auhof | PV auf Dach, 16,7 Hz 100 kWp 100| 600 2019
PV auf baulicher An- 30| 180|inPlanung| 2019
Tullnerfeld lage, 16,7 Hz 30 kWp
Pumpspeicherwasser- 16.000 in Umset- | 2025
Tauvernmoos kraftwerk, 50 Hz 170 MW zung
Wasserkraftwerk, 16,7 1.000 inUmset- | 2022
Spullersee ! Hz zung
Wasserkraftwerk, 16,7 45.000 in Umset- | 2023
Obervellach Il | Hz 23 MW zung
1 Optimierung bestehender Kraftwerks-Standorte
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Weiters sind Pilotanlagen auf Larmschutzwanden und Freiflachen (z.B. Bahnddmmen, Uber-
plattungen) geplant. Im Bereich der Betriebsanlagen wird die Moglichkeit zur Ausstattung
von Gebduden mit Photovoltaikanlagen untersucht.

Die OBB-Infrastruktur AG ist bestrebt, die Eigenerzeugung auf Gber 40 % zu erhéhen. Der
OBB-Konzern soll 2050 CO,-neutral sein.

In den letzten 5 Jahren wurden ca. 2,2 Mio. € in die Projektierung und Pilotierung von Photo-
voltaik- und Windkraftanlagen investiert.

Zu Frage 13:
» Wie hoch ist der Stromverbrauch von OBB und ASFINAG (Bezug aus dem d&ffentlichen

Netz)?

ASFINAG
126.128 MWh Primarenergie (2017)

OBB

Strombezug der OBB aus dem 6ffentlichen 50-Hz-Netz (2018, MWh):
Bahnstrom: 1.112.177

Drehstrom: 310.010

Zu Frage 14:
» Wie hoch ist der Stromverbrauch von OBB und ASFINAG aus Okostrom (Bezug aus dem

dffentlichen Netz)?

ASFINAG
123.960 MWh Primérenergie (2017)

OBB

Seit 2018 stammt der Bahnstrom zu 100% aus erneuerbaren Energietragern. Der Drehstrom-
bezug (310.010 MWh) erfolgte zu 76 % aus erneuerbaren Energietragern. Seit 1.1.2019 er-
folgt auch der Drehstrombezug, wie bereits oben erwahnt, zu 100 % aus erneuerbaren Ener-
gietragern.

Zu Frage 15:
> Wie setzen sich Stromverbrauch und Herkunftsnachweise bei OBB und ASFINAG zu-

sammen?
a. HKN aus Osterreich
b. HKN aus dem Ausland
¢. Stromzukauf nach Herkunft (inkl. Graustrom) sofern zuordenbar
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Zu 15a:

ASFINAG

ASFINAG Service GmbH: 100%
ASFINAG Alpenstralden GmbH: 75,67%

Zu 15b:

ASFINAG

ASFINAG Service GmbH: 0%

ASFINAG Alpenstralden GmbH: 24,33% (Norwegen)

Zu 15c:
ASFINAG
Kein Graustrom.

OBB

Der Bahnstromverbrauch der OBB setzt sich zusammen aus Eigenerzeugung (Wasserkraft,
PV; 100% erneuerbar), Bezug aus Partnerkraftwerken (Wasserkraft; 100% erneuerbar) und
Zukauf aus dem offentlichen Netz. Der Zukauf von Bahnstrom aus dem offentlichen Netz ist
zu 100% aus Osterreichischen Erneuerbaren, abgesichert mit HKN. Der zugekaufte Dreh-
strom ist aus europdischen Erneuerbaren, ebenfalls abgesichert mit zugelassenen HKN. Die
OBB beziehen keinen Strom aus auRRereuropaischen Quellen oder Graustrom.

Zu Frage 16:
> Gibt es eine Strategie (Budget, Zeitplan, Verantwortlichkeit) zur Erhéhung des Okostro-

manteils durch Kooperation mit Herstellern erneuverbarer Energien (s.g. Langfristige Ab-
nahmevertrdge oder Power Purchase Agreements)?

ASFINAG
Die ASFINAG bezieht bereits seit 2016 100% Okostrom und erzeugt selbst Strom aus erneu-
erbaren Quellen.

OBB

Der OBB-Bahnstrom stammt seit 2018 zu 100% aus Osterreichischen, erneuerbaren Energien
und der von den OBB bezogene Drehstrom stammt seit 1.1.2019 aus europaischer erneuer-
barer Energie. Zusatzlich soll laut OBB-Klimaschutzstrategie der Anteil erneuerbarer Ener-
gien in der Eigenerzeugung weiter ausgebaut werden (siehe OBB-Klimaschutzstrategie
Handlungsfeld ,Erneuerbare Energien®).

Zu Frage 17:
» Wie viele Elektrotankstellen gibt es im Bereich von OBB und ASFINAG?
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ASFINAG

Derzeit stehen den Kundinnen und Kunden an 26 Raststationen Elektro-Schnellladestationen
mit insgesamt 149 Ladepunkten zur Verfigung. Damit ist das Laden am A+S-Netz zumindest
alle 100km moglich.

OBB
Derzeit verfigen die OBB Uber 35 &ffentlich zugangige Stationen mit 90 Ladepunkten.

Zu Frage 18:
» Was sind die konkreten Pldne (Anzahl, Zeitraum, Lokalisierung, Budget) fir den Ausbau

von E-Tankstellen?

ASFINAG

Die ASFINAG beabsichtigt, bis Sommer 2020 an vier weiteren Standorten (Voralpenkreuz,
Aistersheim, Golling, Europabricke) Schnellladestationen zu errichten. Abhangig von der
weiteren Entwicklung der E-Mobilitat sind danach weitere Netzerganzungen bzw. -
verdichtungen vorgesehen.

OBB

Neben der Erweiterung der Rail & Drive-Flotte planen die OBB an 15 weiteren Standorten in
Osterreich den Bau von E-Tankstellen an Park & Ride Anlagen. Bis Ende 2019 werden an 50
Bahnhdofen E-Tankstellen zur Verfiigung stehen.

Zu Frage 19:
» Welche der konkreten Projekte, die bei OBB und ASFINAG geplant sind, waren bereits

vor Erstellung der #mission2030 in Planung und welche stehen in konkretem Zusam-
menhang mit der #mission2030 bzw. Vorgaben aus dem BMVIT?

ASFINAG

Samtliche, konkret in Planung befindliche Projekte zur Umsetzung der Energie- und Klima-
ziele wurden bereits vor der Erstellung der #mission2030 initiiert bzw. verwirklicht (siehe
Beilage ASFINAG/ PV-Datenbank). Seit Veroffentlichung der #mission2030 wurden weitere
konkrete MalRnahmen zur e-mobilitat (s.0.) im Netz der ASFINAG, aber auch fir den Fuhr-
park der ASFINAG umgesetzt und auch mehrere Pilotprojekte (z.B. Wasserstoff, Energie aus
der Stral3e) angestof3en. Zusatzlich beteiligt sich die ASFINAG an Forschungsprojekten wie
bspw. PV-Uberdachungen und Ammonia to power.

OBB

Ein erklartes Ziel der OBB ist die Erh6hung der Eigenerzeugung von Strom aus erneuerbaren
Energietragern. Dazu wurden die bestehenden Wasserkraftanlagen ausgebaut bzw. opti-
miert und eine Bahnstrom-Photovoltaik-Anlage errichtet. Diese und weitere Projekte zum
Ausbau der Eigenerzeugung von Bahnstrom (16,7 Hz) werden von den OBB bereits vor der
Veroffentlichung der #mission2030 verfolgt. In die OBB-Klimaschutzstrategie wurden bereits
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wesentliche Schwerpunkte der #mission2030 aufgenommen. Die Aktivitaten der OBB zum
Ausbau der Stromerzeugung aus erneuerbaren Energietragern wurden nach Veroffentlichung
der #mission2030 intensiviert, auch um einen Beitrag zum Leuchtturm 6 betreffend 100.000-
Dacher und Kleinspeicher-Programm zu leisten.

Zu Frage 20:
» Welche konkreten MafSnahmen sind bei OBB und ASFINAG zu CO; Kompensation ge-

plant (Projekte, Einsparungen, falls Zertifikate Definition des Anbieters und der geférder-
ten Projekte)?

ASFINAG

Der Fokus liegt derzeit auf Effizienzsteigerungen und der Erzeugung erneuerbarer Eigen-
energie (siehe auch Antwort zu Frage 12/ Beilage ASFINAG/ PV-Datenbank). Aktuell sind kei-
ne Kompensationsprojekte geplant.

OBB

Aufbauend auf den schon aktuellen Klimaschutzleistungen haben sich die OBB mit der ,,OBB-
Klimaschutzstrategie" ambitionierte Ziele betreffend klimaneutraler OBB-Mobilitatssektor
bis 2030 und vollstandige OBB-Klimaneutralitat bis 2050 (inkl. Gebdude) gesetzt. Vorrangiges
Ziel der OBB in den nachsten Jahren ist es, ihre Treibhausgasemissionen weiter zu reduzie-
ren. Die weiteren Entwicklungen dieses Optimierungspfades werden zeigen, in welchem
Ausmal’ Bedarf an CO,-Kompensation besteht.
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