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vom 12.02.2018 zu 85/ (XXV1.GP)

An den GZ. BMVIT-11.000/0023-1/PR3/2017
Prasidenten des Nationalrates DVR:0000175

Mag. Wolfgang Sobotka

Parlament

1017 Wien

Wien, am . Februar 2018

Sehr geehrter Herr Prasident!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Mag.a Yildirim, Kolleginnen und Kollegen haben am 20.
Dezember 2017 unter der Nr. 85/J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend des
Anstieges des Strallenguterverkehrs auf der Brenner-Route und daraus resultierenden Belastungen

sowie Folgekosten und einer starkeren Verlagerung des Guterverkehrs auf die Schiene gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu den Fragen 1, 6 und 15:

» Im Regierungsprogramm ist eine ,Unterstlitzung fiir die von Transit besonders belasteten
Regionen® verankert. Wie wird dieses aussehen und wie schnell werden Sie diesbeziigliche
MalBnahmen umsetzen?

» Welche MaBnahmen werden Sie aullerdem setzen, um die Verlagerung des Giiter- und
Warenverkehrs von der Stral3e auf die Schiene voranzutreiben? Wie sieht der diesbezliigliche
Fahrplan aus?

» Wie stehen Sie zu einer Obergrenze der Lkw-Fahrten tber den Brenner? Kénnen Sie sich
eine solche vorstellen und wenn ja, in welcher Héhe und ab wann? Wenn nein, warum nicht?

Osterreich ergreift seit jeher MaRnahmen, um umweltfreundliche Verkehrstrager attraktiver als den
Straltenverkehr zu gestalten und somit eine Verlagerung von der StralRe auf die Schiene zu bewir-

ken, insbesondere etwa durch die Forderung des kombinierten Verkehrs (KV) durch finanzielle,
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infrastrukturelle, ordnungspolitische und steuerliche MaRnahmen. Dazu zahlen vor allem die For-
derung des KV-Betriebs Uber das Beihilfenprogramm fiir die Erbringung von Schienenglterver-
kehrsleistungen, die Errichtung von Terminals im Rahmen des Programms flir die Unterstlitzung
des Ausbaues von Anschlussbahnen sowie von Umschlagsanlagen des Intermodalen Verkehrs,
die Forderung innovativer Projekte und von Forschungsprojekten sowie der Schienenausbau im
generellen.

Seitens des bmvit wird insbesondere - um die Wettbewerbsfahigkeit des Schienenglterverkehrs
gegenuber der Stralle zu verbessern - das Foérderprogramm fir den Schienenguterverkehr (SGV-
Programm) fur welches tber 100 Mio. € pro Jahr vorgesehen sind, im Zeitraum 2018 bis 2022 fort-
gesetzt.

Gegenstand der Forderung ist weiterhin die Erbringung von Schienenglterverkehrsleistungen in
den Produktionsformen des Einzelwagenverkehrs, des unbegleiteten Kombinierten Verkehrs
(UKV) und der Rollenden Landstral3e (RolLa).

Weitere Malinahmen, die gesetzt werden, umfassen das Innovationsprogramm fiir den Kombinier-
ten Verkehr (IKV), Forschungsprogramme (insbesondere das Programm Mobilitat der Zukunft),

den weiteren Ausbau der Schieneninfrastruktur sowie die Férderung von Anschlussbahnen.

Daruber hinaus sind als weitere wichtige Elemente einer nachhaltigen Verkehrspolitik strenge Kon-
trollen der Einhaltung der geltenden europarechtlichen und nationalen Regeln im Bereich des
Strallenguterverkehrs, wie insbesondere der Arbeits-, Lenk- und Ruhezeiten, Geschwindigkeiten
oder der Abmessungen und Gewichte der Fahrzeuge ebenso zu nennen wie Fahrverbote flr be-

stimmte Fahrzeugklassen, das Nachtfahrverbot oder sektorale Fahrverbote.

Weiteres darf auf MaRnahmen im Mautbereich und in diesem Zusammenhang auf die Antworten

zu den Fragen 2 bis 5 verwiesen werden.

Osterreich setzt sich natlrlich auch auf europaischer Ebene und in Kooperation mit der Européi-
schen Kommission und den Nachbarstaaten mit Nachdruck fir die Herstellung fairer Wettbe-
werbsbedingungen zwischen Stral’e und Schiene und somit eine nachhaltige Verkehrspolitik ein.
Dies findet insbesondere auch im Rahmen der so genannten ,Brennerkorridorplattform” statt. Aus-

gehend vom malgeblichen Ziel fur die Errichtung des Brenner Basistunnels — neben Kapazitatser-
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hoéhungen und Fahrzeitverkiirzungen die effektive Verlagerung des Glterverkehrs und vor allem
seines Zuwachses von der StraRe auf die Schiene — arbeiten in diesem Gremium Osterreich,
Deutschland und ltalien, die Lander bzw. Regionen Bayern, Tirol, Siidtirol, Trento und Verona so-
wie die Eisenbahnunternehmen der beteiligten Lander daran, durch MaRnahmen zur Verbesse-
rung des Modal Split die negativen Auswirkungen des Stralengtiterverkehrs auf Bevdlkerung und
Umwelt einzuschranken. Im Hinblick darauf konnten eine gemeinsame Absichtserklarung (,Bren-
ner MoU") und der ,Brenner Aktionsplan® ausgearbeitet werden, in denen kurz-, mittel- und lang-
fristige Rahmenbedingungen im Sinne einer verkehrs- und infrastrukturpolitischen Gesamtstrategie
gemeinsam mit den am Projekt beteiligten Staaten und der Europaischen Kommission verfolgt
werden und bereits bis zur Inbetriebnahme des BBT Wirkungen entfalten sollen, damit eine Ver-
besserung der Wettbewerbssituation der Bahn gegeniber der Stralle und die angestrebten Verla-

gerungseffekte eintreten kdnnen.

Ich setze mich bei den Partnern dieser Vereinbarung mit Nachdruck dafiir ein, dass dieses MoU
zeitnah unterschrieben wird, um die Arbeiten an der genannten Zielsetzung weiterhin intensiv ver-

folgen zu kénnen.

Was die Frage nach einer zahlenmaRigen Begrenzung der Gber den Brenner fihrenden Lkw-
Fahrten betrifft, darf ich darauf verweisen, dass die hier angesprochene Frage im Kern auf die
grundlegende Konzeption einer ,Alpentransitborse” abzielt, deren wesentliches Element die Limi-
tierung der Fahrtmoglichkeiten Uber bestimmte Alpenibergange darstellt. Dieses Instrument wurde
im Rahmen der ,Erklarung von Zurich®, in der die Alpenstaaten Osterreich, Deutschland, Frank-
reich, ltalien, Slowenien, Schweiz und Liechtenstein sowie die Europaische Kommission als Be-
obachterin vertreten sind, Uber mehrere Jahre hinweg eingehend untersucht und diskutiert. Auf-
grund der von mehreren Mitgliedstaaten (insbesondere Deutschland und ltalien) aber auch der
Europédischen Kommission, der diesbeziglich das Initiativrecht auf EU-Ebene zukadme, vorge-
brachten einerseits europarechtlichen und volkerrechtlichen Bedenken, andererseits vor allem
auch aufgrund der grundlegenden, teilweise sehr starken prinzipiellen Vorbehalte gegeniber der
Anwendung eines den Strallenglterschwerverkehr zahlenmaRig reglementierenden Systems er-
scheinen Mehrheiten fur die Umsetzung eines solchen Instruments gegenwartig allerdings nicht

realistisch.
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Zu den Fragen 2 und 3:

» Die fiir die Berechnung der Lkw-Maut mal3gebliche Wegekostenrichtlinie erméglicht es, ne-
ben Kosten fiir Infrastruktur auch jene fiir Schadstoffe und Larm dem Schwerverkehr anzu-
lasten, um den StralBenverkehr 6kologisch vertraglicher, effizienter und nachhaltiger zu ge-
stalten (Verursacherprinzip). Hat Osterreich bezogen auf die A 12 und die A 13 das Maxi-
mum ausgeschépft?

» Sehen Sie Mdglichkeiten, die Lkw-Maut auf der Brennerstrecke anzuheben? Wenn ja, wel-
che und werden Sie diese umsetzen? Bis wann? Mit welchem Effekt auf die Anzahl der
lber den Brenner fahrenden Lkw?

Osterreich schopft die Méglichkeiten der EU-Wegekostenrichtlinie bereits weitgehend aus, da fiir
Kraftfahrzeuge Uber 3,5 t hdchstzulassiges Gesamtgewicht auf dem Brennerkorridor zusatzlich zu
den Infrastrukturkosten und entsprechend den Bestimmungen der EU-Wegekostenrichtlinie bereits
ein Mautzuschlag in der Hohe von 25 % zur Querfinanzierung des Brennerbasistunnels
eingehoben wird und eine Anlastung externer Kosten zusatzlich zu diesem
Querfinanzierungszuschlag flir Fahrzeuge der Emissionsklassen EURO IV bis EURO VI, die

bereits rd. 96 % der Fahrleistung am Brennerkorridor erbringen, nicht erlaubt ist.

Zu den Fragen 4 und 5:
> Werden Sie sich bei der Uberarbeitung der Wegekostenrichtlinie auf européischer Ebene
dafiir einsetzen, dass das Verursacherprinzip stérker berticksichtigt wird und somit die Lkw-
Maut auf der Brennerstrecke angehoben werden kann? Bis wann rechnen Sie mit konkreten
Ergebnissen?
» Werden Sie in der Frage der Kostenwahrheit beziiglich des Schwerverkehrs Druck auf die
EU austiben?
a) Wenn ja, wird das zu einer Verbesserung des Wettbewerbs zugunsten der Schiene
fiihren? In welchem Ausmal3?
b) Wenn nein warum nicht?

Das bmvit wird aktiv und konstruktiv an den Verhandlungen zur Anderung der EU-
Wegekostenrichtlinie mitwirken, wobei vor allem auch jene MaRnahmen unterstutzt werden, die
dazu beitragen kénnen, die vom Stralenguterverkehr — insbesondere auch in den sensiblen
Alpenregionen — verursachten negativen Auswirkungen auf die Gesundheit der Bevdlkerung und

die Umwelt spurbar und nachhaltig zu reduzieren.

Dies umfasst auch, auf besonders umweltbelasteten Strecken, wie den europaischen
Transitkorridoren, durch eine entsprechende Gebihrenpolitik einen maflgeblichen Beitrag zur
verstarkten Verlagerung des Strallenguterverkehrs auf die Schiene und zur nachhaltigen

Bewaltigung des verbleibenden Verkehrs zu erreichen.
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Zu Frage 7:
» Im Regierungsprogramm sind ,EU-weit mdglichst einheitliche Rahmenbedingungen von

Mautregelungen fiir den Wirtschaftsverkehr” festgeschrieben. Was werden Sie unternehmen,
damit die Korridormaut zwischen Miinchen und Verona erhéht wird? Bis wann?

Da Osterreich bei der Tarifgestaltung auf dem Brennerkorridor die Spielrdume der
Wegekostenrichtlinie weitgehend ausnutzt, mussten auch Deutschland und Italien bei der
Bestimmung der Hohe der Gesamtkosten fur den Korridor einen entsprechenden Beitrag leisten,
um die Alpenquerung uber den Brenner im gesamten Korridor im Vergleich zu jener durch die

Schweiz fur den Transitverkehr weniger attraktiv zu machen.

Ich werde mich jedenfalls im Rahmen der Verhandlungen zur Anderung der EU-
Wegekostenrichtlinie insbesondere auch fur Malnahmen einsetzen, die dazu beitragen kdnnen, in
den sensiblen Alpenregionen die vom Stralenglterverkehr verursachten Auswirkungen auf die
Bevolkerung und die Umwelt nachhaltig zu reduzieren und daher insbesondere auch die im
Vorschlag der Kommission kinftig vorgesehene Verpflichtung fir Mitgliedstaaten mit
Mautsystemen, zumindest auf stark umweltbelasteten Strecken von schweren Nutzfahrzeugen

Geblhren fir externe Kosten einzuheben, unterstitzen.

Zu den Fragen 8 bis 10:
» Rechnen Sie mit einem weiteren Ansteigen des Lkw-Verkehrs tber den Brenner?
» Von wie vielen Lkw-Fahrten lber den Brenner gehen Sie in den Jahren 2018 bis 2022 aus?
» Mit welchen Mauteinnahmen rechnen Sie in diesem Zeitraum?

Prognosen Uber die kinftige Fahrleistung werden von der ASFINAG nur fur das Gesamtnetz
erstellt und gehen derzeit von einer moderaten Steigerung in der Héhe von rd. 1,5 % im Jahr 2018

und weiteren 1 % jahrlich bis 2022 aus.

Die konkrete Entwicklung der Nachfrage des Stra3enguterverkehrs in den nachsten Jahren hangt

dabei von einigen Faktoren ab:

e So ist davon auszugehen, dass der starke Anstieg des Strallenguterverkehrs im Jahr 2017
durch das Anspringen der wirtschaftlichen Konjunktur beeinflusst war. Die Wirtschaftsprog-
nosen fir Italien weisen fir die kommenden Jahre wie fur 2017 ein signifikantes Wachstum

aus.
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e Einen Einfluss auf die Verkehrsentwicklung des Jahre 2017 kann aber auch die Sperre der
Rheintalbahn aufgrund des Ereignisses von Rastatt ausgeubt haben, indem Transporte, die
nicht mehr auf der Schiene durch die Schweiz transportiert werden konnten, als Stralen-
verkehr Gber den Brenner gefiihrt wurden. Die Auswirkungen sollten aber in den nachsten
Jahren nicht mehr splrbar sein.

e ltalien plant fur Erhaltungsmaflnahmen in den Jahren 2018 und 2019 systematische Stre-
ckensperren auf der Brennerbahnstrecke in den Nachtstunden. Rickwirkungen auf die

Nachfrage im StralRengiterverkehr sind hier nicht auszuschlieRen.

Die kunftigen Einnahmen werden sich abhangig von der Entwicklung der Fahrleistung, der
kinftigen Zusammensetzung des Fahrzeugkollektivs und sonstiger Malinahmen, wie etwa der im

Bundesstrallen-Mautgesetz 2002 vorgesehenen jahrlichen Valorisierung der Mauttarife, gestalten.

Zu Frage 11:
» Wie ist aktuell die Verteilung des Giiterverkehrs zwischen Stral3e bzw. Schiene?

Im Jahr 2016 betrug der Anteil der mit der Schiene beforderten Gitermenge 29% der Gesamtton-

nage am Brenner.

Zu Frage 12:
» Wie gestaltet sich der Zeitplan fiir die Zulaufstrecken (Nord und Siid, Deutschland und

Italien) des Brennerbasistunnels?

Nach den Kontakten im Rahmen der Brenner Korridor Plattform liegen mir folgende Daten fur die

Projekte des Nord- und Sidzulaufes vor:

Abschnitt Miinchen — Raum Rosenheim

Deutschland erwartet eine Trassenfestlegung fir diesen Abschnitt bis 2020. Eine Realisierung ist

nach 2040 zu erwarten.

Abschnitt Raum Rosenheim — Staatsgrenze D/O — Schaftenau:

Eine Trassenfestlegung im ,Gemeinsamen Planungsraum® sollte aus heutiger Sicht bis 2020 mog-

lich sein, die Umsetzung bis 2038.
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Abschnitt Franzensfeste - Waidbruck:

Die Genehmigung des Projektes durch den Interministeriellen Ausschuss flr Wirtschaftsplanung
(CIPE), der das Baurecht und die Finanzierung des Projektes umfasst, erfolgte im Marz 2017. Die

Bauarbeiten sollen heuer begonnen werden. Italien rechnet mit der Fertigstellung bis 2026.

Umfahrung Bozen (Blumau — Branzoll)

Heuer soll die Aktualisierung des Vorprojekts erfolgen. Die Fertigstellung ist bis 2030 vorgesehen,

die Finanzierung ist aber noch nicht gesichert.

Abschnitt Bozen — Trient (Branzoll — Mezzocorona)

Die Fertigstellung ist bis 2035 vorgesehen, die Finanzierung ist aber noch nicht gesichert.

Umfahrung von Trient und Rovereto

Heuer soll die Aktualisierung des Vorprojekts erfolgen. Die Fertigstellung ist bis 2030 vorgesehen,

die Finanzierung ist aber noch nicht gesichert.

Einfahrt Verona (Pescantina — Verona Bivio S. Massimo)

Heuer wird mit der Genehmigung des Einreichprojektes gerechnet. Sofern diese erfolgt, ist eine

Fertigstellung bis 2026 maoglich.

Erganzende Abschnitte (Waidbruck — Blumau und Rovereto — Pescantina)

Eine Fertigstellung ist nach 2035 vorgesehen. Die Finanzierung ist noch nicht gesichert.

Mit diesem Zeitplan der Projektumsetzung von Nord- und Sudzulauf ist gesichert, dass mit Inbe-
triebnahme des Brenner Basistunnels eine interoperable Hochleistungsstrecke vorliegt und die
betrieblichen Vorteile des Tunnels, wie etwa der Entfall von Vorspannlokomotiven bzw. héhere
Zugsgewichte fur den gesamten Korriodor genutzt werden kdnnen. Dazu ist die Fertigstellung des

Abschnittes Franzensfeste - Waidbruck erforderlich.

Die ubrigen Projekte sind fur die Erhdhung der Kapazitat der Achse erforderlich. Deren Zeitplan

orientiert sich am erwarteten Kapazitatsbedarf.
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Zu den Fragen 13 und 14:
» Wie hoch ist die Kapazitat auf der Schiene aktuell, wie schnell kann diese ausgebaut wer-
den und auf welches Niveau?
» Welche MalBnahmen werden Sie diesbeziiglich treffen? Bis wann?

Gemaly Auswertung des Fahrplanjahres 2016 verkehrten auf der Brennerachse im Abschnitt Kuf-
stein — Innsbruck — Brenner an einem durchschnittlichen Werktag 75 - 80 Fernguterziige und im
Abschnitt Worgl — Brennersee 35 - 40 RoLa-Zuge. Zusatzlich gibt es flr den Guterverkehr noch 40
- 45 frei verfiigbare Trassen.

Nach Umsetzung der geplanten Infrastrukturmallnahmen werden am Brennerkorridor ca. 250 -

270 Trassen fir den Glterverkehr zur Verfiigung stehen (Bemessungsfall).

Folgende MalRnahmen sind geplant:

- Brenner-Basistunnel (geplante Inbetriebnahme 2026)

- Umfahrung Wérgl (mégliche Inbetriebnahme 2033)

- Nordzulauf Kufstein-Schaftenau (mdgliche Inbetriebnahme 2038)

Die Inbetriebnahmetermine der Zulaufstrecken stellen die technisch realisierbaren Zeiten dar. Der

effektive Zeitplan ist abhangig von den Finanzierungsmdoglichkeiten aber auch vom prognostizier-

ten Verkehrsaufkommen.

Ing. Norbert Hofer
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