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RICHTLINIE (EU) 2017/...
DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

vom 15. November 2017

iber ein System von Uberpriifungen
im Hinblick auf den sicheren Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen
und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr
und zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
sowie zur Aufhebung der Richtlinie 1999/35/EG des Rates

(Text von Bedeutung fur den EWR)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestutzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf
Acrtikel 100 Absatz 2,

auf Vorschlag der Européischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europaischen Wirtschafts- und Sozialausschusses?,

nach Anhérung des Ausschusses der Regionen,

gemal dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren?,

! ABI. C 34 vom 2.2.2017, S. 176.
2 Standpunkt des Européischen Parlaments vom 4. Oktober 2017 (noch nicht im Amtsblatt
veroffentlicht) und Beschluss des Rates vom 23. Oktober 2017.
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in Erwégung nachstehender Grinde:

1)

)

Die Rechtsvorschriften der Union uiber ein System verbindlicher Uberpriifungen im
Hinblick auf den sicheren Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr stammen aus dem Jahr 1999. Es ist
nunmehr notwendig, diese Rechtsvorschriften zu aktualisieren, um den Fortschritten bei
der Umsetzung des Hafenstaatkontrollsystems gemal der Richtlinie 2009/16/EG des
Européaischen Parlaments und des Rates® sowie den Erfahrungen mit der Anwendung der
am 26. Januar 1982 in Paris unterzeichneten Pariser Vereinbarung ber die

Hafenstaatkontrolle Rechnung zu tragen.

Die Eignungsprifung im Rahmen des Programms zur Gewéhrleistung der Effizienz und
Leistungsfahigkeit der Rechtsetzung (REFIT) ergibt, dass der Rechtsrahmen der Union fir
die Sicherheit von Fahrgastschiffen zu einem einheitlichen Sicherheitsniveau fir
Fahrgastschiffe in der Union geflhrt hat. Sie ergibt auRerdem, dass, als Folge der
Entwicklung der Fahrgastsicherheitsbestimmungen der Union im Laufe der Zeit als
Reaktion auf unterschiedliche Erfordernisse und Gegebenheiten, ein gewisses Mal an
Uberschneidung und Redundanz besteht, das gestrafft und vereinfacht werden kann und
sollte, um den Verwaltungsaufwand der Schiffseigner zu verringern und die seitens der
Seeschifffahrtsbehtrden der Mitgliedstaaten erforderlichen Anstrengungen zu

rationalisieren.

1

Richtlinie 2009/16/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 tber
die Hafenstaatkontrolle (ABI. L 131 vom 28.5.2009, S. 57).
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©)

(4)

Die meisten Mitgliedstaaten kombinieren bereits nach Moglichkeit verbindliche
Uberpriifungen im Hinblick auf den sicheren Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen mit
anderen Arten von Besichtigungen und Uberpriifungen, namlich Flaggenstaat-
Besichtigungen und Hafenstaatkontrollen. Um den Uberpriifungsaufwand weiter zu
verringern und den Zeitraum, in dem das Schiff oder das Fahrzeug wirtschaftlich genutzt
werden kann, zu maximieren und gleichzeitig weiterhin hohe Sicherheitsstandards zu
gewahrleisten, sollten Schiffe, die der Hafenstaatkontrolle unterliegen, in den
Geltungsbereich der Richtlinie 2009/16/EG ubertragen werden. Der Geltungsbereich der
vorliegenden Richtlinie sollte auf Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge im Linienverkehr zwischen Hafen innerhalb eines
Mitgliedstaats oder zwischen einem Hafen eines Mitgliedstaats und einem Hafen in einem
Drittland beschrankt werden, wenn die Flagge des Schiffes mit der des betreffenden
Mitgliedstaats Ubereinstimmt. Was Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge im Linienverkehr zwischen einem Mitgliedstaat und
einem Drittstaat betrifft, sollte die Richtlinie 2009/16/EG gelten, wenn die Flagge nicht mit

der des betreffenden Mitgliedstaats Gbereinstimmt.

Der Begriff "Aufnahmestaat” wurde durch die Richtlinie 1999/35/EG des Rates?*
eingefuhrt, um die Zusammenarbeit mit Drittl&ndern vor der Erweiterung der Union im
Jahr 2004 zu erleichtern. Dieser Begriff ist nicht mehr relevant und sollte daher gestrichen

werden.

Richtlinie 1999/35/EG des Rates vom 29. April 1999 (ber ein System verbindlicher
Uberpriifungen im Hinblick auf den sicheren Betrieb von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr (ABI. L 138 vom 1.6.1999,
S. 1).
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Q)

(6)

Gemal der Richtlinie 1999/35/EG mussten die Aufnahmestaaten innerhalb jedes
Zwolfmonatszeitraums eine gezielte Besichtigung und eine Besichtigung wéhrend eines
Linienverkehrsdienstes durchfiihren. Eigentlich sollte durch diese Vorschrift gewahrleistet
werden, dass zwischen diesen beiden Besichtigungen ein ausreichender zeitlicher Abstand
besteht, doch stellte sich bei der REFIT-Prufung heraus, dass dies nicht immer der Fall ist.
Um das System der Uberpriifungen zu konkretisieren und einen einheitlichen Rahmen fiir
die Uberpriifungen sicherzustellen, mit dem fiir ein hohes Sicherheitsniveau bei
gleichzeitiger Berticksichtigung der gemeinsamen Erfordernisse der
Fahrgastdienstleistungen gesorgt wird, sollte klargestellt werden, dass die beiden
jahrlichen Uberpriifungen regelméaRig, in Abstanden von ca. sechs Monaten, stattzufinden
haben. Wenn sich das Schiff in Betrieb befindet, sollte der Abstand zwischen diesen
aufeinanderfolgenden Uberpriifungen mindestens vier und héchstens acht Monate

betragen.

In der Richtlinie 1999/35/EG wird anstatt "Uberpriifungen" der Ausdruck
"Besichtigungen" verwendet. Diese Bezeichnung ist in internationalen Ubereinkommen
gebrauchlich und bezeichnet darin die Verpflichtung der Flaggenstaaten, die
Ubereinstimmung der Schiffe mit den internationalen Normen zu iiberwachen und
gegebenenfalls Zeugnisse auszustellen oder zu verlangern. Allerdings kann das besondere
Uberpriifungssystem fiir Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge im Linienverkehr nicht mit einer Besichtigung
gleichgesetzt werden, und die entsprechenden Uberpriifungsformulare stellen keine
Seetuchtigkeitszeugnisse dar und kénnen nicht als solche angesehen werden. Deshalb
sollte der Begriff "Besichtigung" durch "Uberpriifung" ersetzt werden, wenn es sich um
spezifische Besichtigungen nach der geltenden Richtlinie 1999/35/EG handelt.
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(7)

(8)

(9)

In Anbetracht des besonderen Risikoprofils von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen sollte ihre regelmaRige Uberpriifung als Prioritat
betrachtet werden. Alle Uberpriifungen von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen, die in den Geltungsbereich der Richtlinie 2009/16/EG
fallen, sollten in die Gesamtzahl der von jedem Mitgliedstaat durchgefiihrten jahrlichen

Uberpriifungen eingerechnet werden.

Kosten im Zusammenhang mit Uberpriifungen, die zu einem Auslaufverbot fiihren, sollten

von dem Unternehmen getragen werden.

Um den Entwicklungen auf internationaler Ebene und den gesammelten Erfahrungen
Rechnung zu tragen, sollte der Kommission die Befugnis tUbertragen werden, gemaf
Artikel 290 des Vertrags uber die Arbeitsweise der Européischen Union Rechtsakte zu
erlassen, um fiir die Zweck dieser Richtlinie Anderungen an internationalen
Ubereinkommen, soweit erforderlich, nicht anzuwenden und um technische
Anforderungen zu aktualisieren. Es ist von besonderer Bedeutung, dass die Kommission
im Zuge ihrer Vorbereitungsarbeit angemessene Konsultationen, auch auf Ebene von
Sachversténdigen, durchfiihrt, die mit den Grundsatzen in Einklang stehen, die in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 Gber bessere Rechtsetzung?
niedergelegt wurden. Um insbesondere fiir eine gleichberechtigte Beteiligung an der
Vorbereitung delegierter Rechtsakte zu sorgen, erhalten das Européische Parlament und
der Rat alle Dokumente zur gleichen Zeit wie die Sachverstandigen der Mitgliedstaaten,
und ihre Sachverstandigen haben systematisch Zugang zu den Sitzungen der
Sachverstandigengruppen der Kommission, die mit der VVorbereitung der delegierten
Rechtsakte befasst sind.

1

ABI. L 123 vom 12.5.2016, S. 1.

PE-CONS 36/1/17 REV 1 5

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVI&ityp=EU&inr=981&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:PE-CONS%2036/1/17;Code:PE-CONS;Nr:36;Rev:1;Year:17;Rev2:1&comp=36%7C2017%7CPE-CONS
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVI&ityp=EU&inr=981&code1=RIL&code2=&gruppen=Link:2009/16/EG;Year:2009;Nr:16&comp=
https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVI&ityp=EU&inr=981&code1=ABL&code2=&gruppen=Code:L;Nr:123;Day:12;Month:5;Year:2016;Page:1&comp=

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Die Richtlinie 2009/16/EG sollte gedndert werden, um sicherzustellen, dass Ro-Ro-

Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge weiterhin in demselben
Umfang und mit derselben Haufigkeit Gberpruft werden. Besondere Bestimmungen in
Bezug auf Uberpriifungen und Kontrollen von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr, die fir die Hafenstaatkontrolle in

Frage kommen, sollten deshalb in die Richtlinie 2009/16/EG eingefihrt werden.

Bei Uberpriifungen gemaR der Richtlinie 2009/16/EG sollten alle erdenklichen
Bemuhungen unternommen werden, damit das Schiff nicht in unangemessener Weise fest-

oder aufgehalten wird.

Es ist wichtig, dass den Arbeits- und Lebensbedingungen der Besatzung an Bord sowie der
Ausbildung und den Qualifikationen ihrer Mitglieder Rechnung getragen wird, da

Gesundheit, Sicherheit und soziale Aspekte eng miteinander verknupft sind.

Unter Bertcksichtigung der Dauer eines vollstandigen planmaiigen Kontrollzyklus der
Européischen Agentur fur die Sicherheit des Seeverkehrs sollte die Kommission die
Durchfuhrung dieser Richtlinie spétestens sieben Jahre nach der Frist zur Umsetzung
dieser Richtlinie bewerten und dem Europdischen Parlament und dem Rat dartiber Bericht
erstatten. Die Mitgliedstaaten sollten mit der Kommission zusammenarbeiten, um alle fur

diese Bewertung erforderlichen Informationen zusammenzutragen.

Um den Binnenmitgliedstaaten keinen unverhaltnismaRigen Verwaltungsaufwand
aufzuerlegen, sollten diese Mitgliedstaaten im Rahmen einer Geringfiigigkeitsregel von
dieser Richtlinie abweichen kénnen, was bedeutet, dass diese Mitgliedstaaten nicht zur

Umsetzung dieser Richtlinie verpflichtet sind, solange sie bestimmte Kriterien erfllen.
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(15) Da die Ziele dieser Richtlinie, ndmlich die Gewahrleistung eines sicheren Betriebs von Ro-
Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr,
von den Mitgliedstaaten angesichts des Binnenmarktbezugs der Fahrgastbeférderung im
Seeverkehr und des grenziiberschreitenden Charakters des Betriebs dieser Schiffe und
Fahrzeuge in der Union und auf internationaler Ebene nicht ausreichend verwirklicht
werden konnen, sondern vielmehr auf Unionsebene besser zu verwirklichen sind, indem
ein einheitliches Sicherheitsniveau festgelegt und eine Verzerrung des Wettbewerbs
vermieden wird, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des Vertrags uber die
Européische Union verankerten Subsidiaritatsprinzip tatig werden. Entsprechend dem in
demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhéltnisméaRigkeit geht diese Richtlinie

nicht tber das fur die Verwirklichung dieser Ziele erforderliche MaR hinaus.

(16) Im Interesse der rechtlichen Klarheit und Einheitlichkeit sowie angesichts der Anzahl der
betreffenden Anderungen sollten die Richtlinie 1999/35/EG aufgehoben und die Richtlinie
2009/16/EG entsprechend geéndert werden —

HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:
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Artikel 1

Geltungsbereich

1) Diese Richtlinie gilt fur alle Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-

Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge

a)  im Linienverkehr zwischen einem Hafen eines Mitgliedstaats und einem Hafen eines
Drittlandes, wenn die Flagge des Schiffes mit der des betreffenden Mitgliedstaats

Ubereinstimmt, oder

b)  im Linienverkehr auf Inlandfahrten in Seegebieten, in denen Schiffe der Klasse A
geméR Artikel 4 der Richtlinie 2009/45/EG des Europdischen Parlaments und des

Rates! eingesetzt werden dirfen.

2 Diese Richtlinie gilt nicht fir Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge, die unter die Richtlinie 2009/16/EG fallen.

3) Die Mitgliedstaaten konnen diese Richtlinie auf Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge anwenden, die auf Inlandfahrten im Linienverkehr in

anderen als den in Absatz 1 Buchstabe b genannten Seegebieten eingesetzt werden.

! Richtlinie 2009/45/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 6. Mai 2009 tber
Sicherheitsvorschriften und -normen fiir Fahrgastschiffe (ABI. L 163 vom 25.6.2009, S. 1).
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(4)

Mitgliedstaaten, die keine Seehafen haben und nachweisen kénnen, dass der Anteil der von
dieser Richtlinie erfassten Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge
an der Gesamtzahl der einzelnen Fahrzeuge, die ihre Flussh&fen in den drei
vorangegangenen Jahren jéhrlich angelaufen haben, weniger als 5 % betragt, kdnnen von
dieser Richtlinie — mit Ausnahme der in Unterabsatz 2 dargelegten Verpflichtung —

abweichen.

Mitgliedstaaten, die keine Seehéfen haben, teilen der Kommission bis zum ... [Datum der
Umsetzung dieser Richtlinie] die Gesamtzahl der Fahrzeuge und die Zahl der
Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge mit, die ihre Hafen
wéhrend des in Unterabsatz 1 genannten Zeitraums von drei Jahren angelaufen haben, und
unterrichten die Kommission danach jahrlich tiber jede anschlieRende Anderung der in

Unterabsatz 1 genannten Zahlen.

Artikel 2

Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

1. "Ro-Ro-Fahrgastschiff" ein Schiff, das so gestaltet ist, dass Straflen- oder
Eisenbahnfahrzeuge unmittelbar an und von Bord fahren kénnen, und das mehr als zwolf
Fahrgaste befordert;

2. "Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug” ein Fahrzeug im Sinne von Kapitel X Regel 1
von SOLAS 74, das mehr als zwolf Fahrgéste befordert;
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"SOLAS 74" das Internationale Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See von 1974 einschlieRlich alle Protokolle und Anderungen in der jeweils geltenden
Fassung;

"Code fir Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge" den in der EntschlieBung MSC.36(63) des
Schiffssicherheitsausschusses der IMO vom 20. Mai 1994 enthaltenen Internationalen
Code fir die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen oder den in der IMO-
Entschlieung MSC.97(73) vom Dezember 2000 enthaltenen Internationalen Code 2000
fur die Sicherheit von Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen (HSC-Code 2000) in der jeweils

geltenden Fassung;

"HSSC" die IMO-Leitlinien "Survey Guidelines under the Harmonized System of Survey

and Certification" in der jeweils geltenden Fassung;

"Linienverkehr" eine Abfolge von Fahrten von Ro-Ro-Fahrgastschiffen oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen, durch die dieselben zwei oder mehr Hafen miteinander
verbunden werden, oder eine Abfolge von Fahrten von und zu ein und demselben Hafen

ohne Zwischenstopp, und zwar
a)  entweder nach einem vertffentlichten Fahrplan oder
b)  soregelmélig oder hdufig, dass eine systematische Abfolge erkennbar ist;

"Seegebiet"” ein Seegebiet oder einen Seeweg, das bzw. der nach Artikel 4 der Richtlinie
2009/45/EG bestimmt wurde;
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10.

11.

"Zeugnisse"

a)  fur Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge auf
Auslandfahrt die gemaR dem SOLAS 74 oder dem Code fur
Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge ausgestellten Zeugnisse zusammen mit den

beigeflgten einschldgigen Unterlagen tber die Schiffsausristung;

b)  fir Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge auf
Inlandfahrt die gemaR der Richtlinie 2009/45/EG ausgestellten Zeugnisse zusammen

mit den beigefugten einschldgigen Unterlagen Uber die Schiffsausristung;

"Verwaltung des Flaggenstaats™ die zustandigen Behorden des Staates, dessen Flagge das
Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug zu fuhren berechtigt

ist;

"Inlandfahrt"” eine Fahrt in Seegebieten von einem Hafen eines Mitgliedstaats zu
demselben oder einem anderen Hafen innerhalb desselben Mitgliedstaats;

"Unternehmen” die Organisation oder Person, die zugestimmt hat, alle durch den
Internationalen Code fiir Mainahmen zur Organisation eines sicheren Schiffsbetriebs und
zur Verhltung der Meeresverschmutzung (ISM-Code) in der jeweils geltenden Fassung
auferlegten Pflichten und Verantwortlichkeiten zu tibernehmen, oder, in Féllen, in denen
Kapitel IX des SOLAS 74 keine Anwendung findet, den Eigner des Ro-Ro-
Fahrgastschiffes oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs oder eine sonstige
Organisation oder Person (wie z. B. den Geschéftsfiihrer oder den Bareboat-Charterer), die
vom Schiffseigner die Verantwortung fur den Betrieb des Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder

Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs ibernommen hat;
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12.

13.

1)

(2)
(3)

"Uberpriifer” einen 6ffentlichen Bediensteten oder eine andere Person, der bzw. die von
der zustandigen Behorde eines Mitgliedstaats ordnungsgeman zur Durchfuihrung von
Uberpriifungen geman dieser Richtlinie erméachtigt wurde, dieser Behdrde gegeniiber
verantwortlich ist und die in Anhang XI der Richtlinie 2009/16/EG genannten

Mindestkriterien erfillt;

"zustandige Behorde des Mitgliedstaats” die von dem Mitgliedstaat fur die Zwecke der
vorliegenden Richtlinie benannte und fur die Wahrnehmung der ihm mit dieser Richtlinie

ubertragenen Aufgaben zustandige Behdrde.

Artikel 3
Vorab-Uberpriifung

Bevor ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder ein Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug den
Betrieb eines Linienverkehrs im Sinne dieser Richtlinie aufnimmt, fhren die zustandigen

Behorden der Mitgliedstaaten eine Vorab-Uberpriifung durch, die Folgendes umfasst:
a)  eine Prifung der Einhaltung der Vorschriften in Anhang I; und

b)  eine Uberpriifung gemiR Anhang 11, um sich zu vergewissern, dass das Ro-Ro-
Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug die notwendigen

Anforderungen fir den sicheren Betrieb eines Linienverkehrs erfillt.
Die Vorab-Uberpriifung wird von einem Uberpriifer durchgefiinrt.

Auf Aufforderung eines Mitgliedstaats weisen die Unternehmen im Voraus — jedoch nicht
friher als einen Monat vor der Vorab-Uberpriifung — nach, dass die Anforderungen des

Anhangs | erfullt sind.
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(1)

)

(3)

Artikel 4
Ausnahmen von der Pflicht zur Durchfiihrung der Vorab-Uberpriifung

Im Falle von Vorab-Uberpriifungen kann ein Mitgliedstaat vorsehen, bestimmte
Anforderungen oder Verfahren der Anhange I und Il in Bezug auf eine in den
vorangegangenen sechs Monaten durchgefiihrte jahrliche Flaggenstaat-Besichtigung

oder -Uberpriifung nicht anzuwenden, vorausgesetzt, dass die einschlagigen Verfahren und
Leitlinien flr Besichtigungen geméal dem HSSC oder demselben Ziel dienende Verfahren
angewendet wurden. Die Mitgliedstaaten Gbermitteln die betreffenden Informationen an
die Uberpriifungsdatenbank geman Artikel 10.

Soll ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug im
Linienverkehr eingesetzt werden, so kann der Mitgliedstaat vorangegangene
Uberpriifungen und Besichtigungen beriicksichtigen, denen das betreffende Ro-Ro-
Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug in Bezug auf den Betrieb in
einem anderen Linienverkehr im Sinne dieser Richtlinie unterzogen wurde. Falls diese
vorangegangenen Uberpriifungen und Besichtigungen zur Zufriedenheit des Mitgliedstaats
ausgefallen und fur die neuen Betriebsbedingungen relevant sind, mussen die in Artikel 3
Absatz 1 genannten Uberpriifungen nicht durchgefiihrt werden, bevor das Ro-Ro-
Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug den neuen

Linienverkehrsdienst aufnimmit.

Auf Antrag eines Unternehmens kénnen die Mitgliedstaaten vorab Ihre Zustimmung
geben, dass die vorangegangenen Uberpriifungen und Besichtigungen fiir die neuen

Betriebsbedingungen relevant sind.
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4 Besteht aufgrund unvorhergesehener Umstande dringender Bedarf am raschen Einsatz
eines Ersatz-Ro-Ro-Fahrgastschiffs oder eines Ersatz-Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs, um einen unterbrechungsfreien Dienst sicherzustellen,
und Absatz 2 kommt nicht zur Anwendung, kann der Mitgliedstaat gestatten, dass das Ro-
Ro-Fahrgastschiff oder das Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug den Betrieb
aufnimmt, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

a) eine Sichtprufung und eine Prifung der Unterlagen ergeben keine Bedenken, dass
das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug die
erforderlichen Anforderungen fir einen sicheren Betrieb nicht erfllt, und

b)  der Mitgliedstaat fiihrt innerhalb eines Monats die Vorab-Uberpriifung geman
Artikel 3 Absatz 1 durch.

Artikel 5
RegelmaRige Uberprifungen

1) Die Mitgliedstaaten fuhren innerhalb eines Zwdélfmonatszeitraums jeweils folgende
Uberpriifungen durch:

a)  eine Uberpriifung gemaR Anhang I1I; und

b)  eine Uberpriifung wihrend eines Linienverkehrsdienstes, die mindestens vier
Monate, jedoch nicht spater als acht Monate nach der unter Buchstabe a genannten
Uberpriifung stattfindet und sich auf die in Anhang 111 aufgefilhrten Punkte sowie auf
eine nach dem fachlichen Urteil des Uberpriifers ausreichende Anzahl der in den
Anhéngen | und Il aufgefiihrten Punkte erstreckt, um zu gewahrleisten, dass das Ro-
Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug weiterhin alle
notwendigen Anforderungen fiir einen sicheren Betrieb erfiillt.

Eine Vorab-Uberpriifung gemaR Artikel 3 gilt als Uberpriifung fir die Zwecke des

Buchstabens a.
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)

©)

(1)

(2)

Nach Ermessen des Mitgliedstaats kann die in Absatz 1 Buchstabe a vorgesehene
Uberpriifung gleichzeitig oder in Verbindung mit der jahrlichen Flaggenstaat-Besichtigung
durchgefuhrt werden, vorausgesetzt, dass die einschlagigen Verfahren und Leitlinien fir
Besichtigungen gemaR dem HSSC oder demselben Ziel dienende Verfahren angewendet

werden.

Nach grolReren Reparaturen, Umbauten oder Veranderungen des Ro-Ro-Fahrgastschiffes
oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs sowie nach einem Wechsel der
Geschaftsfithrung oder der Klasse fiihren die Mitgliedstaaten eine Uberpriifung geman
Anhang Il durch. Bei einem Wechsel der Geschéftsfihrung oder der Klasse kann der
Mitgliedstaat nach Beriicksichtigung der zuvor fur das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug durchgefiinrten Uberpriifungen und unter der
Voraussetzung, dass der sichere Betrieb des Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder des Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs durch diesen Wechsel nicht beeintrachtigt wird, das Ro-
Ro-Fahrgastschiff oder das Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug von der im ersten

Satz dieses Absatzes vorgeschriebenen Uberpriifung freistellen.

Artikel 6
Uberpriifungsbericht

Nach jeder entsprechend dieser Richtlinie durchgefiihrten Uberpriifung erstellt der
Uberpriifer einen Uberpriifungsbericht gemal Anhang 1X der Richtlinie 2009/16/EG.

Die in dem Bericht enthaltenen Informationen werden an die in Artikel 10 vorgesehene
Uberpriifungsdatenbank tibermittelt. Der Kapitan erhalt ebenfalls eine Abschrift des

Uberpriifungsberichts.
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(1)

)

©)

(4)

Artikel 7
Mangelbeseitigung, Auslaufverbot und Aussetzung der Uberpriifung

Die Mitgliedstaaten sorgen flr die Behebung aller Méngel, die bei einer entsprechend

dieser Richtlinie durchgefiihrten Uberpriifung bestatigt oder festgestellt werden.

Stellen die Mangel eine eindeutige Gefahrdung der Gesundheit oder Sicherheit oder eine
unmittelbare Gefahr fiir die Gesundheit oder das Leben, das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug, seine Besatzung und seine Fahrgéaste dar, so
sorgt die zustdndige Behorde des Mitgliedstaats daftr, dass flr das Ro-Ro-Fahrgastschiff
oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug ein Auslaufverbot angeordnet wird. Der

Kapitan erhalt eine Abschrift dieses Verbots.

Das Auslaufverbot wird erst aufgehoben, wenn die zustdndige Behorde des Mitgliedstaats
Uberzeugt ist, dass der Mangel behoben und die Gefahrdung beseitigt wurde oder wenn die
zustandige Behorde des Mitgliedstaats festgestellt hat, dass das Schiff oder Fahrzeug unter
den erforderlichen Auflagen auslaufen oder den Betrieb wieder aufnehmen kann, ohne dass
dies ein Risiko fir die Sicherheit und Gesundheit der Fahrgéste oder der Besatzung oder
ein Risiko fiir das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug

oder andere Schiffe darstellt.

Kann ein Mangel nach Absatz 2 nicht ohne Weiteres in dem Hafen, in dem er festgestellt
oder bestatigt wurde, behoben werden, so kann die zustdndige Behdrde des Mitgliedstaats
zustimmen, dass das Schiff oder Fahrzeug eine geeignete Reparaturwerft anlaufen darf, in

der der Mangel ohne Weiteres behoben werden kann.
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()

(6)

(")

In auBergewohnlichen Fallen, in denen der Gesamtzustand des Ro-Ro-Fahrgastschiffes
oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs offensichtlich unternormig ist, kann die
zustandige Behorde des Mitgliedstaats die Uberpriifung dieses Schiffes oder Fahrzeugs so
lange aussetzen, bis das Unternehmen die notwendigen Malinahmen ergreift, um
sicherzustellen, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug keine eindeutige Gefahrdung der Sicherheit oder
Gesundheit oder keine unmittelbare Gefahr fur das Leben seiner Besatzung und Fahrgaste
mehr darstellt oder um sicherzustellen, dass es die einschldgigen Vorschriften der

geltenden internationalen Ubereinkommen erfiillt.

Setzt die zustandige Behorde des Mitgliedstaats die Uberpriifung gemal Absatz 5 aus, so
wird fir das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug
automatisch ein Auslaufverbot angeordnet. Das Auslaufverbot wird aufgehoben, wenn die
Uberpriifung wiederaufgenommen und erfolgreich abgeschlossen wurde und die
Bedingungen in Absatz 3 dieses Artikels und in Artikel 9 Absatz 2 erfillt sind.

Um die Uberlastung der Hafen zu vermindern, kann die zustandige Behorde des
Mitgliedstaats die Erlaubnis erteilen, dass ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug, fir das ein Auslaufverbot angeordnet wurde, in einen
anderen Teil des Hafens gebracht wird, sofern dies ungeféhrlich ist. Das Risiko einer
Uberlastung des Hafens darf jedoch nicht fiir die Entscheidung tiber die Anordnung oder
die Aufhebung eines Auslaufverbots von Belang sein. Die Hafenbehérden oder -stellen

erleichtern die Aufnahme solcher Schiffe.
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(1)

()

1)

)

Artikel 8
Recht auf Widerspruch

Das Unternehmen hat das Recht, Widerspruch gegen das durch die zustandige Behdorde des
Mitgliedstaats angeordnete Auslaufverbot einzulegen. Der Widerspruch hat keine
aufschiebende Wirkung auf das Auslaufverbot, sofern nicht nach MafRgabe des nationalen
Rechts einstweilige MaRnahmen erlassen werden. Die Mitgliedstaaten fuihren zu diesem
Zweck geeignete Verfahren nach MaRgabe ihrer nationalen Rechtsvorschriften ein und

behalten sie bei.

Die zustandige Behorde des Mitgliedstaats setzt den Kapitén eines Ro-Ro-Fahrgastschiffes
oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs, fir das ein Auslaufverbot angeordnet
wurde, tber das Widerspruchsrecht und die anzuwendenden Verfahren in Kenntnis. Wird
aufgrund eines Widerspruchs ein Auslaufverbot aufgehoben oder geéndert, so stellen die
Mitgliedstaaten sicher, dass die in Artikel 10 vorgesehene Uberpriifungsdatenbank

unverziglich entsprechend geandert wird.

Artikel 9

Kosten

Werden bei einer Uberpriifung nach den Artikeln 3 und 5 Mangel bestatigt oder
festgestellt, die ein Auslaufverbot rechtfertigen, so sind alle mit der Uberpriifung

verbundenen Kosten vom Unternehmen abzugelten.

Das Auslaufverbot wird erst dann aufgehoben, wenn die Kosten vollstandig erstattet

wurden oder eine ausreichende Sicherheit fur die Kostenerstattung geleistet wurde.
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(1)

()

3)

(4)

(5)

Artikel 10
Uberpriifungsdatenbank

Die Kommission entwickelt, unterhilt und aktualisiert eine Uberpriifungsdatenbank, an die
alle Mitgliedstaaten angebunden sind und die alle Informationen enthélt, die fir die
Anwendung des mit dieser Richtlinie eingerichteten Uberpriifungssystems erforderlich
sind. Diese Datenbank wird auf der Grundlage der in Artikel 24 der Richtlinie 2009/16/EG
vorgesehenen Uberpriifungsdatenbank errichtet und bietet d&hnliche Funktionen wie die
letztgenannte Datenbank.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Informationen zu den gemé&R dieser Richtlinie
durchgefiihrten Uberpriifungen, einschlieBlich Informationen zu Mangeln und
Auslaufverboten, unverziiglich an die Uberpriifungsdatenbank tibermittelt werden, sobald
der Uberpriifungsbericht fertiggestellt bzw. das Auslaufverbot aufgehoben wurde.
Bezuglich der in diesen Informationen enthaltenen Einzelangaben gelten die
Bestimmungen des Anhangs XIII der Richtlinie 2009/16/EG sinngemaR.

Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die an die Uberpriifungsdatenbank tibermittelten

Informationen binnen 72 Stunden im Hinblick auf ihre Verdffentlichung validiert werden.

Die Kommission stellt sicher, dass anhand der von den Mitgliedstaaten bereitgestellten
Uberpriifungsdaten alle fiir die Durchfiihrung dieser Richtlinie relevanten Daten aus der

Uberpriifungsdatenbank abgerufen werden konnen.

Die Mitgliedstaaten haben Zugang zu allen in der Uberpriifungsdatenbank erfassten
Informationen, die fiir die Anwendung des Uberpriifungssystems gemaR dieser Richtlinie
sowie der Richtlinie 2009/16/EG relevant sind.
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Artikel 11
Sanktionen

Die Mitgliedstaaten erlassen Vorschriften tiber Sanktionen, die bei VerstéRen gegen die gemaR

dieser Richtlinie erlassenen nationalen Vorschriften zu verhangen sind, und treffen alle fur die

Anwendung der Sanktionen erforderlichen MaRnahmen. Die vorgesehenen Sanktionen missen

wirksam, verhaltnismaRig und abschreckend sein.

(1)

()

Artikel 12

Anderungsverfahren

Der Kommission wird die Befugnis tbertragen, gemald Artikel 13 delegierte Rechtsakte
zur Anderung der Anhange dieser Richtlinie zu erlassen, um den Entwicklungen auf
internationaler Ebene, insbesondere im Rahmen der IMO, Rechnung zu tragen und die
diesbezuglichen technischen Spezifikationen im Lichte der gesammelten Erfahrungen zu

verbessern.

Der Kommission wird die Befugnis tbertragen, unter auflergewohnlichen Umstanden,
wenn dies durch eine angemessene Analyse der Kommission hinreichend begriindet ist und
um eine ernste und inakzeptable Bedrohung der Seeverkehrssicherheit, der Gesundheit, der
Lebens- oder Arbeitsbedingungen an Bord oder der Meeresumwelt bzw. eine
Unvereinbarkeit mit den Rechtsvorschriften der Union Uber den Seeverkehr zu vermeiden,
gemal Artikel 13 delegierte Rechtsakte zur Anderung dieser Richtlinie zu erlassen, um fir
die Zwecke dieser Richtlinie eine Anderung der in Artikel 2 genannten internationalen

Ubereinkommen nicht anzuwenden.
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)

)

Diese delegierten Rechtsakte werden mindestens drei Monate vor Ablauf der Frist, die fir
die stillschweigende Zustimmung zu der betreffenden Anderung international festgelegt
wurde, oder drei Monate vor dem geplanten Termin fir das Inkrafttreten der genannten
Anderung erlassen. Bis zum Inkrafttreten solcher delegierten Rechtsakte verzichten die
Mitgliedstaaten darauf, Initiativen zu ergreifen, die auf die Ubernahme der Anderung in
nationales Recht oder auf die Anwendung der Anderung des betreffenden internationalen

Ubereinkommens abzielen.

Artikel 13

Ausubung der Befugnislibertragung

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemald Artikel 12 wird der Kommission

unter den in diesem Artikel festgelegten Bedingungen tbertragen.

Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemal? Artikel 12 wird der Kommission
flir einen Zeitraum von sieben Jahren ab dem ... [Datum des Inkrafttretens dieser
Richtlinie] Gbertragen. Die Kommission erstellt spatestens neun Monate vor Ablauf des
Zeitraums von sieben Jahren einen Bericht tber die Befugnistibertragung. Die
Befugnisubertragung verlangert sich stillschweigend um Zeitradume gleicher Lange, es sei
denn, das Europdische Parlament oder der Rat widersprechen einer solchen Verlangerung
spatestens drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.
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©)

(4)

(®)

(6)

Die Befugnistuibertragung gemaR Artikel 12 kann vom Européischen Parlament oder vom
Rat jederzeit widerrufen werden. Der Beschluss Gber den Widerruf beendet die
Ubertragung der in diesem Beschluss angegebenen Befugnis. Er wird am Tag nach seiner
Veroffentlichung im Amtsblatt der Europaischen Union oder zu einem im Beschluss tiber
den Widerruf angegebenen spéteren Zeitpunkt wirksam. Die Giltigkeit von delegierten
Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird von dem Beschluss iber den Widerruf nicht

berihrt.

Vor dem Erlass eines delegierten Rechtsakts konsultiert die Kommission die von den
einzelnen Mitgliedstaaten benannten Sachverstandigen im Einklang mit den in der
Interinstitutionellen Vereinbarung vom 13. April 2016 (ber bessere Rechtsetzung

enthaltenen Grundsatzen.

Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlésst, tbermittelt sie ihn gleichzeitig

dem Europdischen Parlament und dem Rat.

Ein delegierter Rechtsakt, der gemald Artikel 12 erlassen wurde, tritt nur in Kraft, wenn
weder das Europdische Parlament noch der Rat innerhalb einer Frist von zwei Monaten
nach Ubermittlung dieses Rechtsakts an das Europaische Parlament und den Rat Einwénde
erhoben haben oder wenn vor Ablauf dieser Frist das Europaische Parlament und der Rat
beide der Kommission mitgeteilt haben, dass sie keine Einwande erheben werden. Auf
Initiative des Européischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um zwei Monate

verlangert.
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Artikel 14
Anderung der Richtlinie 2009/16/EG

Die Richtlinie 2009/16/EG wird wie folgt geéndert:

1. In Artikel 2 werden die folgenden Nummern angefigt:

"25. "Ro-Ro-Fahrgastschiff" ein Schiff, das so gestaltet ist, dass StralRen- oder

26.

217.

Eisenbahnfahrzeuge unmittelbar an und von Bord fahren kénnen, und das mehr als

zwoOlf Fahrgaste befordert;

"Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug” ein Schiff im Sinne von Kapitel X
Regel 1 von SOLAS 74 in der jeweils geltenden Fassung, das mehr als zwolf

Fahrgaste befordert;

"Linienverkehr" eine Abfolge von Fahrten von Ro-Ro-Fahrgastschiffen oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen, durch die dieselben zwei oder mehr
Hé&fen miteinander verbunden werden, oder eine Abfolge von Fahrten von und zu ein

und demselben Hafen ohne Zwischenstopp, und zwar
i) entweder nach einem veroffentlichten Fahrplan oder

i) soregelmaRig oder haufig, dass eine systematische Abfolge erkennbar ist."
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2.

In Artikel 3 Absatz 1 wird folgender Unterabsatz angefugt:

"Diese Richtlinie gilt auch fur Uberpriifungen von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen, die gemald Artikel 14a auBerhalb eines Hafens oder

Ankerplatzes wéhrend eines Linienverkehrsdienstes durchgefiihrt werden."

3. In Artikel 13 erhalt der Einleitungssatz folgende Fassung:
"Die Mitgliedstaaten sorgen dafur, dass Schiffe, die geméal Artikel 12 oder Artikel 14a fiir
eine Uberpriifung ausgewahlt werden, wie folgt einer Erstiiberpriifung oder einer
grundlicheren Uberpriifung unterzogen werden:"
4. Folgender Artikel wird eingefiigt:
"Artikel 14a
Uberpriifung von Ro-Ro-Fahrgastschiffen
und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr
(1) Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge im
Linienverkehr unterliegen Uberpriifungen gemaR den in Anhang X V11 aufgefiihrten
zeitlichen VVorgaben und sonstigen Anforderungen.
(2) Bei der Planung der Uberpriifungen eines Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs berticksichtigen die Mitgliedstaaten in gebiihrender
Weise den Betriebs- und Instandhaltungsplan des Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs.
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©)

(4)

(5)

(6)

Wurde ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug einer
Uberpriifung nach Anhang XVII unterzogen, so wird diese Uberpriifung in der
Uberpriifungsdatenbank erfasst und fiir die Zwecke der Artikel 10, 11 und 12 sowie
fir die Berechnung der Erfiillung der Uberpriifungspflicht eines jeden Mitgliedstaats
berticksichtigt. Die Uberpriifung wird in die Gesamtzahl der gemaR Artikel 5 von

jedem Mitgliedstaat durchgefiihrten jahrlichen Uberpriifungen eingerechnet.

Artikel 9 Absatz 1, Artikel 11 Buchstabe a und Artikel 14 finden keine Anwendung
auf die nach diesem Artikel Gberpriften Ro-Ro-Fahrgastschiffe und Fahrgast-

Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge im Linienverkehr.

Die zustandige Behorde gewahrleistet, dass die Ro-Ro-Fahrgastschiffe oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeuge, die einer zusatzlichen Uberpriifung nach
Artikel 11 Buchstabe b unterzogen werden, geméalR Anhang I Teil Il Abschnitt 3A
Buchstabe ¢ und Abschnitt 3B Buchstabe c fiir eine Uberpriifung ausgewahlt werden.
Die nach diesem Absatz durchgefiihrten Uberpriifungen beriihren nicht das in

Anhang XVII Nummer 2 festgelegte Uberpriifungsintervall.

Der Uberpriifer der zustandigen Behorde des Hafenstaats kann zustimmen, bei der
Uberpriifung eines Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder eines Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs von einem Uberpriifer eines anderen Hafenstaats
mit Beobachterstatus begleitet zu werden. Flhrt das Schiff die Flagge eines
Mitgliedstaats, so ersucht der Hafenstaat auf Antrag einen Vertreter des

Flaggenstaates, als Beobachter an der Uberpriifung teilzunehmen."

5. Artikel 15 Absatz 3 wird gestrichen.
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6. Artikel 16 Absatz 1 erhalt folgende Fassung:

"(1) Die Mitgliedstaaten verwehren jedem Schiff den Zugang zu seinen H&fen und

Ankerplatzen, das

—  die Flagge eines Staates fuhrt, dessen Festhaltequote unter die schwarze Liste
fallt, die gemaR der Pariser Vereinbarung aufgrund der in der
Uberpriifungsdatenbank gespeicherten Daten festgelegt und von der
Kommission jahrlich vertffentlicht wird, und das im Laufe der
vorausgegangenen 36 Monate mehr als zweimal in einem Hafen oder
Ankerplatz eines Mitgliedstaats oder eines Unterzeichnerstaats der Pariser

Vereinbarung festgehalten wurde, oder

- die Flagge eines Staates fiihrt, dessen Festhaltequote unter die graue Liste féllt,
die gemal der Pariser Vereinbarung aufgrund der in der
Uberpriifungsdatenbank gespeicherten Daten festgelegt und von der
Kommission jahrlich veréffentlicht wird, und das im Laufe der
vorausgegangenen 24 Monate mehr als zweimal in einem Hafen oder
Ankerplatz eines Mitgliedstaats oder eines Unterzeichnerstaats der Pariser

Vereinbarung festgehalten wurde.

Unterabsatz 1 findet keine Anwendung auf die in Artikel 21 Absatz 6 beschriebenen
Félle.

Die Zugangsverweigerung gilt, sobald das Schiff den Hafen oder Ankerplatz
verlassen hat, in dem es zum dritten Mal festgehalten wurde und wo eine

Zugangsverweigerung ausgesprochen wurde."
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6. Folgender Anhang wird angefigt:

"Anhang XVII
Uberpriifung von Ro-Ro-Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen

im Linienverkehr

1.1. Bevor ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder ein Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug
den Betrieb eines Linienverkehrs im Sinne dieser Richtlinie aufnimmt, fiihren die
Mitgliedstaaten eine Uberpriifung gemaB Artikel 3 Absatz 1 der Richtlinie (EU)
2017/...* durch, um sicherzustellen, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug die notwendigen Anforderungen fiir den sicheren

Betrieb eines Linienverkehrs erfillt.

1.2. Soll ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug im
Linienverkehr eingesetzt werden, so kann der betreffende Mitgliedstaat
vorangegangene Uberpriifungen beriicksichtigen, die ein anderer Mitgliedstaat in den
vorangegangenen acht Monaten bei dem betreffenden Ro-Ro-Fahrgastschiff oder
Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug in Bezug auf den Betrieb in einem anderen
Linienverkehr im Sinne dieser Richtlinie durchgefihrt hat, sofern der Mitgliedstaat
in jedem Einzelfall zu der Auffassung gelangt ist, dass diese vorangegangenen
Uberpriifungen fiir die neuen Betriebsbedingungen relevant sind und dass bei diesen
Uberpriifungen die notwendigen Anforderungen fiir den sicheren Betrieb eines
Linienverkehrs erfiillt waren. Die unter Nummer 1.1 genannten Uberpriifungen
mussen nicht durchgeftihrt werden, bevor das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-

Hochgeschwindigkeitsfahrzeug den neuen Linienverkehrsdienst aufnimmt.

* ABI.: Bitte die Nummer der in diesem Dokument enthaltenen Richtlinie einfligen.
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1.3. Besteht aufgrund unvorhergesehener Umsténde dringender Bedarf am raschen
Einsatz eines Ersatz-Ro-Ro-Fahrgastschiffes oder eines Ersatz-Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs, um einen unterbrechungsfreien Dienst
sicherzustellen, und Nummer 1.2 kommt nicht zur Anwendung, kann der
Mitgliedstaat gestatten, dass das Fahrgastschiff oder das Fahrzeug den Betrieb

aufnimmt, sofern die folgenden Bedingungen erfillt sind:

a)  eine Sichtprifung und eine Priifung der Unterlagen ergeben keine Bedenken,
dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug

die erforderlichen Anforderungen fur einen sicheren Betrieb nicht erfillt, und

b)  der Mitgliedstaat fiihrt innerhalb eines Monats die Uberpriifung gemaR
Artikel 3 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2017/... * durch.

2.  Die Mitgliedstaaten fuhren einmal j&hrlich, jedoch friihestens vier Monate und

spatestens acht Monate nach der letzten Uberpriifung, Folgendes durch:

a)  eine Uberpriifung, einschlieRlich der Anforderungen des Anhangs I1 der
Richtlinie (EU) 2017/... " und der Anforderungen der Verordnung (EU)

Nr. 428/2010 der Kommission**, soweit geboten, und

* ABI.: Bitte die Nummer der in diesem Dokument enthaltenen Richtlinie einfligen.
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b)  eine Uberpriifung wihrend eines Linienverkehrsdienstes. Diese Uberpriifung
deckt die in Anhang I11 der Richtlinie (EU) 2017/... * aufgefiihrten Punkte
sowie eine nach dem fachlichen Urteil des Uberpriifers ausreichende Anzahl
der in den Anhangen | und Il der Richtlinie (EU) 2017/... * aufgefiihrten
Punkte ab, um zu gewahrleisten, dass das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug weiterhin alle notwendigen Anforderungen fur

einen sicheren Betrieb erfillt.

3. Ein Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeug, bei dem
keine Uberpriifung gemaR Nummer 2 durchgefiihrt wurde, wird der Prioritatsstufe |

zugeordnet.

4.  Eine Uberprifung gemaR Nummer 1.1 gilt als Uberpriifung fiir die Zwecke von

Nummer 2 Buchstabe a dieses Anhangs.

Richtlinie (EU) 2017/ ... des Européischen Parlaments und des Rates vom ... Uiber ein
System von Uberpriifungen im Hinblick auf den sicheren Betrieb von Ro-Ro-
Fahrgastschiffen und Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen im Linienverkehr
und zur Anderung der Richtlinie 2009/16/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates sowie zur Aufhebung der Richtlinie 1999/35/EG des Rates (ABI. L. ...).

**k

Verordnung (EU) Nr. 428/2010 der Kommission vom 20. Mai 2010 zur
Durchfuhrung des Artikels 14 der Richtlinie 2009/16/EG des Europdischen
Parlaments und des Rates in Bezug auf erweiterte Uberpriifungen von Schiffen (ABI.
L 125 vom 21.5.2010, S. 2)."

* ABI.: Bitte die Nummer der in diesem Dokument enthaltenen Richtlinie einfligen.
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Artikel 15
Aufhebung

Die Richtlinie 1999/35/EG wird aufgehoben.

Verweise auf die aufgehobene Richtlinie gelten als VVerweise auf die vorliegende Richtlinie nach

MalRgabe der Entsprechungstabelle in Anhang IV.

Artikel 16

Bewertung

Die Kommission bewertet die Durchfiuihrung dieser Richtlinie und legt die Ergebnisse der
Bewertung dem Européischen Parlament und dem Rat bis zum ... [neun Jahre nach dem Tag des

Inkrafttretens dieser Richtlinie] vor.

Artikel 17

Umsetzung

1) Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen bis zum ... [24 Monate nach dem Tag des
Inkrafttretens dieser Richtlinie] die Vorschriften, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie

nachzukommen. Sie setzen die Kommission unverziglich davon in Kenntnis.

Sie wenden diese Vorschriften ab dem ... [24 Monate nach dem Tag des Inkrafttretens

dieser Richtlinie] an.
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Bei Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder
durch einen Hinweis bei der amtlichen Veroffentlichung auf diese Richtlinie Bezug. Die

Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.
2 Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen
Vorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.
Artikel 18
Inkrafttreten
Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.
Artikel 19
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Stral3burg

Im Namen des Europaischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident
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ANHANG |

BESONDERE ANFORDERUNGEN AN SCHIFFE IM LINIENVERKEHR
(gemaR Artikel 3 und Artikel 5)

Zu Uberprifen ist, ob

1. der Kapitdn angemessen unterrichtet wird tber die Verfligbarkeit landgestitzter
Streckenfuhrungssysteme und sonstiger Informationssysteme, die ihm die sichere
Abwicklung der Fahrt gestatten, bevor das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug zu fahren beginnt, und dass er die von den Mitgliedstaaten

eingerichteten Streckenfiihrungs- und Informationssysteme nutzt;

2. die einschlagigen Bestimmungen der Absatze 2 bis 6 des Rundschreibens MSC/Cir. 699
vom 17. Juli 1995 (Uberarbeitete Richtlinien fiir Sicherheitsanweisungen an Fahrgaste)
angewandt werden;

3. an einem leicht zuganglichen Ort eine Ubersicht tiber die Arbeitszeiten an Bord ausgehangt

wird, die Auskunft gibt Gber
a)  den Dienstplan auf See und im Hafen und

b)  die vorgeschriebene Hochstarbeitszeit oder die Mindestruhezeit des Wachpersonals;
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4. der Kapitan nicht daran gehindert wird, eine Entscheidung zu treffen, die nach dem
fachlichen Urteil des Kapitans fir eine sichere Schiffsfiihrung und einen sicheren
Schiffsbetrieb erforderlich ist, insbesondere in schwerem Wetter und bei grober See;

5. der Kapitan alle mit der Schiffsfuhrung zusammenhé&ngenden Tétigkeiten und

Vorkommnisse aufzeichnet, die flr die Sicherheit der Seefahrt von Bedeutung sind;

6. jedwede Beschadigung oder stdndige Verformung der AuRBenhautpforten oder der
zugehorigen AuBenhautbeplattung, durch die die Sicherheit des Ro-Ro-Fahrgastschiffs
oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs beeintrachtigt werden kénnte, und jedwede
Méngel bei den Sicherungsvorrichtungen dieser Pforten umgehend der Verwaltung sowohl
des Flaggenstaats als auch des Hafenstaats mitgeteilt und unverziglich zu deren

Zufriedenheit behoben werden;

7. vor der Abfahrt des Ro-Ro-Fahrgastschiffs oder Fahrgast-Hochgeschwindigkeitsfahrzeugs
ein aktueller Reisewegplan vorliegt und ob bei der Ausarbeitung des Reisewegplans die in
der EntschlieBung A.893(21) der IMO-Versammlung vom 25. November 1999 enthaltenen

Leitlinien flr die Reisewegplanung voll beriicksichtigt sind;

8. den Fahrgasten allgemeine Informationen Uber die fur altere und behinderte Personen
vorgesehenen Dienste und Hilfsmalinahmen an Bord in einem Format zur Verfligung

gestellt werden, das auch fiir Personen mit Sehschwéche geeignet ist.
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ANHANG 11

VERFAHREN FUR UBERPRUFUNGEN
(gemaR Artikel 3 und Artikel 5)

1) Mit den Uberpriifungen muss sichergestellt werden, dass die von einem Flaggenstaat oder
fiir ihn aufgestellten vorgeschriebenen Anforderungen, insbesondere hinsichtlich Bau,
Unterteilung und Stabilitat, Maschinenanlagen und elektrische Anlagen, Ladung und
Stabilitat, Brandschutz, maximale Fahrgastzahl, Rettungsmittel und Beforderung
gefahrlicher Giter, Funk- und Navigationsausristung, erfllt werden. Zu diesem Zweck

umfassen die Uberpriifungen folgende MaRnahmen:

- Ingangsetzen des Notstromaggregats;

- Uberpriifung der Notbeleuchtung;

- Uberpriifung der Notstromquelle fiir die Funkanlagen;
- Prifung der Rundspruchanlage;

- Brandschutzlbung, einschliellich einer Demonstration, dass die

Besatzungsmitglieder mit dem Einsatz der Brandschutzausristung gut vertraut sind,;

- Betrieb der Notfeuerléschpumpe mit zwei an die Feuerléschhauptleitung

angeschlossenen Feuerldschschlduchen;
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Prufung der Fernabschaltvorrichtung der Brennstoffversorgung fur die Kessel, die

Haupt- und die Hilfsmaschinen sowie die Beliftung;

Prifung der Fernschlielvorrichtungen und der lokalen SchlieBvorrichtungen fur

Feuerklappen;

Prifung der Feuermelde- und Alarmsysteme;

Prufung des einwandfreien SchlieRens der Feuertiren;
Betrieb der Lenzpumpen;

SchlieRen wasserdichter Schottentiiren sowohl vor Ort als auch mit Hilfe der
FernschlieBvorrichtung;

Demonstration, dass die Besatzungsmitglieder in Schlisselstellung mit dem

Lecksicherheitsplan gut vertraut sind;

Herablassen mindestens eines Bereitschaftsboots und eines Rettungsboots in das
Wasser, Ingangsetzen und Prifen des Antriebs- und Rudersystems und
Wiederaufnahme aus dem Wasser in die Staustellung;

Uberpriifen der Ubereinstimmung samtlicher Rettungs- und Bereitschaftsboote mit

dem Bestandsverzeichnis;

Prufung der Haupt- und der Hilfsruderanlage des Schiffs oder Fahrzeugs.
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)

(3)

Bei den Uberpriifungen ist besonders darauf zu achten, dass die Besatzungsmitglieder mit
den nachstehenden Vorschriften und Verfahren vertraut sind und diese wirksam anwenden
konnen: Sicherheits-, Notfall-, Instandhaltungs-, Arbeits- und
Fahrgastsicherheitsvorschriften, VVorschriften fir die Briicke sowie fir die Handhabung
von Ladung und Fahrzeugen. Es ist zu prifen, ob die Besatzung in der Lage ist, in der
gemeinsamen, im Logbuch des Schiffes angegebenen Sprache Befehle und Anweisungen
zu verstehen und gegebenenfalls zu erteilen sowie Rickmeldung zu erstatten. Die
Nachweise darlber, dass die Besatzungsmitglieder eine Sonderausbildung abgeschlossen

haben, sind insbesondere im Hinblick auf die nachstehenden Bereiche zu priifen:

Fuhrung von Menschenmengen;
- Vertrautheit mit den Notfallsystemen;

- Sicherheitstraining fiir Besatzungsmitglieder, die Fahrgasten in einer Notsituation,
insbesondere &lteren und behinderten Personen, in den Fahrgastraumen direkte Hilfe

leisten;

- Krisenmanagement und Ausbildung fir den Umgang mit Menschen in

Notsituationen.

Bei der Uberpriifung ist ferner der Frage nachzugehen, ob die Dienstzeiten, insbesondere

fur das Wachpersonal, zu einer tbermaRigen Ermudung fuhren.

Die Befahigungszeugnisse von Besatzungsmitgliedern auf Schiffen, die in den
Geltungsbereich dieser Richtlinie fallen, miissen den Bestimmungen der Richtlinie

2008/106/EG des Europaischen Parlaments und des Rates! entsprechen.

1

Richtlinie 2008/106/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 19. November
2008 Uber Mindestanforderungen fir die Ausbildung von Seeleuten (ABI. L 323 vom
3.12.2008, S. 33).
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ANHANG 111

VERFAHREN FUR UBERPRUFUNGEN
WAHREND EINES LINIENVERKEHRSDIENSTES
(gemaR Artikel 5)

Bei Uberpriifungen wihrend eines Linienverkehrs wird Gberpriift:
1. Fahrgastangaben

Ob die Anzahl der Fahrgéste, flr die das Ro-Ro-Fahrgastschiff oder Fahrgast-
Hochgeschwindigkeitsfahrzeug (im Folgenden das "Schiff") zugelassen ist, nicht
uberschritten wird und ob die Registrierung von Fahrgastangaben der Richtlinie 98/41/EG
des Rates? entspricht. Ferner, wie die Informationen (iber die Gesamtzahl der Fahrgaste
dem Kapitan mitgeteilt werden und gegebenenfalls wie Fahrgéste, die eine Hin- und
Rickfahrt machen, ohne dabei an Land zu gehen, in die Gesamtzahl der Fahrgéste der

Ruckfahrt einbezogen werden.
2. Angaben zur Ladung und Stabilitat

Ob - soweit geboten — zuverléssige Tiefgangsanzeiger vorhanden und in Gebrauch sind,
ob MaRnahmen getroffen werden, damit das Schiff nicht tiberladen wird und die jeweilige
Schottenladelinie nicht unter Wasser liegt, ob die Bewertung von Ladung und Stabilitat
vorschriftsmalig durchgefuhrt wird, ob Lastkraftwagen und andere Ladungen, falls
erforderlich, gewogen werden und die Zahlen dem Schiff zur Bewertung von Ladung und
Stabilitét mitgeteilt werden und ob Lecksicherheitsplane standig offen aushangen und den
Schiffsoffizieren Lecksicherheitshandblicher mit den entsprechenden Angaben

ausgehandigt werden.

! Richtlinie 98/41/EG des Rates vom 18. Juni 1998 Uber die Registrierung der an Bord von
Fahrgastschiffen im Verkehr nach oder von einem Hafen eines Mitgliedstaates der
Gemeinschaft befindlichen Personen (ABI. L 188 vom 2.7.1998, S. 35).
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3. Seetlichtigkeit

Ob das Verfahren zur Sicherstellung der Seettichtigkeit des Schiffs, bevor es den
Liegeplatz verldsst, befolgt wird, wobei dieses auch ein Meldeverfahren umfassen sollte,
mit dem bestatigt wird, dass alle wasser- und wetterdichten AulRenhauttiiren geschlossen
sind, ob alle Turen des Fahrzeugdecks geschlossen sind, bevor das Schiff den Liegeplatz
verlasst, oder nur so lange offen bleiben, bis das Bugvisier geschlossen werden kann, ob
die Vorkehrungen fir das Schlief3en der Bug-, Heck- und Seitentilren getroffen wurden, ob
Signallampen und Kamera-Uberwachungssysteme betriebsbereit sind, um den Zustand der
Tiren auf der Kommandobriicke anzuzeigen. Schwierigkeiten mit dem Betrieb der
Signallampen, insbesondere den Schaltern an den Turen, sollten festgestellt und mitgeteilt

werden.
4. Sicherheitsdurchsagen

Ob die Form der routinemé&Rigen Sicherheitsdurchsagen, das Anbringen von Anweisungen
und Empfehlungen fir den Notfall in der (den) erforderlichen Sprache(n) erfolgt, ob die
routinemanigen Sicherheitsdurchsagen bei Antritt der Reise erfolgen und in allen
offentlichen Raumen, einschliellich der offenen Decks, die den Fahrgésten zuganglich

sind, horbar sind.
5. Tagebucheintrége

Ob das Tagebuch Eintrage uber das Schliel3en der wasserdichten und wetterfesten Bug-,
Heck- und Seitentiiren sowie tiber praktische Ubungen fiir die wasserdichten Schottentiiren
und Tests der Rudermaschine enthélt, ob auch Angaben tber Tiefgang, Freibord und

Stabilitat und die gemeinsame Arbeitssprache der Besatzung enthalten sind.

PE-CONS 36/1/17 REV 1 2
ANHANG IlI DE

www.parlament.gv.at


https://www.parlament.gv.at/pls/portal/le.link?gp=XXVI&ityp=EU&inr=981&code1=RAT&code2=&gruppen=Link:PE-CONS%2036/1/17;Code:PE-CONS;Nr:36;Rev:1;Year:17;Rev2:1&comp=36%7C2017%7CPE-CONS

6. Geféahrliche Guter

Ob Ladungen mit gefahrlichen oder umweltschédlichen Gutern den einschléagigen
Vorschriften entsprechend beftrdert werden und ob insbesondere eine Erklarung
betreffend die geféhrlichen und umweltschadlichen Giter zusammen mit dem Frachtbrief
oder dem Lageplan vorliegt, damit deren Standort an Bord erkennbar ist, ob die
Beftrderung dieser Ladung auf Fahrgastschiffen zuldssig ist und die gefahrlichen und
umweltschadlichen Guter vorschriftsméliig gekennzeichnet, etikettiert, verstaut, gesichert
und getrennt befordert werden.

Ob Fahrzeuge, die gefahrliche und umweltschadliche Guter beférdern, vorschriftsmaiig
gekennzeichnet und gesichert werden, ob bei der Beférderung geféahrlicher und
umweltschadlicher Guter eine Kopie des Frachtbriefs oder des Ladeplans an Land
verfligbar ist, ob dem Kapitén die Notifizierungsanforderungen der Richtlinie 2002/59/EG
des Européaischen Parlaments und des Rates* sowie die Not- und Erste-Hilfe-MaRnahmen
im Fall eines Unfalls mit gefahrlichen oder meeresverschmutzenden Giitern bekannt sind,
ob die Beliiftungsanlagen der Fahrzeugdecks jederzeit in Betrieb sind und verstérkt
eingesetzt werden, wenn die Fahrzeugmotoren laufen und ob auf der Kommandobriicke

angezeigt wird, dass die Beluftungsanlage des Fahrzeugdecks in Betrieb ist.

! Richtlinie 2002/59/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2002 tber
die Einrichtung eines gemeinschaftlichen Uberwachungs- und Informationssystems fiir den
Schiffsverkehr und zur Aufhebung der Richtlinie 93/75/EWG des Rates (ABI. L 208 vom
5.8.2002, S. 10).
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7. Sicherung von Lastkraftwagen

Wie Lastkraftwagen gesichert sind, z. B. ob mit Hilfe von Blockverstauung oder
Einzellaschung, ob ausreichende Stltzpunkte vorhanden sind, welche VVorkehrungen fir
die Sicherung von LKW fir tatséchliche oder erwartete ungunstige Wetterverhéltnisse
getroffen werden, wie gegebenenfalls Busse und Motorrdder gesichert werden, ob das

Schiff tGber ein Handbuch fiir die Ladungssicherung verfigt.
8. Fahrzeugdecks

Ob Spezialladungs- und Ro-Ro-Laderdume standig durch einen Wachdienst oder ein
Kamera-Uberwachungssystem kontrolliert werden, sodass die Bewegung der Fahrzeuge
bei unglinstigen Wetterverhaltnissen oder das Betreten dieser Rdume durch Unbefugte
beobachtet werden kann, ob Feuerttiren und Eingénge geschlossen und Hinweise fiir die
Fahrgaste angebracht sind, wonach das Betreten der Fahrzeugdecks untersagt ist, wéhrend
das Schiff auf See ist.

9. VerschlieRen der wasserdichten Tiren

Ob die Betriebsvorschriften fur die wasserdichten Schottentlren eingehalten und die
erforderlichen praktischen Ubungen durchgefiinrt werden, ob das Kontrollsystem der
Kommandobriicke fiir die wasserdichten Tiiren, falls moglich, auf "vor Ort"-Uberwachung
eingestellt ist, ob die Turen bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen und in geféhrlichen
Situationen geschlossen gehalten werden und ob die Besatzung ordnungsgemaR tber den

Betrieb der Turen unterrichtet wird und sich der Gefahr eines Missbrauchs bewusst ist.
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10. Feuerronden

Ob ein wirksamer Feuerwachdienst unterhalten wird, sodass ein Ausbruch von Feuer
umgehend festgestellt werden kann. Dies sollte auch fir Spezialradume, in denen weder
eine Feuermeldeanlage noch ein Alarmsystem installiert ist, gelten. Diese Rdume kénnen

gemall Nummer 8 regelmaiig durch Wachgénge tberprift werden.
11. Verstandigung im Notfall

Ob es in Ubereinstimmung mit dem Mannschaftsverzeichnis eine ausreichende Zahl von
Besatzungsmitgliedern gibt, die den Fahrgésten im Notfall Hilfe leisten kénnen, und diese
jederzeit erkannt werden und sich mit den Fahrgésten verstandigen kénnen. Hierbei ist ein

angemessenes Zusammenspiel der nachstehenden Faktoren zu berlicksichtigen:

a)  die Sprache(n) entsprechend den am h&ufigsten vertretenen Nationalitaten der

Fahrgaste, die auf einer bestimmten Strecke beftrdert werden;

b)  die Wahrscheinlichkeit, dass die F&higkeit, grundlegende Anweisungen in einem
elementaren Englisch erteilen zu kénnen, eine Verstandigung mit den Fahrgdasten
ermdglicht, die Hilfe bendtigen, falls Fahrgast und Besatzungsmitglied nicht die

gleiche Sprache sprechen;

c) die Moglichkeit, wahrend eines Notfalls auf eine andere Kommunikationsform
zuruckgreifen zu missen (z. B. Vorfliihrung, Handzeichen oder Hinweis auf die
Ortlichkeiten, an denen sich die Sicherheitsanweisungen, Musterstationen,
Rettungsgeréate oder Notausgange befinden, falls eine verbale Verstandigung

unmaglich sein sollte);
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d) ob Fahrgéste in ihrer Muttersprache oder anderen Sprachen vollstandige

Sicherheitsanweisungen erhalten haben;

e) die Sprachen, in denen die Notfalldurchsagen wahrend eines Notfalls oder einer
Notfalliibung erfolgen kénnen, um den Fahrgésten sachkundige Anleitungen zu

geben und den Besatzungsmitgliedern die Hilfeleistung zu erleichtern.
12. Gemeinsame Arbeitssprache der Besatzungsmitglieder

Ob eine Arbeitssprache festgelegt wurde, um ein wirksames VVorgehen der Besatzung in
Sicherheitsfragen zu gewahrleisten, und ob diese Arbeitssprache im Logbuch eingetragen

ist.
13. Sicherheitsausristung

Ob die Rettungsmittel und Brandschutzausristung, einschlieBlich der Feuertliren und
sonstiger baulicher Brandschutzvorkehrungen, die leicht besichtigt werden kénnen, instand
gehalten werden, ob die Brandschutzplane standig ausgehangt sind oder den
Schiffsoffizieren gleichwertige Informationen in Buchform zur Verfligung gestellt werden,
ob die Schwimmwesten vorschriftsmaRig verstaut und die Stauplatze fiir
Kinderschwimmwesten leicht erkennbar sind, ob gewéhrleistet ist, dass der Betrieb der
Feuermeldeanlagen, NotschlieBvorrichtungen, Sturmventile usw. nicht durch die Ladung
der auf den Fahrzeugdecks stehenden Fahrzeuge behindert wird.

14. Navigations- und Funkausriistung

Ob die Navigations- und Funkausriistung, einschlieRlich der Satelliten-Seenotfunkbake
(EPIRB), betriebsbereit sind.
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15. Zusatzliche Notbeleuchtung
Ob - falls vorgeschrieben — ein zusatzliches Notbeleuchtungssystem eingebaut wurde und
ob ein Mangelverzeichnis gefiihrt wird.

16. Fluchtmdglichkeiten
Ob Fluchtmaoglichkeiten, einschlie3lich Fluchtwege, entsprechend den geltenden
Vorschriften gekennzeichnet sind und ob deren Beleuchtung durch die Haupt- und die
Notstromquelle gewéhrleistet ist, ob MaRnahmen getroffen wurden, um die Fluchtwege
von Fahrzeugen freizuhalten, wenn diese Fluchtwege das Fahrzeugdeck queren oder durch
dieses verlaufen, ob die Notausgange freigehalten werden und ob dies insbesondere auf die
Notausgange des Duty Free Shops zutrifft, die erfanrungsgemar durch Waren versperrt
werden.

17. Sauberkeit des Maschinenraums
Ob der Maschinenraum im Zusammenhang gemaR den Instandhaltungsverfahren sauber
gehalten wird.

18. Abfallentsorgung
Ob zufriedenstellende Vorkehrungen fiir die Behandlung und Entsorgung von Abféllen
getroffen wurden.
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19.

20.

PlanmaRige Instandhaltung

Ob alle Unternehmen tber besondere Vorschriften fir die planmé&Rige Instandhaltung aller
sicherheitsrelevanten Bereiche verfligen. Hierzu zahlen die Bug-, Heck- und Seitentiiren
einschlieBlich der jeweiligen SchlieRvorrichtungen, aber auch die Instandhaltung des
Maschinenraums und die Sicherheitsausriistung. Ob Pléane fur eine regelméiige Prufung
aller Bereiche vorliegen, um die Sicherheit auf hchstem Niveau zu halten. Ob Verfahren
fur die Aufzeichnung von Méngeln und zur Bestatigung der vorschriftsmaRigen Behebung
dieser Méngel bestehen, sodass der Kapitédn und die an Land innerhalb der
Unternehmensleitung benannte Person von diesen Mangeln in Kenntnis gesetzt werden
und ihnen deren Behebung innerhalb einer festgelegten Zeitspanne mitgeteilt wird. Ob die
regelméaRige Uberpriifung der Betriebsfahigkeit der SchlieRvorrichtungen an den inneren
und duBeren Bugtiiren die Signallampen, die Uberwachungsanlagen und Speigatte in den
Raumen zwischen dem Bugvisier und der Innentiir, insbesondere den

Verschlussmechanismus und die zugehorigen Hydrauliksysteme, umfassen.
Durchfihrung der Reise

Wahrend der Reise sollte gepruft werden, ob die Fahrgastzahl die zuldssige Hochstzahl
uberschreitet. Dabei sollte auch die Verfugbarkeit von Sitzplatzen und das Blockieren von
Durchgéngen, Treppen und Notausgéngen durch Gepéck und Fahrgaste, flr die es keine
Sitzplatze mehr gibt, gepruft werden. Es ist auch notwendig zu prifen, ob das
Fahrzeugdeck vor Reiseantritt von den Fahrgasten geraumt wird und ob diese bis kurz vor

dem Festmachen keinen Zugang zum Fahrzeugdeck haben.
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ANHANG IV

ENTSPRECHUNGSTABELLE
Richtlinie 1999/35/EG Diese Richtlinie
Artikel 1 -
Artikel 2 Buchstaben a, b, d, e, f, g, h,j, m, 0, r Artikel 2 Nummern 1, 2, 3,4, 6,7, 8,9, 10, 11, 12
Artikel 2 Buchstaben c, i, k, I, n, p, q, s -
Artikel 3 Artikel 1
Artikel 4 -
Artikel 5 Nummer 1 Buchstabe a Artikel 3
Artikel 5 Nummer 1 Buchstabe b und Nummer 2 | -
Artikel 6 Artikel 3
Artikel 7 Avrtikel 4
Artikel 8 Absatz 1 Artikel 5 Absatz 1
Artikel 8 Absatz 2 Artikel 5 Absatz 3
Artikel 8 Absatz 3 Artikel 9 Absatz 1
Artikel 9 Artikel 6
Artikel 10 Absatz 1 Buchstaben a, b, ¢ Artikel 7
Artikel 10 Absatz 1 Buchstabe d -
Artikel 10 Absatz 2 Artikel 7
Artikel 10 Absatz 3 Artikel 8
Artikel 10 Absatz 4 -
Artikel 11 Absatze 1, 2, 3,4,5,7, 8 -
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Richtlinie 1999/35/EG

Diese Richtlinie

Artikel 11 Absatz 6
Artikel 13 Absatze 1, 2, 4,5
Artikel 13 Absatz 3
Artikel 14

Artikel 15

Artikel 16

Artikel 17

Artikel 18

Artikel 19

Artikel 20

Artikel 21

Artikel 22

Anhang |

Artikel 6 Absatz 1

Artikel 6 Absatz 2 und Artikel 10

Artikel 12
Artikel 11
Artikel 17
Artikel 16
Artikel 18
Artikel 19
Anhang |
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