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Anfrage

der Abgeordneten Elisabeth Késtinger

Kolleginnen und Kollegen
an den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie

betreffend zielgerichtete LarmschutzmaBRnahmen fiir den Kartner Zentralraum
durch Ausweisung der Worthersee Eisenbahnstrecke einschlieBlich der

Knoten Klagenfurt und Villach als ,,leise Strecke*

Die Fertigstellung der Koralmbahn im Jahr 2025 wird Karnten grof3en Nutzen bringen
und den Wirtschaftsstandort Karnten deutlich aufwerten. Begleitend ist es
erforderlich einen vertieften Schutz der Bevolkerung vor Larm zu bieten, um die
positive Akzeptanz, die der Schienenverkehr aufweist, weiter zu verstarken und die
hohe Lebensqualitat in der Region zu erhalten bzw. zu steigern. Insbesondere der
Bereich zwischen Klagenfurt und Villach ist noch nicht ausreichend vor Verkehrslarm

geschutzt.

Hinsichtlich der Sensibilitat und der Raumnutzungsansprtiche ist der Karntner
Zentralraum der komplexeste und vielfaltigste in Osterreich (Hochwertiger
Naturraum, touristische Nutzungen und dichte Siedlungsnutzungen einschlief3lich
wertvollster Areale fur Naherholung). Daher ist insbesondere auf die Gemeinden
Klagenfurt, Krumpendorf, Techelsberg, Velden, Wernberg und Villach betreffend

allfalliger Erfordernisse weiterer Larmschutzmaf3nahmen Ricksicht zu nehmen.

Im Sinne des Memorandum of Understanding fur den Zentralraum Karnten vom
31.5.2017 fand auf Einladung des Bundesministeriums fir Verkehr, Innovation und
Technologie, der OBB Infrastruktur AG und des Landes Karnten am 19. Oktober

2018 in Portschach die Fachtagung ,Die Eisenbahnstrecke am Worthersee -
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Perspektiven zum Schallschutz® statt, an der auch die betroffene Bevolkerung
teilnehmen konnte. Themen wie Larmmessung, Forderprogramme fir leise
Guterwagen und bereits gesetzte Mallnahmen sowie Moglichkeiten zur
Larmminderung wurden von Experten aufgegriffen und Perspektiven fur Anrainer
vorgestellt. Eine wichtige gemeinsame Weichenstellung flr das Anliegen
zielgerichteter LarmschutzmalRnahmen. Daruber hinaus soll als Ziel des
gemeinsamen Memorandum of Understanding eine eigene Eisenbahntrasse fur den
Guterverkehr erarbeitet werden, die langfristig eine Entlastung des Zentralraumes

vom Bahnlarm schaffen kann.

Die Europaische Kommission hat durch eine Reihe von Rechtsakten technische
Spezifikationen fur die Interoperabilitat (TSI) fur das transeuropaische
Hochgeschwindigkeitsbahnsystem und das konventionelle transeuropaische
Eisenbahnsystem erlassen. TSI enthalten die Anforderungen und die Prufverfahren
fur Interoperabilitatskomponenten und Teilsysteme. Durch die Vereinheitlichung auf
Europaischer Ebene soll dem Risiko vorgebeugt werden, dass ubermaRiger
Schienenverkehrslarm zu unkoordinierten unilateralen Mal3nahmen einiger
Mitgliedstaaten fuhrt. Solche MalRnahmen kdnnten sich nachteilig auf die
europaischen Volkswirtschaften auswirken und zu einer Riuckverlagerung des
Verkehrs von der Schiene auf die Stral3e fuhren. Daruber hinaus kdnnten solche
Malnahmen die Eisenbahninteroperabilitat in der Union beeintrachtigen. Da der
grofdte Teil des Schienenguterverkehrs in der Union grenzuberschreitend ist, muss
das Problem auf europaischer Ebene gelost werden.

Am 16. Mai 2019 wurde eine Durchfuhrungsverordnung (EU) 2019/774 der
Kommission zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 1304/2014 in Bezug auf die
Anwendung der technischen Spezifikation fur die Interoperabilitat des Teilsystems
.Fahrzeuge — Larm"“ auf Bestandsguterwagen seitens der EU erlassen, die die
EinfUhrung von sog. ,leiseren Strecken® vorsieht. Ab dem 8. Dezember 2024 (also
noch rechtzeitig vor der Eréffnung der Koralmbahn) durfen ,laute“ Guterwagen nicht
auf ausgewiesenen ,leiseren Strecken® fahren. ,Leisere Strecke” bezeichnet den Tell
der Eisenbahninfrastruktur mit einer Mindestlange von 20 km, auf dem die Anzahl
taglich wahrend der Nachtzeit verkehrenden Guterzige (wie in den nationalen
Vorschriften zur Umsetzung der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates definiert), im Durchschnitt hoher war als 12. Fur die Berechnung dieser
Durchschnittszahl wird der Guterverkehr in den Jahren 2015, 2016 und 2017
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zugrunde gelegt. Weicht der Guterverkehr aufgrund auf3ergewohnlicher Umstande in
einem bestimmten Jahr von dieser Durchschnittszahl um mehr als 25% ab, so kann
der betreffende Mitgliedstaat die Durchschnittszahl auf der Grundlage der beiden

anderen Jahre berechnen.

Die Mitgliedstaaten ubermitteln der Eisenbahnagentur der Europaischen Union
spatestens sechs Monate nach Veroéffentlichung der og. Verordnung (das ware der
16.November 2019) eine Liste der leiseren Strecken. Die Agentur verdffentlicht

diese Listen auf inrer Website.

Zustandig fur die Ubermittlung ist das BMVIT. Nach Ansicht von Eisenbahnexperten
und den OBB erflllt die Strecke am Woérthersee die Kriterien fur eine ,leise Strecke®
nach TSI NOI.

Wenn die oben genannte Strecke als ,leiser Korridor“ ausgewiesen wird, bedeutet
dies, dass die technischen Standards fur Glterzige deutlich steigen und Guterzige
It. Schatzungen von Experten um ca. -10dB weniger an Larm produzieren. Das

bedeutet eine wahrgenommene Halbierung (!) des Larms von Guterzigen.

Daher wurde von der Karntner Landesregierung dem Herrn Bundesminister flr
Verkehr, Innovation und Technologie vorgeschlagen, die Woérthersee Strecke
einschlieRlich der Knoten Klagenfurt und Villach als ,leise Strecke” im Sinne dieser
Verordnung auszuweisen und der Eisenbahnagentur der Europaischen Union
zeitgerecht zu melden. Dabei soll gleichzeitig sichergestellt werden, dass die
Eisenbahnstrecke Uber den Ossiacher See weiterhin lediglich als Ausfallsstrecke flr

den Giuterverkehr dienen darf, wenn die Siidbahnstrecke nicht benutzt werden kann.

Daher stellen die unterfertigten Abgeordneten nachstehende

Anfrage:

1. Werden Sie in Entsprechung des Anliegens der Kartner Landesregierung die
Worthersee Eisenbahnstrecke einschlie3lich der Knoten Klagenfurt und
Villach als ,leise Strecke® im Sinne der EU- Verordnung ausweisen und der
Eisenbahnagentur der Europaischen Union zeitgerecht melden?
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. Wenn Nein, aus welchen Grlinden erfolgt keine Meldung dieses

Streckenabschnitts an die Europaische Eisenbahnagentur?

. Wenn Nein, welche anderen MalRnahmen veranlassen Sie, um den

Zentralraum Karnten mit den Gemeinden Klagenfurt, Krumpendorf,
Techelsberg, Velden, Wernberg und Villach vor Ubermaligem Larm auf der

genannten Strecke zu schutzen?

. Welche Larmschutzmalinahmen wurden in den vergangenen 10 Jahren flr

die oben genannte Strecke getroffen?

. Treten Sie daflr ein, dass die Errichtung einer getrennten

Glterverkehrstrasse in den Rahmenplan der OBB Infrastruktur AG

aufgenommen wird?
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