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Erlauterungen

Allgemeiner Teil

Die Europdische Union hat im Jahr 2016 das sogenannte vierte Eisenbahnpaket erlassen, das folgende drei
Richtlinien enthalt:

- Richtlinie (EU) 2016/2370 zur Anderung der Richtlinie 2012/34/EU beziiglich der Offnung des Mark-
tes fur inlandische Schienenpersonenverkehrsdienste und der Verwaltung der Eisenbahninfrastruktur,
umzusetzen bis spétestens 25. Dezember 2018;

- Richtlinie (EU) 2016/797 uber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems, umzusetzen bis spatestens
16. Juni 2019;

- Richtlinie (EU) 2016/798 uber die Eisenbahnsicherheit, umzusetzen bis spatestens 16. Juni 2019.

Die genannten Umsetzungsfristen fur die neue Interoperabilitétsrichtlinie und die neue Sicherheitsrichtlinie
— beide auch als technische Séule des 4. Eisenbahnpaketes bezeichnet — kdnnen jedoch unter Angabe von
Grinden an die Européische Kommission um ein weiteres Jahr verlangert werden; von dieser Verlange-
rungsmoglichkeit wurde 6sterreichischerseits Gebrauch gemacht, sodass diese beiden Richtlinien bis spé-
testens 16. Juni 2020 innerstaatlich umzusetzen sind.

Als erster Schritt zur innerstaatlichen Umsetzung des vierten Eisenbahnpaketes der Européischen Union
soll die Richtlinie (EU) 2016/2370 als marktrelevante Saule des vierten Eisenbahnpaketes durch eine No-
velle des Eisenbahngesetzes 1957 innerstaatlich umgesetzt werden. Danach werden die legistischen Arbei-
ten zur Umsetzung der neuen Interoperabilitatsrichtlinie und der neuen Eisenbahnsicherheitsrichtlinie, die
beide sehr umfangreich, inhaltlich schwierig und noch einer eingehenden Analyse zu unterziehen sind, in
Angriff genommen werden. Die Umsetzung der technischen Sdule soll dartber hinaus auch zur Veranke-
rung weiterer Verwaltungsvereinfachungen und -beschleunigungen genutzt werden.

Die Richtlinie (EU) 2016/2370 sieht Folgendes schwerpunktméRig vor:

- eine Verbesserung der Verwaltung der Eisenbahninfrastruktur in vertikal integrierten Unternehmen
durch die Schaffung von organisatorischen, personellen und betrieblichen Entflechtungsregelungen;
dies betrifft in Osterreich insbesondere den OBB-Konzern und die integrierten Eisenbahnunterneh-
men;

- Offnung der inlandischen Markte fir die Erbringung von Personenverkehrsdiensten durch Eisenbahn-
verkehrsunternehmen, die ber eine Genehmigung im Sinne des Kapitels Il der Richtli-
nie 2012/34/EU zur Schaffung eines einheitlichen europdischen Eisenbahnraums verfugen; eine Ein-
schrankung hiefiir ist aber weiterhin dann zul&ssig, wenn dadurch das wirtschaftliche Gleichgewicht
eines offentlichen Dienstleistungsauftrages gefédhrdet wére;

- sonstige erganzende Regelungen, die eine Verbesserung der Funktionsféahigkeit des européischen Ei-
senbahnraums bewirken sollen.

Die durch die innerstaatliche Umsetzung der Richtlinie (EU) 2016/2370 notwendige Novellierung des Ei-
senbahngesetzes 1957 wird gleichzeitig zum Anlass genommen, Uber die Umsetzung der Richtli-
nie (EU) 2016/2370 hinaus folgende, hier auszugsmaRig wiedergegebene Anderungen im Eisenbahnge-
setz 1957 vorzuschlagen:

Neuordnung der behordlichen Zustandigkeiten:

Was die einzelnen Zusténdigkeiten der Eisenbahnbehérden nach dem Eisenbahngesetz 1957 anlangt, sind
diese bisher im § 12 auf die drei Verwaltungsebenen Bezirksverwaltungsbehérde, Landeshauptmann und
Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie aufgeteilt. Diese Aufteilung soll insofern verein-
facht werden, als sie dem Grunde nach auf die beiden Ebenen Landeshauptmann und Bundesminister fiir
Verkehr, Innovation und Technologie reduziert wird.

Beim Landeshauptmann ist eine Bilindelung der Aufgaben vorgesehen einerseits flr StraBenbahnen und
nicht vernetzte Nebenbahnen samt jeweils dem Verkehr auf ihnen, wie sie schon bisher in die Zustandig-
keit des Landeshauptmanns fallen, und andererseits auch fur nicht-6ffentliche Eisenbahnen, ndmlich An-
schluss- und Materialbahnen, die bisher in die Zustdndigkeit der Bezirksverwaltungsbehérde fallen. Die
bisher dem Landeshauptmann zugeordneten Zustédndigkeiten bezuglich vernetzter Nebenbahnen sollen dem
Bundesminister flr Verkehr, Innovation und Technologie Ubertragen werden.
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Beim Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie als dsterreichweit zustdndiger Behorde ist
eine neue Biindelung der Aufgaben flr das Netz der Haupt- und vernetzten Nebenbahnen und den Verkehr
auf ihnen vorgesehen. Dieser Bereich ist besonders von den unionsrechtlichen Vorschriften betroffen. Der
Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie soll insbesondere zentral die Funktion der Si-
cherheitsbehdérde erfiillen, wie sie nach der Richtlinie 2004/49/EG uber die Eisenbahnsicherheit geregelt
ist. Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie soll Giberdies im Sinne des schon bisher
bestehenden Grundsatzes diejenigen Rechtsakte, die sich im Zusammenhang mit seinen Zustandigkeiten
auch auf andere Eisenbahnen bzw. den Verkehr auf ihnen beziehen, wahrnehmen. Die bisherige Moglich-
keit des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie, seine Aufgaben im Einzelfall an den
zustandigen Landeshauptmann zu delegieren, steht mit diesen Zielsetzungen in einem Spannungsverhaltnis
und wird daher aufgehoben.

Uberpriifungshefugnisse der Eisenbahnbehdrden:

Unmittelbar anwendbare unionsrechtliche Rechtsakte und in Umsetzung von EU-Richtlinien ergangene
Regelungen im Eisenbahngesetz 1957 verpflichten die Eisenbahnbehérden zur Durchfiihrung von ver-
schiedensten Uberpriifungen. Dariiber hinaus sollen die Eisenbahnbehérden zur umfassenden Priifung der
Einhaltung eisenbahngesetzlicher Regelungen und Bescheide befugt werden.

Damit die Eisenbahnbehérden ihren Uberpriifungsverpflichtungen effizient nachkommen kénnen, ist es
erforderlich, die den Eisenbahnbehdrden bei Durchfiihrung von Uberpriifungen zukommenden Rechte und
Pflichten festzulegen. Ebenso ist es notwendig, zu regeln, welche Rechte und Pflichten den Uberpriiften
bei Durchfiihrung von Uberpriifungen durch die Eisenbahnbehtrden zukommen. Nahere Ausfiihnrungen
dazu finden sich im Besonderen Teil der Erl&uterungen.

Verwaltungsvereinfachungen:

Hier ist schwerpunktsmaRig der Entfall der Genehmigungspflicht im Zusammenhang mit der Bestellung
eines Betriebsleiters und der Regelung des Verhaltens von Eisenbahnbediensteten durch allgemeine An-
ordnungen, beides zugunsten von Eisenbahnunternehmen, die tber ein Sicherheitsmangementsystem ver-
fligen, zu erwéhnen. Weitere Verwaltungsvereinfachungen werden in den Besonderen Erlauterungen dar-
gestellt, auf die verwiesen wird.

Gemadlk § 3 Abs. 1 Z 9 SCHIG obliegt es der Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH, ins-
besondere den Abschluss und die Abwicklung von Vertrdgen uber die Bestellung gemeinwirtschaftlicher
Leistungen vorzunehmen, welche das Grundangebot gemaR § 7 OPNRV-G 1999 umfassen (Bestellung ei-
nes sog. Grundangebotes).

Auf Grund der Neuorganisation der Bestellung gemeinwirtschaftlicher Leistungen im Osterreichischen
Schienenpersonenverkehr soll die Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH auch den Ab-
schluss und die Abwicklung von Vertrégen Uber die Bestellung von Schienenpersonenverkehrsleistungen
vornehmen kénnen, die tiber das Grundangebot gemaf § 7 OPNRV-G 1999 hinausgehen (Bestellung eines
sog. Gesamtangebotes). Ungeachtet dessen, dass 8 3 Abs. 1 SCHIG in Form einer demonstrativen Aufzéh-
lung ausgestaltet ist und eine derartige Bestellung bereits zum gegenwartigen Zeitpunkt moglich wére, soll
durch die Neufassung der Z 9 unmissverstandlich klargestellt sein, dass angesichts der Neuorganisation der
Bestellung gemeinwirtschaftlicher Leistungen diese Bestimmung auch Leistungen erfasst, die das Gesamt-
angebot betreffen.

Da die Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH bereits bisher den Abschluss und die Ab-
wicklung von Vertrdgen Uber die Bestellung von Schienenpersonenverkehrsleistungen hinsichtlich des
Grundangebotes vorgenommen hat, kdnnen die in diesem Zusammenhang im Unternehmen bereits vorhan-
denen Ressourcen effizient genutzt werden und ein unwirtschaftlicher Parallelaufbau einer anderen Stelle
unterbleiben.

Kompetenzgrundlage:

Die verfassungsrechtliche Kompetenzgrundlage liegt im Art. 10 Abs. 1 Z 9 B-VG (Verkehrswesen bezlig-
lich der Eisenbahnen) und im Art. 10 Abs. 1 Z 6 B-VG (Zivilrechtswesen).

Besonderer Teil
Zu Artikel 1 (Anderung des Eisenbahngesetzes 1957):
Zu Z?2 (8 1d):

Bei vertikal integrierten Unternehmen handelt es sich um integrierte Eisenbahnunternehmen und solche
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die in eine Unternehmensstruktur derart eingebunden sind, dass es
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aufgrund verschiedenster Interessenslagen wahrscheinlich ist, dass die Verwaltung der Eisenbahninfra-
struktur nicht so optimiert ist wie bei Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die keiner Kontrolle durch an-
dere am Eisenbahnmarkt tatigen Eisenbahnunternehmen unterliegen.

Zu Z 3 (8§ 12 samt Uberschrift):

Die bisherige Zustandigkeit der Bezirksverwaltungsbehorde fir nicht-6ffentliche Eisenbahnen wird dem
Landeshauptmann Ubertragen. Damit kommt es zu einer vereinfachenden Biindelung der Zustandigkeiten
der Eisenbahnbehdrden beim Bundesminister flir Verkehr, Innovation und Technologie einerseits und den
Landeshauptméannern andererseits, wobei nur flir wenige andere spezielle Aufgaben Zustandigkeiten der
Bezirksverwaltungsbehdrde gem. 88 30a, 50 und 96 verbleiben. Bedingt durch diese Zusténdigkeitsbunde-
lung kénnen im bisherigen Abs. 2 des § 12 die der Verfahrenskonzentration dienenden Ziffern 2 bis 6 ent-
fallen.

Die bisherige Zustandigkeit des Landeshauptmannes auch fiir vernetzte Nebenbahnen wird dem Bundes-
minister fur Verkehr, Innovation und Technologie ubertragen, der nunmehr fir Hauptbahnen und vernetzte
Nebenbahnen als einzige Behdrde und Sicherheitsbehdrde im Sinne der Richtlinie 2004/49/EG fungieren
soll. Die bisherigen vereinzelten Zustandigkeiten des Bundesministers fur VVerkehr, Innovation und Tech-
nologie fir nicht vernetzte Nebenbahnen (bisheriger § 12 Abs. 3 Z 3) gehen auf den Landeshauptmann
Uber.

Die angefiihrten Zusténdigkeitsibertragungen an den Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Tech-
nologie bewirken, dass dieser nunmehr fiir ein Eisenbahnnetz, bestehend auf Hauptbahnen und vernetzten
Nebenbahnen zustédndige Behorde ist. Damit entfallen bisherige Schnittstellenproblematiken in eisenbahn-
rechtlichen Genehmigungsverfahren.

Diese bisher dem Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie eingerdumte Mdglichkeit, den
Landeshauptmann mit der Wahrnehmung von Aufgaben und Befugnissen im Einzelfall zu erméchtigen,
entfallt; fur die Angelegenheiten der Haupt- und vernetzten Nebenbahnen, die hauptsachlich vom EU-Recht
erfasst sind, soll der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie als einzige ,,Sicherheitsbe-
horde* agieren.

Zu Z 4 (8§ 13 samt Uberschrift):

Der bisherige § 13 mit den Regelungen uiber das Instrument der behérdlichen Aufsicht durch Entsendung
von technischen Organen zu Uberwachungszwecken, wird zeitgemaR neu ausgestaltet (siehe §§ 13c
bis 13e). Die im bisherigen Abs. 7 vorgesehene Verordnungsmadglichkeit, von der bisher nie Gebrauch ge-
macht worden ist, entfallt. Die im Abs. 4 bis 6 enthaltenen Regelungen finden sich nunmehr inhaltlich un-
verandert im § 13g.

Zu Z 5 (8 13c bis 13f samt Uberschriften):

8 13c:  Im Interesse der Sicherheit und Ordnung des Betriebes einer Eisenbahn, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn und des Verkehrs auf der Eisenbahn werden die Eisen-
bahnbehorden befugt, die Einhaltung eisenbahngesetzlicher Regelungen und Bescheide zu iber-
prufen.

§13d:  Dem Legalitdtsprinzip entsprechend werden die Befugnisse der Behorden und der von ihr bei-
gezogenen Sachverstdndigen im Zuge einer Uberprifung festgelegt.

Uberpriifungen sind dem Uberpriiften von der Behorde mindestens 14 Tage vorher anzukiindi-
gen; Von dieser Frist kann jedoch bei Gefahr im Verzug oder in Féallen abgewichen werden,
wenn die Ankiindigung der Uberpriifung deren Zweck vereiteln wiirde. Bei Gefahr im Verzug
oder bei Abwesenheit des zu Uberpriifenden hat nachtraglich eine Verstandigung der durchge-
fiihrten Uberpriifung zu erfolgen.

§13e:  Korrespondierend zu den Befugnissen der Behdrde im Zuge einer Uberpriifung werden die
Pflichten der Uberpriften im Zuge einer Uberpriifung festgelegt.

§ 13f:  Ergibt das Ergebnis der Uberpriifung einen Widerspruch mit rechtsverbindlichen Normen und
Bescheiden, soll dem Uberpriften mittels Verfahrensanordnung die Mdglichkeit eingeraumt
werden, innerhalb einer angemessenen, von der Behorde zu bestimmenden Frist einen rechts-
konformen Zustand herzustellen.

Kommt der Uberpriifte der Verfahrensanordnung nicht nach, muss die Behdrde mit Bescheid
die MaRnahmen auftragen, die zur Herstellung eines rechtskonformen Zustandes erforderlich
sind.
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Zu Z 6 (8§ 139):

Dieser enthalt nunmehr die im seinerzeitigen 8 13 Abs. 4 bis 6 enthaltenen, inhaltlich unverénderten Rege-
lungen.

ZuZ7(815cZ4):

Entsprechend der Vorgabe des Art. 19 lit. e) der Richtlinie 2012/34/EU wird vorgesehen, dass auch ein
rechtskraftiges Urteil wegen schwerwiegender Verstdl3e gegen Pflichten aus einem Kollektivvertrag Be-
denken gegen die Zuverléssigkeit eines Antragstellers, der die Erteilung einer Verkehrsgenehmigung oder
einer Verkehrskonzession beantragt, auslost.

Zu Z 8,10 und 11 (§§ 15h Abs. 1, 15j Abs. 4 bis 6 und 16¢):

Die vorgesehenen Mitteilungspflichten der Eisenbahnverkehrsunternehmen, Verwaltungsstrafbehdrden
und der Gerichte sollen es der Behorde ermdglichen, rascher von Tatbestdnden Kenntnis zu erlangen, die
eine Entziehung der Verkehrsgenehmigung und der Verkehrskonzession notwendig machen.

Zu Z 9 (8 15h Abs. 3):

Die bisher vorgesehene zwingende Verpflichtung zur Erbringung eines Nachweises, dass die Vorausset-
zungen fur die Erteilung einer Verkehrsgenehmigung noch vorliegen, wird dahingehend ersetzt, dass ein
solcher Nachweis nurmehr erbracht werden muss, wenn dies die Behdrde verlangt. Die bisherige Regelung,
die etwas strenger ist als die Vorgaben in der Richtlinie 2012/34/EU, hat sich in der Verwaltungspraxis
inshesondere deshalb als unzweckméaRig erwiesen, da in vielen Fallen der Zeitraum zwischen der Erteilung
der Verkehrsgenehmigung und der Ausstellung einer Sicherheitshescheinigung, welche fiir die Erbringung
von Eisenbahnverkehrsdiensten notwendig ist, l&nger als sechs Monate war.

Zu Z 12 bis 18 (88 15a, 15b, 15f, 15g, 15h, 15i, 15j, 16a, 16b, 16e, 37a, 37b, 37c und 37d):

Da sich die Zustandigkeit des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie aus § 12 Abs. 2
ergibt, kann auf seine explizite Nennung als zustdndige Behorde verzichtet werden.

Zu Z 19 (8 19d samt Uberschrift):

Im Zusammenhang mit der Weiterentwicklung des grenziberschreitenden Schienenverkehrsmarktes, in
dem auch Eisenbahnverkehrsunternehmen ohne Sitz in Osterreich hier tatig sind, ist vorgeschlagen, eine
Regelung beziiglich der Zustellung behdérdlicher Erledigungen an ausldndische Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen, welche iber keine inl&ndische Abgabestelle verfiigen, in der Form vorzusehen, dass solche Eisen-
bahnverkehrsunternehmen fiir die Zustellung einen inlandischen Zustellungsbevollmachtigter zu bestellen
haben. Dies soll eine rasche und rechtlich wirksame Zustellung wichtiger behérdlicher Erledigungen, wie
gegebenenfalls etwa auch von Bescheiden, mit denen die Einstellung des Schienenfahrzeugbetriebes ver-
fligt werden muss, gewéhrleisten.

Zu Z 20 (§ 21 Abs. 7):

Fur Eisenbahnunternehmen, die ohnehin ein Sicherheitsmanagementsystem einzurichten haben, das eine
Sicherheitsordnung zu enthalten hat, ist die gesetzliche Verpflichtung, die Bestellung eines Betriebsleiters
durch die Behorde genehmigen zu lassen, entbehrlich. Deregulierend kann daher die Verpflichtung solcher
Eisenbahnunternehmen, diese Bestellung genehmigen zu lassen, entfallen.

Zu Z 21 (§ 21a Abs. 4):

Im Rahmen eines umfassenden Reformprojekts wird derzeit daran gearbeitet die Vielzahl der bisherigen
Einzelvorschriften der Unternehmen (Betriebsvorschriften, Signalvorschriften) in eine gemeinsame Ver-
ordnung (,,Fahrverordnung-Schiene®) zu iiberfithren, um einheitliche fir den Verkehrstrdger Schiene zu
schaffen. Dadurch wiirde auch die gesetzliche VVorgabe, die allgemeinen Anordnungen Uber das Verhalten
von Eisenbahnbediensteten einschlieBlich der Ausbildung genehmigen zu lassen, entbehrlich und kdnnte
deregulierend entfallen. Es ist geplant das Projekt bis zum Inkrafttreten der Eisenbahngesetznovelle abzu-
schlieBen. Sollte das Projekt nicht zeitgerecht abgeschlossen werden, ist vorgesehen den Entfall der Ge-
nehmigungspflicht durch entsprechende Ubergangsbestimmungen an die Fertigstellung der Verordnung zu
koppeln.

Zu Z 22 und 23 (§ 21c Abs. 3 und 4):

Da sich die Zustadndigkeit des Bundesministers fir Verkehr, Innovation und Technologie aus § 12 Abs. 2
Z 3 ergibt, ist seine explizite Nennung als zustandige Behdrde nicht mehr notwendig.

Die Pflicht der Behorde, ein Verzeichnis tber Schulungseinrichtungen zu fuhren, deren Betrieb genehmigt
ist, und dieses Verzeichnis im Internet bereitzustellen, erhoht die Ubersichtlichkeit iiber derartige Schu-
lungseinrichtungen und stellt gleichzeitig eine Serviceleistung fir interessierte Eisenbahnunternehmen dar,
fiir deren Eisenbahnbedienstete ein Schulungsbedarf besteht.
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Zu Z 24 (8§ 21c Abs. 5 und 6):

Aus sachgerechten Erwagungen sollen die schon bisher nach dem 9. Teil des Eisenbahngesetzes 1957 gel-
tenden Regelungen tiber die Uberpriifung von Triebfahrzeugfiihrer-Schulungseinrichtungen und die ganz-
liche und teilweise Einstellung des Schulungsbetriebes und die Regelungen iber die Uberpriifung sachver-
stdndiger Prifer und die génzliche oder teilweise Entziehung ihrer Begutachtungsbefugnis sinngemaR auch
auf die im 8§ 21c geregelten Schulungseinrichtungen und sachverstandigen Prifer anwendbar gemacht wer-
den.

Zu Z 25 (8§ 22¢ samt Uberschrift):

Entsprechend der Vorgabe des Art. 13a Abs. 3 der Richtlinie 2012/34/EU wird vorgesehen, dass Eisen-
bahnverkehrsunternehmen fiir den Fall des Auftretens gréRerer Stérungen bei der Erbringung von Perso-
nenverkehrsdiensten Notfallplane fur die Erbringung von Hilfeleistungen fir die Fahrgéste aufzustellen
haben und diese Notfallplane aufeinander abgestimmt sind.

Zu Z 26 bis 29 (§ 29 Abs. 1, 2 und 5, 40a Abs. 3, 44 und 45):

Zustandig fur die Durchfiihrung der Verfahren nach 8§ 29, 40a, 44 und 45 soll die Behdrde sein, die die fur
die jeweilige Eisenbahn zustédndige Behorde gemaR § 12 ist. Die fiur diese Verfahren bisher abweichend
von 8 12 geregelten Zusténdigkeiten kénnen im Sinne der im § 12 vorgesehenen neuen Bundelung der
behdrdlichen Aufgaben entfallen.

Zu Z 30 und 31 (8§ 49 Abs. 1 und 3):

Es soll verankert werden, dass in einer Verordnung gemal § 49 Abs. 3 neben Vorschriften Uber sichernde
Verkehrszeichen hinaus auch Vorschriften iber Bodenmarkierungen festgelegt werden.

Korrespondierend dazu sollen die Stralenverwaltungen verpflichtet sein, neben der schon jetzt bestehenden
Verpflichtung zur Duldung der Anbringung von Verkehrszeichen auch die Anbringung von Bodenmarkie-
rungen zu dulden.

Zu Z 32 (§ 50 Abs. 1 bis 3):

Von neuen technischen Mdglichkeiten ausgehend wird die im 8 50 bestehende Regelung, bestimmte Ver-
st6l3e gegen eine Verordnung nach § 49 Abs. 3 mit bildverarbeitenden technischen Einrichtungen zu erfas-
sen, auf die Missachtung des Vorschriftszeichens ,,Halt* ausgeweitet. Diese zusatzliche Uberwachungs-
maoglichkeit soll zur Hebung der Verkehrssicherheit an schienengleichen Eisenbahniibergangen beitragen.

Zu Z 33 bis 35 (8 54a):

Geméal § 1 Abs. 4 des Deregulierungsgrundsatzegesetzes, BGBI. | Nr. 45/2017, werden alle Ausnahme-
maglichkeiten, die aufgrund der Richtlinie 2012/34/EU zuldssig und 6sterreichischerseits relevant sind, in
Anspruch genommen. Der Begriff ,,schwaches Verkehrsaufkommen* ist im EU-Recht nicht definiert. Auch
sind die Kriterien nicht festgelegt, nach denen es bestimmt werden soll. Als ,,schwaches Verkehrsaufkom-
men* wird daher — analog der Regelung in der Bundesrepublik Deutschland - ein Verkehrsaufkommen von
durchschnittlich 2 Guterziigen am Werktag, also maximal von 10 Giiterziigen in der Woche, angenommen.

Zu Z 36 (8§ 55 Abs. 1a):

Soweit sie nicht von den Ausnahmeregelungen im § 54a erfasst sind, haben integrierte Eisenbahnunterneh-
men fir die Funktion als Eisenbahninfrastrukturunternehmen und fiir die Funktion als Eisenbahnverkehrs-
unternehmen voneinander getrennte Unternehmensbereiche einzurichten.

Zu Z 37 (8§ 55 Abs. 5):

Die bisher im § 55 Abs. 5 geregelte Befugnis der Schienen-Control Kommission wird auf alle rechtlichen
Einheiten eines vertikal integrierten Unternehmens erstreckt.

Zu Z 38 (8§ 55c bis 55h):

855c:  Die organisatorischen und personellen Entflechtungsregelungen fir vertikal integrierte Unter-
nehmen sollen zu einer Optimierung in der Verwaltung der Eisenbahninfrastruktur fihren. Diese
Regelungen ermdglichen es auch weiterhin, dass ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen seinen
Vorstanden und Personen, die Entscheidungen Uber wesentliche Funktionen des Eisenbahninf-
rastrukturunternehmens zu treffen haben, Anreize bieten kann, die im Zusammenhang mit der
Gesamtleistung des Eisenbahnsystems zu sehen sind.

§55d:  Bestimmende Einflussnahmen auf die Funktion eines Eisenbahninfrastrukturunternehmens als
Zuweisungsstelle und entgelterhebende Stelle und auf die Ernennung und Abberufung von Per-
sonen, denen Entscheidungsbefugnisse bei der Ausiibung dieser Funktionen zukommen, dirfen
durch anderen juristische Personen nicht ausgeiibt werden.
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8§ 55e:  Eisenbahninfrastrukturunternehmen haben ihr Verkehrsmanagement und ihre Instandhaltungs-
planung transparent und diskriminierungsfrei auszuliben. Ein allenfalls erweiterter Zugang zum
Verkehrsmanagementprozess ist allen Eisenbahnverkehrsunternehmen in transparenter und dis-
kriminierungsfreier Weise zu gewahren. Die Planung von Instandhaltungsarbeiten ist in diskri-
minierungsfreier Weise durchzufiihren. Bei langfristigen Planungen groRerer Instandhaltungs-
oder Erneuerungsarbeiten sind Fahrwegkapazitatsherechtigte zu konsultieren.

§ 55f:  Entsprechend der Vorgaben im Art. 7d der Richtlinie 2012/34/EU werden Regeln (ber die fi-
nanzielle Transparenz diverser finanzieller Vorgange, in die Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men involviert sind, gesetzlich festgelegt und mit deren Uberwachung die Schienen-Control
Kommission betraut.

§55g:  Entsprechend der Vorgaben im Art. 7e der Richtlinie 2012/34/EU wird ein Koordinationsme-
chanismus zwischen dem Haupteisenbahninfrastrukturunternehmen, das ist derzeit die OBB-
Infrastruktur AG, den Fahrwegkapazitatsberechtigten, Nutzern von Dienstleistungen im Eisen-
bahntransport und dem Bundesministerium fur Verkehr, Innovation und Technologie zu schie-
nenverkehrsmarktrechtlichen Themenstellungen gesetzlich eingerichtet.

§55h:  Das osterreichische Haupteisenbahninfrastrukturunternehmen, das ist derzeit die OBB-
Infrastruktur AG, wird zur Zusammenarbeit mit anderen Haupteisenbahninfrastrukturunterneh-
men im Rahmen eines europdischen Netzwerkes der Infrastrukturbetreiber verpflichtet.

Zu Z 39 (§ 57 samt Uberschrift):

Das bisher nur Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz in Osterreich zustehende Recht auf Erbringung von
inlandischen Eisenbahnverkehrsdiensten im Personenverkehr wird auf alle im européischen Eisenbahn-
raum tatigen Eisenbahnverkehrsunternehmen ausgedehnt. Die bisherigen Z 4 und 5 kénnen angesichts der
nun weitgehenden Zugangsrechte auslandischer Eisenbahnverkehrsunternehmen auf die dsterreichische Ei-
senbahninfrastruktur ersatzlos entfallen.

Zu Z 40 (8 57¢c samt Uberschrift):

Das Recht auf Erbringung von inlandischen Eisenbahnverkehrsdiensten im Personenverkehr ist in dem Fall
eingeschrankt, als die Ausubung dieses Rechtes das wirtschaftliche Gleichgewicht eines &ffentlichen
Dienstleistungsauftrages gefahrden wiirde. Diesbeziglich feststellungsberechtigt ist die Schienen-Control
Kommission. Die ndhere Ausgestaltung des Verfahrens sowie die Kriterien fir die Durchfuhrung der Pri-
fung des wirtschaftlichen Gleichgewichts wird durch die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/1795 der
Kommission vom 20. November 2018 konkretisiert.

Zu Z 41 (8§ 62 samt Uberschrift):

Zuweisungsstelle ist grundsétzlich das Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Dieses ist befugt, mit der
Wahrnehmung der Zuweisungsfunktion die Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH oder
ein anderes geeignetes Unternehmen oder eine andere geeignete Stelle vertraglich zu beauftragen, die den
in Abs. 4 und 5 vorgesehenen Kriterien gentigen mussen. Lediglich integrierte Eisenbahnunternehmen dir-
fen die Funktion einer Zuweisungsstelle nicht selbst wahrnehmen; sie mussen diese Funktion der Schie-
neninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH oder einem anderen geeigneten Unternehmen oder einer
anderen geeigneten Stelle vertraglich Ubertragen.

Zu Z 42 (8 62b samt Uberschrift):

Entgelterhebende Stelle ist grundsatzlich das Eisenbahninfrastrukturunternehmen. Dieses ist befugt, mit
der Wahrnehmung der Entgelterhebungsfunktion die Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesell-
schaft mbH oder ein anderes geeignetes Unternehmen oder eine andere geeignete Stelle vertraglich zu be-
auftragen, die den in Abs. 4 und 5 vorgesehenen Kriterien geniigen missen. Lediglich integrierte Eisen-
bahnunternehmen dirfen die Funktion einer entgelterhebenden Stelle nicht selbst wahrnehmen; sie miissen
diese Funktion der Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH oder einem anderen geeigneten
Unternehmen oder einer anderen geeigneten Stelle vertraglich ibertragen.

Zu Z 43 (8§ 65 Abs. 5):

Es werden Fristen fir die Wahrnehmung der im § 65 Abs. 5 vorgesehenen Unterrichtungsverpflichtungen
vorgesehen.

Zu Z 44 (§ 65a Abs. 4):

Zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben und auf ihr Verlangen ist die Schienen-Control Kommission von der
Nichtverfligbarkeit von Fahrwegkapazitat aufgrund auBerfahrplanméaBiger Fahrweginstandhaltungsarbei-
ten zu unterrichten.
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Zu Z 45 (8 65c Abs. 3):

Erganzend zur bisherigen Rechtslage wird fur den Sonderfall, dass Abschnitte fur tberlastet erklart sind
vorgesehen, dass Zuweisungsstellen Begehren auf Zuweisung von gemall § 63 Abs. 2 festgelegter Fahr-
wegkapazitat, die zusatzlich zur Erbringung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Personenverkehr
dient, vorrangig zu bertcksichtigen hat, um gemeinwirtschaftliche Eisenbahnverkehrsdienste im Personen-
verkehr, die nach den infrastrukturseitigen VVorgaben im Sinne eines Integralen Taktfahrplanes erbracht
werden, ohne Durchbrechung zu ermdéglichen. Zur Férderung der Verlagerung des inléandischen Glterver-
kehrs auf die Eisenbahn wird in Z 4 die Differenzierung zwischen inlandischen und grenziiberschreitenden
Guterverkehrsdiensten aufgegeben. Damit wird es der Zuweisungsstelle ermdglicht, bei gleichem gesell-
schaftlichen Nutzen nicht zwingend die fiir die Erbringung des grenziiberschreitenden Giiterverkehrsdiens-
tes erforderliche Fahrwegkapazitat dem Eisenbahnverkehrsunternehmen zuweisen zu mussen, das den
grenziiberschreitenden Giterverkehrsdienst zu erbringen beabsichtigt.

Zu Z 46 und 47 (§ 66 Abs. 1 und 2):

Die bisherige Regelung Uber Stérungen der Zugbewegungen wird flr den Fall, dass ein grenziiberschrei-
tender Eisenbahnverkehr betroffen ist, um Informationspflichten gegenuber anderen betroffenen Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen und um eine Zusammenarbeitsverpflichtung mit den anderen betroffenen
Eisenbahninfrastrukturunternehmen zur Herstellung einer Normalisierung des grenziberschreitenden Ei-
senbahnverkehrs ergénzt.

Zu Z 48 (8 67 Abs. 1):
Hier erfolgt lediglich eine Aktualisierung einer in dieser Bestimmung zitierten EU-Rechtsnorm.
Zu Z 49 bis 51 (§ 74):

Die Befugnisse der Schienen-Control Kommission im Rahmen der Wettbewerbstiberwachung werden, um
der Richtlinie 2012/34/EU besser zu entsprechen, generalklauselartig festgelegt und ihre bisherigen Ein-
zelbefugnisse in Form einer Inshesondere-Regelung belassen. Diese Insbesondere-Regelung wird durch
Einzelbefugnisse zu den Themen Unabhéngigkeit der Eisenbahninfrastrukturunternehmen, Unabhéngigkeit
bei den wesentlichen Funktionen, Unparteilichkeit hinsichtlich Verkehrsmanagement und Instandhaltungs-
planung und finanzielle Transparenz erganzt.

Zu Z 52 (§ 74a Abs. 1):

Die Befugnis der Schienen-Control Kommission wird dahingehend erweitert, dass ihr Marktbeobachtung
zur Uberwachung des Wettbewerbs am Osterreichischen Schienenverkehrsmarkt eingerdumt wird.

Zu Z 53 und 54 (§ 79 Abs. 2 und 5):

Um dem in der Richtlinie 2012/34/EU verankerten Erfordernis der Unabhéngigkeit der Regulierungsbe-
hérde noch besser zu entsprechen, wird die Weisungsbefugnis des Bundesministers fiir Verkehr, Innovation
und Technologie an die Schienen-Control GmbH dahingehend eingeschrénkt, dass Weisungen nicht erteilt
werden dirfen, die die Unabhangigkeit der Schienen-Control Kommission beeintréchtigen wirden. Kor-
respondierend dazu ist vorgesehen, dass die Bestellung eines Geschéftsfiihrers der Schienen-Control
GmbH, der die Befolgung einer derartigen Weisung verweigert, nicht aus diesem Grund vom Bundesmi-
nister fir Verkehr, Innovation und Technologie widerrufen werden darf.

Zu Z 55 (8§ 81 Abs. 4):

Der Katalog der Aufgaben, zu deren Wahrnehmung die Schienen-Control GmbH erméchtigt werden darf,
wird um das Recht zur Teilnahme an der Koordinierung erweitert.

Zu Z 56 und 57 (88 84 Abs. 5 und 6):

Die Festsetzung von Aufschldgen zum Wegeentgelt zwecks Erreichung der vollen Deckung der Kosten
eines Eisenbahninfrastrukturunternehmens, die aus dem Betrieb der Eisenbahninfrastruktur resultieren, be-
darf einer bescheidméRigen Genehmigung der Schienen-Control Kommission. Um zu gewéhrleisten, dass
ein Eisenbahninfrastrukturunternehmen rechtzeitig Aufschlédge auf das Wegeentgelt festsetzen kann und
somit seine Liquiditat nicht gefahrdet wird, wird die aufschiebende Wirkung von Beschwerden gegen Be-
scheide der Schienen-Control Kommission in dieser Angelegenheit und zur VVermeidung von unnotwendi-
gen Verzdgerungen im verwaltungsgerichtlichen Verfahren das Vorbringen neuer Tatsachen und Beweise
in einer solchen Beschwerde ausgeschlossen.
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Zu Z 58 (Entfall des § 84 Abs. 7):

Die bestehende Entscheidungsfrist fir das Bundesverwaltungsgericht ist durch die Richtlinie 2012/34/EU
nicht verlangt und entféllt daher.

Zu Z 59 (8§ 84c Abs. 4a):

Die Schienen-Control Kommission wird zur lésungsorientierten Zusammenarbeit mit anderen Regulie-
rungsstellen in Angelegenheiten, die einen grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehr betreffen, verpflich-
tet, wenn auch die anderen Regulierungsstellen in diesen Angelegenheiten entscheidungsbefugt sind.

Zu Z 60 (8§ 92):

Der Ubergang der Zustandigkeit zur Benennung von Konformitétsbewertungsstellen als benannte Stellen
an den Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie entspricht einem schon mehrmals gedu-
Rerten Wunsch des derzeit dafiir zustdndigen Bundesministers fiir Digitalisierung und Wirtschaftsstandort.
Der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie wirkt schon derzeit in dem der Benennung
vorausgegangenen Procedere mit und verfligt daher tber die fachliche Kompetenz zur Wahrnehmung die-
ser Zustandigkeit.

Zu Z 61 und 63 (§§ 129 und 142):

Zur Erleichterung des zeitlichen Uberganges von der Lehrabschlusspriifung in die Triebfahrzeugfiihreraus-
bildung fur die selbstandige Fiihrung und Bedienung von Triebfahrzeugen der Klasse A4 im Verschub zu-
gunsten vor allem solcher Personen, die bei einem Eisenbahnunternehmen eine Lehrausbildung abgeschlos-
sen haben und von diesem tbernommen worden sind, wird das Mindestalter fir die Berechtigung zur selb-
stdndige Flhrung und Bedienung von Triebfahrzeugen der Klasse A4 bereits ab Vollendung des 19. Le-
bensjahr ermdglicht.

Da in einer Fahrerlaubnis nicht die Triebfahrzeugklassen ausgewiesen werden, zu deren selbstandigen Fiih-
rung und Bedienung eine Person befugt ist, muss das fur die Ausstellung einer Fahrerlaubnis bisher geltende
Mindestalter (Vollendung des 20. Lebensjahres) um ein Jahr herabgesetzt werden.

Um zu gewéhrleisten, dass die selbstdndige Filhrung und Bedienung von Triebfahrzeugen anderer Klassen
als der Klasse A4 durch Triebfahrzeugfuhrer erfolgt, die bereits das 20. Lebensjahr vollendet haben, ist
vorgesehen, dass Eisenbahnunternehmen Bescheinigungen flr diese Triebfahrzeugfihrer erst ab Vollen-
dung deren 20. Lebensjahres ausstellen diirfen.

Zu Z 62 (8§ 135 Abs. 1):

Im Rahmen einer Uberpriifung der Umsetzung der Richtlinie 2007/59/EG &uRerte die Europische Kom-
mission Kritik am Wortlaut des § 135 Abs. 1. Ihrer Ansicht nach komme dort nicht klar genug zum Aus-
druck, dass eine Fahrerlaubnis zwingend flr eine Dauer von zehn Jahren zu erteilen ist. Um nicht wegen
dieser Detailfrage einen Rechtsstreit fuhren zu missen, soll der Wortlaut in der Richtung ausdrticklich an-
gepasst werden.

Zu Z 64 (§ 145 Abs. 3 bis 5):

Im grenznahen Eisenbahnverkehr tatige Triebfahrzeugfiihrer kdnnen von dem Erfordernis, die deutsche
Sprache auf dem Niveau B1 des vom Europarat festgelegten gemeinsamen européischen Referenzrahmens
flr Sprachen hdrend und lesend zu verstehen bzw. sich in deutscher Sprache mundlich und schriftlich ver-
stdndigen zu kénnen, entbunden werden. Es muss jedoch der Nachweis erbracht sein, dass eine entspre-
chende Kommunikation zwischen solchen Triebfahrzeugfiihrern und Mitarbeitern des Eisenbahninfrastruk-
turunternehmens bei Normalbetrieb, bei gestrtem Betrieb und in Notsituationen moglich ist.

Zu Z 65 (§ 152 Abs. 3):

Analog zum bestehenden § 21c Abs. 1 Z 3 soll der Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technolo-
gie durch Verordnung fur einheitliche Qualitatsstandards bei Triebfahrzeugfiihrer-Schulungseinrichtungen
sorgen konnen.

Zu Z 66 (§ 163 Z 1 und 2):

Im Zusammenhang mit der Einfligung neuer Tatbestande in § 13e und § 13f Abs. 2 werden auch VerstoRe
dagegen mit einer Verwaltungsstrafe bedroht.

Zu Z 67 (Entfall § 164 Abs. 1 Z 5):
Da § 57c¢ keine Informationsverpflichtungen vorsieht, kann die Z 5 im Abs. 1 entfallen.
Zu Z 68 (§ 164 Abs. 1 Z 23 und 24):

Im Zusammenhang mit der Einfligung neuer Tatbestédnde im § 74 werden auch VerstoRe dagegen mit einer
Verwaltungsstrafe bedroht.
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Zu Z69und 70 (§ 170 Z 1 und 4):

Es wird der letzte Stand der hier angefiihrten Richtlinien wiedergegeben.
Zu Z 71 (8175 Abs. 2):

Hier erfolgt lediglich eine Zitierungsanpassung.

Zu Z 72 und 73 (88 175, 176 und 176a):

Diese Ubergangsbestimmungen werden in der Form bereinigt, als durch Zeitablauf obsolete Regelungen
aufgehoben werden.

Zu Z 74 (§ 176¢ samt Uberschrift):

Betreffen anhdngige Verwaltungsverfahren eine Angelegenheit, fiir die keine Genehmigung mehr erforder-
lich ist, ist das Verwaltungsverfahren einzustellen.

8 3 der Triebfahrzeugfuhrer-Verordnung, BGBI. Nr.64/1999, verpflichtet die Eisenbahnunternehmen, né-
here Bestimmungen tber die Ausbildung, die Priifung, den Einsatz, das Verhalten sowie die regelmafigen
Unterweisungen der Triebfahrzeugfihrer in eisenbahnbehérdlich genehmigten allgemeinen Anordnungen
zu regeln. Solange das Triebfahrzeugfiihrerwesen nicht durch eine neue Verordnung geregelt wird, ist es
daher notwendig, dass auch Eisenbahnunternehmen, die ein Sicherheitsmanagementsystem eingerichtet ha-
ben, weiterhin derartige allgemeine, genehmigungspflichtige Anordnungen erstellen bzw. bereits erstellte
und genehmigte allgemeine Anordnungen einer genehmigungspflichtigen Anderung unterziehen kénnen.

Zu Artikel 2 (Anderung des Hochleistungsstreckengesetzes):
Zu Z 1und 2 (88 5 Abs. 5 und 5a Abs. 8):

Vorgesehen ist eine ausdriickliche Anpassung an Artikel 1 der Verwaltungsgerichtsbarkeits-Novelle 2012,
BGBI. I Nr. 51/2012, wonach gegen Bescheide einer Verwaltungsbehdrde grundsétzlich eine Beschwerde
erhoben werden kann, die von einem Verwaltungsgericht zu behandeln ist.

Zu Z 3 (Entfall des § 6):

8 6, der als Sonderbestimmung flr Enteignungsfalle angesichts des geltenden Eisenbahn-Enteignungsent-
schédigungsgesetzes - EisbhEG entbehrlich geworden ist, kann entfallen. Nach der allgemeinen Regelung
des § 11 Abs. 2 EisbEG in Verbindung mit § 12 Eisenbahngesetz 1957 soll der Bundesminister fiir Verkehr,
Innovation und Technologie zustandige Behdrde auch fiir die Durchfiihrung von Enteignungsverfahren fur
den Bau von Hochleistungsstrecken sein.

Zu Z 4 (816 Abs.7):

Zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Novelle anhdngige Enteignungsverfahren fir den Bau von Hoch-
leistungsstrecken sind vom Landeshauptmann nach der Bestimmung des § 6 weiterzufiihren und zu erledi-
gen.

Zu Artikel 3 (Anderung des Schieneninfrastrukturfinanzierungsgesetzes):

Die Neuformulierung dieser Regelung gewdhrleistet zweifelsfrei den geénderten Aufgabenbereich der
Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH. Durch die Streichung der Verweise der entspre-
chenden bundesgesetzlichen Bestimmungen, deren Inhalte im Rahmen der Bestellung gemeinwirtschaftli-
cher Leistungen nur auf Bundesleistungen ausgerichtet sind, soll Klarheit dartiber geschaffen werden, dass
flr die Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH die Mdglichkeit besteht, auch Vertrage ber
die Bestellung gemeinwirtschaftlicher Leistungen abzuschlieRen, die tiber das Grundangebot hinausgehen.
Die detaillierte Ausgestaltung der durchzufiihrenden Aufgaben im Rahmen dieser Bestimmung wird in
entsprechenden privatrechtlichen Vereinbarungen geregelt. Die konkrete Wahrnehmung dieser (zusatzli-
chen) Aufgaben ist jedenfalls — wie schon fiir die bisherigen Aufgaben — nur nach Einholung der Zustim-
mung der Bundesministerin/des Bundesministers fur Verkehr, Innovation und Technologie méglich.
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