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ENTSCHLIESSUNGSANTRAG

der Abgeordneten Dr. Johannes Margreiter, Kolleginnen und Kollegen

betreffend Einfacheres Verfahren zur Einfiihrung von Zonen mit reduzierter
Hoéchstgeschwindigkeit im Ortsgebiet

Generell gilt in Osterreich im Ortsgebiet eine erlaubte Héchstgeschwindigkeit von 50
km/h (§ 20 Abs. 2 StVO). GemaR § 43 StVO kann die Behérde eine geringere
Hochstgeschwindigkeit erlassen oder eine hhere Geschwindigkeit erlauben.

Infolge des Ende 2015 beschlossenen UN-Klimaschutzabkommens von Paris
wurden europaweit umfassende MaBnahmen fir ein klimavertragliches
Verkehrssystem begonnen. Tempo 30 wurde als effektive, rasch umsetzbare und
kostenguinstige MaRnahme von zahlreichen Stadten aufgegriffen. So ist zB in
Briussel, Grenoble, Helsinki, Oslo und Zirich Tempo 30 schon die
Regelgeschwindigkeit, Tempo 50 die gekennzeichnete Ausnahme. Niedrigere
Tempolimits bedeuten auf der anderen Seite auch, dass die vorgeschriebene
Mindestbreite fiir Stralen kleiner sein darf.

Das wiederum heif’t, dass Platz frei wird, den Stédte angesichts der zunehmenden
Klimaerwarmung dringend fur mehr Baume und Griin- und Wasserflachen benétigen
sowie fur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt durch Sitzgelegenheiten nutzen
kénnen.

Daruber hinaus rettet ein deutlich niedriger angesetztes Tempolimit auch
Menschenleben: Von den 344 Menschen, die im Jahr 2020 in Osterreich im Verkehr
umgekommen sind, starb jede dritte Person wegen tUberhéhter Geschwindigkeit.
Jeder vierte tédliche Verkehrsunfall passierte im Ortsgebiet. Die gréf3te Opfergruppe
waren FuRgéngerinnen und FuRganger. 47 Prozent der Menschen, die im Ortsgebiet
im StraBenverkehr ums Leben kamen, waren éalter als 70 Jahre. Das Tétungsrisiko
fur Gehende bei einem Zusammenstol? mit einem Auto bei Tempo 50 ist fiinfmal
héher als bei Tempo 30.

AuBerdem verbessert eine herabgesetzte Héchstgeschwindigkeit auch die
Lebensqualitat. Zieht man beispielsweise Kinder als Indikator fir die
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum heran, zeigt eine Untersuchung in
Deutschland, dass Kinder in einer verkehrsberuhigten Tempo-30-Zone
durchschnittlich mehr als doppelt so lange ohne elterliche Aufsicht im Wohnumfeld
drauBen spielen als in einer Stral3e mit Tempo 50. Zudem wiirde Tempo 30 als eine
wichtige MaRnahme zur Férderung der aktiven Mobilitat von Kindern dienen, die seit
Jahrzehnten riicklaufig ist. Eltern argumentieren namlich haufig, dass
selbststéandiges Radfahren und Gehen der Kinder im 6ffentlichen Raum wegen des
Autoverkehrs zu gefahrlich sei, was wiederum als Grund dient, Kinder mit dem
Elterntaxi zur Schule und zu Freizeitzielen zu bringen — ein Teufelskreis.

Gemal § 20 Abs. 2a StVO oder gemal § 43 StVO kann die zustéandige Behérde
durch Verordnung fir das gesamtes Ortsgebiet oder fiir Teile davon eine reduzierte
Hoéchstgeschwindigkeit anordnen, sofern dies der Verkehrssicherheit dient oder
Belastungen durch Larm, Geruch und Schadstoffe reduziert. Das Vorliegen dieser
Voraussetzungen ist in einem aufwéndigen Verfahren durch entsprechende
Gutachten nachzuweisen, widrigenfalls die Verordnung mit Gesetzwidrigkeit bedroht
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ist. AuRerdem bestehen vor Erlassung einer Verordnung die Mitwirkungsrechte
gemal § 94f StVO insbesondere der gesetzlichen Interessenvertretungen.

Ein Abweichen von der derzeit geltenden Ortsgeschwindigkeit von 50 km/h fur
einzelne StralRenziige oder Ortsteile ist fur die Gemeinden somit mit einem
erheblichen Verwaltungs- und auch Kostenaufwand verbunden.

Im Interesse der Verkehrssicherheit und des Klimaschutzes erscheint es geboten,
die derzeitigen umfangreichen administrativen Voraussetzungen fur die Erlassung
reduzierter Geschwindigkeiten im Ortgebiet zu lockern.

Die unterfertigten Abgeordneten stellen daher folgenden
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Der Nationalrat wolle beschlieRen:

"Die Bundesregierung, insbesondere die Bundesministerin fir Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie, wird aufgefordert, dem Nationalrat
einen Gesetzesentwurf vorzulegen, der die Erlassung von Verordnungen gemaR §
Abs. 2a bzw. § 43 StVO insofern erleichtert, dass solche Verordnungen ohne
vorherige Einholung einschlagiger Gutachten und ohne Befassung der gesetzlichen
Interessenvertretungen erlassen werden kénnen."

In formeller Hinsicht wird die Zuweisung an den Verkehrsausschuss vorgeschlagen.
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