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Sehr geehrter Herr Prasident!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Mag. Ragger und weitere Abgeordnete haben am 17. No-
vember 2022 unter der Nr. 13092/J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betref-
fend Giter-Bahntrasse Karnten gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Zu Frage 1:
» Liegen irgendwelche Pline zu dem Kdérntner Gliterzugverkehr vor, die Ldrmbeldstigung
im Raum Klagenfurt, Wérthersee-Nordufer und Villach zu reduzieren?
a. Wenn ja, welche?
b. Wenn nein, warum nicht?

Der Schutz der Bevélkerung vor Bahnlarm wird seitens meines Ressorts und der OBB-
Infrastruktur AG sehr ernst genommen. Diesbeziiglich wurden in den vergangenen Jahren
bereits umfangreiche MaRnahmen gesetzt, wie im Folgenden naher ausgefihrt wird:

e Als besonders wichtiger Meilenstein wurde die Woérthersee-Strecke in die EU Quieter
Routes aufgenommen, was bedeutet, dass ab Ende 2024 nur mehr leise Gliterziige auf
der Strecke fahren diirfen. Das entspricht einer Schallreduktion von rund -10 dB, und
damit einer Halbierung des wahrgenommenen Schalls, also ein gewaltiger Fortschritt
flr die Anrainer:innen.

e Osterreich hat bereits MaRnahmen im Rahmen der bisherigen rechtlichen Méglichkei-
ten gesetzt, um eine moglichst rasche Marktdurchdringung von larmarmen Gliterwa-
gen zu fordern, etwa durch einen Bonus beim Schienenbenutzungsentgelt (IBE) fur
Wagen mit nachgeriisteten Bremsen. Bei Testfahrten eines Zuges mit larmarmen
Bremsen im Herbst 2017 und Friihjahr 2022 am Worthersee wurde der Bevolkerung
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eindricklich gezeigt, wie dadurch der subjektive Lirmpegel um die Halfte reduziert
wurde.

e Um die Wirkung dieser MaRnahme aufzeigen zu kénnen, wurde dazu bereits eine
Messstation in Velden errichtet. Diese ist im Oktober 2020 in Betrieb gegangen und
misst 24 Stunden am Tag direkt an der Strecke die Schallemissionen der Zlige. Damit
kénnen Veranderungen im Bereich Schallemissionen und Schallimmissionen in den
nachsten Jahren genau festgehalten und die Entwicklung analysiert werden. Damit
wird eine fachliche Grundlage geschaffen, die bislang noch gefehlt hat. Zwei Messbe-
richte sind bereits auf der Webseite der OBB Infrastruktur einzusehen (letzter Bericht:
woerthersee-schallemissionen-bericht-2021-oebb.pdf)

e Durch verstarkte Investitionen in die Strecken-Instandhaltung und durch vermehrtes
Schienen-Schleifen konnten Schallemissionen reduziert werden. Zusatzliche Malinah-
men im Bereich des Oberbaus werden laufend durch Expert:innen gepriift.

e Um kurzfristig Verbesserungen in Bezug auf Larmschutz fiir die Bevolkerung zu erzie-
len, wurde - wie im Memorandum of Understanding im Jahr 2017 vereinbart - allen
Wortherseegemeinden die Moglichkeit des Ausbaus des Larmschutzes angeboten.
Meldet eine Gemeinde also den Wunsch nach einem Ausbau des Larmschutzes, so ist
die Finanzierung seitens des Bundes gesichert (Finanzierungsschussel: 50 % Bund/50 %
Land und Gemeinde).

Zu Frage 2:
» Wie viel Dezibel fasst das BMK als zustédndiges Ressort fiir den Bahnverkehr als ge-

sundheitsschdédlich auf?

Auf Basis der WHO-Leitlinien fiir die Bewertung von Umgebungslarm startete auf europai-
scher Ebene ein Diskussionsprozess, dessen Ergebnis die Richtlinie (EU) 2020/367 der Kom-
mission zur Anderung des Anhangs Ill der Richtlinie 2002/49/EG in Hinblick auf die Festlegung
von Methoden zur Bewertung der gesundheitsschadlichen Auswirkungen von Umgebungsldarm
vom 4. Marz 2020 darstellt.

Festgestellt wird, dass im Zuge einer Umweltvertraglichkeitsprifung im Zuge vieler UVP-
Verfahren von Bahninfrastrukturprojekten die Lirmbelastung eine zentrale Rolle spielt, bei
der strenge Genehmigungskriterien gelten. Im 3. Abschnitt des UVP-G 2000, Bereich Schiene
gelten als besondere Immissionsschutzvorschriften gemaf § 24f Abs. 2 UVP-G 2000 die Best-
immungen der Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung - SchlV, BGBI. Nr.
415/1993 idF BGBI. Il Nr. 362/2013. Im Sinne der aktuellen Judikatur, wonach es sich bei den
Grenzwerten einer besonderen Immissionsschutzvorschrift um Mindeststandards handle,
deren Unterschreitung im Einzelfall geboten sein kdnne, erfolgt in jedem Verfahren eine Aus-
einandersetzung des:der behordlich herangezogenen UVP-Sachverstandigen fir Humanmedi-
zin mit der Frage, ob die Heranziehung der Grenzwerte der SchlV fiir ausreichend erachtet
werden oder im Rahmen der Einzelfallpriifung strengere Grenzwerte heranzuziehen sind.

Zu Frage 3:
» Welche Regelungen und Bestimmungen zum héchstzuldssigen Bahnldrm liegen lhrem
Ressort betreffend Errichtung, Betriebsfiihrung von Giiterzugstrassen vor?

Generell kann festgehalten werden, dass die Grundlage aller Regelungen und Bestimmungen
flr Larmimmissionen der verursachten Emissionen durch den Bau und Betrieb der Bahn in
Abhangigkeit der Entfernungen zur betroffenen Bevolkerung/Widmung sind. Regelungen und
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Bestimmungen zum hochstzuldssigen Bahnlarm betreffend Errichtung, Betriebsfiihrung von
Guterzugstrassen gibt es national nicht und sind auch international nicht bekannt.

In meinem Ressort gibt es fiir die jeweiligen besonderen gesetzlichen Anwendungsfalle aus-
reichende Regelungen und Bestimmungen:

e Fir die EU-Umgebungslarmkartierungen ist die rechtliche Grundlage die Umgebungs-
larmverordnung.

e Verfahren fir neue Projekte/Bauvorhaben nach UVP-Gesetz bzw. Eisenbahngesetz fal-
len in den Anwendungsbereich der Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung (SchiV).

e Bei der Genehmigung von Eisenbahnfahrzeugen: Einhaltung der europdischen techni-
schen Spezifikation (insbes. TSI Noise) bzw. der Schienenfahrzeug-
Larmzuldssigkeitsverordnung (SchLV).

e Fir Eisenbahn-Bestandsstrecken wird von meinem Ministerium das Programm ,,Schall-
technische Sanierung der Eisenbahn-Bestandsstrecken” auf Basis einer ,,bmvit Richtli-
nie fir die Bestandslarmsanierung” umgesetzt.

Bei neuen Eisenbahnbauprojekten wird versucht, durch die Trassenfiihrung abseits von
Wohnbebauungen bzw. mit hohen Tunnelanteilen sowie durch die erganzenden Larmschutz-
malRknahmen projektkausale Verkehrslarmwirkungen bei der Bevolkerung so gering wie mog-
lich zu halten.

Im Zuge einer Umweltvertraglichkeitspriifung bzw. vieler UVP-Verfahren von Bahninfrastruk-
turprojekten spielt die Lairmbelastung eine zentrale Rolle, bei der strenge Genehmigungskrite-
rien gelten. Im 3. Abschnitt des UVP-G 2000, Bereich Schiene gelten als besondere Immissi-
onsschutzvorschriften gemal § 24f Abs. 2 UVP-G 2000 die Bestimmungen der Schienenver-
kehrslarm-Immissionsschutzverordnung — SchiV (BGBI. Nr. 415/1993 idF BGBI. Il Nr.
362/2013). Im Sinne der aktuellen Judikatur, wonach es sich bei den Grenzwerten einer be-
sonderen Immissionsschutzvorschrift um Mindeststandards handle, deren Unterschreitung im
Einzelfall geboten sein kénne, erfolgt in jedem Verfahren eine Auseinandersetzung des:der
behordlich herangezogenen UVP-Sachverstandigen fiir Humanmedizin mit der Frage, ob die
Heranziehung der Grenzwerte der SchlV fiir ausreichend erachtet werden oder im Rahmen
der Einzelfallprifung strengere Grenzwerte heranzuziehen sind.

Im Rahmen der Mobilitatsstrategie fiir den Bereich Bahn werden zur Reduktion der Emissio-
nen durch den Bau und Betrieb der Bahn nachstehende "LarmschutzmaBnahmen" bereits
beschlossen und umgesetzt:

e Vorgaben der Europdischen Kommission ,,Quieter Routes”,

e verbessertes Wagenmaterial mit larmarmen Bremsbeldagen bei Gliterwaggons.

GemaR den Vorgaben der Europadischen Kommission ist mit Fahrplanwechsel 2024 der Einsatz
von lauten Giiterwaggons auf den sogenannten ,, Quieter Routes” nicht mehr zuldssig. Leise
Glterwagen weisen gegeniliber dem alten Wagenmaterial eine bis zu 10 dB geringere Emissi-
on auf, das ist eine Halbierung des empfundenen Larms. Dies wird flir die Anrainer:innen an
den Bahn-Giiterverkehrsachsen in Osterreich eine deutliche Verbesserung bringen.
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Durch verbessertes Wagenmaterial und eine zligige Umristung der Wagenflotte auf leise
Bremstechnologien wird eine deutliche Entlastung der Bevolkerung vom Schienenlarm erzielt
werden. Die Umriistung der Flotten bei den wesentlichen 6sterreichischen Eisenbahnver-
kehrsunternehmungen ist voll im Laufen und bereits weit fortgeschritten. Mittel- bis langer-
fristig ist somit durch die Modernisierung des Wagenmaterials bzw. durch strengere Emissi-
onsvorschriften bei Gliterwaggons eine zusatzliche Reduktion der Schallemissionen im Schie-
nenbereich zu erzielen.

Zu den Fragen 4 und 5:
» Werden diese Regelungen und Bestimmungen im Bundesland Kérnten auf bestimmten
Streckenabschnitten missachtet?
a. Wenn ja, auf welchen Streckenabschnitten wird der h6chstzuldssige Bahnldrm
liberschritten?
» Welche Mafsnahmen setzen Sie daher?

Beziiglich der Errichtung von LairmschutzmalRnahmen handelt es sich beim hier betroffenen
Streckenabschnitt um keine Neubaustrecke, sondern um eine sogenannte bestehende Eisen-
bahnstrecke. Gesetzliche Larmgrenzwerte liegen in diesem Fall nicht vor.

Stattdessen wurde von meinem Ressort das Programm ,,Schalltechnische Sanierung der Ei-
senbahn-Bestandsstrecken der Osterreichischen Bundesbahnen” ins Leben gerufen. Auf
Grundlage dieses Programmes wurden generelle Ubereinkommen mit den Landern iiber die
Planung, Durchfiihrung, Erhaltung und Finanzierung von LarmschutzmalRnahmen an Eisen-
bahn-Bestandsstrecken geschlossen und konkrete MaRnahmen geplant und realisiert. Die
Kostentragung erfolgt dabei zu 50 % durch das betroffene Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men, die restlichen 50 % der Kosten werden vom jeweiligen Bundesland und von der jeweili-
gen Gemeinde GUbernommen.

In diesem Sinne erfolgte auch die Realisierung der LarmschutzmaRBnahmen an der Worther-
seestrecke. Auf der Wortherseestrecke wurden dafiir seit 1996 unter anderem 32 km lange
Schallschutzwande errichtet sowie 1128 Schallschutzfenster geférdert.

Im Sinne des Memorandum of Understanding aus dem Jahr 2017 wurde allen Wortherseege-
meinden die Moglichkeit des Ausbaus des Larmschutzes angeboten. Fir alle von den Gemein-
den neu eingemeldeten Projekte ist die Ko-Finanzierung also seitens des Bundes gesichert.

Zu Frage 6:
» Werden auf den Streckenabschnitten in Kdrnten dazu regelmdfig Messungen durchge-

fiihrt?
a. Wenn ja, in welchen Intervallen, wann, und durch wen?
b. Wenn nein, warum nicht?

Bereits im Oktober 2020 ist die neue Messstation in Velden in Betrieb gegangen. Sie misst 24
Stunden am Tag direkt an der Strecke die Schallemissionen der Ziige. Damit kdnnen Verande-
rungen im Bereich Schallemissionen und Schallimmissionen in den nachsten Jahren genau
festgehalten und die Entwicklung analysiert werden. Damit wird eine fachliche Grundlage ge-
schaffen, die bislang noch gefehlt hat. Zwei Messberichte sind bereits auf der Webseite der
OBB Infrastruktur einzusehen. (letzter Bericht: woerthersee-schallemissionen-bericht-2021-
oebb.pdf)
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Zu den Fragen 7 bis 9 und 14:
» Welche Stellungnahme geben Sie zur im Artikel genannten Lérmbeldstigung ab?
» Leitet sich durch diesen fiir Sie ein Handlungsbedarf ab?
a. Wenn ja, welcher?
b. Wenn nein, warum nicht?
» st diese Ldrmbeldstigung hinnehmbar?
» Inwiefern trifft das auf die Wértherseenordtrasse zu?

Um die Larmbeldstigung so gut wie moglich einzugrenzen, werden laufend konkrete MaR-
nahmen zur Reduktion der Schallemissionen und Schallimmissionen an der Wértherseestrecke
evaluiert und umgesetzt. Die in den folgenden Absatzen beschriebenen Mallnahmen leisten
einen wichtigen Beitrag, um die dringend notwendige Verlagerung von Guterverkehr auf die
Schiene in einer vertraglichen Art und Weise fir alle Betroffenen zu gestalten.

Grundsatzlich ist wichtig anzumerken, dass die im Artikel angefiihrten dB-Werte die maximal
gemessenen Schallemissionen direkt am Gleis darstellen. In den meisten Fadllen und entlang
der Wortherseestrecke sind die Anrainer:innen in Wohngegenden allerdings sowohl durch fast
durchgehende Schallschutzwande als auch durch eine bestimmte Entfernung zum Gleisbe-
reich geschiitzt, wodurch sich die Schallintensitat deutlich reduziert.

Ein groRes MalRnahmenpaket zu Schallemissionen und Schallimmissionen wurde auch bereits
vor Inbetriebnahme der Koralmbahn umgesetzt und wird laufend ergénzt. Dies inkludiert den
Bau von zusatzlichen Schallschutzwanden, haufiges Schienenschleifen, verstarkte Investitio-
nen in die Gleisanlagen zur Reduktion von Schallemissionen am Gleis sowie die Umstellung auf
leiseres Wagenmaterial. Ab Dezember 2024 dirfen dann grundsatzlich nur mehr leise Giter-
wagen auf der Wortherseestrecke fahren, die den horbaren Schall um die Halfte reduzieren.

Zusatzlich hier noch eine kurze Anmerkung zu der im Artikel erwdhnte Anzahl von 200.000
Karntner:innen, die zwischen Klagenfurt und Villach vom Bahnschall als betroffen angefiihrt
werden: Laut Untersuchungen aus dem Umgebungslarmschutzgesetz sind rund 15.000 Perso-
nen an der Wortherseestrecke mittel bis starker von Zuggerauschen betroffen. Die Anzahl von
200.000 Karntner:innen umfasst pauschal alle Bewohner:innen aus allen Gemeinden von Vil-
lach bis Klagenfurt.

Im Nahbereich von hochrangigen Infrastrukturanlagen wie Autobahnen, Hauptverkehrsstra-
Ben und Bahnstrecken ist leider — trotz massiver Bemiihungen — eine gewisse Schallbelastung
nicht vermeidbar. Die OBB setzt alles daran, sdmtliche Auswirkungen auf die Menschen in der
Umgebung so gering wie moglich zu halten.

Ein Vorteil, den der Bahnverkehr fiir die Anrainer:innen auf jeden Fall hat, ist die Vermeidung

von Abgasen und die Entwicklung von langen Staubildungen auf der Strecke — ganz im Gegen-
satz zum Straflen(gliter)verkehr. Das ist nur ein Grund unter vielen, der fiir die Abwicklung von
Gutertransporten auf der Schiene spricht.

Zu den Fragen 10 und 11:
» Inwiefern liegt es in der Verantwortung des BMK, Irmschonenden Gliterzugverkehr in
bewohntem Gebiet zu vermeiden?
» Werden daher Mafinahmen eingeleitet?
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a. Wenn ja, welche?

Bei dem vorliegenden Streckenabschnitt handelt es sich um eine sogenannte Eisenbahn-
Bestandsstrecke. Bei neuen Eisenbahnbauprojekten wird versucht, durch die Trassenfiihrung
abseits von Wohnbebauungen bzw. mit hohen Tunnelanteilen sowie durch die erganzenden
LarmschutzmaBnahmen projektkausale Verkehrslarmwirkungen bei der Bevolkerung so gering
wie moglich zu halten.

Die Bedenken Karntens bzgl. Bahnldarm in der Woértherseeregion sind bekannt und es wurden
dazu bereits eine Vielzahl an unterschiedlichen MalRnahmen gesetzt.

Zu Frage 12:
» Welche Eisenbahnstrecken befinden sich derzeit in Kérnten in (Aus-)Bau oder sind ge-
plant?

In Karnten steht derzeit der Abschluss des Baus der Koralmbahn bevor. Anderweitige Neubau-
strecken sind derzeit nicht geplant.

Aktuelle Projekte in dem Gebiet sind unter anderem die Elektrifizierung (und somit auch die
Attraktivierung) der Strecke zwischen Klagenfurt und Weizelsdorf, die mit Dezember 2022 in
Betrieb ging — auch damit wird in Zukunft ein schallreduzierter und CO,-neutraler Bahnbetrieb
sichergestellt.

Zu Frage 13:
» Wird bei all diesen Eisenbahnstrecken die Ldrmentwicklung beriicksichtigt und eine
Umfahrung bewohnten Gebiets gréfStméglich realisiert?

Bei Neubaustrecken wie der Koralmbahn wird die Streckenfiihrung grundsatzlich so gewahlt,
dass entweder kein stark bewohntes Gebiet betroffen ist oder entsprechende Schallschutz-
maRnahmen unmittelbar mit dem Projekt umgesetzt werden. Da in Osterreich Bahnstrecken
im Mischverkehr von Personen- und Giterverkehr betrieben werden, ist es allerdings unum-
ganglich, dass sie auch urbane Bereiche erreichen und durchqueren, da sonst die Erreichbar-
keit von Stadten mit der Bahn nur eingeschrankt moglich ware.

Zu den Fragen 15 bis 17 und 19 bis 23:
» Werden andere, mégliche Trassenfiihrungen beriicksichtigt?
a. Wenn nein, warum nicht?
b. Wenn ja, welche sind das?
Warum wird an keine Ostumfahrung um Klagenfurt gedacht?
Welche Uberlegungen, Pléne diesbeziiglich einer Ostumfahrung liegen vor?
Inwiefern garantieren Sie eine reduzierte Lérmbeldstigung durch die Wértherseenord-
trasse?
» Inwiefern werden bei der Planung und Realisierung der Trassenfiihrung Positionen der
Kdrntner Landespolitik beriicksichtigt?
» Werden bei der Planung und Realisierung der Trassenfiihrung Resolutionen des Kdrnt-
ner Landtags berlicksichtigt?
» Mit welchen Kdrntner Landespolitikern stehen Sie hierzu im Austausch?
» Welche Positionen wurden mit diesen ausgetauscht?

Y V VY
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Die Grundlage fiir die Ausbauplanungen stellt das Zielnetz fiir das Netz der OBB-Infrastruktur
AG dar. Dieses basiert auf Verkehrsprognosen, darauf aufbauenden Bedarfsanalysen sowie
volkswirtschaftlichen Betrachtungen und wird von der Bundesregierung beschlossen. Im aktu-
ell giiltigen Zielnetz 2025+ aus dem Jahr 2011 wurde kein Bedarf fiir eine Neubaustrecke im
Karntner Zentralraum festgestellt, da auf der bestehenden Strecke ausreichend Kapazitat fir
die prognostizierten Ziige besteht. Infolgedessen besteht auch derzeit keine Grundlage, ein
konkretes Projekt in den OBB-Rahmenplan aufzunehmen.

Im Jahr 2020 wurde fiir den Zentralraum Karnten eine ,,Korridorevaluierung” als eine gemein-
same Untersuchung zwischen meinem Ressort, der OBB und dem Land Kirnten finalisiert — im
Sinne einer Vorarbeit flr noch bundesseitig zu treffende Entscheidungen zur Weiterfiihrung
des langfristigen Bahnausbaus. Im Zuge der Korridorevaluierung wurden unterschiedliche Kor-
ridore, sowohl nordlich als auch stdlich des Worthersees inkl. Umfahrungen fiir die Stadte
Klagenfurt und Villach, analysiert und unter anderem ein Plausibilitdts-Check (Raumwider-
standsanalyse) durchgefiihrt.

Die Planung und Umsetzung der hochrangigen Bahnstrecken liegt jedenfalls im Kompetenzbe-
reich des Bundes, wobei sowohl das Zielnetz als auch der Rahmenplan in enger Abstimmung
zwischen meinem Ministerium und der OBB-Infrastruktur AG erstellt und von der Bundesre-
gierung beschlossen werden. Aktuell laufen die Arbeiten fiir das Zielnetz 2040, im Zuge dessen
Projekte in ganz Osterreich mit Hilfe einer volkswirtschaftlichen Bewertungsmethode analy-
siert werden.

Zu Frage 18:
> Werden mégliche Schnellbahnerweiterungen in bestehende Uberlegungen eingearbei-
tet?

Der Ausbau des S-Bahn-Systems (als getakteter Personennahverkehr) ist ein wichtiges ver-
kehrspolitisches Ziel von Bund und Land. In diesem Bereich wurde insbesondere in jlingerer
Vergangenheit bereits viel erreicht, wie zum Beispiel:

e die Elektrifizierung und Attraktivierung der Bahnstrecke Arnoldstein-Hermagor mit De-
zember 2019

e die Elektrifizierung und Attraktivierung der Bahnstrecke Klagenfurt-Weizelsdorf mit
Dezember 2022

e die Einfiihrung des S-Bahn-Halbstundentaktes zwischen Villach und Spittal-Millstatter
See mit Dezember 2022

Mit der Inbetriebnahme der Koralmbahn wird es zu weiteren umfangreichen Verbesserungen
im Fahrplanangebot in weiten Teilen Karntens kommen.

Zu Frage 24
» Werden Sie die Kdrntner Anliegen zur Vermeidung von Giiterzuglérm beriicksichtigen?
a. Wenn ja, inwiefern?

Die Bedenken Karntens bzgl. Bahnlarm in der Wértherseeregion sind bekannt und mein Minis-
terium nimmt die Anliegen hinsichtlich der Larmbelastung im Karntner Zentralraum sehr
ernst. Deshalb wurde auch zwischen dem Land Karnten und meinem Ressort ein MaRRnah-
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menplan zur Verbesserung der Larmsituation (Memorandum of Understanding) im Jahr 2017

abgeschlossen. Primar war es das Ziel, mit moglichst kurzfristig realisierbaren Mafinahmen

eine Entlastung der Region zu erméglichen.

Leonore Gewessler, BA
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