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Geschéftszahl: 2021-0.366.731 20. Juli 2021

Sehr geehrter Herr Prasident!

Die Abgeordneten zum Nationalrat Mag. Gerald Loacker und weitere Abgeordnete haben am
20. Mai 2021 unter der Nr.6696/J an mich eine schriftliche parlamentarische Anfrage betreffend
S18 Bodensee Schnellstralle gerichtet.

Diese Anfrage beantworte ich wie folgt:

Aktuell erfolgt eine Evaluierung des Bauprogramms der ASFINAG durch das BMK und die AS-
FINAG, dies betrifft insbesondere Neubauvorhaben, die sich noch nicht in Umsetzung befin-
den.

Zu Frage 1:
» Welche konkreten Pline gibt es, wie die Marktgemeinde Lustenau den steigenden

LKW-Verkehr ohne rechtzeitige Fertigstellung der SchnellstrafSenverbindung S 18 be-
wdltigen soll?

Firr etwaige Verkehrsmafinahmen am untergeordneten StraRennetz, welches seit Erlassung
des BundesstraRen-Ubertragungsgesetzes im Jahr 2002 nicht mehr im Verantwortungsbereich
des Bundes liegt, kann mein Ressort mangels Zustandigkeit keine Angaben machen. Die dies-
bezligliche Zustandigkeit liegt beim Land Vorarlberg.

Zu Frage 2:
» Welche Pldne gibt es, falls die Briicke zwischen Lustenau und Au aufgrund der abseh-

baren Baufilligkeit nicht mehr fiir den LKW-Verkehr nutzbar ist?

Die genannte Briicke liegt, wie unter Punkt 1 angefiihrt, in der Zustandigkeit des Landes Vor-
arlberg sowie des Kantons St. Gallen.
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Zu Frage 3:

» Gibt es kurzfristige Voorschldge, wie die angespannte Verkehrssituation entlang der
L204 zwischen dem Autobahnknoten Dornbirn Siid und dem Grenziibergang Au beru-
higt werden kann?

a. Wenn ja, welche?

Fiir etwaige VerkehrsmalRnahmen am untergeordneten StralRennetz, welches seit Erlassung
des BundesstraBen-Ubertragungsgesetzes im Jahr 2002 nicht mehr im Verantwortungsbereich
des Bundes liegt, kann ich mangels Zustandigkeit keine Angaben machen. Diesbeziiglich ware
des Land Vorarlberg zustandig.

Zu Frage 4:
» Wird die geplante SchnellstrafSenverbindung S 18 in die Schweiz von der Mautausnah-
me gemdf$ Nationalratsbeschluss vom 13.11.2019 erfasst sein?

Auf Grundlage der am 13.11.2019 beschlossenen Anderung des BundesstraBen-Mautgesetzes
2002 (BGBI. I Nr. 107/2019) sieht § 13 Abs. 1a nunmehr Legalausnahmen von der Pflicht zur
Entrichtung der zeitabhangigen Maut fir fiinf Mautstrecken vor. Eine SchnellstraBenverbin-
dung S 18 in die Schweiz ist in diesen Ausnahmen nicht enthalten.

Zu Frage 5:
» Welche Auswirkungen hat die Mautbefreiung, welche am 13.November 2019 im Nati-

onalrat beschlossen wurde, auf das Projekt S18, soweit dies im Einflussbereich der AS-
FINAG liegt?

Die Mautbefreiung, welche am 13. November 2019 im Nationalrat beschlossen wurde, hat
von Gesetzes wegen keine Auswirkungen auf das Projekt S 18 Bodensee SchnellstraRe. Diese
wird in den Verkehrsuntersuchungen im Rahmen des Vorprojektes durch die ASFINAG bertick-
sichtigt.

Zu Frage 6:
» Wie soll eine Mautflucht iiber die L200, L203 und L204 unterbunden werden, sollte es
keine Mautbefreiung der SchnellstrafSenverbindung S18 geben?

Es wird seitens ASFINAG davon ausgegangen, dass Verkehrsteilnehmende jene Strecken wah-
len, die ein rascheres Vorankommen ohne lange Verkehrsbehinderungen bieten.

Zu Frage 7:
» Welche Personen sind aufgrund welcher Funktionen in der Arbeitsgruppe zur Erarbei-

tung von Alternativlsungen zur S 18 vertreten?

Geflhrt wurde der Planungsprozess ,Mobil im Rheintal“ (MIR-Prozess) von einem Steue-
rungsteam. Die Einbeziehung der Schweiz in das Steuerungsteam und die Information der
Schweiz wurde durch direkten Kontakt auf Landesregierungsebene zwischen dem Kanton St.
Gallen und dem Land Vorarlberg gewahrleistet. Das Steuerungsteam wurde bis 10.12.2008
von Landesrat Manfred Rein und ab 10.12.2008 von Landesrat Mag. Karlheinz Ridisser gelei-
tet und bestand aus drei Blirgermeistern, welche von den am Planungsprozess beteiligten
Gemeinden nominiert wurden, zwei Vertreter*innen der ASFINAG, zwei Vertreter*innen des
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Landes und dem damaligen Leiter der Abteilung Planung und Umwelt im damaligen bmvit,
nunmehr BMK.

Zu Frage 8:
» Welche Alternativiésungen werden fiir die Verbindung zwischen der A 14 und dem

Schweizer Autobahnnetz zur Entlastung der Bevélkerung des unteren Rheintales erwo-
gen?

Aktuell erfolgt eine Evaluierung des Bauprogramms der ASFINAG durch das BMK und die AS-
FINAG, dies betrifft insbesondere Neubauvorhaben, die sich noch nicht in Umsetzung befin-
den.

Mit einem von OVP, Griinen, SPO und NEOS beschlossenen EntschlieBungsantrag vom
19.07.2021 wurde ich vom Nationalrat aufgefordert, im Zusammenhang mit der Priifung der
S18 zusatzlich auch die Verbindung der A14 mit der Schweizer N13 unter Beriicksichtigung
einer moglichen Verbindung auf der Hohe Hohenems - Diepoldsau - Widnau/Balgach (siehe
Agglomerationsprogramm Rheintal, S. 80) zu prifen.

Zu den Fragen 9 bis 11:
» Welchen Austausch gibt es mit Vertretern der Schweiz iiber einen zu St. Margrethen al-
ternativen Anschluss an die A 137
» Fiir welche alternative Verkehrslésung werden Sie eintreten und bis wann wdre mit ei-
ner Fertigstellung zu rechnen?
» Welche Trassenvarianten wurden gepriift (bitte um eine detaillierte Auflistung)?

Sehen Sie dazu bitte die Ausfiihrungen zu Frage 7.
Die Darstellung der einzelnen Trassenvarianten kann dem im Internet veroffentlichten
Schlussbericht zu ,,Mobil im Rheintal” auf der Homepage: https://vorarlberg.at/-/mobil-im-
rheintal-bodensee-schnellstrasse-s18 detailliert entnommen werden. Aus den lber zwanzig
untersuchten StraBenkorridoren, die seit 2007 im Rahmen des Planungsprozesses ,,Mobil im
Rheintal” untersucht wurden, blieben am Ende zwei Alternativen Ubrig, welche die gesetzten
Ziele erfillen kdnnten, die weitere Priifung sollte in vertieften Planungen (Vorprojekt) erfol-
gen:

e Alternative Z — Ried querende StraRRenverbindung zwischen der A14 (Knoten Dornbirn

Nord) und der A1/A13 (Knoten St. Margrethen)

e Alternative CP — StraRenverbindung zwischen der A14 (Knoten Dornbirn Sid) und der

A1/A13 (Knoten St. Margrethen) mit einer Ostumfahrung von Lustenau

Zu Frage 12:

» Fiir welche konkreten Trassenvarianten wurden verkehrliche Wirkungen inkl. Prognose-
rechnungen analysiert und welches sind die Top fiinf Varianten mit den gréfSten Entlas-
tungswirkungen fiir das untere Rheintal aus dem regionalen Verkehr und (iberregiona-
len Transitverkehr (bitte um detaillierte Auflistung und Bekanntgabe des Prognosezeit-
raums)?

Am Ende des damaligen mehrjahrigen Partizipationsprozesses ,,Mobil im Rheintal (MIR)“ blie-
ben nur zwei Strallenalternativen Ubrig, die die gesetzten Ziele und Wirkungen erfiillen kdnn-
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ten. Die Darstellung der einzelnen Trassenvarianten kann dem im Internet veroffentlichten

Schlussbericht zu ,,Mobil im Rheintal” auf der Homepage: https://vorarlberg.at/-/mobil-im-
rheintal-bodensee-schnellstrasse-s18 detailliert entnommen werden. Als Prognosezeitraum
wird das Jahr 2040 betrachtet.

Mit einem von OVP, Griinen, SPO und NEOS beschlossenen EntschlieBungsantrag vom
19.07.2021 wurde ich vom Nationalrat aufgefordert, im Zusammenhang mit der Priifung der
S18 zusatzlich auch die Verbindung der A14 mit der Schweizer N13 unter Berlcksichtigung
einer moglichen Verbindung auf der Hohe Hohenems - Diepoldsau - Widnau/Balgach (siehe
Agglomerationsprogramm Rheintal, S. 80) zu prifen.

Zu Frage 13:

» Wie hoch sind die Entlastungswirkungen fiir das untere Rheintal aus dem regionalen
Verkehr und iiberregionalen Transitverkehr in den Top fiinf Varianten mit den gréfSten
Entlastungswirkungen (bitte um detaillierte Auflistung der Varianten und Verkehrszah-
len der Entlastung pro Trassenvariante fiir den definierten Prognosezeitraum)?

Ich verweise dazu auf meine Ausfilhrungen zu den Fragen 9 -12.

Zu Frage 14:
» Wurde die Trassenentscheidung von externer Stelle wissenschaftlich begleitet oder nur
ASFINAG intern bearbeitet?
a. Wenn nein, warum nicht?
b. Wenn ja, durch wen fand die wissenschaftliche Begleitung statt?

Der ASFINAG und dem Projektteam, bestehend aus renommierten Planungsbiros in allen re-
levanten Fachbereichen, obliegt es als zustandige BundesstraBenverwaltung, innerhalb des
gesetzlich festgelegten Korridors (Knoten bei Dornbirn — Staatsgrenze bei Héchst) mogliche
Trassenvarianten zu entwickeln und zu beurteilen. Zudem wurden durch die ASFINAG ent-
sprechende vom Planungsteam unabhangige Priifleistungen auch schon fir die Entschei-
dungsfindung beauftragt.

Zu Frage 15:
» Welche dieser Trassenvarianten wurden als nicht durchfiihrbar eingestuft und welche
Griinde waren dafiir ausschlaggebend?

Bei beiden Trassenlagen Z und CP wird aufgrund der 6kologischen Untersuchungen von einer
,erheblichen” Beeintrachtigung des betroffenen Europaschutzgebietes Soren, Gleggen—
Koblern, Schweizer Ried und Birken—Schwarzes Zeug und des Artenschutzes ausgegangen. Fir
die Trassenlage Z wird die ,,Erheblichkeit” durch die ASFINAG derzeit deutlich héher als fiur die
Trassenlage CP beurteilt.

Bei einer aus der , Erheblichkeit” beider Trassenlagen ableitbaren zwingend erforderlichen
FFH- Alternativenprifung in einer spateren Projektphase hatte aus Sicht der ASFINAG die
Trassenlage Z keine Aussicht auf eine rechtliche Genehmigung.

Seitens der ASFINAG ist daher geplant, die Trassenlage CP (Ostumfahrung Lustenau) weiterzu-
verfolgen und in einem nachsten Schritt die Variantenauswahl hinsichtlich der Hohenlage vo-
ranzutreiben.
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Mit einem von OVP, Griinen, SPO und NEOS beschlossenen EntschlieBungsantrag vom
19.07.2021 wurde ich vom Nationalrat aufgefordert, im Zusammenhang mit der Priifung der
S18 zusatzlich auch die Verbindung der A14 mit der Schweizer N13 unter Beriicksichtigung
einer moglichen Verbindung auf der Hohe Hohenems - Diepoldsau - Widnau/Balgach (siehe
Agglomerationsprogramm Rheintal, S. 80) zu prifen.

Zu Frage 16:
» Wurde die Trassenentscheidung von externer Stelle begleitet?

a. Wenn nein, warum nicht?

Die ASFINAG beauftragt fiir die Untersuchungen und Aufbereitung der Entscheidungsgrundla-
gen renommierte Planungsbiiros aus den unterschiedlichsten Fachbereichen sowie unabhan-
gige Prifinstanzen. Die interdisziplindre Zusammenarbeit gewahrleistet den von der ASFINAG
vorgegebenen hochsten Standard in der Ausarbeitung von BundesstralRenprojekten. Ich ver-
weise dazu auch auf meine Antwort auf Frage 14.

Zu Frage 17:
» Welche Kosten hat das Planungsverfahren bisher verursacht?

Die Kosten des bisherigen Planungsprozesses liegen It. Auskunft der ASFINAG bei rd. 18 Mio.
EUR. Darin enthalten ist auch der Kostenbeitrag der ASFINAG fiir den vom Land geleiteten
Planungsprozess ,,Mobil im Rheintal (MIR)“.

Da es sich bei der S18 Bodensee Schnellstrale um ein sehr anspruchsvolles Projekt in einem
okologisch sensiblen Umfeld handelt, ist die detaillierte und intensive Aufbereitung der Ent-
scheidungsgrundlagen in allen Fachbereichen wesentlich und abdingbar fiir die weiteren Ver-
fahrensschritte.

Dazu ist aber auch zu sagen, dass die ASFINAG ein rein nutzer*innenfinanziertes Unternehmen
ist, das fir seine Investitionen keine Zuschisse aus den 6ffentlichen Budgettopfen erhalt.

Zu Frage 18:
» Welche ékologische bzw. 6konomische Bedeutung hat das Natura 2000 Gebiet im un-

teren Rheintal?

Natura 2000 ist ein europaweites Netzwerk besonders wertvoller Schutzgebiete mit dem Ziel,
gefahrdete Pflanzen- und Tierarten zu schitzen und deren natirliche Lebensrdaume dauerhaft
zu erhalten.

Diese Bedeutung haben folglich auch die 3 Europaschutzgebiete im Planungsraum der S18:
das Lauteracher Ried, das Gebiet ,Gsieg-Obere Mahder” und ,Soren, Gleggen, Birken-
Schwarzes-Zeug”.

Die Gebiete sind Teile der einst ausgedehnten Moorlandschaft und zeichnen sich heute durch
nachhaltig bewirtschaftete Streuwiesen (Pfeifengraswiesen und Niedermoore) aus. Sie stellen
wichtige Lebensraume fiir Wiesenbriter, wie Brachvogel, Kiebitz und Wachtelkdnig dar, bie-
ten aber auch vielen Schmetterlingsarten, Amphibien, Orchideen und anderen gefahrdeten
Arten Lebensraum.

Zu Frage 19:
» Laut ASFINAG soll der genaue Streckenverlauf der S18 in enger Abstimmung mit den

Gemeinden stattfinden, welche Pléne gibt es, wie diese Abstimmung aussehen soll?
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Die Konkretisierung der baulichen Ausfiihrung, das betrifft etwa Themen wie Tieflagen, Tun-
nel, Wannen und freie Strecken soll in enger Abstimmung mit dem Land Vorarlberg und den
betroffenen Gemeinden erfolgen. Das gilt vor allem auch fiir die notwendigen MaRnahmen,

die zum Schutz der Bevolkerung und des Naturraums sowie zum Erhalt der Verbindung zwi-

schen Siedlungs- und Naturraum umgesetzt werden. Je nach Fragestellung werden dazu Ar-

beitsgruppen gebildet.

Weiters ist durch die ASFINAG angedacht, mittels 6ffentlicher Planungsausstellungen die Be-
volkerung Uber den Projektfortschritt zu informieren.

Zu den Fragen 20 und 21:

» Welche Férderungen, Subventionen, Projekte und sonstige Zuwendungen hat lhr Ress-
ort fiir das Bundesland Vorarlberg sowie fiir die Gemeinden in Vorarlberg in der letzten
Gesetzgebungsperiode finanziert (bitte um eine detaillierte Auflistung)?

» Welche Férderungen, Subventionen, Projekte und sonstige Zuwendungen hat lhr Ress-
ort fiir das Bundesland Vorarlberg sowie fiir die Gemeinden in Vorarlberg in der dieser
Gesetzgebungsperiode bisher finanziert oder fiir die kommenden Jahre geplant (bitte
um eine detaillierte Auflistung)?

Aufgrund der Vielzahl der Férderinstrumente und Finanzierungsschienen meines Ressorts und
des hohen Verwaltungsaufwandes kann die Frage nicht beantwortet werden. Ich ersuche um
Verstandnis.

Zu Frage 22:
» Sie haben im VN-Interview am 14.11.2020 gesagt, dass es im Falle einer neuen Varian-

te zu einer dementsprechenden Priifung kommen werde. Gab es dazu schon Gespréiche
zwischen lhnen und der ASFINAG?

a. Wenn ja, mit welchem Ergebnis?

b. Wenn nein, wann werden diese Gesprdche gefiihrt?

Es gab keine diesbezliglichen Gesprache. Aktuell arbeitet die ASFINAG an der Erstellung der
Unterlagen, die fiir den Trassenauswahlprozess (Vorprojekt) notwendig sind, dies ist jedenfalls
abzuwarten.

Mit einem von OVP, Griinen, SPO und NEOS beschlossenen EntschlieBungsantrag vom
19.07.2021 wurde ich vom Nationalrat aufgefordert, im Zusammenhang mit der Priifung der
S$18 zusatzlich auch die Verbindung der A14 mit der Schweizer N13 unter Bertlicksichtigung
einer moglichen Verbindung auf der Hohe Hohenems - Diepoldsau - Widnau/Balgach (siehe
Agglomerationsprogramm Rheintal, S. 80) zu prifen.

Zu Frage 23:

» Werden die gesamten Unterlagen im Sinne einer transparenten Trassenentscheidung,
welche fiir die Entscheidung der Streckenfiihrung als Grundlage dienten (inkl. Daten
und Analysen der verkehrlichen Wirkungen), fiir das Land Vorarlberg und die Gemein-
den zur Verfiigung gestellt?

a. Wenn nein, warum nicht?

Aktuell arbeitet die ASFINAG an der Erstellung der Unterlagen, die fiir den Trassenauswahl-
prozess (Vorprojekt) notwendig sind. Da es sich um ein sehr anspruchsvolles Projekt in einem
Okologisch sensiblen Umfeld handelt, ist die detaillierte und intensive Aufbereitung der Ent-
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scheidungsgrundlagen wesentlich fiir die weiteren Verfahrensschritte (insbesondere UVP- und
Naturschutzverfahren).

Der nachste Schritt ist laut ASFINAG die Konkretisierung der baulichen Ausfiihrung. Das be-
trifft etwa Themen wie Tieflagen, Tunnel, Wannen und freie Strecken, aber auch die notwen-
digen MalRinahmen, die zum Schutz der Bevdlkerung und des Naturraums umgesetzt werden
missen. Diese Festlegungen werden in enger Abstimmung mit dem Land Vorarlberg und den
betroffenen Gemeinden erfolgen.

Nach Abschluss dieser Planungen wird durch die ASFINAG eine Empfehlung fiir eine konkrete
Variante in Lage und Hohe folgen und dann das Vorprojekt in meinem Ressort zu Freigabe und
Erlassung einer § 14 BStG Verordnung (Verordnung eines fiir die spatere Fiihrung der Bundes-
stralle in Betracht kommende Gebiets — BundesstraRenplanungsgebiets) vorgelegt werden.
Vor Erlassung der Verordnung sind gemall BundesstralRengesetz 1971 entsprechende Unterla-
gen in den beriihrten Gemeinden zur 6ffentlichen Einsicht aufzulegen und die berlhrten Lan-
der und Gemeinden zu horen.

Zu Frage 24.
» Wird fiir die derzeit ausgewdhlte CP-Variante eine Verfahrensbeschleunigung gemdf3

Standortentwicklungsgesetz (StEntG) angestrebt?

Das Vorhaben S18 Bodensee Schnellstralie befindet sich derzeit in der Planungsphase "Vor-
projekt" und wurde meinem Ressort noch nicht gemal Projektierungsdienstanweisung 2018
und o.a. Verordnung vorgelegt.

Nach einem etwaigen Abschluss der Phase ,Vorprojekt” durch ein verordnetes BundestraRen-
planungsgebiet beginnt erst die Phase , Einreichprojekt” mit Umweltvertraglichkeitsprifungs-
und Trassenfestlegungsverfahren.

Zu den Fragen 25 und 26:
» Bis wann liegt eine Entscheidung vor, ob eine Verfahrensbeschleunigung eingeleitet
wird?
» Was ist das Vorgehen zur Entscheidung und Durchfiihrung einer Verfahrensbeschleuni-
gung gemdfs Standortentwicklungsgesetz?

Ich verweise auf meine Ausfihrungen zu Frage 24.

Leonore Gewessler, BA
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